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Anhang

1.1 Ubersicht liber die Pilotprojekte (Okt. 2013)

ERFASSUNGSMETHODE: Einzelparkstandserfassung

Typ Name BAB |Zustand |Detektionstechnik Anzeige
PWC Lorkberg 2 in Betrieb  |Magnetfeldsensoren ja
PWC [Krdhenberge 2 in Betrieb |Videodetektion ja
PWC Nothnitzgrund 17 |in Betrieb |Videodetektion, LED-Infrarotscheinwerfer keine
PWC |Hummerich 61 |in Betrieb |Magnetfeldsensoren keine
ERFASSUNGSMETHODE: Bilanzierung iiber ein- und ausfahrende Fahrzeuge

Typ Name BAB |Zustand |Detektionstechnik Anzeige
TR Buddikate 1 in Betrieb  |Bodenradar, Laserscanner ja
TR Borde 2 in Betrieb  [Doppelinduktion ja
AH Bremgarten 5 in Betrieb  |Magnetfeldsensoren ja
P Streitkopf 5 in Betrieb  |Magnetfeldsensoren ja
PWC |Neuenburg-West 5 in Betrieb  |Magnetfeldsensoren ja
P Blauenblick 5 in Betrieb  |Seitenradar ja
TR Bad Bellingen 5 in Betrieb  |Magnetfeldsensoren ja
PWC [Fischergrund 5 in Betrieb  |Magnetfeldsensoren ja
TR Taunusblick 5 in Betrieb  [Doppelinduktion ja
TR Aalbeck 7 in Betrieb  |Einfachinduktion, Doppelinduktion ja
TR Aichen 8 in Betrieb  |Magnetfeldsensoren ja
TR Furholzen Ost 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
PWC |Eichfeld 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
TR Holledau 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
PWC Rohrbach Ost 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
PWC |Baarer Weiher 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
TR Késchinger Forst Ost 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
PWC [Gelbelsee Ost 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
TR Greding Ost 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
PWC |Offenbau Ost 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
PWC Goggelsbuch Ost 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
TR Nirnberg Feucht Ost 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
TR Nirnberg Feucht West 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
PWC |Goggelsbuch West 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
PWC |Offenbau West 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
TR Greding West 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
PWC |Gelbelsee West 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
TR Kdschinger Forst West 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
PWC Baahrer Weiher West 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
PWC |Rohrbach West 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
TR Holledau 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
PWC |Paunzhauser Feld 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
TR Flrholzen West 9 geplant Bodenradar, Laserscanner keine
TR Langen Bergheim (W) 45 |in Betrieb [Doppelinduktion ja
TR Langen Bergheim (O) 45 |in Betrieb [Doppelinduktion ja
TR Brohltal-Ost 61 |in Betrieb [Bodenradar, Ultraschall ja
AH Knetzgau 70 |in Betrieb |Magnetfeldsensoren ja
PWC [Spitzberg 70 |abgebaut |Infrarotkamera, Seitenradar keine
PWC |Steinsacker 70 |abgebaut |Infrarotkamera, Seitenradar keine




1.2 Tank- und Rastanlage Aalbeck

Quelle:

FH Erfurt, 2012, Projekt TelelaB,
Kremtz, 2011

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

. ) Anzahl Lkw-Parksténde, deren Bele- 83
Strafenbauverwaltung mit An- | Landesbetrieb Strallenbau und Verkehr | gung erfasst wird
sprechpartner Schleswig-Holstein (LBV-SH) : :
Betriebskilometer 93,7
Bundesautobahn A7 DTVsv Richtungsfahrbahn (aus Jahr) |4.376 SV-Kfz/24h (2007)
Fahrtrichtung Hamburg Inbetriebnahme der Pilotanlage 01/2011
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung (iber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem Anzahl | Ort Position Anordnung
1x Ende  Verzégerungsstreifen
1x Beginn Beschleunigungsstreif.
Doppel-Induktionsschleifen 1x Einfahrt Lkw-Parkbereich
1. und 2. Fahrgasse |
1x Betriebszufahrt in der Fahrbahn quer zur Fahrbahn
1x Einfahrt Pkw-Parkbereich Aus-
Einfach-Induktionsschleifen 1x fahrt Pkw-Parkbereich bei al-
len 3 Fahrgassen

erfasste u. ermittelte Kenngro-
Ben

Doppel-l.-schleifen: Anzahl Kfz, Geschw., Fzg.-Lange, Fahrtrichtung; Einfach-l.-schleifen: Anzahl Kfz, Geschw., Fzg.-
Lange

Fahrzeugklassifizierung

TLS 2+0 nach Fahrzeuglédnge TLS 8+1

Induktionsschleifen)

(Einfach-Induktionsschleifen), nach Mustererkennung (Doppel-

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung

FM Neumdinster | Bedienung des Systems fern von FM Neuminster

Datenverwaltung

Datenaggregierung im Messintervall von 1 Minute

Prognose der Parkflachenbele-
gung

nein

Methoden zur Reduktion der De-
tektionsfehler / automatische
Plausibilitatsprifungen

(1) urspringlich vorgesehen, jedoch nicht praktiziert: Vergleich der Lkw-Parkplatzbelegung der gesamten Rastanlage mit
der Lkw-Parkplatzbelegung des Lkw-Parkbereiches am Tag, bei Uberschreitung eines Differenzwertes Alarm an Bedien-
personal zur Justierung; (2) 0 < Lkw-Parkplatzbelegung

Archivierung

FM Neumiinster

KORREKTUR UND JUSTIERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatsachl. Belegung

Kontrollzahlungen mit 5 Kameras in
FM Neumiinster

Zeitpunkt der Justierung 1x pro Tag am Nachmittag (bei Be-

darf auch zusatzlich)

Art der Korrektur

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeige

Anzahl und Ort

Abstand zum Bezugspunkt am Ver-

Anzeigeinhalt mit Technologie o .
zégerungsstreifen

Aktualisierung

1x an der Hauptfahrbahn

num. Restplatzanzeige, LED 350 m im Intervall von 1 Minute

Weitergabe Belegungsinfo an
Dritte

nein

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

nein

Uibergeordneter Steuerungsrechner




1.3 Tank-und Rastanlage Buddikate

=

Quelle:
FH Erfurt,

2012, Projekt TelelaB,

Kremtz, 2011

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

StraRenbauverwaltung mit  An-

sprechpartner

Landesbetrieb Stralenbau und Ver-
kehr Schleswig-Holstein

Anzahl Lkw-Parkstande, deren Be-
legung erfasst wird

20 bzw. 25 (noch nicht festgelegt)

Betriebskilometer 253
Bundesautobahn A1 DTVsv  Richtungsfahrbahn  (aus | 4.210 SV-Kfz/24h (2007)
Jahr)
Fahrtrichtung Hamburg Inbetriebnahme der Pilotanlage 1172011
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung (iber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem An- Ort Position Anordnung
zahl
3x 1. und 2. Einfahrt Lkw-Parkb.
Bodenradare 3x 1. und 2. Ausfahrt Lkw- |inder Fahrbahn quer zur Fahrbahn
Parkb.
1x 1. und 2. Einfahrt Lkw-Parkb.
Laserscanner 1x 1. und 2. Ausfahrt Lkw- | neben der Fahrbahn (Hohe 6 m) quer zur Fahrbahn
Parkb.

erfasste u. ermittelte KenngroRen

Radarsensor: Anzahl Kfz, Geschwindigkeit, Fahrtrichtung, Fahrzeuglange
Laserscanner: Anwesenheit von bewegten und stehenden Fahrzeugen, Fahrzeugh6he und -breite

Fahrzeugklassifizierung

TLS 2+0 anhand Fahrzeuglange und Fahrzeughdhe, Parameter noch nicht festgelegt

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung in Streckenstation vor Ort Bedienung des Systems von SSt vor Ort und von FM Neumi-
nster

Datenverwaltung Datenaggregierung im Messintervall von 1 Minute

Prognose der Parkflachenbelegung | nein

Methoden zur Reduktion der Detek- | keine

tionsfehler / automatische Plausibi-
litdtsprifungen

Archivierung

FM Neumdinster

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatséchl. Belegung

Kontrollzahlungen mit 4 Kameras von
FM Neuminster

Art der Korrektur

Zeitpunkt der Justierung

1x pro Tag, zusétzlich stichprobenar-
tig

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeige vorgesehen

Anzahl und Ort

Anzeigeinhalt mit Technologie

Abstand zum Bezugspunkt am

Aktualisierung

Verzdgerungsstreifen
1x an der Hauptfahrbahn num. Restplatzanzeige, LED 250 m im Intervall von 1 Minute
Weitergabe Belegungsinfo an Drit- [ nein
te
PARKLEITSYSTEM
Einbindung weiterer Rastanlagen | nein

Uibergeordneter Steuerungsrechner




1.4 PWC Lorkberg

Quelle:

FH Erfurt, 2012, Projekt TelelaB,
Kremtz, 2011
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

: Anzahl Lkw-Parkstédnde, deren Be-
StraRenbauverwaltung  mit  An- Landesbetrieb Bau Sachsen-Anhalt legung erfasst wird 30
sprechpartner : :
Betriebskilometer 115,1
Bundesautobahn A2 DTVsy  Richtungsfahrbahn  (aus | 8.614 SV-Kfz/24h (2007)
Jahr)
Fahrtrichtung Berlin Inbetriebnahme der Pilotanlage 05/2011
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Einzelparkstandsdetektion
Detektionssystem An- Ort Position Anordnung
zahl
Magnetfeldsensoren 2X je Lkw-Parkstand in der Fahrbahn Achsmlttel Lkw-Parkstand im Abstand
5 m zu beiden Fahrgassen

erfasste u. ermittelte Kenngré3en

Anwesenheit von stehenden Fahrzeugen (Belegung) mit neu definierter TLS-FG 210

Fahrzeugklassifizierung

keine

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung

UZ in VMZ Peilken | Bedienung des Systems fern von VMZ Peillen

Datenverwaltung

jeder einzelne Sensor sendet im Intervall von 30 Sekunden Belegungszustand tiber Repeater-Station an Shockfish-
Basis Station

Prognose der Parkflachenbelegung

nein

Methoden zur Reduktion der Detek-
tionsfehler / automatische Plausibi-
litditsprufungen

Giitebewertung: Wenn mehr als 75% von allen 60 Sensoren keine Fehlermeldungen sendet, werden die freien Lkw-
Parkstande aktiv angezeigt.

Archivierung

VMZ Peillen

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatsachl. Belegung

unregelméBige Kontrollzahlungen mit
1 PTZ-Kamera von VMZ Peiflen

Zeitpunkt der Justierung nicht notwendig

Art der Korrektur

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeige

Anzahl und Ort

Abstand zum Bezugspunkt am

Anzeigeinhalt mit Technologie Verzogerungsstreifen

Aktualisierung

1x an der Hauptfahrbahn

num. Restplatzanzeige, LED 700 m Zyklus von bis zu 1 Minute

Weitergabe Belegungsinfo an Drit-
te

nein

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

TRA Bérde (Siid) und PWC Krahenberge (Siid)

libergeordneter Steuerungsrechner

VMZ Peilten




1.5 PWC Kréhenberge

Quelle:
FH Erfurt, 2012, Projekt TelelaB,

PTZ Camera
Mast 10m high
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Kremtz, 2011

Explanation.
= mast for camera
Supervision (PTZ)
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®

= mast traficon
7 and 8 hiah 10m

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

it I £ A Anzahl Lkw-Park_sténde, deren Be- 31
sprricir;])a?% \;ima ung - m "" | Landesbetrieb Bau Sachsen-Anhalt Iegu.ng erfasst wird
Betriebskilometer 778
Bundesautobahn A2 DTVsv  Richtungsfahrbahn  (aus | 7.036 SV-Kfz/24h (2007)
Jahr)
Fahrtrichtung Berlin Inbetriebnahme der Pilotanlage Ende 2011
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Einzelparkstandsdetektion
Detektionssystem An- Ort Position Anordnung
zahl
1 K
Videodetektoren ivnc;r;. 5 Lkw-Parkstande Uber + neben der Fahrbahn keine Angabe
8K
erfasste u. ermittelte KenngroRen | Anwesenheit von stehenden Fahrzeugen (Belegung)
Fahrzeugklassifizierung keine
DATENVERARBEITUNG
Ort der Steuerung VMZ Peiflen | Bedienung des Systems fern von VMZ Peillen
Datenverwaltung Senden von ereignisbezogenen Einzelfahrzeugdaten an die Streckenstation

Prognose der Parkflachenbelegung

nein

Methoden zur Reduktion der Detek-
tionsfehler / automatische Plausibi-
litdtsprifungen

Gltebewertung: Wenn mehr als 75% von allen Sensoren keine Fehlermeldungen sendet, werden die freien Lkw-
Parksténde aktiv angezeigt.

Archivierung

Belegungszustande in VMZ Peilken

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatséchl. Belegung

Kontrollzahlungen mit

1 PTZ-Kamera von VMZ Peilten

Zeitpunkt der Justierung keine Angabe mdglich

Art der Korrektur

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeige vorgesehen

Anzahl und Ort

Abstand zum Bezugspunkt am

Anzeigeinhalt mit Technologie Verzdgerungsstreifen

Aktualisierung

1x an der Hauptfahrbahn

num. Restplatzanzeige, LED 250 m in Echtzeit

Weitergabe Belegungsinfo an Drit-
te

nein

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

PWC Lorkberg (Siid) und TRA Bérde (Siid)

Uibergeordneter Steuerungsrechner

VMZ Peilten




1.6 Tank-und Rastanlage Bdrde

swse A ity W@ AR Quelle:
__ : . “|FH Erfurt, 2012, Projekt TelelLaB,
+ Tk . Kremtz, 2011
4

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

. Anzahl Lkw-Parkstande, deren Be- 68
Straenbauverwaltung - mit  A- | . ochotioh Bau Sachsen-Anhalt | legung erfasst wird
sprechpartner : :
Betriebskilometer 101
Bundesautobahn A2 DTVsv  Richtungsfahrbahn  (aus | 8.692 SV-Kfz/24h (2007)
Jahr)

Fahrtrichtung Berlin Inbetriebnahme der Pilotanlage Ende 2011
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung tiber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem An- Ort Position Anordnung

zahl

1x 1. Fahrgasse Lkw-

1x Parkbereich

2. Fahrgasse Lkw-
1x Parkbereich 3. Fahrgasse
) ) Lkw-Parkbereich )

Doppel-Induktionsschleifen Einfahrt Pkw-Parkbereich in der Fahrbahn quer zur Fahrbahn

1x Ausfahrt alle 3 Fahrgassen

des Lkw-Parkbereich
1x Ausfahrt  Pkw-Parkbereich
1x Ausfahrt Rastanlage

erfasste u. ermittelte KenngréfRen | Anzahl Kfz, Geschwindigkeit, Fahrtrichtung, Fahrzeugléange

Fahrzeugklassifizierung keine Klassifizierung, Annahme: jedes einfahrende Fahrzeug (unabhangig von der Fahrzeugklasse) belegt einen
Parkstand

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung VMZ Peiflen Bedienung des Systems fern von VMZ Peillen

Datenverwaltung Senden von ereignisbezogenen Einzelfahrzeugdaten an die Streckenstation

Prognose der Parkflachenbelegung | nein

Methoden zur Reduktion der Detek- | Wiedererkennung von Fahrzeugen anhand der jeweiligen Verstimmungskurve
tionsfehler / automatische Plausibi-
litatsprufungen

Archivierung VMZ Peiflen

KORREKTUR UND JUSTIERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatsachl. Belegung | Kontrollzahlungen mit | Zeitpunkt der Justierung
2 PTZ-Kameras von VMZ PeilRen

Art der Korrektur

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige ja, aktive Anzeige vorgesehen

Anzahl und Ort Anzeigeinhalt mit Technologie Abstgnd zum B_‘ezugspunkt am Aktualisierung
Verzdgerungsstreifen

1x an der Hauptfahrbahn num. Restplatzanzeige, LED 400 m in Echtzeit

Weitergabe Belegungsinfo Dritte nein

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen | PWC Lorkberg (Stid) und PWC Krahenberge (Sid)

Ubergeordneter Steuerungsrechner | VMZ Peilen




1.7

PWC Nothnitzgrund

Quelle:
FH Erfurt,

2012, Projekt TelelaB,

Kremtz, 2011

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

StraBenbauverwaltung mit  An-

Anzahl Lkw-Parkstande, deren Be-

5 (10 Lkw-Parkstande mit Realisie-

legung erfasst wird rung Lkw-Parkleitsystem Dresden
A Autobahnamt Sachsen g ! g . 9 y )
Betriebskilometer 135
Bundesautobahn A17 DTVsv  Richtungsfahrbahn  (aus | ca. 4.320 SV-Kfz/24h
Jahr)
Fahrtrichtung Prag Inbetriebnahme der Pilotanlage 08/2009
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Einzelparkstandsdetektion
Detektionssystem An- Ort Position Anordnung
zahl
Vldeodetekt_oren mit externen LED- K1-k2 | 5 Lkw-Parkstande schrag" von hinten auf Lkw-
Infrarotscheinwerfern Parkstande
K3 Einfahrt Lkw-Parkbereich uber (ca. 9 m) + neben der Fahrbahn
Videodetektoren schrag von hinten auf Fahrgassen
K4 Ausfahrt Lkw-Parkbereich

erfasste u. ermittelte KenngroRen

Anwesenheit von stehenden Fahrzeugen (Belegung)

Fahrzeugklassifizierung

keine

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung

Steuerungsrechner in BZ DD-Hellerau | Bedienung des Systems

in Betriebszentrale Dresden-Hellerau

Datenverwaltung

zyklische Auswertung des Kamerabildes im Intervall von 1 Minute

Prognose der Parkflachenbelegung

nein

Methoden zur Reduktion der Detek-
tionsfehler / automatische Plausibi-
litdtspriifungen

freie Lkw-Parksténde in Schragaufstellung, die durch vor der Parkbucht langs parkende Lkw nicht befahren werden
kénnen, werden als belegt gewertet; automatische Erfassung von Falschparkern auf Lkw-Parkstanden

Archivierung

Betriebszentrale Dresden-Hellerau (Belegungszustande werden archiviert, nicht die Kamerabilder)

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatséchl. Belegung

nicht notwendig

Art der Korrektur

Zeitpunkt der Justierung

nicht notwendig

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeige mit Realisierung Lkw-Parkleitsystem Dresden geplant

Anzahl und Ort

Anzeigeinhalt mit Technologie

Abstand zum Bezugspunkt am
Verzdgerungsstreifen

Aktualisierung

1x an der Hauptfahrbahn

num. Restplatzanzeige, LED

keine Angabe

im Intervall von 1 Minute

Weitergabe Belegungsinfo an Drit-
te

RDS-TMC geplant

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

TRA Dresdner Tor (Siid) und Autohof Dresden

ibergeordneter Steuerungsrechner

Betriebszentrale Dresden-Hellerau




1.8 Tank- und Rastanlage Brohltal-Ost

Quelle:

FH Erfurt, 2012, Projekt TelelaB,
Kremtz, 2011

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Anzahl Lkw-Parksténde, deren Be-
StraBenbauverwaltung  mit  An- [ Landesbetrieb Mobilitat | jequng erfasst wird 136
sprechpartner Rheinland-Pfalz : :
Betriebskilometer 200,4
Bundesautobahn AB1 DTVsy  Richtungsfahrbahn  (aus | 5.271 SV-Kfz/24h (2010)
Jahr)
Fahrtrichtung Ménchengladbach Inbetriebnahme der Pilotanlage 09/2008 (eigtl. mit Magnetfeldsenso-
ren)
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung (iber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem An- Ort Position Anordnung
zahl
3x 1. Einfahrt Lkw-Parkbereich
Bodenradare 3x 2. Einfahrt Lkw-Parkbereich | in der Fahrbahn quer zur Fahrbahn
3x Ausfahrt Lkw-Parkbereich
1x 1. Einfahrt Lkw-Parkbereich
Ultraschallsensoren 1x 2. Einfahrt Lkw-Parkbereich | neben der Fahrbahn quer zur Fahrbahn
1x Ausfahrt Lkw-Parkbereich

erfasste u. ermittelte Kenngréf3en

Radarsensor: Anzahl Kfz, Geschwindigkeit, Fahrtrichtung, Fahrzeugléange
Ultraschallsensor: Anwesenheit von stehenden Fahrzeugen

Fahrzeugklassifizierung

alle Kfz mit Fahrzeuglénge > 10 m werden im Bilanzierungsverfahren bericksichtigt

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung

in Streckenstation vor Ort Bedienung des Systems von SSt vor Ort und von VZ Koblenz

Datenverwaltung

Senden von ereignisbezogenen Einzelfahrzeugdaten an die Streckenstation

Prognose der Parkflachenbelegung

Besetzt- und Belegungsprognose geplant

Methoden zur Reduktion der Detek-
tionsfehler / automatische Plausibi-
litditsprufungen

Beriicksichtigung nur von Fahrzeugen, die langer als 10 m sind

Archivierung

Verkehrszentrale Koblenz mit Abnahme des Systems durch Landesbetrieb Mobilitat

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatsachl. Belegung

Kontrollzahlungen vor Ort mit Strich-
liste und mit 5 Kameras in VZ Koblenz

Zeitpunkt der Justierung 1x pro Woche

Art der Korrektur

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeigen

Anzahl und Ort

Abstand zum Bezugspunkt am

Anzeigeinhalt mit Technologie Verzogerungsstreifen

Aktualisierung

2x an der Hauptfahrbahn

num. Restplatzanzeige, LED 400m und 800 m in Echtzeit

Weitergabe Belegungsinfo Dritte

Mobilitatsportal Rheinland-Pfalz, geplant: Mobilfunk und RDS-TMC

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

Vorschlag zu Lkw-Parkleitsystem entlang der A61 bei BMVBS eingereicht, Einbindung von Rastanlagen = 20 Lkw-
Parkstande

lUibergeordneter Steuerungsrechner

Verkehrszentrale Koblenz
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1.9 PWC Hummerich

Quelle:
FH Erfurt,

2012, Projekt TelelaB,

Kremtz, 2011

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Anzahl Lkw-Parkstande, deren Be-

StraBenbauverwaltung  mit  An- | Landesbetrieb  Mobilitét  (LBM) | legung erfasst wird 22

sprechpartner Rheinland-Pfalz : :
Betriebskilometer 2153

Bundesautobahn AB1 DTVsv  Richtungsfahrbahn  (aus | 5.570 SV-Kfz/24h (2007)
Jahr)

Fahrtrichtung Worms Inbetriebnahme der Pilotanlage 12/2009

DATENERFASSUNG

Erfassungsmethode Einzelparkstandsdetektion

Detektionssystem An- Ort Position Anordnung

zahl
Magnetfeldsensoren 1x Lkw-Parkstand in der Fahrbahn Achsmitte Lkw-Parkstand im Abstand
4 m zur vorderen Fahrgasse

erfasste u. ermittelte KenngréfRen

Anwesenheit von stehenden Fahrzeugen (Belegung)

Fahrzeugklassifizierung

keine

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung

in Streckenstation vor Ort

Bedienung des Systems

fern von Fa. Shockfish SA und vor Ort
mit Notebook

Datenverwaltung

keine Angabe

Prognose der Parkflachenbelegung

Besetzt- und Belegungsprognose geplant

Methoden zur Reduktion der Detek-
tionsfehler / automatische Plausibi-
litdtsprifungen

keine Angabe

Archivierung

bei Fa. Shockfish SA und Landesbetrieb Mobilitat

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatséchl. Belegung

Kontrollzahlungen vor Ort mit Strich-
liste und fern per Kamera

Art der Korrektur

Zeitpunkt der Justierung

stichprobenartig

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

kurzfristig nicht vorgesehen

Anzahl und Ort

Anzeigeinhalt mit Technologie

Abstand zum Bezugspunkt am
Verzdgerungsstreifen

Aktualisierung

Weitergabe Belegungsinfo an Drit-
te

kurzfristig nein

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

Parkstande

Vorschlag zu Lkw-Parkleitsystem entlang der A61 bei BMVBS eingereicht, Einbindung von Rastanlagen = 20 Lkw-

ibergeordneter Steuerungsrechner

Verkehrszentrale Koblenz
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1.10 Tank- und Rastanlage Montabaur

[Mummarierta Parkrainan |

Busse / Wohnm

nobile / kieine Liw / Kahitransporte

Quelle:
FH Erfurt,

Kremtz, 2011

2012, Projekt TelelaB,

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

StraBenbauverwaltung mit  An-

sprechpartner

Landesbetrieb Mobilitat

Rheinland-Pfalz

(LBM)

Anzahl Lkw-Parksténde, deren Be-
legung erfasst wird

75 (urspriinglich 84)

Betriebskilometer 87,7

Bundesautobahn A3 DTVsy  Richtungsfahrbahn  (aus | 5.880 SV-Kfz/24h (2009)
Jahr)

Fahrtrichtung Oberhausen Inbetriebnahme der Pilotanlage 09/2005

DATENERFASSUNG

Erfassungsmethode Einzelparkstandsdetektion (urspriinglich vorgesehen)

Detektionssystem An- Ort Position Anordnung

zahl
Magnetfeldsensoren (auler Betrieb) | 15x je Parkreihe in der Fahrbahn Achsmitte  Parkreine im  Abstand
5 m zueinander
Schrankenanlage mit Eingabeterminal | 1x Einfahrt Lkw-Parkbereich Uber der Fahrbahn quer zur Fahrbahn

und Personal zur Betreuung

erfasste u. ermittelte Kenngré3en

Anwesenheit von stehenden Fahrzeugen (Belegung)

Fahrzeugklassifizierung

Fahrzeugauswahl am Eingabeterminal

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung Biirocontainer Bedienung des Systems Biirocontainer (Betreiber)
Eingabeterminal (Lkw-Fahrer)
Datenverwaltung Senden von ereignisbezogenen Einzelfahrzeugdaten vom Eingabeterminal an Steuerungsrechner

Prognose der Parkflachenbelegung

nein

Methoden zur Reduktion der Detek-
tionsfehler / automatische Plausibi-
litdtspriifungen

Da nicht alle Lkw-Fahrer die richtige Parkreihe anfahren und keine automatisierte Detektion die Belegung erfasst, sind
stiindliche Kontrollen der Lkw-Parkplatzbelegung durch Personal erforderlich.

Archivierung

Steuerungsrechner im Biirocontainer

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatsachl. Belegung

Kontrollzahlungen mit einer Strichliste

Art der Korrektur

Zeitpunkt der Justierung

jede Stunde (von 16:00 - 24:00 Uhr
Mo-Fr), unregelmaRig bei Bedarf

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeigen 24 Stunden

Anzahl und Ort

Anzeigeinhalt mit Technologie

Abstand zum Bezugspunkt am

Aktualisierung

Verzdgerungsstreifen
1x an der Hauptfahrbahn num. Restplatzanzeige, LCD keine Angabe in Echtzeit
1x vor Tankstellenbereich num. Restplatzanzeige, LCD in Echtzeit
1x vor Schrankenanlage und Terminal | num. Restplatzanzeige, LCD in Echtzeit

Weitergabe Belegungsinfo an Drit-
te

auf Mobilitatsportal Rheinland-Pfalz vorgesehen, jedoch ohne aktuellen Belegungszustand

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

nein

Ubergeordneter Steuerungsrechner
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1.11 Tank- und Rastanlage Langen Bergheim

Ostseite

T+R Langen-Bergheim
IB 210, 081 2: 2
A45MQ11PLS,

T+R Langen-Bergheim
1B 210, OSI 2: 1
A45MQ31PLS, 11389-2

113891
Westseite

Quelle:
FH Erfurt,

2012, Projekt TelelaB,

Kremtz, 2011

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

StraRenbauverwaltung mit  An-

sprechpartner

Hessisches Landesamt fiir Stralen-
und Verkehrswesen (HLSV)

Anzahl Lkw-Parkstande, deren Be-
legung erfasst wird

76 Lkw-Parkstande (W), 81 Lkw-
Parkstande + 6 Bus-Parksténde (O)

Betriebskilometer

2232

Bundesautobahn Ad5 DTVsv  Richtungsfahrbahn  (aus | 2.646 SV-Kfz/24h (2008)
Jahr)
Fahrtrichtung Aschaffenburg (W), Dortmund (O) Inbetriebnahme der Pilotanlage 09/2011
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung (iber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem An- | Ort Position Anordnung
zahl
2x | Einfahrt Lkw-Parkbereich (O)
) ) 1x | Ausfahrt Lkw-Parkbereich (O) |
Doppel-Induktionsschleifen - - in der Fahrbahn quer zur Fahrbahn
1x | Einfahrt Lkw-Parkbereich (W)
2x | Ausfahrt Lkw-Parkbereich (W)

erfasste u. ermittelte KenngréfRen

Anzahl Kfz, Geschwindigkeit, Fahrtrichtung, Fahrzeuglange

Fahrzeugklassifizierung

TLS 8+1 anhand von Mustererkennung

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung uz Bedienung des Systems VZ Hessen
Datenverwaltung Datenaggregierung im Messintervall von 1 Minute

Prognose der Parkflachenbelegung | keine

Methoden zur Reduktion der Detek- | keine

tionsfehler / automatische Plausibi-

litdtsprifungen

Archivierung VZ Hessen

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatséchl. Belegung

Kontrollzahlungen mit 6 Kameras (je
TRA) in VZ Hessen

Art der Korrektur

Zeitpunkt der Justierung

keine Angabe mdglich

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeigen vorgesehen

Anzahl und Ort

Anzeigeinhalt mit Technologie

Abstand zum Bezugspunkt am

Aktualisierung

Verzdgerungsstreifen
1x an der Hauptfahrbahn num. Restplatzanzeige, LED 750 m im Intervall von 1 Minute
1x im Tankstellenbereich num. Restplatzanzeige, LED im Intervall von 1 Minute
Weitergabe Belegungsinfo an Drit- [ nein
te
PARKLEITSYSTEM
Einbindung weiterer Rastanlagen | keine Angabe
ibergeordneter Steuerungsrechner | keine Angabe
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1.12 Tank- und Rastanlage Taunusblick

Quelle:
FH Erfurt,

Kremtz, 2011

2012, Projekt TelelaB,

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Anzahl Lkw-Parkstande, deren Be-

71

StraBenbauverwaltung  mit  An- [ Hessisches Landesamt fiir Straen- | jequng erfasst wird
sprechpartner und Verkehrswesen (HLSV) : :
Betriebskilometer 487
Bundesautobahn A5 DTVsv  Richtungsfahrbahn  (aus | 5.664 SV-Kfz/24h (2008)
Jahr)
Fahrtrichtung Basel Inbetriebnahme der Pilotanlage 10/2009
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung (iber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem An- Ort Position Anordnung
zahl
1x Einfahrt Lkw-Parkbereich
Doppel-Induktionsschleifen in der Fahrbahn quer zur Fahrbahn
1x Ausfahrt Lkw-Parkbereich

erfasste u. ermittelte Kenngréen

Anzahl Kfz, Geschwindigkeit, Fahrtrichtung, Fahrzeuglange

Fahrzeugklassifizierung

TLS 8+1 anhand von Mustererkennung

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung UZ der vor Ort befindlichen SBA Bedienung des Systems fern von VZ Hessen
Datenverwaltung Datenaggregierung im Messintervall von 1 Minute

Prognose der Parkflachenbelegung | keine

Methoden zur Reduktion der Detek- | keine

tionsfehler / automatische Plausibi-

litatsprufungen

Archivierung VZ Hessen

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatsachl. Belegung

Kontrollzahlungen mit 4 Kameras in
VZ Hessen

Zeitpunkt der Justierung

Art der Korrektur

1x pro Tag am Nachmittag (bei Be-
darf auch am Morgen)

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeigen

Anzahl und Ort

Anzeigeinhalt mit Technologie

Abstand zum Bezugspunkt am

Aktualisierung

Verzdgerungsstreifen
1x an der Hauptfahrbahn num. Restplatzanzeige, LED 750 m im Intervall von 1 Minute
1x im Tankstellenbereich num. Restplatzanzeige, LED im Intervall von 1 Minute
Weitergabe Belegungsinfo an Drit- | nein
te
PARKLEITSYSTEM
Einbindung weiterer Rastanlagen | keine Angabe
Ubergeordneter Steuerungsrechner | keine Angabe
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1.13 Autohof Knetzgau

Quelle:
FH Erfurt,

2012, Projekt TelelaB,

Kremtz, 2011

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Anzahl Lkw-Stellplatze, deren Be-

StraRenbauverwaltung  mit  An- | Euro Rastpark GmbH legung erfasst wird 126
sprechpartner - -
Betriebskilometer 37,3
Bundesautobahn A70 DTVsv  Richtungsfahrbahn  (aus | 2.214 SV-Kfz/24h (2010)
Jahr)

Fahrtrichtung Schweinfurt und Bayreuth Inbetriebnahme der Pilotanlage 07/2010
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung liber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem An- Ort Position Anordnung

zahl

x Emf;?;f Lkw-Parkbereich in der Fahrbahn langs in Achsmitte Fahrstreifen
Magnetfeldsensoren -

x Ausfahrt  Lkw-Parkbereich in der Fahrbahn langs in Achsmitte Fahrstreifen

Autohof

erfasste u. ermittelte KenngréRen | Anzahl Kfz
Fahrzeugklassifizierung keine Angabe
DATENVERARBEITUNG
Ort der Steuerung Autohof Knetzgau Bedienung des Systems Autohof Knetzgau
Datenverwaltung Senden von ereignisbezogenen Einzelfahrzeugdaten an die Streckenstation
Prognose der Parkflachenbelegung | nein
Methoden zur Reduktion der Detek- | keine
tionsfehler / automatische Plausibi-
litatspriifungen
Archivierung Autohof Knetzgau
KORREKTUR UND JUSTIERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG
Erhebung der tatséchl. Belegung | Kontrollzahlungen vor Ort mit Strich- | Zeitpunkt der Justierung 1x pro Tag

liste

Art der Korrektur

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeigen

Anzahl und Ort

Anzeigeinhalt mit Technologie

Abstand zum Bezugspunkt am
VerzOgerungsstreifen

Aktualisierung

2x an der Hauptfahrbahn num. Restplatzanzeige, LED 7 km (FR Schweinfurt) und 12 Km [ keine Angabe
(FR Bayreuth)

Weitergabe Belegungsinfo an Drit- [ nein

te

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen | nein

Uibergeordneter Steuerungsrechner
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1.14 PWC Spitzberg Nord und Sud
e Quelle:
T — FH Erfurt, 2012, Projekt TelelaB,
‘ Kremtz, 2011
¥ Eo— —®
| e S
f f

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Anzahl Lkw-Parkstande, deren Be- | o . .
StraRenbauverwaltung  mit  An- | Autobahndirektion Nordbayer | legung erfasst wird Spitzberg-N. 17, Spitzberg-S. 12
sprechpartner (ABDN) : : -

Betriebskilometer Spitzberg 41,3
Bundesautobahn AT70 DTVsy  Richtungsfahrbahn  (aus | 2.214 SV-Kfz/24h (2010)

Jahr)
Fahrtrichtung Schweinfurt und Bayreuth Inbetriebnahme der Pilotanlage 08/2009,
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung (ber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem An- Ort Position Anordnung

zahl

Infrarotkamera mit ANPR-Software 1x Einfahrt Rastanlage neben und Uber der Fahrbahn schrag von vorn auf Kfz-Kennzeichen
Infrarot}(amera mit ANPR-Software 1x Ausfahrt Rastanlage neben und Uber der Fahrbahn schrég von vorn auf Kfz-Kennzeichen
und Seitenradar

erfasste u. ermittelte Kenngréf3en

Seitenradar: Anzahl Kfz, Geschwindigkeit, Fahrtrichtung und Fahrzeuglange
Infrarotkamera mit ANPR-Software: Anzahl Kfz, Kennzeichen und Fahrtrichtung

Fahrzeugklassifizierung

4 Fahrzeugklassen (Pkw, Lfw, Lkw und Lkw+Anhanger/Sattelzug), ermittelt durch Seitenradar am Ausfahrt-
Messquerschnitt

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung

keine Bedienung des Systems vor Ort

Datenverwaltung

Senden von ereignisbezogenen Einzelfahrzeugdaten an Industrie-PC vor Ort, im Intervall von 2 min an Server bei CAT
Traffic

Prognose der Parkflachenbelegung

nein

Methoden zur Reduktion der Detek-
tionsfehler / automatische Plausibi-
litdtspriifungen

Wiedererkennung  der einfahrenden Kifz anhand des Kfz-Kennzeichen

(Wiedererkennungsrate 95% nach ABDN)

am  Ausfahrt-Messquerschnitt

Archivierung

Zwischenspeicherung vor Ort, anschlieBend auf Server bei CAT Traffic und bei ABDN, Referat Verkehrsdatenma-
nagement

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatsachl. Belegung

nicht durchgefuhrt Zeitpunkt der Justierung keine Angabe

Art der Korrektur

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

nein, Detektionssysteme nur zur Erhebung des ruhenden Verkehrs vorgesehen

Anzahl und Ort

Abstand zum Bezugspunkt am

Anzeigeinhalt mit Technologie Verzogerungsstreifen

Aktualisierung

Weitergabe Belegungsinfo an Drit-
te

nicht vorgesehen

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

kein Parkleitsystem vorgesehen

Ubergeordneter Steuerungsrechner
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1.15 PWC Offenbau

= .
a7 A

Quelle:
FH Erfurt,

2012, Projekt TelelaB,

Kremtz, 2011

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Anzahl Lkw-Parkstande, deren Be-

StraRenbauverwaltung  mit  An- Zentralstelle fir Verkehrsmanagement ¢ 20
9 der bayr. StraRenbauverwaltung | legung erfasst wird
sprechpartner : :
(M) Betriebskilometer 411
Bundesautobahn A9 DTVsv  Richtungsfahrbahn (aus | 5.618 SV-Kfz/24h (2007)
Jahr)
Fahrtrichtung Nirnberg Inbetriebnahme der Pilotanlage keine Angabe
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung (iber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem An- Ort Position Anordnung
zahl
2x Einfahrt Rastanlage
Bodenradare in der Fahrbahn quer zur Fahrbahn
2x Ausfahrt Rastanlage
1x Einfahrt Rastanlage
Laserscanner neben der Fahrbahn quer zur Fahrbahn
1x Ausfahrt Rastanlage

erfasste u. ermittelte KenngréfRen

Radarsensor: Anzahl Kfz, Geschwindigkeit, Fahrtrichtung, Fahrzeugléange
Laserscanner: Anwesenheit von bewegten und stehenden Fahrzeugen, Fahrzeughéhe

Fahrzeugklassifizierung

TLS 2+0 anhand von Fahrzeuglénge und Fahrzeughdhe, aktuell jedoch nur nach Fahrzeughdhe (Lkw > 3,70 m)

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung

in Streckenstation vor Ort

Bedienung des Systems

von SSt vor Ort, bei Abnahme des
Systems auch von VBZ Fischbach

Datenverwaltung

Senden von ereignisbezogenen Einzelfahrzeugdaten an die Streckenstation

Prognose der Parkflachenbelegung

Besetzt- und Belegungsprognose geplant

Methoden zur Reduktion der Detek-
tionsfehler / automatische Plausibi-
litatspriifungen

schen Daten

Verwendung von historischen Daten geplant: (1) automatische Korrektur der Lkw-Parkplatzbelegung bei Unterschrei-
ten einer Minimalbelegung auf Minimalwert und bei Uberschreiten einer Maximalbelegung auf Maximalwert, (2) auto-
matische Warnmeldung an Operatoren in VBZ Fischbach, wenn aktuelle Belegung implausibel im Vergleich zu histori-

Archivierung

im Pilotbetrieb im Steuerungsrechner lokal, mit Abnahme des Systems in VBZ Fischbach

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatsachl. Belegung

Kontrollzahlungen von V. & R. mit 5
Kameras, langfristig von VBZ Fisch-
bach

Art der Korrektur

Zeitpunkt der Justierung

ZielgroRe: Justierung nach 2 Wochen

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeigen vorgesehen, dyn. Restplatzanzeige auch fiir nachfolgende 2 Rastanlagen

Anzahl und Ort

Anzeigeinhalt mit Technologie

Abstand zum Bezugspunkt am

Aktualisierung

Verzdgerungsstreifen
1x an der Hauptfahrbahn num. Restplatzanzeige, LED 6 km keine Angabe
1x an der Hauptfahrbahn num. Restplatzanzeige, LED 1.000 m keine Angabe

Weitergabe Belegungsinfo an Drit-
te

geplant: Internet, Mobilfunk und RDS-TMC

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

Lkw-Parkleitsystem zwischen Nirberg und Miinchen geplant bis vsl. 2012

Uibergeordneter Steuerungsrechner

VBZ Fischbach
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1.16 Tank- und Rastanlage Aichen

Quelle:

FH Erfurt, 2012, Projekt TelelaB,
Kremtz, 2011

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

69 Schragparkstdnde, 56 Pkw-
. : Anzahl Lkw-Parkstande, deren Be- | Parkstande fir ca. 8 Lkw nutzbar,
Straenbauverwaltung  mit ~ An- { Ministerium fiir Verkehr und Infra- | jequng erfasst wird Parkflachen fiir ca. 7 Lkw in den
sprechpartner struktur (MVI) Fahrgassen
Betriebskilometer 138
Bundesautobahn A8 DTVsv Richtungsfahrbahn (Jahr) 6.923 SV-Kfz/24h (2011)
Fahrtrichtung Karlsruhe Inbetriebnahme der Pilotanlage 04/2008
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung tiber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem Anz. |[Ort Position Anordnung
2x Einfahrt Lkw-Parkbereich o ]
Magnetfeldsensoren - l&ngs in Achsmitte Fahrbahn
2x Ausfahrt Lkw-Parkbereich
- - in der Fahrbahn
Magnetfeldsensoren  bei  geplanter | 4 Ende Verzogerungsstreifen im Quadrat 2m x 2m in Achsmitte Fahrstrei-
Systemerweiterung in 2012 ax Beginn Beschl.-streifen fen

erfasste u. ermittelte Kenngré3en

Anzahl Kfz; Geschwindigkeit + Fahrtrichtung + Fahrzeuglénge durch Einsatz von 2 Sensoren

Fahrzeugklassifizierung

TLS 2+0 (Pkw = 5,75 m, Lkw < 18,75 m)

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung in Streckenstation vor Ort Bedienung des Systems von SSt vor Ort, mit Systemerweiterung von
libergeordnetem Rechner in SVZ BW
Datenverwaltung Senden von ereignisbezogenen Einzelfahrzeugdaten an die Streckenstation

Prognose der Parkflachenbelegung

geplant mit Systemerweiterg.: Prog. der Lkw-Belegung mit statischem Parameter ,2“ und Besetzt- und Belegungsprog.

Methoden zur Reduktion der Detek-
tionsfehler / automatische Plausibi-
litdttsprufungen

(1) 0 = Lkw-Parkplatzbelegung < physikalisch nutzbare Parkflachen, (II) taglich automatische Justierung der Lkw-Parkplatzbelegung am
friihen Vormittag auf einen historischen Wert einer hinterlegten Ganglinie, (Ill) Prifung mittlerer Belegungsgrad sowie maximale Bele-
gung (werktags in der Nacht) mit automatischer Justierung anhand historischer Daten, (IV geplant) taglich automatische Justierung der
Pkw-Parkplatzbelegung in der Nacht auf einen historischen Wert einer hinterlegten Ganglinie

Archivierung

in Streckenstation vor Ort und geplant in SVZ BW

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatsachl. Belegung

bisher zu Beginn Kontrollzahlungen
vor Ort, mit Systemerweiterung fern

Zeitpunkt der Justierung automatisch 1x pro Tag am Vormittag fiir Lkw

(geplant: 1x pro Tag nachts fiir Pkw)

von SVZ
Art der Korrektur
DATENAUSGABE
dyn. Lkw-Parkstandsanzeige ja, aktive Anzeigen
Anzahl und Ort Anzeigeinhalt mit Technologie Cgrsztgggrurf;?strgze zr:Jgspunkt am Aktualisierung
1x an der Hauptfahrbahn num. Restplatzanzeige, LED 500 m in Echtzeit
1x im Tankstellenbereich num. Restplatzanzeige, LCD in Echtzeit
geplant: 1x an Einfahrt Lkw- [ 2x num. Restplatzanzeige, LCD in Echtzeit
Parkbereich

Weitergabe Belegungsinfo Dritte

SVZ-Homepage und Applikation fiir Smartphones geplant

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

langfristig geplant

Uibergeordneter Steuerungsrechner

geplant SVZ BW
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1.17 Autohof Bremgarten

Quelle:
FH Erfurt, 2012, Projekt TelelaB,
Kremtz, 2011

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

. Tank & Rast GmbH, Planung: Ministe- | Anzahl Lkw-Parkstande, deren Be- | ,,,
StraBenbauverwaltung - mit AN | g Verkehr und Infrastruktur | legung erfasst wird
sprechpartner : :
(MVI Betriebskilometer 7743
Bundesautobahn A5 DTVsv  Richtungsfahrbahn  (aus | 3.344 SV-Kfz/24h (2011)
Jahr)
Fahrtrichtung Basel und Karlsruhe Inbetriebnahme der Pilotanlage unbekannt, Interesse AH-Betreiber
vorh.
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung lber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem An- Ort Position Anordnung
zahl
2x Einfahrt Autohof
Magnetfeldsensoren in der Fahrbahn langs in Achsmitte Fahrstreifen
2x Ausfahrt Autohof

erfasste u. ermittelte KenngréRen

Anzahl Kfz; Geschwindigkeit + Fahrtrichtung + Fahrzeuglénge durch Einsatz von 2 Sensoren

Fahrzeugklassifizierung

3 Fahrzeugklassen anhand der Fahrzeuglénge (Pkw < 5,75 m, Lkw ohne Anhanger < 12 m, Lkw+Anh&nger/Sattelzug
<18,75m)

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung

in Streckenstation vor Ort Bedienung des Systems | von SSt durch Autohof-Betreiber

Datenverwaltung

Senden von ereignisbezogenen Einzelfahrzeugdaten an die Streckenstation

Prognose der Parkflachenbelegung

Prognose der Lkw-Parkplatzbelegung mit statischem Parameter ,2°

Methoden zur Reduktion der Detek-
tionsfehler / automatische Plausibi-
litdtspriifungen

(I) 0 < Lkw-Parkplatzbelegung < physikalisch nutzbare Parkflachen, (II) taglich automatische Justierung der Lkw-
Parkplatzbelegung am friihen Vormittag auf einen historischen Wert einer hinterlegten Ganglinie, (IIl) Prifung mittlerer
Belegungsgrad sowie maximale Belegung (werktags in der Nacht) mit automatischer Justierung anhand historischer
Daten

Archivierung

in Streckenstation vor Ort

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatséchl. Belegung

zu Beginn Kontrollzahlungen vor Ort | Zeitpunkt der Justierung langfristig automatisch 1x pro Tag am

Art der Korrektur

Vormittag

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeige vorgesehen

Anzahl und Ort

Abstand zum Bezugspunkt am

Anzeigeinhalt mit Technologie Verzogerungsstreifen

Aktualisierung

1x an der Hauptfahrbahn

in Echtzeit

num. Restplatzanzeige 300 m (bei Fahrstrecke ca. 1 km)

Weitergabe Belegungsinfo an Drit-
te

SVZ-Homepage und Applikation fiir Smartphones geplant

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

P Streitkopf (West), PWC Neuenburg-West, P Blauenblick (West), TRA Bad Bellingen, PWC Fischergrund (West)

Uibergeordneter Steuerungsrechner

in eigener Zusténdigkeit des Betreibers
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1.18 PWC Neuenburg-West

Quelle:

FH Erfurt, 2012, Projekt TelelaB,
Kremtz, 2011

19  Schragparkstdnde, 12 Pkw-
. S : Anzahl Lkw-Parkstande, deren Be- | Parkstande fir ca. 3 Lkw nutzbar,
StraBenbauverwaltung  mit ~ An- | Ministerium fir Verkehr und Infra- | jegung erfasst wird Parkflachen fiir ca. 6 Lkw in den
sprechpartner struktur (MVI) Fahrgassen
Betriebskilometer 7834
Bundesautobahn A5 DTVsv  Richtungsfahrbahn  (aus | 3.344 SV-Kfz/24h (2011)
Jahr)
Fahrtrichtung Basel Inbetriebnahme der Pilotanlage 1172011
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung tiber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem An- [ Ort Position Anordnung
zahl
4x | Ende Verzégerungsstreifen ) ) )
Magnetfeldsensoren i i in der Fahrbahn im Quadrat 2:m x 2 m in Achsmitte
4x Btegllfnn Beschleunigungs- Fahrstreifen
streifen

erfasste u. ermittelte Kenngréen

Anzahl Kfz; Geschwindigkeit + Fahrtrichtung + Fahrzeuglange durch Einsatz von 2 Sensoren

Fahrzeugklassifizierung

3 Fahrzeugklassen anhand Fahrzeuglénge (Pkw < 5,75 m, Lkw ohne Anhénger < 12 m, Lkw+Anh&nger/Sattelzug <
18,75 m)

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung in Streckenstation vor Ort Bedienung des Systems von SSt vor Ort und von Ubergeord-
netem Rechner bei SWARCO, nach
ca. 1 Jahr SVZ BW)

Datenverwaltung Senden von ereignisbezogenen Einzelfahrzeugdaten an die Streckenstation

Prognose der Parkflachenbelegung

Prognose der Lkw-Parkplatzbelegung mit statischem Parameter ,2“ und Besetzt- und Belegungsprognose

Methoden zur Reduktion der Detek-
tionsfehler / automatische Plausibi-
litdttsprufungen

(I) 0 < Lkw-Parkplatzbelegung < physikalisch nutzbare Parkflachen, (II) taglich automatische Justierung der Lkw-
Parkplatzbelegung am friihen Vormittag auf einen historischen Wert einer hinterlegten Ganglinie, (Il) Prifung mittlerer
Belegungsgrad sowie maximale Belegung (werktags in der Nacht) mit automatischer Justierung anhand historischer
Daten, (IV) taglich automatische Justierung der Pkw-Parkplatzbelegung in der Nacht auf einen historischen Wert einer
hinterlegten Ganglinie

Archivierung

in Streckenstation vor Ort und in UZ bei SWARCO (nach ca. 1 Jahr in SVZ BW)

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatsachl. Belegung

langfristig automatisch 1x pro Tag am
Vormittag fiir Lkw und automatisch 1x
pro Tag nachts fiir Pkw

zu Beginn Kontrollzahlungen von AM
und SWARCO (nicht notwendig wenn
plausible, hist. Daten vorhanden)

Zeitpunkt der Justierung

Art der Korrektur

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeige vorgesehen

Anzahl und Ort

Abstand zum Bezugspunkt am

Anzeigeinhalt mit Technologie Verzogerungsstreifen

Aktualisierung

1x an der Hauptfahrbahn

num. Restplatzanzeige, LED 300 m in Echtzeit

Weitergabe Belegungsinfo an Drit-
te

SVZ-Homepage und Applikation fir Smartphones

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

P Streitkopf (West), P Blauenblick (West), TRA Bad Bellingen, PWC Fischergrund (West)

libergeordneter Steuerungsrechner

bei SWARCO, nach ca. 1 Jahr SVZ BW
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1.19 Parkplatz Streitkopf

Quelle:
FH Erfurt, 2012, Projekt TelelaB,
Kremtz, 2011

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Anzahl Lkw-Parkstande, deren Be- | . .
StraBenbauverwaltung  mit  An- | Ministerium fiir Verkehr und Infra- | legung erfasst wird Mischparkstreifen fiir 6 (max. 7) Lkw
sprechpartner struktur (MVI) : :
Betriebskilometer 7784
Bundesautobahn A5 DTVsy  Richtungsfahrbahn  (aus | 3.344 SV-Kfz/24h (2011)
Jahr)
Fahrtrichtung Basel Inbetriebnahme der Pilotanlage 11/2011
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung tiber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem An- Ort Position Anordnung
zahl
4x Ende Verzégerungsstreifen ) i )
Magnetfeldsensoren i i in der Fahrbahn im Quadrat 2:m x 2 m in Achsmitte
4x Bteg_lfnn Beschleunigungs- Fahrstreifen
streifen

erfasste u. ermittelte KenngroRen

Anzahl Kfz; Geschwindigkeit + Fahrtrichtung + Fahrzeuglange durch Einsatz von 2 Sensoren

Fahrzeugklassifizierung

3 Fahrzeugklassen anhand der Fahrzeuglénge (Pkw < 5,75 m, Lkw ohne Anhanger < 12 m, Lkw+Anhénger/Sattelzug
<18,75m)

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung in Streckenstation vor Ort Bedienung des Systems von SSt vor Ort und von bergeord-
netem Rechner bei SWARCO, nach
ca. 1 Jahr SVZ BW)

Datenverwaltung Senden von ereignisbezogenen Einzelfahrzeugdaten an die Streckenstation

Prognose der Parkflachenbelegung

Prognose der Lkw-Parkplatzbelegung mit statischem Parameter ,1°

Methoden zur Reduktion der Detek-
tionsfehler / automatische Plausibi-
litdtspriifungen

(I) 0 < Lkw-Parkplatzbelegung < physikalisch nutzbare Parkflachen, (II) taglich automatische Justierung der Lkw-
Parkplatzbelegung am friihen Vormittag auf einen historischen Wert einer hinterlegten Ganglinie, (Il) Prifung mittlerer
Belegungsgrad sowie maximale Belegung (werktags in der Nacht) mit automatischer Justierung anhand historischer
Daten,

(IV) taglich automatische Justierung der Pkw-Parkplatzbelegung in der Nacht auf einen historischen Wert einer hinter-
legten Ganglinie

Archivierung

in Streckenstation vor Ort und in UZ bei SWARCO (nach ca. 1 Jahr in SVZ BW)

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatséchl. Belegung

zu Beginn Kontrollzahlungen von AM
und SWARCO (nicht notwendig wenn
plausible, hist. Daten vorhanden)

Art der Korrektur

Zeitpunkt der Justierung

langfristig automatisch 1x pro Tag am
Vormittag fiir Lkw und automatisch 1x
pro Tag nachts fiir Pkw

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeige vorgesehen

Anzahl und Ort

Anzeigeinhalt mit Technologie

Abstand zum Bezugspunkt am
Verzdgerungsstreifen

Aktualisierung

1x an der Hauptfahrbahn

num. Restplatzanzeige, LED

300 m

in Echtzeit

Weitergabe Belegungsinfo an Drit-
te

SVZ-Homepage und Applikation fiir Smartphones

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

PWC Neuenburg-West, P Blauenblick (West), TRA Bad Bellingen, PWC Fischergrund (West)

Uibergeordneter Steuerungsrechner

bei SWARCO, nach ca. 1 Jahr SVZ BW
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1.20 Parkplatz Blauenblick

Quelle:

FH Erfurt, 2012, Projekt TelelaB,
Kremtz, 2011

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Anzahl Lkw-Parksténde, deren Be- | ,,. -
StraRenbauverwaltung  mit  An- | Ministerium fiir Verkehr und Infra- | jegung erfasst wird Mischparkstreifen fiir 6 (max. 7) Lkw
sprechpartner struktur (MVI) : :
Betriebskilometer 788,1
Bundesautobahn A5 DTVsy  Richtungsfahrbahn  (aus | 3.344 SV-Kfz/24h (2011)
Jahr)
Fahrtrichtung Basel Inbetriebnahme der Pilotanlage 11/2011
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung tiber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem An- Ort Position Anordnung
zahl
1x Einfahrt Rastanlage 5 i i
Seitenradar g neben der Fahrbahn (rechts) schrag_ auf - Achsmitte - Fahrstreifen
1x Ausfahrt Rastanlage ausgerichtet

erfasste u. ermittelte Kenngrofen

Anzahl Kfz, Geschwindigkeit, Fahrtrichtung, Fahrzeuglange

Fahrzeugklassifizierung

3 Fahrzeugklassen anhand der Fahrzeuglénge (Pkw < 5,75 m, Lkw ohne Anhanger < 12 m, Lkw+Anhénger/Sattelzug
<18,75m)

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung auf UZ bei SWARCO, langfristig SVZ | Bedienung des Systems von SSt vor Ort und von Ubergeord-
BW netem Rechner bei SWARCO, nach
ca. 1 Jahr SVZ BW)
Datenverwaltung Senden von ereignisbezogenen Einzelfahrzeugdaten an UZ

Prognose der Parkflachenbelegung

Prognose der Lkw-Parkplatzbelegung mit statischem Parameter ,1°

Methoden zur Reduktion der Detek-
tionsfehler / automatische Plausibi-
litdttsprufungen

(I) 0 = Lkw-Parkplatzbelegung < physikalisch nutzbare Parkflachen, (Il) taglich automatische Justierung der Lkw-
Parkplatzbelegung am friihen Vormittag auf einen historischen Wert einer hinterlegten Ganglinie, (Il) Prifung mittlerer
Belegungsgrad sowie maximale Belegung (werktags in der Nacht) mit automatischer Justierung anhand historischer
Daten, (IV) taglich automatische Justierung der Pkw-Parkplatzbelegung in der Nacht auf einen historischen Wert einer
hinterlegten Ganglinie

Archivierung

in Streckenstation vor Ort und in UZ bei SWARCO (nach ca. 1 Jahr in SVZ BW)

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatséchl. Belegung

langfristig automatisch 1x pro Tag am
Vormittag fiir Lkw und automatisch 1x
pro Tag nachts fiir Pkw

zu Beginn Kontrollzahlungen von AM
und SWARCO (nicht notwendig wenn
plausible, hist. Daten vorhanden)

Zeitpunkt der Justierung

Art der Korrektur

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeige vorgesehen

Anzahl und Ort

Abstand zum Bezugspunkt am

Anzeigeinhalt mit Technologie Verzégerungsstreifen

Aktualisierung

1x an der Hauptfahrbahn

6-1-0-Neutral (aus), Prismenwender | 300 m in Echtzeit

Weitergabe Belegungsinfo an Drit-
te

SVZ-Homepage und Applikation fir Smartphones

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

P Streitkopf (West), PWC Neuenburg-West, TRA Bad Bellingen, PWC Fischergrund (West)

Uibergeordneter Steuerungsrechner

bei SWARCO, nach ca. 1 Jahr SVZ BW
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1.21 Tank- und Rastanlage Bad Bellingen

Quelle:
FH Erfurt, 2012, Projekt TelelaB,
Kremtz, 2011

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

. Anzahl Lkw-Parkstande, deren Be- 66 Schragpgrkstanqe, SV-Spur fur'6
StraBenbauverwaltung  mit  An- [ Ministerium fiir Verkehr und Infra- | lequng erfasst wird Lkw, Parkflachen fir ca. 10 Lkw in
sprechpartner struktur (MVI) den Fahrgassen
Betriebskilometer 7941
Bundesautobahn A5 DTVsv  Richtungsfahrbahn  (aus | 3.344 SV-Kfz/24h (2011)
Jahr)
Fahrtrichtung Basel Inbetriebnahme der Pilotanlage 11/2011
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung (iber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem Anz. | Ort Position Anordnung
4x__| Ende Verzgerungsstreifen im Quadrat 2 m x 2 m in Achsmitte
4x | Beginn Beschleunigungs-streifen ) Fahrstreifen
Magnetfeldsensoren - - in der Fahrbahn
2x | Einfahrt abgetrennter Lkw-Parkbereich
langs in Achsmitte Fahrbahn
2x | Ausfahrt abgetrennter Lkw-Parkbereich

erfasste u. ermittelte KenngroRen

Anzahl Kfz; Geschwindigkeit + Fahrtrichtung + Fahrzeuglange durch Einsatz von 2 Sensoren

Fahrzeugklassifizierung

3 Fahrzeugklassen anhand der Fahrzeuglénge (Pkw < 5,75 m, Lkw ohne Anhanger < 12 m, Lkw+Anhénger/Sattelzug
<18,75m)

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung in Streckenstation vor Ort Bedienung des Systems von SSt vor Ort und von {bergeord-
netem Rechner bei SWARCO, nach
ca. 1 Jahr SVZ BW)

Datenverwaltung Senden von ereignisbezogenen Einzelfahrzeugdaten an die Streckenstation

Prognose der Parkflachenbelegung

Prognose der Lkw-Parkplatzbelegung mit statischem Parameter ,2" und Besetzt- und Belegungsprognose

Methoden zur Reduktion der Detek-
tionsfehler / automatische Plausibi-
litdtspriifungen

(I) 0 < Lkw-Parkplatzbelegung < physikalisch nutzbare Parkflachen, (Il) taglich automatische Justierung der Lkw-
Parkplatzbelegung am friihen Vormittag auf einen historischen Wert einer hinterlegten Ganglinie, (Il) Prifung mittlerer
Belegungsgrad sowie maximale Belegung (werktags in der Nacht) mit automatischer Justierung anhand historischer
Daten

Archivierung

in Streckenstation vor Ort und in UZ bei SWARCO (nach ca. 1 Jahr in SVZ BW)

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatséchl. Belegung

zu Beginn Kontrollzdhlungen von AM
und SWARCO (nicht notwendig wenn
plausible, hist. Daten vorhanden)

Zeitpunkt der Justierung langfristig automatisch 1x pro Tag am

Vormittag fir Lkw

Art der Korrektur

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeige vorgesehen

Anzahl und Ort

Abstand zum Bezugspunkt am

Anzeigeinhalt mit Technologie Verzégerungsstreifen

Aktualisierung

1x an der Hauptfahrbahn

num. Restplatzanzeige, LED 350 -400 m in Echtzeit

1x vor mehreren Fahrgassen

2x num. Restplatzanzeige, LED in Echtzeit

Weitergabe Belegungsinfo Dritte

SVZ-Homepage und Applikation fir Smartphones

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

P Streitkopf (West), PWC Neuenburg-West, P Blauenblick (West), PWC Fischergrund (West)

ibergeordneter Steuerungsrechner

bei SWARCO, nach ca. 1 Jahr SVZ BW
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1.22 PWC Fischergrund

Quelle:

FH Erfurt, 2012, Projekt TelelaB,
Kremtz, 2011

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

. Anzahl Lkw-Parkstande, deren Be- |, ,. -
StraRenbauverwaltung  mit ~ An- | Ministerium fiir Verkehr und Infra- | jegung erfasst wird Mischparkstreifen fiir 5 (max. 6) Lkw
sprechpartner struktur (MVI) : :
Betriebskilometer 798,3
Bundesautobahn A5 DTVsv  Richtungsfahrbahn  (aus | 3.344 SV-Kfz/24h (2011)
Jahr)
Fahrtrichtung Basel Inbetriebnahme der Pilotanlage 11/2011
DATENERFASSUNG
Erfassungsmethode Bilanzierung lber ein- und ausfahrende Fahrzeuge
Detektionssystem An- Ort Position Anordnung
zahl
4x Ende Verzégerungsstreifen ) ) )
Magnetfeldsensoren i i in der Fahrbahn im Quadrat 2 m x 2 m in Achsmitte
4x Bteg.|fnn Beschleunigungs- Fahrstreifen
streifen

erfasste u. ermittelte Kenngré3en

Anzahl Kfz; Geschwindigkeit + Fahrtrichtung + Fahrzeuglénge durch Einsatz von 2 Sensoren

Fahrzeugklassifizierung

3 Fahrzeugklassen anhand der Fahrzeuglénge (Pkw < 5,75 m, Lkw ohne Anhanger < 12 m, Lkw+Anh&nger/Sattelzug
<18,75m)

DATENVERARBEITUNG

Ort der Steuerung in Streckenstation vor Ort Bedienung des Systems von SSt vor Ort und von Ubergeord-
netem Rechner bei SWARCO, nach
ca. 1 Jahr SVZ BW)

Datenverwaltung Senden von ereignisbezogenen Einzelfahrzeugdaten an die Streckenstation

Prognose der Parkflachenbelegung

Prognose der Lkw-Parkplatzbelegung mit statischem Parameter ,1°

Methoden zur Reduktion der Detek-
tionsfehler / automatische Plausibi-
litatspriifungen

(I) 0 = Lkw-Parkplatzbelegung < physikalisch nutzbare Parkflachen, (Il) taglich automatische Justierung der Lkw-
Parkplatzbelegung am friihen Vormittag auf einen historischen Wert einer hinterlegten Ganglinie, (IIl) Prifung mittlerer
Belegungsgrad sowie maximale Belegung (werktags in der Nacht) mit automatischer Justierung anhand historischer
Daten, (IV) taglich automatische Justierung der Pkw-Parkplatzbelegung in der Nacht auf einen historischen Wert einer
hinterlegten Ganglinie

Archivierung

in Streckenstation vor Ort und in UZ bei SWARCO (nach ca. 1 Jahr in SVZ BW)

KORREKTUR UND JUSTI

ERUNG DER LKW-PARKPLATZBELEGUNG

Erhebung der tatsachl. Belegung

zu Beginn Kontrollzdhlungen von AM
und SWARCO (nicht notwendig wenn
plausible, hist. Daten vorhanden)

Zeitpunkt der Justierung langfristig automatisch 1x pro Tag am
Vormittag fiir Lkw und automatisch 1x

pro Tag nachts fiir Pkw

Art der Korrektur

DATENAUSGABE

dyn. Lkw-Parkstandsanzeige

ja, aktive Anzeige vorgesehen

Anzahl und Ort

Abstand zum Bezugspunkt am

Anzeigeinhalt mit Technologie Verzogerungsstreifen

Aktualisierung

1x an der Hauptfahrbahn

num. Restplatzanzeige, LED 300 m in Echtzeit

Weitergabe Belegungsinfo Dritte

SVZ-Homepage und Applikation fir Smartphones

PARKLEITSYSTEM

Einbindung weiterer Rastanlagen

P Streitkopf (West), PWC Neuenburg-West, P Blauenblick (West), TRA Bad Bellingen

ibergeordneter Steuerungsrechner

bei SWARCO, nach ca. 1 Jahr SVZ BW
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1.23 Zusammenfassung der Befragungsergebnisse (ISL Baltic Consult, 2011)

Den Auswertungen liegen 153 Befragungen von Lkw-Fahrern/Innen zugrunde. Der Befragungszeitraum
war zwischen Mai und November 2010 auf den Rastanlagen Brohltal Ost, Taunusblick, Bad Bellingen
und dem Autohof Knetzgau. Die Rastanlagen, auf denen Befragungen durchgefihrt wurden, verfigten
zum Zeitpunkt der Befragung uber dynamische Wegweiser mit Angabe freier Parkstéande.

Ubersicht Fragen:

1.
2.

© N o O bk

10.

11

13.

14.

15.
16.

17.

18.

19.
20.

Wie weit ist diese Rastanlage von lhrem Startort (letztes Beladen) entfernt?
Wie weit ist diese Rastanlage von lhrem Zielort (ndchstes Entladen) entfernt?

Sind lhr letzter Be- und nachster Entladeort Teil einer Wegekette mit mehreren Be- und
Entladeorten?

Wie ist die technische Ausstattung lhres Lkw's? (Mehrfachantwort méglich)

Wann planen Sie lhre gesetzliche Ruhezeit?

Nach welchen Kriterien wahlen Sie eine Rastanlage? (Mehrfachantwort méglich)

Wo parken Sie, wenn auf einer angefahrenen Rastanlage alle Lkw-Parkstande belegt sind?

Welche Hilfestellung bei der Planung von Dauer und Ort der gesetzlichen Ruhezeit wiinschen Sie
sich?

Ist eine dynamische Informationsanzeige eine Hilfestellung bei der Pausen- und
Ruhezeitenplanung/Rastanlagenwahl?

Ist lhnen die dynamische Informationsanzeige vor dieser Rastanlage aufgefallen? (Wenn
vorhanden)

. Wie empfanden Sie den Inhalt dieser dynamischen Informationsanzeige? (Wenn vorhanden)
12.

Finden Sie diese Form der dynamischen Informationsanzeige Uber freie Lkw-Parksténde auf
Rastanlagen sinnvoll? Wenn nein, warum?

Ist Ihr Verhalten bei der Rastanlagenwahl (im Vergleich zu einer Rastanlage ohne dynamische
Informationsanzeige) anders, wenn Sie auf eine Rastanlage mit dynamischer
Informationsanzeige zufahren? Wenn ja, inwiefern?

Auf welchem Weg méchten Sie die Parkinformationen einer Rastanlage erhalten?
(Mehrfachantwort moglich)

Uber wie viele Rastanlagen in Folge wiirden Sie sich eine Parkinformationen wiinschen?

Die Parkinformationen Uber wie viele Rastanlagen halten Sie an einem Standort far
wahrnehmbar?

Eine dynamische Informationsanzeige zeigt "0" freie Lkw-Parkstdnde und Sie suchen bereits eine
Rastanlage fir Ihre gesetzliche Ruhezeit - Wie verhalten Sie sich?

Eine dynamische Informationsanzeige zeigt nur noch wenige freie Lkw-Parkstdénde und Sie
sehen einen Kollegen bereits unerlaubt in der Einfahrt zur Rastanlage parken - Wie verhalten Sie
sich?

Wie interpretieren Sie diese dynamische Informationsanzeige?

Eine dynamische Informationsanzeige zeigt freie Parkstdnde nur noch fiir Pkw und Sie suchen
bereits eine Rastanlage fiir Ihre gesetzliche Ruhezeit - Wie verhalten Sie sich?
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Frage 1: Wie weit ist diese Rastanlage von lhrem Startort (letztes Beladen) entfernt?

Entfernung vom Startort
[Anzahl Lkw]

2Lkw—_ 2Lkw 1 [jgur—> HW

N

m0-99km
m100-199 km
W 200-299 km
W 300-399km
m 400-499 km
W 500-599 km
m600-699 km
W 700-799 km
800-899 km
W 900-999 km

11100-1199 km

Frage 2: Wie weit ist diese Rastanlage von lhrem Zielort (ndchstes Entladen) entfernt?

Entfernung zum Zielort

3 il [Anzahl Lkw]

Lkw \1 Lkw

6 Lkw

3 Lkw

®0-99km

W100-199 km
m200-299 km
B 300-399 km
W 400-499 km
® 500-599 km
m600-699 km
B 700-799 km
m 800-899 km
®900-999 km

11600-1700 km
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Frage 3: Sind lhr letzter Be- und néachster Entladeort Teil einer Wegekette mit mehreren Be- und
Entladeorten?

Ja: 79
Nein: 72
Keine Antwort: 2

Frage 4: Wie ist die technische Ausstattung lhres Lkw? (Mehrfachantwort mdglich)

On-Bord-PC

Internet

Navi

CB-Funk

Telefon

l | | ‘IIE

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
Anzahl ausgestatteter Fahrzeuge

Frage 5: Wann planen Sie Ihre gesetzliche Ruhezeit?

Wann wird die gesetzliche Ruhezeit
geplant?

W 'Wenn max. Lenkzeit erreicht
W< 0,5h vor der Rast
m<1,0h vor der Rast
W< 2,0h vor der Rast
W> 2,0 h vor der Rast

m VYor Fahrtantritt




Frage 6: Nach welchen Kriterien wahlen Sie eine Rastanlage? (Mehrfachantwort mdglich)

Nach welchen Kriterien wahlen Sie einen Rastplatz?

80%
60%
40%
20%

0%

&
m unter Beriicksichtigung von h
Mehrfachnennungen

M Einzelnennungen

Frage 7: Wo parken Sie, wenn auf einer angefahrenen Rastanlage alle Lkw-Parkstande belegt
sind?

Wo parken Sie, wenn auf einer angefahrenen
Rastanlage alle Lkw-Parkstande belegt sind?

4 .
AuRerhalb der Rastanlage = Finzelnennungen
(]
W unter Beriicksichtigung von
Weiterfahrt zur nichsten

Mehrfachnennungen
Rastanlage/Autchof

Fahrgasse (hinter den Lkw})

Sonstiger Bereich der Rastanlage

Andere Parkstande (Pkw, Bus,
Schwerlast)

10% 50%
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Frage 8: Welche Hilfestellung bei der Planung von Dauer und Ort der gesetzlichen Ruhezeit wiin-
schen Sie sich?

Vier Fahrer wiinschten mehr Parkstande.

Frage 9: Ist eine dynamische Informationsanzeige eine Hilfestellung bei der Pausen- und Ruhe-
zeitenplanung/Rastanlagenwahl?

Alle 153 befragten Fahrer beantworteten die Frage mit ,Ja“.

Frage 10: Ist Ihnen die dynamische Informationsanzeige vor dieser Rastanlage aufgefallen?
148 von 153 befragten Fahrern haben die dyn. Informationsanzeige wahrgenommen.

Frage 11: Wie empfanden Sie den Inhalt dieser dynamischen Informationsanzeige?

Verstandlich: 148

Durchschnittlich verstandlich: 2

E E 888 Keine Antwort: 6

Frage 12: Finden Sie diese Form der dynamischen Informationsanzeige tber freie Lkw-Parkstande
auf Rastanlagen sinnvoll? Wenn nein, warum?

Aichen

Alle 153 befragten Fahrer beantworteten die Frage mit ,Ja“.

Frage 13: Ist Ihr Verhalten bei der Rastanlagenwahl (im Vergleich zu einer Rastanlage ohne dyna-
mische Informationsanzeige) anders, wenn Sie auf eine Rastanlage mit dynamischer Informati-
onsanzeige zufahren? Wenn ja, inwiefern?

Ja: 52
Nein: 100

Keine Antwort: 1
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Frage 14: Auf welchem Weg méchten Sie die Parkinformationen einer Rastanlage erhalten? (Mehr-
fachantwort méglich)

Auf welchem Weg mochsten Sie die
Belegungsinformationen einer Rastanlage

erhalten?
B Einzelnennungen
38% o
3 W unter Beriicksichtigung
N .
& von Mehrfachnennungen
&
&6
&e
& &
& &
& o
N 3@ 0
38 68%
‘@g’ 52%
b@
O
.\\b(b 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
o8
c)(z
KNG

Frage 15: Uber wie viele Rastanlagen in Folge wiirden Sie sich eine Parkinformation wiinschen?

Uber wie viele Rastanlagen in Folge wiirden Sie

sich eine Belegungsinformation wiinschen?
[Anzahl]

m1 Rastanlage

W 2 Rastanlagen

[ 3 Rastanlagen

mmehr wie 3 Rastanlagen

mkeine Antwort
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Frage 16: Die Parkinformationen uUber wie viele Rastanlagen halten Sie an einem Standort fur
wahrnehmbar?

Die Belegungsinformation liber wie viele
Rastanlagen halten Sie an einem Standort fiir

wahrnehmbar?
[Anzahl]

W keine Antwort
W 1Standort

W 2 Standorte

m 3 Standorte

B mehr wie 3 Standorte

Frage 17: Eine dynamische Informationsanzeige zeigt "0" freie Lkw-Parkstédénde und Sie suchen
bereits eine Rastanlage fir lhre gesetzliche Ruhezeit - Wie verhalten Sie sich?

Eine dynamische Informationsanzeige zeigt "0" freie Lkw-
Parkstdande und Sie suchen bereits eine Rastanlage fiir lhre

gesetzliche Ruhezeit. Wie verhalten Sie sich?
[Anzahl]

M keine Antwort

M direkt weiterfahren

I Rastanlage aufsuchen, Richtigkeit
der Parkstandanzeige priifen und
dann weiterfahren

H Injedem Fall auf der Rastanlage
parken
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Frage 18: Eine dynamische Informationsanzeige zeigt nur noch wenige freie Lkw-Parkstande und
Sie sehen einen Kollegen bereits unerlaubt in der Einfahrt zur Rastanlage parken - Wie verhalten
Sie sich?

Eine dynamische Informationsanzeige zeigt nur noch wenige freie
Lkw-Parkstidnde und Sie sehen einen Kollegen bereits unerlaubt in

der Einfahrt zur Rastanlage parken. Wie verhalten Sie sich?
[Anzahl]

m keine Antwort
B direkt weiterfahren
[ Ebenfalls dortunerlaubt parken

m Einen freien Parkstand suchen

Frage 19: Wie interpretieren Sie diese dynamische Informationsanzeige?

56% der Befragten kénnen die Anzeige nicht interpretieren.

44% der Befragten interpretierten die Anzeige richtig, dass Parkstédnde nur far Pkw zur
Verflgung stehen.

Frage 20: Eine dynamische Informationsanzeige zeigt freie Parkstande nur noch fir Pkw und Sie
suchen bereits eine Rastanlage fur Ihre gesetzliche Ruhezeit - Wie verhalten Sie sich?

P

Eine dynamische Informationsanzeige zeigt freie Parkstande nur
noch flir Pkw und Sie suchen bereits eine Rastanlage fiir lhre
gesetzliche Ruhezeit. Wie verhalten Sie sich?

Aichen

7

1

m keine Antwort

W Direkt weiterfahren

M Rastanlage aufsuchen,
Fichtigkeit der
Parkstandanzeige priifen
und dann weiterfahren
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