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Fahraufgabe 1: Fahrstreifenwechsel/Ein- und Ausfidelungsstreifen

1. Name der Fahraufgabe: (1.1) Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel sowie Befahren von (1.2) Ein- und
(1.3) Ausfadelungsstreifen

Allgemeine Beschreibung
2.1 Definition:

Bei der Teilfahraufgabe 1.1 handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber auf
einer Fahrbahn mit mehreren Fahrstreifen in eine Richtung einen Fahrstreifenwechsel durchfiihrt.
(Abbiege- und Uberholvorginge werden in separaten Fahraufgaben beschrieben.)

Bei der Teilfahraufgabe 1.2 handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber den
Einfadelungsstreifen zum Auffahren auf Autobahnen oder autobahndhnlichen StraRen benutzt,
um sich in den ggf. flieBRenden Verkehr auf der durchgehenden Fahrbahn einzuordnen.

Bei der Teilfahraufgabe 1.3 handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber den
Ausfddelungsstreifen zum Ausfahren von Autobahnen oder autobahndhnlichen StraRen benutzt,
um die durchgehende Fahrbahn zu verlassen (s. § 7a StVO).

2.2 Grundsatzlicher Handlungsalgorithmus

2.2.1. Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel:

Priifen, ob ein Fahrstreifenwechsel erlaubt und zweckmaRig ist

Prifen, ob die Verkehrsumgebung einen Fahrstreifenwechsel zuldsst (z.B.
Verkehrsdichte auf dem Zielfahrstreifen, Signale anderer Verkehrsteilnehmer)
Anpassen der Geschwindigkeit an die Verkehrsumgebung und die daraus
resultierenden Anforderungen

Einschatzen der Entwicklung der Verkehrssituation

Beobachten, Anzeigen und Durchfiihren des Fahrstreifenwechsels

Endgiiltige Positionierung  und  Geschwindigkeitsanpassung  nach dem
Fahrstreifenwechsel

Prifen, ob der Blinker ausgeschaltet ist

2.2.2. Befahren von Einfadelungsstreifen:

Prifen der StraRenfihrung (Gestaltung des Einfadelungsstreifens)

Priifen, ob und in welcher Weise ein Einfadeln gefahrlos moglich ist

Beobachten des Verkehrs auf der durchgehenden Fahrbahn sowie des riickwartigen
und vorausfahrenden Verkehrs auf dem Einfadelungsstreifen

Anzeigen und Umsetzen des Einfaddelungsvorganges

Anpassen der Geschwindigkeit entsprechend dem Verkehrsfluss auf der
durchgehenden Fahrbahn

Beobachten und Einschadtzen der Entwicklung der Verkehrssituation und zligiges
Einfadeln in den flieRenden Verkehr

Positionieren des Fahrzeugs und Geschwindigkeitsanpassung nach dem Einfadeln
Prifen, ob der Blinker ausgeschaltet ist

2.2.3. Befahren von Ausfadelungsstreifen:

Prifen der Ausfahrthinweise fiir die gewéahlte Ausfahrt

Rechtzeitiges Betadtigen des Blinkers

Prifen, ob Hindernisse ein rechtzeitiges Ausfadeln blockieren

Moglichst frihzeitig auf den Ausfadelungsstreifen wechseln

Positionieren des Fahrzeugs

Verringern der Geschwindigkeit und Anpassen an die Verkehrsumgebung

Priifen des Fahrbahnverlaufs (z. B. Kurven), der Verkehrssituation (z. B. Rickstau) und
der Verkehrszeichen®

Kontinuierliches Uberpriifen der Geschwindigkeit (Gefahr der Fehleinschitzung)

! Unter Verkehrszeichen versteht der Verordnungsgeber: Gefahrzeichen, Vorschriftzeichen, Richtzeichen und
Zusatzzeichen sowie (Fahrbahn-)Markierungen und markierte Radverkehrsfiihrungen in Weill bzw. Gelb (s. § 39 Abs.

2,3 und 5 StVO).
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2.3.1.

2.3.2,

2.3.3.

3. Was wird vo

- Prifen, ob der Blinker ausgeschaltet ist
terscheidende Situationsunterklassen

Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel:

- Fahrstreifenwechsel bei geringer Verkehrsdichte (Standard; nur bei Programmierung
erwdhnen)

- Fahrstreifenwechsel bei hoher Verkehrsdichte

- Fahrstreifenwechsel in einen Zielfahrstreifen, in den von beiden Seiten gewechselt
werden kann

- Reillverschlussverfahren

Befahren von Einfadelungsstreifen:

- Einfadelungsstreifen (Standard; nur bei Programmierung erwdhnen)

- Fehlender oder verkiirzter Einfadelungsstreifen (z. B. im Baustellenbereich)
- Kombinierter Ein- und Ausfadelungsstreifen

Befahren von Ausfidelungsstreifen:

- Ausfadelungsstreifen (Standard; nur bei Programmierung erwdhnen)

- Fehlender oder verkiirzter Ausfadelungsstreifen (z. B. im Baustellenbereich)

- Ausfadelungsstreifen mit Verkehrszeichen (Gefahrzeichen, zulassige
Hochstgeschwindigkeit, gelbe Fahrbahnmarkierung)

- Kombinierter Ein- und Ausfadelungsstreifen

- Besondere Verkehrssituationen (z. B. Riickstau)

m Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen Beobachtungkategorien erwartet?

2.3 Verkehrsbeobachtung

3.1.1

3.1.2

Grundsatzliche Handlungsanforderungen
Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel:

Die Verkehrsbeobachtung vor dem Fahrstreifenwechsel erfolgt zunachst durch die
Benutzung der Spiegel und ggf. durch die Uberpriifung des , Toten Winkels” sowie durch die
Beobachtung der Sicherheitsabstinde. AuBerdem erkennt der Bewerber, dass ggf.
vorhandene gelbe Fahrbahnmarkierungen die weilRen Fahrbahnmarkierungen aufheben.

Befahren von Einfddelungsstreifen:

Bereits in der Anndherung an den Einfiddelungsstreifen beobachtet der Bewerber die
Verkehrssituation auf der durchgehenden Fahrbahn durch einen direkten Blick. Im weiteren
Verlauf erfolgt die Verkehrsbeobachtung Uberwiegend (ber die Spiegel. Bei
vorausfahrendem Verkehr auf dem Einfadelungsstreifen achtet der Bewerber zusatzlich auf
das Verkehrsverhalten anderer Verkehrsteilnehmer. Unmittelbar vor dem Einfadeln
Uberpruft der Bewerber den ,, Toten Winkel” nach links.

Befahren von Ausfddelungsstreifen:

Bereits in der Anndherung an den Ausfadelungsstreifen beobachtet der Bewerber neben
dem vorausfahrenden Verkehr auf der durchgehenden Fahrbahn auch den Verkehr und den
Fahrbahnverlauf des Ausfadelungsstreifens. Zum Ausfadeln beobachtet der Bewerber Gber
die Spiegel den Verkehrsraum. Unmittelbar vor dem Ausfddeln Gberprift der Bewerber den
,Toten Winkel“ nach rechts.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel (s. 2.3.1):

Beim Fahrstreifenwechsel in einen Zielfahrstreifen, in den von beiden Seiten gewechselt
werden kann, ist besonders auf Verkehrsteilnehmer zu achten, die zeitgleich in den
Zielfahrstreifen (in die anvisierte ,Liicke”) wechseln kdnnten.

Der Bewerber beobachtet eine Verkehrssituation und erkennt, dass das
ReiBverschlussverfahren anzuwenden ist. Beim Reillverschlussverfahren ist ggf. auf



3.13

vorhandene Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen zu achten. Befahren von
Befahren von Einfddelungsstreifen (s.2.3.2):

Bei einem fehlenden oder verkirzten Einfadelungsstreifen (hdufig im Baustellenbereich)
praft der Bewerber, ob zusatzliche Verkehrszeichen vorhanden sind, die ein Anhalten
vorschreiben.

Bei einem kombinierten Ein- und Ausfadelungsstreifen beobachtet der Bewerber, ob
andere Verkehrsteilnehmer beabsichtigen, von der durchgehenden Fahrbahn auf den
Ausfadelungsstreifen zu wechseln.

Befahren von Ausfddelungsstreifen (s.2.3.3):

Bei einem fehlenden oder verkiirzten Ausfadelungsstreifen (hdufig im Baustellenbereich)
beobachtet der Bewerber verstirkt den geanderten Fahrbahnverlauf des
Ausfadelungsstreifens; insbesondere die , Licke” zum Ausfahren.

Bei einem kombinierten Ein- und Ausfadelungsstreifen beobachtet der Bewerber, ob
andere Verkehrsteilnehmer beabsichtigen, von dem Einfadelungsstreifen auf die
durchgehende Fahrbahn zu wechseln.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung
3.1.3.1 Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

- Richtiges Erkennen von komplizierten und ggf. unklaren Beschilderungen und
Fahrbahnmarkierungen (z. B. schlecht erkennbare gelbe Markierungen im
Baustellenbereich)

- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefihrlichen Fahrmanovern anderer
Verkehrsteilnehmer

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unzureichende Spiegelbenutzung

- Unzureichender Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels“

- Spates Erkennen von Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen
- Nichtausnutzen einer ausreichend groen , Liicke”

Erhebliche Fehler:

- Nichtbeachtung von Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen mit
potenzieller Gefahrdung

- Fehlende Verkehrsbeobachtung

3.1.3.2 Befahren von Einfadelungsstreifen

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:

- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefihrlichen Fahrmandvern anderer
Verkehrsteilnehmer

- Erkennen eines plotzlich anhaltenden vorausfahrenden Fahrzeugs und
entsprechende Reaktion darauf

- Erkennen eines anderen Verkehrsteilnehmers, der einen Fahrstreifenwechsel
von links nach rechts in den Zielfahrstreifen des Bewerbers auf der
durchgehenden Fahrbahn durchfiihrt

- Erkennen von herannahenden Fahrzeugen mit sehr hoher Geschwindigkeit auf
der durchgehenden Fahrbahn

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unzureichende Spiegelbenutzung

- Unzureichender Blick zum Uberpriifen des ,, Toten Winkels*

- Spates Erkennen von Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen
- Nichtausnutzen einer ausreichend groRen , Liicke”

Erhebliche Fehler:
- Nichtbeachtung von Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen mit
potenzieller Gefdhrdung
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- Fehlende Verkehrsbeobachtung

3.1.3.3 Befahren von Ausfadelungsstreifen

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:
- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefihrlichen Fahrmanovern anderer
Verkehrsteilnehmer

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unzureichende Spiegelbenutzung

- Unzureichender Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels“

- Spates Erkennen von Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen

- Spates Erkennen des beginnenden Ausfadelungsstreifens

Erhebliche Fehler:

- Nichtbeachtung von Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen mit
potenzieller Gefahrdung

- Fehlende Verkehrsbeobachtung

3.2 Fahrzeugpositionierung

3.2.1

3.2.2

Grundsatzliche Handlungsanforderungen
Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel:

Der Bewerber héalt ausreichend Sicherheitsabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern,
baulichen Einrichtungen und Hindernissen. Der Bewerber fihrt den Fahrstreifenwechsel
flissig und zlgig durch, und er nimmt eine Position mittig im Zielfahrstreifen ein.

Befahren von Einfddelungsstreifen:

Der Bewerber nutzt den Einfidelungsstreifen unter Bericksichtigung der vorhandenen
Verkehrssituation maximal aus. Zum Einfddeln wechselt der Bewerber zligig auf die
durchgehende Fahrbahn der Autobahn/autobahndhnlichen StraRe. Dabei hélt er
ausreichenden Sicherheitsabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern.

Befahren von Ausfddelungsstreifen:

Der Bewerber fahrt aus dem rechten Fahrstreifen der durchgehenden Fahrbahn mdglichst
am Beginn des Ausfadelungsstreifens auf diesen auf, positioniert sein Fahrzeug innerhalb
des Ausfadelungsstreifens und halt ausreichenden Sicherheitsabstand zu anderen
Verkehrsteilnehmern.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel (s. 2.3.1):

Bei Anwendung des Reillverschlussverfahrens fiihrt der Bewerber den Fahrstreifenwechsel
am Ende seines Fahrstreifens durch. Befindet er sich auf dem durchgehenden Fahrstreifen,
muss er dem anderen vor ihm auf dem endenden Fahrstreifen fahrenden
Verkehrsteilnehmer den Fahrstreifenwechsel ermoglichen.

Befahren von Einfddelungsstreifen (s. 2.3.2):

Bei einem fehlenden oder verkirzten Einfadelungsstreifen (hdufig im Baustellenbereich)
muss der Bewerber ggf. vor dem Einfahren in die durchgehende Fahrbahn an einer
geeigneten Stelle oder sofern vorhanden an der vorgeschriebenen Stelle anhalten.

Bei einem kombinierten Ein- und Ausfadelungsstreifen positioniert der Bewerber sein
Fahrzeug in Abhangigkeit zu den ggf. ausfahrenden Fahrzeugen.

Befahren von Ausfddelungsstreifen (2.3.3):

Bei einem Ausfadelungsstreifen mit Verkehrszeichen (gelben Fahrbahnmarkierungen) muss
der Bewerber sein Fahrzeug innerhalb dieser Fahrbahnmarkierungen positionieren.

Bei einem kombinierten Ein- und Ausfadelungsstreifen positioniert der Bewerber sein
Fahrzeug in Abhangigkeit zu den ggf. einfahrenden Fahrzeugen.



3.2.3 Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung

3.2.3.1 Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Unmittelbare sichere Reaktion auf unerwartetes oder verkehrswidriges
Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Zweckmaliges und sicheres Positionieren, um freie Bahn fiir Einsatzfahrzeuge
(Blaulicht & Einsatzhorn) bei hoher Verkehrsdichte zu schaffen

Beispiele fiir einfache Fehler:

Vermeidbare Behinderung (z. B. zogerlicher Fahrstreifenwechsel)
Unterschreitung des maoglichen Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)
zu anderen Fahrzeugen, baulichen Einrichtungen und Hindernissen/
Gegenstanden

Nichtanwendung des Reillverschlussverfahrens

Mangelnde Ausnutzung des zur Verfligung stehenden Verkehrsraums
(unnétiges Anhalten vor Hindernissen)

Erhebliche Fehler:

VerstoR gegen Vorrangregeln

Missachtung der Fahrstreifenbegrenzung mit potenzieller Gefahrdung
Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)
zu anderen Fahrzeugen, baulichen Einrichtungen und Hindernissen/Gegen-
standen

Fahrzeugpositionierung mit potenzieller Gefahrdung

3.2.3.2 Befahren von Einfadelungsstreifen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Unmittelbare sichere Reaktion auf unerwartetes oder verkehrswidriges
Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Beispiele fiir einfache Fehler:

Vermeidbare Behinderung

Nichtbeachten der Fahrbahnbegrenzungslinie

Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite) zu anderen
Fahrzeugen, baulichen Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden

Erhebliche Fehler:

Verstol} gegen Vorfahrtregeln

Missachtung der Fahrstreifenbegrenzung mit potenzieller Gefdhrdung
Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)
zu anderen Fahrzeugen, baulichen Einrichtungen und Hindernissen/
Gegenstanden

Fahrzeugpositionierung mit potenzieller Gefahrdung

3.2.3.3 Befahren von Ausfadelungsstreifen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Unmittelbare sichere Reaktion auf unerwartetes oder verkehrswidriges
Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Beispiele fiir einfache Fehler:

Vermeidbare Behinderung

Nichtbeachtung der Fahrbahnbegrenzungslinie

Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite) zu anderen
Fahrzeugen, baulichen Einrichtungen und Hindernissen/Gegenstanden

Erhebliche Fehler:

Missachtung der Fahrstreifenbegrenzung



- Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)
zu anderen Fahrzeugen, baulichen Einrichtungen und Hindernissen/
Gegenstanden

- Fahrzeugpositionierung mit potenzieller Gefahrdung

3.3 Geschwindigkeitsanpassung

3.3.1

3.3.2

3.33

Grundsatzliche Handlungsanforderungen
Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel:

Der Bewerber passt die Geschwindigkeit seines Fahrzeugs an den Verkehrsfluss sowie die
StraRBen-, Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse unter Einhaltung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit an.

Befahren von Einfddelungsstreifen:
Der Bewerber passt die Geschwindigkeit seines Fahrzeugs der Verkehrssituation auf der
durchgehenden Fahrbahn und dem Einfadelungsstreifen an.

Befahren von Ausfddelungsstreifen:
Der Bewerber passt die Geschwindigkeit seines Fahrzeugs der Verkehrssituation auf der
durchgehenden Fahrbahn und dem Ausfadelungsstreifen an.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel (s. 2.3.1):

Bei einem Fahrstreifenwechsel bei hoher Verkehrsdichte schatzt der Bewerber mehrfach
die Geschwindigkeit anderer Verkehrsteilnehmer ein und passt seine eigene
Geschwindigkeit an das beabsichtigte Fahrmandéver und die Verkehrssituation an.

Befahren von Einfddelungsstreifen (s. 2.3.2):

Bei fehlenden oder verkirzten Einfadelungstreifen (haufig im Baustellenbereich) verringert
der Bewerber die Geschwindigkeit so, dass ein gefahrloses Warten oder Anhalten moglich
ist.

Bei kombinierten Ein- und Ausfadelungsstreifen muss der Bewerber seine Geschwindigkeit
an das Verhalten der ein- und ausfahrenden Verkehrsteilnehmer anpassen.

Befahren von Ausfddelungsstreifen (s. 2.3.3):

Bei fehlenden oder verkiirzten Ausfiadelungsstreifen (haufig im Baustellenbereich)
verringert der Bewerber vorsichtig die Geschwindigkeit bereits auf der durchgehenden
Fahrbahn und stellt sich damit auf eine erhebliche Geschwindigkeitsverringerung auf dem
Ausfadelungsstreifen ein.

Bei kombinierten Ein- und Ausfadelungsstreifen muss der Bewerber seine Geschwindigkeit
an das Verhalten der ein- und ausfahrenden Verkehrsteilnehmer anpassen.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung
3.3.3.1 Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

- Plotzliche sehr starke Geschwindigkeitsverringerung aufgrund unerwarteten
Verhaltens anderer Verkehrsteilnehmer

- Bewdltigung eines Fahrstreifenwechsels in einer schwierigen Situation bei
hoher Differenzgeschwindigkeit

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Geringfiige Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
- Unentschlossene Geschwindigkeitswahl

- Nicht an die Verkehrssituation angepasste Geschwindigkeit

Erhebliche Fehler:
- Erhebliche Uberschreitung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung mit potenzieller Gefahrdung



3.3.3.2 Befahren von Einfadelungsstreifen

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:

- Bewiltigung des Einfadelungsvorgangs bei hoher Verkehrsdichte und grofRen
Differenzgeschwindigkeiten

- Sicherer Abbruch des Einfadelungsvorgangs aufgrund einer nicht
vorhersehbaren Verkehrssituation

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Geringfiigige Uberschreitung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit

- Zogerliches Beschleunigen mit Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer
- Nicht an die Verkehrssituation angepasste Geschwindigkeit

Erhebliche Fehler:
- Erhebliche Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung mit potenzieller Gefahrdung

3.3.3.3 Befahren von Ausfadelungsstreifen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

- Nach einer Fahrt mit hoherer Geschwindigkeit passt der Bewerber vor einer
sich zuziehenden Kurve (,Hundekurve”) die Geschwindigkeit ohne spezielle
vorherige Beschilderung und ohne vorausfahrendes Fahrzeug an

- Sicherer Abbruch des Ausfadelungsvorgangs aufgrund einer nicht
vorhersehbaren Verkehrssituation durch Anpassung (Verringerung) der
Geschwindigkeit

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Geringfiigige Uberschreitung der zulissigen Héchstgeschwindigkeit

- Unnotige Verzogerung vor dem Wechsel auf den Ausfadelungsstreifen

- Zogerliche Geschwindigkeitsverringerung auf dem Ausfadelungsstreifen

- Nicht an die Verkehrssituation angepasste Geschwindigkeit

- Fahren mit hoherer Geschwindigkeit auf dem Ausfadelungsstreifen als
Fahrzeuge auf der durchgehenden Fahrbahn (Ausnahme: Stau, stockender
Verkehr auf der durchgehenden Fahrbahn)

Erhebliche Fehler:
- Erhebliche Uberschreitung der zulédssigen Héchstgeschwindigkeit
- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung mit potenzieller Gefdhrdung

3.4 Kommunikation
3.4.1 Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel:

Der Bewerber betatigt rechtzeitig den Blinker entsprechend der vorgesehenen
Fahrtrichtung und fiihrt den Fahrstreifenwechsel durch. Dabei bericksichtigt er Signale
anderer Verkehrsteilnehmer.

Befahren von Einfddelungsstreifen:

Der Bewerber betétigt rechtzeitig den Blinker und fiihrt den Einfddelungsvorgang durch.
Dabei beriicksichtigt er Signale (optische oder akustische Warnzeichen, deutliches Fahren)
anderer Verkehrsteilnehmer in angemessener Weise.

Befahren von Ausfddelungsstreifen:

Der Bewerber betatigt rechtzeitig den Blinker und fiihrt den Ausfadelungsvorgang durch.
Dabei beriicksichtigt er Signale (optische oder akustische Warnzeichen, deutliches Fahren)
anderer Verkehrsteilnehmer in angemessener Weise.
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3.4.2

3.43

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel (s. 2.3.1):

Bei einem Fahrstreifenwechsel bei hoher Verkehrsdichte und beim ReiRverschlussverfahren
kommuniziert der Bewerber verstirkt mit Verkehrsteilnehmern auf den anderen
Fahrstreifen (z. B. direkter Blickkontakt).

Bei dichtem Verkehr auf dem Zielfahrstreifen signalisiert der Bewerber ggf. durch
frihzeitiges Betatigen und durch langeres Setzen des Blinkers (,Bittblinken”) seine Absicht,
den Fahrstreifen zu wechseln.

Befahren von Einfddelungsstreifen (s. 2.3.2):

Bei einem verkirzten oder fehlenden Einfadelungsstreifen (hdufig im Baustellenbereich)
achtet der Bewerber besonders auf Verhalten, Zeichen und/oder Signale anderer
Verkehrsteilnehmer auf der durchgehenden Fahrbahn, um sich moglichst ohne
Verzogerung in den flieBenden Verkehr einzuordnen.

Bei einem kombinierten Ein- und Ausfadelungsstreifen achtet der Bewerber verstarkt auf
Zeichen anderer Verkehrsteilnehmer und sucht ggf. Blickkontakt.

Befahren von Ausfddelungsstreifen (s. 2.3.3):
Bei einem kombinierten Ein- und Ausfadelungsstreifen achtet der Bewerber verstarkt auf
Zeichen anderer Verkehrsteilnehmer und sucht ggf. Blickkontakt.

In besonderen Verkehrssituationen, bspw. bei einem Rickstau auf dem
Ausfadelungsstreifen, muss der Bewerber durch das Betatigen der Warnblinkanlage die
anderen Verkehrsteilnehmer warnen.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation
3.4.3.1 Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

- Reaktion auf eine komplexe Verkehrssituation; unter Umstdnden durch
Verzicht auf den eigenen Fahrstreifenwechsel bzw. den Vorrang beim
ReiBverschlussverfahren

- Schaffung der Moglichkeit des eigenen Fahrstreifenwechsels bei dichtem
Verkehr (,Licke suchen”) durch rechtzeitige, eindeutige und verstarkte
Kommunikation mit anderen Verkehrsteilnehmern auf dem Zielfahrstreifen

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Zuspate oder irrefiihrende Signal- und Zeichengebung

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer
Verkehrsteilnehmer

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl die Situation durch Bremsen hatte
verhindert werden kénnen

Erhebliche Fehler:

- Ungeprifte Kommunikation mit potenzieller Gefdhrdung (Bewerber als
Empféanger)

- Nicht zu verantwortende Kommunikation mit potenzieller Gefdhrdung
(Bewerber als Sender)

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung mit Gefdhrdung

- Missachtung von sinnvollen Signhalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer
mit potenzieller Gefahrdung

3.4.3.2 Befahren von Einfadelungsstreifen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Durch Blickkontakt ,Licke schaffen” bei hoher Verkehrsdichte auf der
durchgehenden Fahrbahn
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Beispiele fiir einfache Fehler:

- Zuspate oder irrefihrende Signal- und Zeichengebung

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer
Verkehrsteilnehmer

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl die Situation durch Bremsen hatte
verhindert werden kdnnen

Erhebliche Fehler:

- Ungeprifte Kommunikation mit potenzieller Gefdhrdung (Bewerber als
Empféanger)

- Nicht zu verantwortende Kommunikation mit potenzieller Gefdhrdung
(Bewerber als Sender)

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung mit Gefdhrdung

- Missachtung von sinnvollen Signhalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer
mit potenzieller Gefahrdung

3.4.3.3 Befahren von Ausfadelungsstreifen
Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Zuspate oder irrefiihrende Signal- und Zeichengebung

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer
Verkehrsteilnehmer

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl die Situation durch Bremsen hatte
verhindert werden kénnen

Erhebliche Fehler:

- Ungeprifte Kommunikation mit potenzieller Gefdahrdung (Bewerber als
Empfanger)

- Nicht zu verantwortende Kommunikation mit potenzieller Gefdahrdung
(Bewerber als Sender)

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung mit Gefdhrdung

- Missachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer
mit potenzieller Gefahrdung

3.5 Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise
3.5.1 Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel:

Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden die Brems- und Schaltvorgdange
rechtzeitig und flissig ausgefihrt. Der Bewerber fiihrt den Fahrstreifenwechsel mit feinen,
flissigen Lenkbewegungen durch.

Der Bewerber wahlt grundsatzlich den Gang, der ihm ein angemessenes
Beschleunigungsverhalten ermaoglicht.

Befahren von Einfddelungsstreifen:

Zur Geschwindigkeitsanpassung werden die Schaltvorgdnge rechtzeitig und flUssig
durchgefihrt. Dabei setzt der Bewerber das Beschleunigungsvermogen des Fahrzeugs
situationsgemal’ ein. Der Einfddelungsvorgang wird mit feinen flissigen Lenkbewegungen
durchgefihrt.

Befahren von Ausfddelungsstreifen:

Zur Geschwindigkeitsverringerung werden die notwendigen Bremsvorgdnge rechtzeitig
durchgefiuhrt. Die Gangwahl erfolgt entsprechend der gewédhlten Geschwindigkeit. Der
Ausfadelungsvorgang wird mit feinen fllissigen Lenkbewegungen durchgefiihrt.
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3.5.2

3.5.3

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel (s. 2.3.1):
Keine Besonderheiten.

Befahren von Einfddelungsstreifen (s. 2.3.2):

Nach verkehrsbedingtem Anhalten (z.B. bei einer Baustelle, bei verkiirztem oder
fehlendem Einfadelungsstreifen) kann es erforderlich sein, dass der Bewerber ungeachtet
einer umweltschonenden Fahrweise sein Fahrzeug sehr stark beschleunigen muss.

Befahren von Ausfddelungsstreifen (s. 2.3.3):
Keine Besonderheiten.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/ Umweltbewussten
Fahrweise

3.5.3.1 Durchfiihren von Fahrstreifenwechsel

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Komplexe Fahrzeugbedienung (gleichzeitiges Schalten, Bremsen oder
Beschleunigen, Lenken) bei einer sich plotzlich andernden Verkehrssituation

Beispiele fiir einfache Fehler:
- Ruckartiges Bremsen
- Falsche Gangwahl beim Beschleunigen
,Eckige” Lenkbewegungen
- Unnotiges Fahren im falschen Drehzahlbereich (Umweltaspekte)

Erhebliche Fehler:
- Falsche Gangwahl mit potenzieller Gefdhrdung
- Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit potenzieller Gefahrdung

3.5.3.2 Befahren von Einfadelungsstreifen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Falsche Gangwahl beim Beschleunigen
- ,Eckige” Lenkbewegungen

- Unnotiges Bremsen

Erhebliche Fehler:
- Falsche Gangwahl mit potenzieller Gefahrdung
- Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit potenzieller Gefahrdung

3.5.3.3 Befahren von Ausfadelungsstreifen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

- Optimale Ausnutzung der Fahrwiderstande und erforderliche
Geschwindigkeitsverringerung ohne Bremseingriff

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Ruckartiges Bremsen

- Falsche Gangwahl (Umweltaspekte)
,Eckige” Lenkbewegungen

Erhebliche Fehler:

- Falsche Gangwahl mit potenzieller Gefahrdung

- Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit potenzieller Gefahrdung
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Fahraufgabe 2: Vorbeifahren/Uberholen

Name der Fahraufgabe: (2.1) Vorbeifahren an Hindernissen und (2.2) Uberholen von fahrenden oder
wartenden Fahrzeugen

Allgemeine Beschreibung

2.1 Definition:
Bei der Teilfahraufgabe 2.1 handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber eine
Fahrbahnverengung, ein Hindernis auf der Fahrbahn oder ein haltendes Fahrzeug in seinem
Fahrstreifen passieren muss.
Bei der Teilfahraufgabe 2.2 handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber ein
vor ihm fahrendes oder wartendes Fahrzeug Uberholen will, um die Fahrt vor diesem Fahrzeug
fortzusetzen.

2.2 Grundsatzlicher Handlungsalgorithmus

2.2.1 Vorbeifahren:
- Prifen der Vorrangregelung
- Priifen, ob die Verkehrssituation ein Vorbeifahren zuladsst
- Anzeigen der Absicht vorbeizufahren
- Beobachten und Einschatzen der Entwicklung der Verkehrssituation
- Anpassen der Geschwindigkeit und des Abstands beim Passieren eines Hindernisses
- Vorbeifahren
- Anzeigen des Wiedereinscherens
- Positionierung und Geschwindigkeitsanpassung nach dem Vorbeifahren
- Prifen, ob der Blinker ausgeschaltet ist

2.2.2 Uberholen:
- Priifen, ob ein Uberholen erlaubt und sinnvoll ist
- Priifen, ob die Verkehrsumgebung ein Uberholen zul3sst
- Anzeigen der Uberholabsicht
- Beobachten und Einschatzen der Entwicklung der Verkehrssituation
- Ausscheren
- Anpassen der Geschwindigkeit und des Abstands vor und wahrend des
Uberholvorgangs
- Prifen, ob ein Wiedereinscheren moglich ist
- Anzeigen des Wiedereinscherens
- Wiedereinscheren
- Prifen, ob der Blinker ausgeschaltet ist

2.3 Zu unterscheidende Situationsunterklassen

2.3.1 Vorbeifahren:
- Ohne Vorrangregelung (Standard; nur bei Programmierung erwdhnen)
- Mit Vorrangregelung

2.3.2 Uberholen:
- Auf Fahrbahnen, bei denen zum Uberholen der Fahrstreifen des Gegenverkehrs
benutzt werden muss (Standard; nur bei Programmierung erwdhnen)
- Von einspurigen Fahrzeugen
- Von mehrspurigen (langsam fahrenden) Fahrzeugen mit hohem Aufbau und/oder
breiter Ladung
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3. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen Beobachtungkategorien erwartet?
3.1 Verkehrsbeobachtung

3.1.1

3.1.2

3.1.3

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Vorbeifahren:

Der Bewerber erkennt in seinem Fahrstreifen ein Hindernis, an dem er links vorbeifahren
muss. Bei der Anndherung beachtet der Bewerber zunachst den Vorrang des Gegenverkehrs.
Er priift, ob der Vorrang ggf. durch Verkehrszeichen geregelt wird. Vor dem Ausscheren
beobachtet er den riickwartigen Verkehrsraum. Unmittelbar vor dem Beginn des
Vorbeifahrens fiihrt der Bewerber den Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels“ durch. Zum
Wiedereinscheren priift der Bewerber durch die Benutzung der Spiegel, ob sich das Hindernis
in ausreichender Entfernung befindet und fiihrt unmittelbar vor dem Beginn des
Wiedereinscherens den Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels“ durch.

Uberholen:

Der Bewerber erkennt, dass sich der Abstand zum vor ihm fahrenden Fahrzeug verringert. Er
erkennt, dass ein Uberholvorgang nicht durch Verkehrszeichen verboten ist. Er beobachtet
die Verkehrssituation soweit wie moglich vor dem vorausfahrenden Fahrzeug. Zugleich
beobachtet der Bewerber den Gegenverkehr und den nachfolgenden Verkehr (ber die
Spiegel. Unmittelbar vor dem Beginn des Uberholvorgangs fiihrt der Bewerber den Blick zum
Uberpriifen des ,Toten Winkels“ nach links durch. Zum Wiedereinscheren priift der
Bewerber, ob dies gefahrlos moglich ist.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Vorbeifahren (s. 2.3.1):
Beim Vorbeifahren mit Vorrangregelung erkennt der Bewerber zuerst die Regelung zum
Passieren des Hindernisses und beobachtet ggf. entgegenkommende Fahrzeuge.

Uberholen (s. 2.3.2):

Beim Uberholen von einspurigen Fahrzeugen hat der Bewerber verstirkt auf deren
Fahrverhalten zu achten.

Beim Uberholen von mehrspurigen Fahrzeugen mit hohem Aufbau und/oder breiter Ladung
hat der Bewerber verstarkt auf ggf. verdeckte Verkehrsschilder oder entgegenkommende
Fahrzeuge zu achten.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung

3.1.3.1 Vorbeifahren

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefdhrlichen Fahrmanévern anderer
Verkehrsteilnehmer

- Richtiges Erkennen von komplizierten, ggf. unklaren Beschilderungen und
Fahrbahnmarkierungen

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unzureichende Spiegelbenutzung

- Unzureichender Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels“
Erhebliche Fehler:

- Nichtbeachtung von Verkehrszeichen mit potenzieller Gefahrdung

- Fehlende Spiegelbenutzung

- Fehlender Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels”

- Fehlende Verkehrsbeobachtung
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3.1.3.2 Uberholen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefdhrlichen Fahrmanévern anderer
Verkehrsteilnehmer

Beispiele fiir einfache Fehler:
- Unzureichende Spiegelbenutzung
- Unzureichender Blick zum Uberpriifen des ,, Toten Winkels”
- Nicht Uberholen, obwohl eine sichere Méglichkeit besteht

Erhebliche Fehler:
- Nichtbeachtung von Verkehrszeichen mit potenzieller Gefahrdung
- Fehlende Spiegelbenutzung
- Fehlender Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels”
- Fehlende Verkehrsbeobachtung

3.2 Fahrzeugpositionierung

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Vorbeifahren:

Bei Gegenverkehr und nicht ausreichendem Raum zum Vorbeifahren wartet der Bewerber in
angemessener Entfernung vor dem Hindernis, bis der Gegenverkehr vorbeigefahren ist.
Danach schert der Bewerber vor dem Hindernis nach links aus. Beim Vorbeifahren halt der
Bewerber einen ausreichenden Seitenabstand zum Hindernis und schert so bald wie méglich
wieder auf dem rechten Fahrstreifen ein.

Uberholen:

Der Bewerber nahert sich dem vorausfahrenden Fahrzeug unter Einhaltung des
Mindestsicherheitsabstands. Zum  Uberholen schert der Bewerber auf den
Uberholfahrstreifen aus. Wihrend des Uberholvorgangs hilt der Bewerber den geforderten
Seitenabstand zum Uberholten Fahrzeug ein und ordnet sich sobald wie moglich wieder vor
diesem Fahrzeug ein. Beim Wiedereinscheren positioniert der Bewerber sein Fahrzeug so,
dass eine Behinderung ausgeschlossen ist.

Variationen der Handlungsanforderungen  entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Vorbeifahren (s. 2.3.2):

Wird dem Bewerber durch Verkehrszeichen der Vorrang eingerdaumt, passiert er das
Hindernis vor dem Gegenverkehr. Wird dem Gegenverkehr durch Verkehrszeichen der
Vorrang eingeraumt, halt der Bewerber bei Gegenverkehr vor dem Hindernis an und fahrt
erst an ihm vorbei, wenn entgegenkommende Fahrzeuge ihn passiert haben.

Uberholen (s. 2.3.1):

Beim Uberholen von einspurigen Fahrzeugen wiahlt der Bewerber einen gréReren
Sicherheitsabstand (zur Seite).

Beim Uberholen von mehrspurigen Fahrzeugen mit hohem Aufbau und/oder breiter Ladung
wahlt der Bewerber einen groReren Sicherheitsabstand (nach vorn und zur Seite).

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung

3.2.3.1 Vorbeifahren

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Unmittelbare Reaktion auf unerwartetes oder verkehrswidriges Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer

Beispiele fiir einfache Fehler:
- Vermeidbare Behinderung durch falsche Positionierung (Fehleinschatzung der
Vorrangregelung)
- Unterschreitung des moglichen Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)
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Erhebliche Fehler:
- Missachtung der Vorrangregelung
- Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)
- Fahrzeugpositionierung mit potenzieller Gefahrdung

3.2.3.2 Uberholen

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:
- Erkennen von unerwarteten Gefahrensituationen und ein damit verbundenes
Abbrechen des Uberholvorgangs mit sicherem Wiedereinordnen

Beispiele fiir einfache Fehler:
- Vermeidbare Behinderung
- Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)

Erhebliche Fehler:
- Missachtung des Uberholverbots
- Unzuldssiges Rechtsiiberholen
- Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)
- Fahrzeugpositionierung mit potenzieller Gefahrdung

3.3 Geschwindigkeitsanpassung
3.3.1 Grundsatzliche Handlungsanforderungen
Vorbeifahren:
Sofern notwendig, verringert der Bewerber die Geschwindigkeit rechtzeitig vor dem
Hindernis und halt ggf. an. Wahrend des Vorbeifahrens und des Wiedereinscherens wahlt der
Bewerber seine Geschwindigkeit so, dass dies gefahrlos moglich ist. Dabei achtet er auf die
Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit.

Uberholen:

Der Bewerber erhoht die Geschwindigkeit seines Fahrzeugs gegeniiber dem vorausfahrenden
Fahrzeug wesentlich. Dabei halt er die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ein.

3.3.2 Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Vorbeifahren (s.2.3.1):

Ist der Vorrang beim Vorbeifahren an einem Hindernis durch Verkehrszeichen zu Gunsten
des Bewerbers geregelt, so ist er nicht wartepflichtig und fahrt mit angemessener
Geschwindigkeit an dem Hindernis vorbei.

Uberholen (s.2.3.2):
Keine Besonderheiten

3.3.3 Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung

3.3.3.1 Vorbeifahren

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen :
- Plotzliche sehr starke Geschwindigkeitsverringerung aufgrund eines unerwarteten
Verhaltens eines anderen Verkehrsteilnehmers

Beispiele fiir einfache Fehler:
- Geringfiigige Uberschreitung der zuldssigen Hchstgeschwindigkeit
- Nicht an die Verkehrssituation angepasste Geschwindigkeit
Erhebliche Fehler:
- Erhebliche Uberschreitung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung mit potenzieller Gefahrdung
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3.3.3.2 Uberholen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen :
- Abwendung einer nicht vorhersehbaren Gefahrensituation durch eine kurzfristige
Geschwindigkeitsanpassung (Verringerung oder Erhohung der Geschwindigkeit)

Beispiele fiir einfache Fehler:
- Geringfigige Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
- Zogerliches Beschleunigen
- Nicht an die Verkehrssituation angepasste Geschwindigkeit

Erhebliche Fehler:
- Erhebliche Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung mit potenzieller Gefahrdung

3.4 Kommunikation

3.4.1

3.4.2

3.43

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Vorbeifahren:

Der Bewerber achtet auf Signale anderer Verkehrsteilnehmer. Vor dem Ausscheren bzw.
Wiedereinscheren betatigt der Bewerber den Blinker.

Uberholen:

Der Bewerber achtet auf Signale anderer Verkehrsteilnehmer. Vor dem Ausscheren bzw.
Wiedereinscheren betitigt der Bewerber den Blinker. Zur Ankiindigung des Uberholens
kénnen aulerhalb geschlossener Ortschaften Warnzeichen gegeben werden bzw. geboten
sein.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Vorbeifahren (s.2.3.1):
Keine Besonderheiten

Uberholen (s.2.3.2):
Keine Besonderheiten

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation

3.4.3.1 Vorbeifahren

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen :
- Reaktion auf eine komplexe Verkehrssituation unter Verzicht auf Vorrang

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Zuspate oder irrefiihrende Signal- und Zeichengebung

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl die Situation durch Bremsen hatte verhindert
werden kdnnen

Erhebliche Fehler:

- Ungeprifte Kommunikation mit potenzieller Gefahrdung (Bewerber als Empfanger)

- Nicht zu verantwortende Kommunikation mit potenzieller Gefdhrdung (Bewerber als
Sender)

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung mit Gefahrdung

- Missachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer mit
potenzieller Gefahrdung

3.4.3.2 Uberholen

Beispiele fiir iberdurchschnittliche Leistungen :
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Beispiele fiir einfache Fehler:

- Zuspaéte oder irrefiihrende Signal- und Zeichengebung

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl die Situation durch Bremsen héatte verhindert
werden kdénnen

Erhebliche Fehler:

- Ungepriifte Kommunikation mit potenzieller Gefahrdung (Bewerber als Empfanger)

- Nicht zu verantwortende Kommunikation mit potenzieller Gefahrdung (Bewerber als
Sender)

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung mit Gefdahrdung

- Missachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer mit
potenzieller Gefahrdung

3.5 Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise

3.5.1

3.5.2

3.53

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Vorbeifahren:

Bei den notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden die Brems- und Schaltvorgange
rechtzeitig und flussig ausgefiihrt. Der Bewerber fiihrt flissige Lenkbewegungen zum Ein-
und Ausscheren nach links und nach rechts durch.

Uberholen:

Bei den notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden die Brems- und Schaltvorgange
rechtzeitig und flussig ausgefiihrt. Der Bewerber fiuhrt das Uberholbedingte Ein- und
Ausscheren mit feinen flissigen Lenkbewegungen durch. Zum Beschleunigen wahlt der
Bewerber einen passenden Gang. Bei Automatikgetrieben ist ggf. der ,Kick-Down“ zu nutzen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Vorbeifahren (s. 2.3.1):
Keine Besonderheiten

Uberholen (s. 2.3.2):
Keine Besonderheiten

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewussten
Fahrweise

3.5.3.1 Vorbeifahren

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen :
- Manuelles Motorabschalten und rechtzeitiges Motorstarten bei absehbarer langerer
Wartezeit

Beispiele fiir einfache Fehler:
- Ruckartiges Bremsen
- Falsche Gangwahl beim Beschleunigen
,Eckige” Lenkbewegungen
- Unnoétiges Fahren im falschen Drehzahlbereich (Umweltaspekte)

Erhebliche Fehler:
- Falsche Gangwahl mit potenzieller Gefahrdung
- Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit potenzieller Gefahrdung
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3.5.3.2 Uberholen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen :
- Der Bewerber gibt in Gefahrensituationen der Sicherheit einen Vorrang gegeniber
einer umweltbewussten Fahrweise und beschleunigt u. U. stark

Beispiele fiir einfache Fehler:
- Falsche Gangwahl beim Beschleunigen
- ,Eckige” Lenkbewegungen

Erhebliche Fehler:
- Falsche Gangwahl mit potenzieller Gefahrdung
- Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit potenzieller Gefahrdung
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Fahraufgabe 3: Kurven/Verbindungsstrecken

1. Name der Fahraufgabe: (3.1) Anndhern an und Befahren von Kurven sowie (3.2) Befahren von
Verbindungsstrecken

2. Allgemeine Beschreibung

2.1 Definition:
Bei der Teilfahraufgabe 3.1 handelt es sich um Verkehrssituationen, in denen sich der Bewerber
einer Kurve® annahert und diese durchfihrt. Dabei muss er insbesondere die StraRen-, Verkehrs-,
Sicht- und Witterungsverhaltnisse sowie den Beladungszustand des Fahrzeugs beriicksichtigen.

Bei der Teilfahraufgabe 3.2 handelt es sich um Verkehrssituationen, bei welchen der Bewerber
unter Beachtung der Verkehrsregelungen eine Fahrbahn befdhrt. Hierbei handelt es sich um
(Verbindungs-)Strecken zwischen den anderen Fahraufgaben. Dabei sind auch die StraBen-,
Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse sowie die Besonderheiten des Fahrzeugs zu
beachten (z.B. Beladung, Schwerpunkt). Auf Anweisung orientiert sich der Bewerber an
Vorwegweisern und Wegweisern.

2.2 Grundsatzlicher Handlungsalgorithmus:

2.2.1 Anndhern an und Befahren von Kurven

- Erkennen von Hinweisen, die eine Kurve und deren Verlauf ankiindigen

- Anpassen der Geschwindigkeit

- Beurteilen, ob der Fahrbahnverlauf, die Fahrbahnbeschaffenheit und die
Verkehrsumgebung ein Durchfahren der Kurve in der gewdhlten Geschwindigkeit
zuldsst

- Erneute Anpassung der Geschwindigkeit an die Aufgabenanforderungen

- Positionieren des Fahrzeugs im Fahrstreifen

- Durchfahren der Kurve

- Positionierung und Geschwindigkeitsanpassung fir den weiteren StraBenverlauf

2.2.2 Befahren von Verbindungsstrecken

- Beobachten des vorausfahrenden und riickwértigen Verkehrs

- Erkennen und Beachten von Verkehrszeichen

- Erkennen und Beachten der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

- Erkennen und Beachten von Uberhol- und Vorbeifahrvorgidngen Anderer

- Positionierung und Geschwindigkeitsanpassung an die StralRen-, Verkehrs-, Sicht- und
Witterungsverhaltnisse

- Benutzen der technischen Einrichtungen des Fahrzeugs (z. B. Scheibenwischer, Licht,
Geblase) bei entsprechenden Sicht-/Witterungsverhaltnissen

- Ankiindigen von ggf. vorhandenen Gefahrensituationen (z. B. Warnblinklicht vor
Stauende)

2.3 Zu unterscheidende Situationsunterklassen:

2.3.1 Annahern an und Befahren von Kurven
- Kurven (Standard; nur bei Programmierung erwdhnen)
- Kurven auf Bergstrecken

2.3.2 Befahren von Verbindungsstrecken
- AuRerhalb geschlossener Ortschaften (a.g. 0.); (Standard; nur bei Programmierung
erwdhnen)
- Innerhalb geschlossener Ortschaften (i. g. O)

2 Unter dem Begriff ,Kurve” wird eine natiirliche Verkehrsflihrung verstanden. Die Themen ,Kreuzungen und Einmindungen”
sowie ,Abbiegevorginge” werden gesondert in der FA 2 (,,Kreuzungen und Einmindungen®) beschrieben.
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3. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen Beobachtungkategorien erwartet?
3.1 Verkehrsbeobachtung
3.1.1 Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Anndhern an und Befahren von Kurven

Der Bewerber erkennt zunachst durch Hinweise zum StraBenverlauf und durch mégliche
Verkehrszeichen, dass er sich einer Kurve nahert. Er versucht, den Verlauf, die
Beschaffenheit, die Breite und die Neigung der Fahrbahn zu erkennen und im Hinblick auf
die von ihm zu wahlende Geschwindigkeit zu bewerten. Er beobachtet, ob und wie
vorausfahrende und entgegenkommende Fahrzeuge die Kurve durchfahren. Er beobachtet
den Ausgang der Kurve und den weiteren Fahrbahnverlauf.

Befahren von Verbindungsstrecken

Der Bewerber erkennt den Stralenverlauf und die Verkehrszeichen. Er erkennt die
Beschaffenheit, die Breite und die Neigung der Fahrbahn und bericksichtigt dies bei der
von ihm zu wahlenden Geschwindigkeit. Er beobachtet, ob und wie vorausfahrende,
rickwartige und entgegenkommende Fahrzeuge die Stralle befahren. Der Bewerber
beriicksichtigt die StraBen-, Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse, erkennt
Hindernisse und, ob sich Tiere auf bzw. neben der StralRe befinden oder sich dieser ndhern.

3.1.2 Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Anndhern an und Befahren von Kurven (s. 2.3.1)

Beim Befahren von Kurven auf Bergstrecken (insbesondere von Serpentinen und Kehren)
beobachtet der Bewerber den weiteren Verlauf der StraRe oberhalb und unterhalb von
ihm, um auf kritische Begegnungssituationen vorbereitet zu sein und rechtzeitig reagieren
zu kdénnen.

Befahren von Verbindungstrecken (s. 2.3.2)
Keine Besonderheiten.

3.1.3 Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung
3.1.3.1 Annahern an und Befahren von Kurven

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefihrlichen Fahrmandvern anderer
Verkehrsteilnehmer

- Erkennen von Kurven mit abnehmendem Radius (,Hundekurven”) und/oder extrem
zunehmendem Gefille in der Kurve

Beispiele fiir einfache Fehler:
- Spates Erkennen von Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen

Erhebliche Fehler:
- Nichtbeachtung von Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen mit Gefahrdung
- Fehlende Verkehrsbeobachtung mit Gefahrdung

3.1.3.2 Befahren von Verbindungsstrecken

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefihrlichen Fahrmandvern anderer
Verkehrsteilnehmer

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unzureichende Spiegelbenutzung

- Unzureichende Spiegelbenutzung beim Anfahren vom Fahrbahnrand

- Unzureichender Blick zum Uberpriifen des ,Toten Winkels“ beim Anfahren vom
Fahrbahnrand

- Spates Erkennen von Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen

- Spates Erkennen der Fahrbahnbeschaffenheit
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- Spéates Erkennen herannahender Tiere
- Nicht Erkennen von Vorwegweisern und Wegweisern

Erhebliche Fehler:

- Nichtbeachtung von Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen mit (potenzieller)
Gefahrdung

- Nichtbeachten von Rot bei Lichtzeichenanlagen und entsprechende Zeichen eines
Polizeibeamten (auBerhalb von Kreuzungen/Einmlndungen)

- Nichtbeachtung der Fahrbahnbeschaffenheit mit (potenzieller) Gefdhrdung

- Nichtbeachtung von Tieren, die sich auf oder neben der Fahrbahn befinden, mit
Gefdahrdung

- Fehlende Verkehrsbeobachtung mit (potenzieller) Gefdhrdung

3.2 Fahrzeugpositionierung

3.2.1

3.2.2

3.23

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Anndhern an und Befahren von Kurven

Der Bewerber bleibt beim Heranfahren an eine Kurve in seinem Fahrstreifen. Ein
begonnener Uberholvorgang muss rechtzeitig vor der Kurve beendet sein. Beim
Durchfahren einer Kurve positioniert der Bewerber das Fahrzeug so, dass er die Kurve
durchfahren kann, ohne seinen Fahrstreifen zu verlassen. Dabei halt er ausreichend
Sicherheitsabstand zu vorausfahrenden Fahrzeugen unter Bericksichtigung des
Rechtsfahrgebots.

Befahren von Verbindungsstrecken

Der Bewerber halt ausreichend Abstand (nach vorn und zur Seite) zu anderen
Verkehrsteilnehmern, zu Hindernissen, zum Fahrbahnrand und zu ggf. vorhandenen Tieren
auf oder neben der Fahrbahn und halt ggf. an. Beim Befahren der Stralle fahrt er spurtreu
innerhalb seines Fahrstreifens unter Berlicksichtigung des Rechtsfahrgebots.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Anndhern an und Befahren von Kurven (s. 2.3.1)

Beim Befahren von Kurven auf Bergstrecken und StraBen mit engen Kurvenradien hat sich
der Bewerber darauf einzustellen, dass der Gegenverkehr u. U. den eigenen Fahrraum mit
beanspruchen muss; ggf. ist ein Anhalten auf halber Sichtweite erforderlich. Ggf. sind
geeignete Ausweichstellen zu nutzen. Muss der Bewerber selbst die Gegenfahrbahn
kurzzeitig in Anspruch nehmen, darf er dies nur ohne Gefahrdung des Gegenverkehrs tun.

Befahren von Verbindungsstrecken (s. 2.3.2)
Je nach Fahrzeugart kann der Bewerber seinen Fahrstreifen bei mehreren Fahrstreifen in
einer Richtung innerhalb geschlossener Ortschaften (auRer auf Autobahnen) frei wahlen.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung

3.2.3.1 Anndhern an und Befahren von Kurven

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:
- Erkennen von besonderen Verkehrslagen im Kurvenverlauf und Anhalten vor dem
Befahren der Kurve, um ein Weiterfahren des Gegenverkehrs zu ermoglichen.

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unterschreitung des moglichen Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite) zu
anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen Einrichtungen und Hindernissen/
Gegenstanden

- Leichte Unsicherheiten beim Halten der Fahrspur

- Kurzzeitiges Nichteinhalten des Rechtsfahrgebots

Erhebliche Fehler:
- Uberholen trotz unklarer Verkehrslage
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- Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite) zu
anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen Einrichtungen und Hindernissen/
Gegenstanden

- Fahrzeugpositionierung mit (potenzieller) Gefahrdung

3.2.3.2 Befahren von Verbindungsstrecken

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Frihzeitiges Erkennen von Tieren, die unerwartet die Fahrbahn betreten und ggf.
Anhalten in angemessenem Sicherheitsabstand

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite) zu anderen
Verkehrsteilnehmern, zu Hindernissen, zum Fahrbahnrand und zu ggf. vorhandenen
Tieren

- Leichte Unsicherheiten beim Halten der Fahrspur

- Kurzzeitiges Nichteinhalten des Rechtsfahrgebots

Erhebliche Fehler:

- Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite) zu
anderen Verkehrsteilnehmern, zu Hindernissen, zum Fahrbahnrand und zu ggf.
vorhandenen Tieren

- Fahrzeugpositionierung mit (potenzieller) Gefahrdung

3.3 Geschwindigkeitsanpassung

3.3.1

3.3.2

3.33

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Anndhern an und Befahren von Kurven

Der Bewerber verringert seine Geschwindigkeit vor dem Befahren der Kurve und passt sie
dem Kurvenverlauf so an, dass zum Kurvenausgang gleichmaRig beschleunigt werden kann.
Dabei Gberschreitet er die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nicht.

Befahren von Verbindungsstrecken

Der Bewerber (berschreitet nicht die zuldssige Hochstgeschwindigkeit. Er halt sich
moglichst an die Richtgeschwindigkeit. Er passt seine Geschwindigkeit den Stralien-,
Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen an. Er wahlt seine Geschwindigkeit so, dass
er sein Fahrzeug stets beherrscht und in allen Verkehrssituationen gefahrlos anhalten kann.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Anndhern an und Befahren von Kurven (s. 2.3.1)

Keine Besonderheiten.

Befahren von Verbindungsstrecken (s. 2.3.2)
Keine Besonderheiten.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung

3.3.3.1 Anndhern an und Befahren von Kurven

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:

- Plotzliche sehr starke Geschwindigkeitsverringerung aufgrund einer nicht
vorhersehbaren Verkehrssituation (z. B. Gegenverkehr im eigenen Fahrstreifen,
Wildwechsel)

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Geringfigige Uberschreitung der zuldssigen Hchstgeschwindigkeit

- Nicht an die StraRen-, Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhiltnisse angepasste
Geschwindigkeit

Erhebliche Fehler:

- Erhebliche Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
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- Nicht an die Strallen-, Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhiltnisse angepasste
Geschwindigkeit mit (potenzieller) Gefahrdung

3.3.3.2 Befahren von Verbindungsstrecken

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

- Plotzliche sehr starke und sichere Geschwindigkeitsverringerung aufgrund einer nicht
vorhersehbaren Verkehrssituation (z. B. Gegenverkehr im eigenen Fahrstreifen,
Wildwechsel)

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Geringfigige Uberschreitung der zuldssigen Hchstgeschwindigkeit

- Ubertrieben langsame Fahrweise

- Nicht an die Strallen-, Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse angepasste
Geschwindigkeit

Erhebliche Fehler:

- Erhebliche Uberschreitung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit

- Beschleunigen wiahrend des Uberholtwerdens mit Gefidhrdung

- Nicht an die Strallen-, Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhiltnisse angepasste
Geschwindigkeit mit (potentieller) Gefahrdung

3.4 Kommunikation

3.4.1

3.4.2

343

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Anndhern an und Befahren von Kurven
Der Bewerber achtet auf Signale anderer Verkehrsteilnehmer (z. B. Aufleuchten des
Bremslichts am vorausfahrenden Fahrzeug).

Befahren von Verbindungsstrecken

Der Bewerber achtet auf Signale anderer Verkehrsteilnehmer (z. B. Aufleuchten des
Bremslichts oder Warnblinklicht am vorausfahrenden Fahrzeug). Bei Anndherung an einen
Stau bzw. eine Gefahrenstelle warnt er andere Verkehrsteilnehmer durch Einschalten des
Warnblinklichts.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Anndhern an und Befahren von Kurven (s. 2.3.1)

Keine Besonderheiten.

Befahren von Verbindungsstrecken (s. 2.3.2)
Keine Besonderheiten.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation

3.4.3.1 Anndhern an und Befahren von Kurven

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:
- Reaktion auf eine komplexe Verkehrssituation; ggf. unter Verzicht auf eigenes
Weiterfahren

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Zuspaéte oder irrefiihrende Signal- und Zeichengebung

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl eine Kollision durch Bremsen hatte verhindert
werden kénnen

Erhebliche Fehler:

- lrrefihrende Signal- und Zeichengebung mit Gefdhrdung

- Missachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer mit
Gefdahrdung
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3.4.3.2 Befahren von Verbindungsstrecken

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Irrefiihrende Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl eine Kollision durch Bremsen hatte verhindert
werden kénnen

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung

Erhebliche Fehler:

- Ungeprifte Kommunikation mit (potenzieller) Gefahrdung (Bewerber als Empfanger)

- Nicht zu verantwortende Kommunikation mit (potenzieller) Gefdhrdung (Bewerber als
Sender)

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung mit Gefahrdung

- Irrefiihrende Signal- und Zeichengebung mit Gefahrdung

- Missachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer mit
Gefahrdung

3.5 Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise

3.5.1

3.5.2

3.53

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Anndhern an und Befahren von Kurven

Bei den notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen fiihrt der Bewerber angemessene
Brems- und Beschleunigungsvorgange aus und fuhrt ggf. notwendige Schaltvorgange flissig
durch. Der Bewerber durchfahrt die Kurve mit ruhigen Lenkbewegungen.

Befahren von Verbindungsstrecken

Der Bewerber betatigt alle Bedienelemente (Scheibenwischer, Waschanlage, Beleuchtung
etc.) sinnvoll und zweckmaBig. Er schaltet die Beleuchtung bei Dammerung oder
Dunkelheit ein, und wenn die Strallen-, Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhaltnisse es
sonst erfordern. Fernlicht verwendet er, wo es notwendig und zulassig ist. Er ist in der Lage,
jederzeit rechtzeitig abzublenden. Bei den notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen
fihrt der Bewerber angemessene Brems- und Beschleunigungsvorginge durch; ggf.
notwendige Schaltvorgidnge erfolgen fliissig. Dabei berlcksichtigt er die Grundsatze der
umweltbewussten Fahrweise. Notwendige Lenkbewegungen fihrt er ruhig aus. Der
Bewerber sorgt fir seine ausreichende Sicht und verwendet alle am Fahrzeug befindlichen
Einrichtungen sachgerecht.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Anndhern an und Befahren von Kurven (s. 2.3.1)

Beim Befahren von Kurven auf Bergstrecken fiihrt der Bewerber flieRende und zigige
Lenkbewegungen durch. Er wahlt den Gang bzw. die entsprechende Schaltstufe beim
Automatikgetriebe zweckmaRig aus.

Befahren von Verbindungsstrecken (s. 2.3.2)

Keine Besonderheiten.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewussten
Fahrweise

3.5.3.1 Anndhern an und Befahren von Kurven

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

- Optimale Ausnutzung der Fahrwiderstande und erforderliche
Geschwindigkeitsverringerung ohne Bremseingriff soweit es sich nicht um Fahren auf
Bergstrecken handelt
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Komplexe Fahrzeugbedienung (gleichzeitiges Schalten, Bremsen, Lenken) bei pl6tzlich
auftretenden Hindernissen oder Gefahrdung durch den Gegenverkehr

Beispiele fiir einfache Fehler:

Ruckartiges Bremsen

Falsche Gangwahl (Umweltaspekte)
»Eckige” Lenkbewegungen

Keine zweckmaRige Lenkradhaltung
Abwiirgen des Motors

Erhebliche Fehler:

Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit Gefahrdung
Falsche Gangwahl mit Gefahrdung

3.5.3.2 Befahren von Verbindungsstrecken

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Optimale Ausnutzung der Fahrwiderstande und erforderliche
Geschwindigkeitsverringerung ohne Bremseingriff soweit es sich nicht um Fahren auf
Bergstrecken handelt

Komplexe Fahrzeugbedienung (gleichzeitiges Schalten, Bremsen, Lenken) bei plétzlich
auftretenden Hindernissen oder Gefahrdung durch den Gegenverkehr

Beispiele fiir einfache Fehler:

Ruckartiges Bremsen

Falsche Gangwahl (Umweltaspekte)

»Eckige” Lenkbewegungen

Falsche Lenkradhaltung

Abwirgen des Motors

Geringfligiges Zuriickrollen des Fahrzeugs

Zu spates Abblenden

Unnotiges Fahren im falschen Drehzahlbereich (Umweltaspekt)

Fehlerhafte Betatigung der Bedienelemente (z.B. Lichtschalter, Scheibenwischer,
Luftung etc.)

Erhebliche Fehler:

Falsche Gangwahl mit Gefahrdung

Fehlerhafte Betatigung der Bedienelemente (z. B. Lichtschalter, Scheibenwischer etc.)
mit Gefahrdung

Zurlckrollen des Fahrzeugs mit Gefahrdung

Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit Gefahrdung
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Fahraufgabe 4: Kreuzungen/Einmiindungen

1. Name der Fahraufgabe: (4.1) Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen sowie (4.2) Rechts-
oder (4.3) Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen

2. Allgemeine Beschreibung

2.1 Definition:
Bei der Teilfahraufgabe 4.1 handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber an
baulich unterschiedlichen Kreuzungen oder Einmiindungen die Fahrtrichtung beibehilt und dabei
Fahrspuren anderer Verkehrsteilnehmer kreuzt.
Bei der Teilfahraufgabe 4.2 handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber an
baulich unterschiedlichen Kreuzungen oder Einmiindungen nach rechts in eine StralSe einbiegt.
Bei der Teilfahraufgabe 4.3% handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber an
baulich unterschiedlichen Kreuzungen oder Einmiindungen nach links in eine StralRe einbiegt.

2.2 Grundsatzlicher Handlungsalgorithmus

2.2.1. Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen

- Prifen, ob man sich einer Kreuzung oder Einmiindung nahert

- Prufen, welche Vorfahrts-/Vorrangregelung gilt

- Einschatzen der baulichen Gestaltung

- Anpassen der Geschwindigkeit an die Vorfahrts-/Vorrangregelung und die Verkehrssituation
- Ggf. Einordnen in einen entsprechenden Zielfahrstreifen

- Priifen, ob ein Uberqueren zuléssig und moglich ist

- Entscheiden, ob vor der Kreuzung zu warten ist

- Uberqueren unter Beriicksichtigung der geltenden Vorfahrts-/Vorrangregelung

- Geschwindigkeitsanpassung nach dem Uberqueren

2.2.2. Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen

- Prifen, ob man sich einer Kreuzung oder Einmiindung nahert

- Prufen, welche Vorfahrts-/Vorrangregelung gilt

- Einschatzen der baulichen Gestaltung

- Prifen, ob und wie ein Rechtsabbiegen zuldssig ist

- Anzeigen des Rechtsabbiegens

- Anpassen der Geschwindigkeit an die Vorfahrts-/Vorrangregelung und die Verkehrssituation

- Ggf. Einordnen in einen abbiegenden Fahrstreifen, um den entsprechenden Zielfahrstreifen zu
erreichen

- Prifen, ob ein Rechtsabbiegen maoglich ist

- Entscheiden, ob ggf. bereits vor der Kreuzung zu warten ist

- Rechtsabbiegen unter Beriicksichtigung der geltenden Vorfahrts-/Vorrangregelung

- Fahrzeugpositionierung und Geschwindigkeitsanpassung nach dem Rechtsabbiegen

- Prifen, ob der Blinker ausgeschaltet ist

2.2.3. Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen

- Prifen, ob man sich einer Kreuzung oder Einmiindung nahert

- Prufen, welche Vorfahrts-/Vorrangregelung gilt

- Einschatzen der baulichen Gestaltung

- Prifen, ob und wie ein Linksabbiegen zulassig ist

- Anzeigen des Linksabbiegens

- Anpassen der Geschwindigkeit an die Vorfahrts-/Vorrangregelung und die Verkehrssituation

- Ggf. Einordnen in einen abbiegenden Fahrstreifen, um den entsprechenden Zielfahrstreifen zu
erreichen

- Prifen, ob ein Linksabbiegen moglich ist

® Das ,Umkehren auf Kreuzungen” findet sich in der Grundfahraufgabe ,,Umkehren” (s. Priifungsrichtlinie, Anlage 3, Ziffer 2.4).
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3.

- Entscheiden, ob und wo zu warten ist (vor und/oder auf der Kreuzung)

- Linksabbiegen unter Berlicksichtigung der geltenden Vorfahrts-/Vorrangregelung
- Fahrzeugpositionierung und Geschwindigkeitsanpassung nach dem Linksabbiegen
- Prifen, ob der Blinker ausgeschaltet ist

2.3
2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

Zu unterscheidende Situationsunterklassen

Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen

- Rechts vor Links (Standard; nur bei Programmierung erwdhnen)
- Mit vorfahrtsregelnden Zeichen

- Mit Lichtzeichenanlage

- Mit Regelung durch Polizeibeamte

Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen

- Rechts vor Links (Standard; nur bei Programmierung erwdhnen)
- Mit vorfahrtsregelnden Zeichen

- Mit Lichtzeichenanlage

- Mit Regelung durch Polizeibeamte

Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen

- Rechts vor Links (Standard; nur bei Programmierung erwdhnen)
- Mit vorfahrtsregelnden Zeichen

- Mit Lichtzeichenanlage

- Mit Regelung durch Polizeibeamte

Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen Beobachtungkategorien erwartet?
3.1 Verkehrsbeobachtung

3.1.1

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen:

Der Bewerber erkennt zunachst, dass er sich einer Kreuzung oder Einmiindung nahert und
an dieser die ,Rechts vor Links“ Regel gilt. Dabei beobachtet der Bewerber den
Verkehrsraum vor ihm und prift auch, ob und wie schnell sich weitere Fahrzeuge aus den
einmindenden StraRen der Kreuzung oder Einmindung nahern und ob Personen
kreuzungsnah die Fahrbahn betreten moéchten. AulRerdem beobachtet er iber die Spiegel
den riickwartigen Verkehr.

Vor dem Einfahren und beim Uberqueren beobachtet der Bewerber den von links und den
von rechts kommenden Verkehr sowie Personen, die hinter der Kreuzung ggf. die Fahrbahn
betreten. Er beobachtet den Gegenverkehr und insbesondere entgegenkommende
Linksabbieger.

Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen:

Der Bewerber erkennt zunachst, dass er sich einer Kreuzung oder Einmiindung nahert und
an dieser die ,Rechts vor Links“ Regel gilt. Dabei beobachtet der Bewerber den
Verkehrsraum vor ihm und prift auch, ob und wie schnell sich weitere Fahrzeuge aus den
einmindenden StraRen der Kreuzung oder Einmindung nahern und ob Personen
kreuzungsnah die Fahrbahn betreten moéchten. AulRerdem beobachtet er liber die Spiegel
den riickwartigen Verkehr. Bei der Anndherung beobachtet der Bewerber den Verkehr auf
allen einmiindenden StraBen (einschlieRlich des nachfolgenden Verkehrs). Vor dem
Einordnen und nochmals vor dem Abbiegen ist auf den nachfolgenden Verkehr zu achten.
Vor dem Abbiegen beachtet der Bewerber den Vorrang aller rechts von ihm fahrenden
Fahrzeuge in gleicher Richtung und Gegenrichtung. Er beachtet besonders die
vorrangberechtigten FuRganger, die entgegenkommend oder in gleicher Richtung die
Fahrbahn (berqueren, in die er einbiegen will. Er beobachtet ggf. parallel einbiegende
Linksabbieger.
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3.1.2

3.13

Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen:

Der Bewerber erkennt zunachst, dass er sich einer Kreuzung oder Einmindung nahert und
an dieser die ,Rechts vor Links“ Regel gilt. Dabei beobachtet der Bewerber den
Verkehrsraum vor ihm und prift auch, ob und wie schnell sich weitere Fahrzeuge aus den
einmiindenden Strallen der Kreuzung oder Einmiindung ndhern und ob Personen
kreuzungsnah die Fahrbahn betreten moéchten. Aullerdem beobachtet er lber die Spiegel
den riickwartigen Verkehr. Er erkennt, ob er gegeniliber anderen Verkehrsteilnehmern
wartepflichtig ist. Darlber hinaus muss er den vorrangberechtigten Gegenverkehr, alle links
von ihm fahrenden Fahrzeuge in gleicher Richtung und Gegenrichtung sowie die in gleicher
Richtung mit ihm abbiegenden Verkehrsteilnehmer beachten.

Der Bewerber erkennt seinen Zielfahrstreifen in der neuen Fahrtrichtung. Vor dem
Einordnen und nochmals vor dem Abbiegen ist auf den nachfolgenden Verkehr zu achten;
der nochmalige(zweite) Blick ist vor dem Abbiegen dann nicht nétig, wenn eine Gefdhrdung
des nachfolgenden Verkehrs ausgeschlossen ist. Er beachtet besonders die
vorrangberechtigten FuRganger, die entgegenkommend oder in gleicher Richtung die
Fahrbahn Uberqueren, in die er einbiegen will. Unmittelbar vor dem Abbiegen ist der
rickwartige Verkehr wiederholt zu priifen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen (s. 2.3.1):

An Kreuzungen oder Einmindungen mit Lichtzeichen oder Regelungen durch Polizeibeamte
erkennt der Bewerber, ob er anhalten muss oder ob seine Fahrtrichtung freigegeben ist.
Wird die Vorfahrt durch Verkehrszeichen geregelt, erkennt der Bewerber, ob ein Anhalten
oder Warten geboten ist. Er erkennt, ob eine Weiterfahrt zuldssig und moglich ist.

Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen (s. 2.3.2):

An Kreuzungen oder Einmiindungen mit Lichtzeichen oder Regelungen durch Polizeibeamte
erkennt der Bewerber, ob er anhalten muss oder ob seine Fahrtrichtung freigegeben ist.
Wird die Vorfahrt durch Verkehrszeichen geregelt, erkennt der Bewerber, ob ein Anhalten
oder Warten geboten ist. Er erkennt, ob eine Weiterfahrt zuldssig und moglich ist. Ggf.
erkennt er, ob ein Schild mit Grinpfeil auf schwarzem Grund (Grinpfeilschild) an der
Lichtzeichenanlage vorhanden ist und beobachtet die Verkehrsteilnehmer der
freigegebenen Richtungen.

Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen (s. 2.3.3):

An Kreuzungen oder Einmindungen mit Lichtzeichen oder Regelungen durch Polizeibeamte
erkennt der Bewerber, ob er anhalten muss oder ob seine Fahrtrichtung freigegeben ist.
Wird die Vorfahrt durch Verkehrszeichen geregelt, erkennt der Bewerber, ob ein Anhalten
oder Warten geboten ist. Er erkennt, ob eine Weiterfahrt zuldssig und moglich ist. Ggf.
beachtet er das Lichtzeichen des Griinen Pfeils links hinter der Kreuzung (diagonaler
Raumpfeil).

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung
3.1.3.1 Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

- Verzicht auf die eigene Vorfahrt beim Erkennen unangepassten Verhaltens anderer
Verkehrsteilnehmer

- Frihzeitiges Erkennen eines den Verkehr regelnden Polizeibeamten trotz intakter
Lichtzeichenanlage

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unzureichende Spiegelbenutzung

- Unzureichende Beobachtung der einmindenden StraRen

Spates Erkennen von Verkehrszeichen, Lichtzeichen, Polizeibeamten
- Nichtausnutzen von mehreren ausreichenden Liicken
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Erhebliche Fehler:

- Missachtung von Gebots- und Verbotszeichen

- Missachtung von Vorfahrtregeln

- Missachtung von vorfahrtregelnden Zeichen

- Missachtung von Lichtzeichen

- Missachtung von verkehrsregelnden Zeichen eines Polizeibeamten
- Fehlende Verkehrsbeobachtung

3.1.3.2 Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:

- Verzicht auf die eigene Vorfahrt beim Erkennen unangepassten Verhaltens anderer
Verkehrsteilnehmer

- Frihzeitiges Erkennen eines den Verkehr regelnden Polizeibeamten trotz intakter
Lichtzeichenanlage

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unzureichende Spiegelbenutzung

- Unzureichende Beobachtung der einmiindenden StralRen

- Spates Erkennen von Verkehrszeichen, Lichtzeichen, Polizeibeamten
- Unzureichender Blick zum Uberpriifen des ,, Toten Winkels”

- Spates Erkennen einer Wartepflicht

- Nichtausnutzen von mehreren ausreichenden Liicken

Erhebliche Fehler:

- Missachtung von Vorfahrtregeln

- Missachtung von vorfahrtregelnden Zeichen

- Missachtung von Lichtzeichen

- Missachtung von verkehrsregelnden Zeichen eines Polizeibeamten

- Fehlende Spiegelbenutzung mit potenzieller Gefahrdung

- Fehlender Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels“ mit potenzieller Gefdhrdung
- Fehlende Verkehrsbeobachtung

- Missachtung von Gebots- und Verbotszeichen

3.1.3.3 Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

- Verzicht auf die eigene Vorfahrt beim Erkennen unangepassten Verhaltens anderer
Verkehrsteilnehmer

- Besonders umsichtiges Verhalten bei Giberraschendem Ausfall einer Lichtzeichenanlage

- Frihzeitiges Erkennen eines den Verkehr regelnden Polizeibeamten trotz intakter
Lichtzeichenanlage

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unzureichende Spiegelbenutzung

- Unzureichende Beobachtung der einmiindenden StrafRen

- Spates Erkennen von Verkehrszeichen, Lichtzeichen, Polizeibeamten
- Unzureichender Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels“

- Spates Erkennen einer Wartepflicht

- Nichtausnutzen von mehreren ausreichenden Liicken

Erhebliche Fehler:

- Missachtung von Gebots- und Verbotszeichen

- Missachtung von Vorfahrtregeln

- Missachtung von vorfahrtregelnden Zeichen

- Missachtung von Lichtzeichen

- Missachtung von verkehrsregelnden Zeichen eines Polizeibeamten

- Fehlende Spiegelbenutzung mit potenzieller Gefahrdung

- Fehlender Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels“ mit potenzieller Gefdhrdung
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- Fehlende Verkehrsbeobachtung

3.2 Fahrzeugpositionierung

3.2.1

3.2.2

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen:

Der Bewerber hdlt ausreichend Sicherheitsabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern im
Kreuzungs-/Einmindungsbereich. Er fihrt erst auf den fiir seine Richtung vorgesehenen
Fahrstreifen in den Kreuzungs-/Einmindungsbereich ein, wenn er sich sicher ist, dass er
den Bereich moglichst in einem Zug Giberqueren kann.

Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen:

Der Bewerber ordnet sich rechtzeitig moglichst weit rechts bzw. in den fiir seine Richtung
vorgesehenen Fahrstreifen ein. Beim Abbiegen hilt er so rechtzeitig an, dass alle rechts von
ihm fahrenden Fahrzeuge in gleicher Richtung und Gegenrichtung ungehindert
weiterfahren konnen. Beim Abbiegen im engen Bogen behindert er keine FuRganger in der
StralSe, in die er einbiegt; ggf. wartet er. Der Bewerber halt ausreichend Sicherheitsabstand
zu anderen Verkehrsteilnehmern sowie Hindernissen und Gegenstidnden im Kreuzungs-/
Einmindungsbereich.

Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen:

Der Bewerber ordnet sich rechtzeitig bis zur Mitte, auf Fahrbahnen fir nur eine Richtung
(bspw. in Einbahnstrallen) Uber die Mitte hinaus bzw. in den fir seine Richtung
vorgesehenen Fahrstreifen ein. Beim Abbiegen héalt er so rechtzeitig an, dass der
vorrangberechtigte Gegenverkehr, alle links von ihm fahrenden Fahrzeuge in gleicher
Richtung und Gegenrichtung sowie die in gleicher Richtung mit ihm abbiegenden
Verkehrsteilnehmer ungehindert weiterfahren konnen. Beim Abbiegen behindert er keine
FuRgdnger in der StraRe, in die er einbiegt; ggf. wartet er. Der Bewerber hilt ausreichend
Sicherheitsabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern sowie Hindernissen und
Gegenstinden im Kreuzungs-/Einmindungsbereich. Beim Linksabbiegen positioniert er sich
so, dass der Abbiegepunkt geeignet ist, den Zielfahrstreifen gut zu erreichen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen (s. 2.3.1)

Gebieten Polizeibeamte, Lichtzeichenanlagen oder Stop-Zeichen das Anhalten, halt der
Bewerber an der Haltlinie an. Ist keine Haltlinie vorhanden oder nicht mehr zu erkennen,
hadlt der Bewerber bei Lichtzeichenanlagen vor dieser bzw. bei Stop-Zeichen an der
Sichtlinie. Bei Haltzeichen durch einen Polizeibeamten halt der Bewerber vor der Kreuzung
an.

Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen (s. 2.3.2)

Gebieten Polizeibeamte, Lichtzeichenanlagen oder Stop-Zeichen das Anhalten, hédlt der
Bewerber an der Haltlinie an. Ist keine Haltlinie vorhanden oder nicht mehr zu erkennen,
hadlt der Bewerber bei Lichtzeichenanlagen vor dieser bzw. bei Stop-Zeichen an der
Sichtlinie. Bei Haltzeichen durch einen Polizeibeamten halt der Bewerber vor der Kreuzung
an. Befindet sich rechts neben dem Lichtzeichen ROT ein Grinpfeilschild, so darf der
Bewerber erst nach Anhalten vor der Lichtzeichenanlage seine Weiterfahrt ohne
Behinderung und Gefahrdung insbesondere der Verkehrsteilnehmer der freigegebenen
Richtung fortsetzen.

Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen (s. 2.3.3)

Gebieten Polizeibeamte, Lichtzeichenanlagen oder Stop-Zeichen das Anhalten, hédlt der
Bewerber an der Haltlinie an. Ist keine Haltlinie vorhanden oder nicht mehr zu erkennen,
halt der Bewerber bei Lichtzeichenanlagen vor dieser bzw. bei Stop-Zeichen an der
Sichtlinie. Bei Haltzeichen durch einen Polizeibeamten halt der Bewerber vor der Kreuzung
an. Bei GRUN bzw. beim Befahren einer vorfahrtberechtigten StraRe fihrt der Bewerber
zundchst bis kurz vor die Kreuzungsmitte oder folgt den Fahrstreifenmarkierungen zum
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3.2.3

Linksabbiegen. Dort wartet er, wenn er Vorrang gewdhren muss. Sind keine
vorrangberechtigten Verkehrsteilnehmer vorhanden bzw. der ,diagonale Raumpfeil”
leuchtet GRUN, rdumt er den Kreuzungs-/Einmiindungsbereich in Richtung Zielfahrstreifen.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung
3.2.3.1 Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:

- ZweckmalBiges und sicheres Positionieren, um freie Bahn fir Einsatzfahrzeuge
(Blaulicht und Einsatzhorn) bei hoher Verkehrsdichte zu schaffen

- Unmittelbare sichere Reaktion auf unerwartetes oder verkehrswidriges Verhalten
anderer Verkehrsteilnehmer

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Vermeidbare Behinderung

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)
- Abweichen von der Fahrspur (ohne Verlassen des Fahrstreifens)

- Geringfligiges Zurickrollen des Fahrzeugs

Erhebliche Fehler:

- Missachten des Stopp-Zeichens

- Missachten von ROT oder Halt-Zeichen eines Polizeibeamten

- Anhalten nach der Haltlinie an Lichtzeichenanlagen mit Behinderung oder Gefdhrdung
- VerstoR gegen Vorfahrt-/Vorrangregeln

- Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)

- Wesentliches Zuriickrollen des Fahrzeugs (um mehr als 50cm)

- Fahrzeugpositionierung mit potenzieller Gefahrdung

3.2.3.2 Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

- ZweckmaRiges und sicheres Positionieren, um freie Bahn fir Einsatzfahrzeuge
(Blaulicht und Einsatzhorn) bei hoher Verkehrsdichte zu schaffen

- Unmittelbare sichere Reaktion auf unerwartetes oder verkehrswidriges Verhalten
anderer Verkehrsteilnehmer

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)
- Grundloses Verlassen des zweckmaRigen Fahrstreifens

- Fehlerhaftes Einordnen vor dem Abbiegen

- Uberfahren der kurveninneren Fahrbahnbegrenzung

- Vermeidbare Behinderung

- Unnotiges Blockieren des Kreuzungsbereichs

- Geringflgiges Zurickrollen des Fahrzeugs

Erhebliche Fehler:

- Missachten des Stopp-Zeichens

- Missachten von ROT oder Halt-Zeichen eines Polizeibeamten

- Anhalten nach der Haltlinie an Lichtzeichenanlagen mit Behinderung oder Gefahrdung
- VerstoR gegen Vorfahrt-/Vorrangregeln

- Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)

- Wesentliches Zuriickrollen des Fahrzeugs (um mehr als 50cm)

- Fahrzeugpositionierung mit potenzieller Gefahrdung

3.2.3.3 Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- ZweckmaRiges und sicheres Positionieren, um freie Bahn fir Einsatzfahrzeuge
(Blaulicht und Einsatzhorn) bei hoher Verkehrsdichte zu schaffen
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- Unmittelbare sichere Reaktion auf unerwartetes oder verkehrswidriges Verhalten
anderer Verkehrsteilnehmer

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)
- Grundloses Verlassen des zweckmaRigen Fahrstreifens

- Fehlerhaftes Einordnen vor dem Abbiegen

- Vermeidbare Behinderung

- Unndotiges Blockieren des Kreuzungsbereichs

- Geringflgiges Zuriickrollen des Fahrzeugs

Erhebliche Fehler:

- Endgiiltiges Einordnen auf Fahrstreifen des Gegenverkehrs

- Missachten des Stopp-Zeichens

- Missachten von ROT oder Halt-Zeichen eines Polizeibeamten

- Anhalten nach der Haltlinie an Lichtzeichenanlagen mit Behinderung oder Gefahrdung

- Geféhrliches grundloses Anhalten im Kreuzungs-/Einmindungsbereich  bei
konfliktfreier Vorfahrtsregelung bzw. Regelung durch Lichtzeichen

- VerstoR gegen Vorfahrt-/Vorrangregeln

- Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)

- Wesentliches Zuriickrollen des Fahrzeugs (um mehr als 50cm)

- Fahrzeugpositionierung mit potenzieller Gefdhrdung

3.3 Geschwindigkeitsanpassung

3.3.1

3.3.2

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen

Der Bewerber lasst durch sein Fahrverhalten und die Wahl seiner Geschwindigkeit
erkennen, dass er die Vorfahrt bzw. den Vorrang anderer Verkehrsteilnehmer beachten
wird. Er passt die Geschwindigkeit ggf. so an, dass er anhalten kann.

Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen
Der Bewerber passt die Geschwindigkeit bei der Anndherung an die Kreuzung oder
Einmindung und an den Abbiegevorgang so an, dass er ggf. anhalten kann.

Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen
Der Bewerber passt die Geschwindigkeit bei der Anndherung an die Kreuzung oder
Einmindung und an den Abbiegevorgang so an, dass er anhalten kann.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen (s. 2.3.1):

Bei Kreuzungen mit Lichtzeichenanlage oder Regelung durch Polizeibeamte muss der
Bewerber seine Geschwindigkeit so wahlen, dass er bei Wechsel auf ROT bzw. beim
Haltzeichen des Polizeibeamten rechtzeitig vor der Kreuzung anhalten kann.

Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen (s. 2.3.2):

Keine Besonderheiten.

Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen (s. 2.3.3):

Bei einem GRUN leuchtenden ,diagonalen Riumpfeil“ rdumt der Bewerber ziigig den
Kreuzungs-/Einmiindungsbereich.
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3.3.3 Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung
3.3.3.1 Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Plotzliche sehr starke Geschwindigkeitsverringerung aufgrund eines unerwarteten
Verhaltens eines anderen Verkehrsteilnehmers

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Geringfiigige Uberschreitung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit

- Ubertrieben zdgerliches Heranfahren an eine Kreuzung/Einmiindung
- Keine rechtzeitige Bremsbereitschaft, sofern erforderlich

- Nicht an die Verkehrssituation angepasste Geschwindigkeit

Erhebliche Fehler:

- Keine Geschwindigkeitsverringerung beim Heranfahren an eine Kreuzung/
Einmiindung mit potenzieller Gefdhrdung

- Erhebliche Uberschreitung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung mit potenzieller Gefdahrdung

3.3.3.2 Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:
- Plotzliche sehr starke Geschwindigkeitsverringerung aufgrund eines unerwarteten
Verhaltens eines anderen Verkehrsteilnehmers

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Geringfiigige Uberschreitung der zulidssigen Héchstgeschwindigkeit

- Ubertrieben zdgerliches Heranfahren an eine Kreuzung/Einmiindung
- Zuspate Geschwindigkeitsverringerung vor dem Abbiegen

- Nicht an die Verkehrssituation angepasste Geschwindigkeit

Erhebliche Fehler:

- Keine Geschwindigkeitsverringerung beim Heranfahren an eine Kreuzung/
Einmiindung mit potenzieller Gefdhrdung

- Erhebliche Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung mit potenzieller Gefahrdung

3.3.3.3 Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Plotzliche sehr starke Geschwindigkeitsverringerung aufgrund eines unerwarteten
Verhaltens eines anderen Verkehrsteilnehmers

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Geringfiigige Uberschreitung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit

- Ubertrieben zdgerliches Heranfahren an eine Kreuzung/Einmiindung

- Zu spate Geschwindigkeitsverringerung vor dem Abbiegen Nicht an die
Verkehrssituation angepasste Geschwindigkeit

Erhebliche Fehler:

- Keine Geschwindigkeitsverringerung beim Heranfahren an eine Kreuzung/
Einmiindung mit potenzieller Gefdhrdung

- Erhebliche Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung mit potenzieller Gefahrdung

3.4 Kommunikation

3.4.1 Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen:

Der Bewerber zeigt durch deutlichen Blickkontakt, dass er andere Verkehrsteilnehmer
wahrgenommen hat. In schwierigen und uneindeutigen Verkehrssituationen versucht er,
sich mit anderen Verkehrsteilnehmern zu verstandigen.
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3.4.2

3.43

Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen:

Der Bewerber setzt rechtzeitig den Blinker nach rechts und achtet auf Signale anderer
Verkehrsteilnehmer. Der Bewerber zeigt durch deutlichen Blickkontakt, dass er andere
Verkehrsteilnehmer wahrgenommen hat. In schwierigen und uneindeutigen
Verkehrssituationen versucht er, sich mit anderen Verkehrsteilnehmern zu verstandigen.

Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen:

Der Bewerber setzt rechtzeitig den Blinker nach links und achtet auf Signale anderer
Verkehrsteilnehmer. Der Bewerber zeigt durch deutlichen Blickkontakt, dass er andere
Verkehrsteilnehmer wahrgenommen hat. In schwierigen und uneindeutigen
Verkehrssituationen versucht er, sich mit anderen Verkehrsteilnehmern zu verstandigen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen (s. 2.3.1):
Bei Kreuzungen und Einmindungen mit Regelung durch Polizeibeamte, versucht der
Bewerber mit diesem Blickkontakt aufzunehmen.

Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen (s. 2.3.2):
Bei Kreuzungen und Einmindungen mit Regelung durch Polizeibeamte, versucht der
Bewerber mit diesem Blickkontakt aufzunehmen.

Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen (s. 2.3.3):
Bei Kreuzungen und Einmindungen mit Regelung durch Polizeibeamte, versucht der
Bewerber mit diesem Blickkontakt aufzunehmen.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation
3.4.3.1 Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Reaktion auf eine unibersichtliche Verkehrssituation; unter Umstanden durch Verzicht
auf die eigene Vorfahrt

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Zuspate oder irrefiihrende Signal- und Zeichengebung

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl die Situation durch Bremsen hatte verhindert
werden kénnen

Erhebliche Fehler:

- Ungepriifte Kommunikation mit potenzieller Gefahrdung (Bewerber als Empfanger)

- Nicht zu verantwortende Kommunikation mit potenzieller Gefdhrdung (Bewerber als
Sender)

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung mit Gefahrdung

- Missachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer mit
potenzieller Gefdhrdung

3.4.3.2 Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:
- Reaktion auf eine unibersichtliche Verkehrssituation; unter Umstanden durch Verzicht
auf die eigene Vorfahrt

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Zuspate oder irrefiihrende Signal- und Zeichengebung

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl die Situation durch Bremsen hatte verhindert
werden kdénnen
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Erhebliche Fehler:

- Ungeprifte Kommunikation mit potenzieller Gefahrdung (Bewerber als Empfanger)

- Nicht zu verantwortende Kommunikation mit potenzieller Gefdhrdung (Bewerber als
Sender)

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung mit Gefahrdung

- Missachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer mit
potenzieller Gefahrdung

3.4.3.3 Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:
- Nichteinfahren in die Kreuzung nach Verstandigung mit anderen Verkehrsteilnehmern
unter Verzicht auf die eigene Vorfahrt

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Spate oder irrefiihrende Signal- und Zeichengebung

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl die Situation durch Bremsen hatte verhindert
werden kdnnen

Erhebliche Fehler:

- Ungeprifte Kommunikation mit potenzieller Gefadhrdung (Bewerber als Empfanger)

- Nicht zu verantwortende Kommunikation mit potenzieller Gefdhrdung (Bewerber als
Sender)

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung mit Gefdhrdung

- Missachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer mit
potenzieller Gefahrdung

3.5 Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise

3.5.1

3.5.2

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen

Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden die Brems- und Schaltvorgidnge
rechtzeitig und flissig ausgefiihrt. Beim Heranfahren an Kreuzungen und Einmindungen ist
der Schwung des Fahrzeugs zu nutzen.

Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen:

Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden die Brems- und Schaltvorgange
rechtzeitig und flissig ausgefiihrt. Beim Heranfahren an Kreuzungen und Einmindungen ist
der Schwung des Fahrzeugs zu nutzen. Der Bewerber vermeidet beim Abbiegen ruckartige
Lenkbewegungen.

Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen:

Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden die Brems- und Schaltvorgange
rechtzeitig und flissig ausgefiihrt. Beim Heranfahren an Kreuzungen und Einmindungen ist
der Schwung des Fahrzeugs zu nutzen. Der Bewerber vermeidet beim Abbiegen ruckartige
Lenkbewegungen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen (s. 2.3.1):
Beim Warten an Kreuzungen mit Lichtzeichenanlagen kann der Bewerber den Motor
abschalten.

Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen (s. 2.3.2):
Beim Warten an Kreuzungen mit Lichtzeichenanlagen kann der Bewerber den Motor
abschalten.
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Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen (s. 2.3.3):
Beim Warten an Kreuzungen mit Lichtzeichenanlagen kann der Bewerber den Motor
abschalten.

3.5.3 Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/Umweltbewussten
Fahrweise

3.5.3.1 Uberqueren von Kreuzungen und Einmiindungen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Abschalten des Motors bei gerade beginnendem ROT sowie schnelles, sicheres
Vorbereiten und Anfahren bei GRUN

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Ruckartiges Bremsen beim Heranfahren an eine Kreuzung/Einmindung
- Falsche Gangwahl (Umweltaspekte)

- Abwirgen des Motors

Erhebliche Fehler:
- Falsche Gangwahl mit potenzieller Gefahrdung
- Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit potenzieller Gefahrdung

3.5.3.2 Rechtsabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Abschalten des Motors bei gerade beginnendem ROT sowie schnelles, sicheres
Vorbereiten und Anfahren bei GRUN

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Ruckartiges Bremsen beim Heranfahren an eine Kreuzung/Einmindung
- Falsche Gangwahl (Umweltaspekte)

- ,Eckige” Lenkbewegungen

- Abwirgen des Motors

Erhebliche Fehler:
- Falsche Gangwahl mit potenzieller Gefahrdung
- Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit potenzieller Gefahrdung

3.5.3.3 Linksabbiegen an Kreuzungen und Einmiindungen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Abschalten des Motors bei gerade beginnendem ROT sowie schnelles, sicheres
Vorbereiten und Anfahren bei GRUN

Beispiele fiir einfache Fehler:
- Ruckartiges Bremsen beim Heranfahren an eine Kreuzung/Einmindung
- Falsche Gangwahl (Umweltaspekte)
,Eckige” Lenkbewegungen
- Abwiirgen des Motors

Erhebliche Fehler:
- Falsche Gangwahl mit potenzieller Gefahrdung
- Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit potenzieller Gefahrdung
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Fahraufgabe 5: Kreisverkehr

1. Name der Fahraufgabe: (5) Befahren von Kreisverkehren

Allgemeine Beschreibung

2.1 Definition:
Bei der Fahraufgabe 5 handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber von einer
StraRRe in eine kreisférmige vorfahrtberechtigte Fahrbahn einfdhrt, in die noch weitere StralRen
einminden. Er hat die Moglichkeit, aus mehreren Ausfahrtmoglichkeiten auszuwahlen.

2.2 Grundsatzlicher Handlungsalgorithmus:
- Prifen der Vorfahrts-/Vorrangsituation beim Anndhern
- Prifen, ob die Verkehrssituation ein Einfahren ermoglicht
- Anpassen der Geschwindigkeit
- Einfahren in den Kreisverkehr nach rechts
- Befahren der kreisféormigen Fahrbahn
- Anzeigen des Verlassens des Kreisverkehrs
- Prifen der Vorrangregelung anderer Verkehrsteilnehmer beim Verlassen des Kreisverkehrs
- Prifen, ob der Blinker ausgeschaltet ist

2.3 Zu unterscheidende Situationsunterklassen:
- Mit einem Fahrstreifen (Standard; nur bei Programmierung erwdhnen)
- Mit mehreren Fahrstreifen

3. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen Beobachtungkategorien erwartet?
3.1 Verkehrsbeobachtung

3.1.1

3.1.2

3.1.3

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber erkennt den Fahrbahnverlauf und beobachtet beim Heranfahren an den
Kreisverkehr die Verkehrsumgebung sowie den vorausfahrenden und den riickwartigen
Verkehr. Der Bewerber prift, ob vorfahrtregelnde Verkehrszeichen vorhanden sind und ob
sich FuBgédnger oder Radfahrer ndhern. AnschlieRend beobachtet der Bewerber die
Verkehrsteilnehmer im Kreisverkehr. Unmittelbar vor dem Einfahren in den Kreisverkehr
fiihrt der Bewerber ggf. den Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels“ nach rechts durch.
Im Kreisverkehr sucht der Bewerber seine Ausfahrmoglichkeit und beobachtet das
Fahrverhalten der im Kreis befindlichen und der aus-/einfahrenden Fahrzeuge.

Zum Verlassen fiihrt der Bewerber den Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels“ nach
rechts durch und beobachtet, ob sich FuRganger oder Radfahrer auf oder neben der
Fahrbahn befinden.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen (s. 2.3)

Beim Kreisverkehr mit mehreren Fahrstreifen intensiviert der Bewerber seine
Verkehrsbeobachtung. Bei einem Fahrstreifenwechsel fiihrt er zuséatzlich den Blick zum
Uberpriifen des ,, Toten Winkels“ durch. Der Bewerber achtet auf Fahrbahnmarkierungen.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

- Schnelles Erkennen des richtigen Verkehrsweges bei nicht eindeutiger
Verkehrsfiihrung

- Erkennen von (berraschenden und/oder gefihrlichen Fahrmandvern anderer
Verkehrsteilnehmer

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unzureichende Spiegelbenutzung

- Unzureichender Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels“
- Spates Erkennen von Verkehrszeichen

- Nichtausnutzen von mehreren ausreichenden Liicken
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Erhebliche Fehler:

- Missachtung von Vorfahrtregeln

- Missachtung von vorfahrtregelnden Zeichen

- Fehlende Spiegelbenutzung mit potenzieller Gefahrdung

- Fehlender Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels“ mit potenzieller Gefdhrdung
- Fehlende Verkehrsbeobachtung

3.2 Fahrzeugpositionierung

3.2.1 Grundsatzliche Handlungsanforderungen
Der Bewerber fdhrt in seinem Fahrstreifen in den Kreisverkehr ein und hélt dabei
ausreichenden Sicherheitsabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern und baulichen
Einrichtungen.

3.2.2 Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen (s. 2.3)
Bei einem Kreisverkehr mit mehreren Fahrstreifen wahlt der Bewerber den Fahrstreifen
beim Einfahren, den er im Kreis befahren mochte bzw. der ihm das Ausfahren aus dem
Kreisverkehr an der geplanten Stelle ermoglicht. Ggf. wechselt der Bewerber zum
Ausfahren rechtzeitig den Fahrstreifen im Kreisverkehr.

3.2.3 Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Unmittelbare sichere Reaktion auf plotzliche und erhebliche
Abstandsunterschreitungen durch andere Verkehrsteilnehmer

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)
- unzweckmaRiges Verlassen des Fahrstreifens

- Fehlerhaftes Einordnen vor dem oder im Kreisverkehr

- Unzulissiges Uberfahren der Mittelinsel

- Vermeidbare Behinderung

- Geringflgiges Zurickrollen des Fahrzeugs

- Keine gleichmaRige Spurfiihrung

Erhebliche Fehler:

- VerstoR gegen Vorfahrt-/Vorrangregeln

- Unzulassiges Uberfahren der Mittelinsel mit Gefahrdung

- Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn und zur Seite)
- Waesentliches Zuriickrollen des Fahrzeugs (um mehr als 50cm)

- Fahrzeugpositionierung mit potenzieller Gefahrdung

3.3 Geschwindigkeitsanpassung
3.3.1 Grundsdtzliche Handlungsanforderungen
Der Bewerber nahert sich mit maRiger Geschwindigkeit dem Kreisverkehr und fahrt unter
Bericksichtigung des bevorrechtigten Verkehrs in diesen ein.

3.3.2 Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen (s. 2.3)
Keine Besonderheiten.

3.3.3 Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung
Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unnotiges zogerliches Ein- und Ausfahren

- Nicht rechtzeitige Geschwindigkeitsverringerung vor dem Einfahren
- Nicht an die Verkehrssituation angepasste Geschwindigkeit
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Erhebliche Fehler:

- Erhebliche Uberschreitung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit

- Halten im Kreisverkehr mit Gefahrdung

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung mit potenzieller Gefdhrdung

3.4 Kommunikation

3.5

3.4.1

3.4.2

3.43

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Zum Einfahren in den Kreisverkehr achtet der Bewerber besonders auf Signale der sich im
Kreisverkehr befindlichen Verkehrsteilnehmer. Der Bewerber zeigt nur beim Verlassen des
Kreisverkehrs rechtzeitig die Anderung der Fahrtrichtung durch Betétigen des Blinkers an.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen (s. 2.3)

Bei einem Kreisverkehr mit mehreren Fahrstreifen betatigt der Bewerber den Blinker beim
Wechsel des Fahrstreifens nach rechts oder links entsprechend der Richtung. Dabei nimmt
er ggf. mit anderen Verkehrsteilnehmern auf dem Zielfahrstreifen Blickkontakt auf.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation
Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Spate oder irrefihrende Signal- und Zeichengebung

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl die Situation durch Bremsen hatte verhindert
werden kdénnen

Erhebliche Fehler:

- Ungeprifte Kommunikation mit potenzieller Gefahrdung (Bewerber als Empfanger)

- Nicht zu verantwortende Kommunikation mit potenzieller Gefahrdung (Bewerber als
Sender)

- Fehlerhafte Signal- und Zeichengebung mit Gefahrdung

Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise

3.5.1

3.5.2

3.53

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Beim Einfahren und Verlassen des Kreisverkehrs fiihrt der Bewerber die erforderlichen
Lenkbewegungen durch.

Im Kreisverkehr zeigt der Bewerber ein angepasstes Lenkverhalten und vermeidet
ruckartige Lenkbewegungen. Notwendige Brems- und Schaltvorgdnge werden ziigig und
flissig durchgefihrt.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen (s. 2.3)

Im Falle eines Fahrstreifenwechsels in einem Kreisverkehr mit mehreren Fahrstreifen, fiihrt
der Bewerber die erforderlichen Lenkbewegungen fliissig durch.

Bewertung der der Fahraufgabe hinsichtlich Fahrzeugbedienung/Umweltbewussten
Fahrweise

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

- Komplexe Fahrzeugbedienung (gleichzeitiges Schalten, Bremsen, Lenken) bei einer sich
plétzlich andernden Verkehrssituation

- Sichere Reaktion auf Fehlverhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unnotiges Bremsen

- Ruckartiges Bremsen

- Falsche Gangwahl (Umweltaspekte)
- ,Eckige” Lenkbewegungen
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- Abwiirgen des Motors

Erhebliche Fehler:

- Falsche Gangwahl mit Gefahrdung

- Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit Gefahrdung
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Fahraufgabe 6: Bahniibergang/StraBenbahnen

Name der Fahraufgabe: (6.1) Heranfahren an und Uberqueren von Bahniiberginge(n)/
(6.2) Anndherung an StraRenbahnen sowie Uberholen und Uberholtwerden von StraBenbahnen
Hinweis: Beriicksichtigung von Fuf3géngern in Haltestellenbereichen bei der FA7

Allgemeine Beschreibung

2.1 Definition:
Bei der Teilfahraufgabe 6.1 handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen sich der Bewerber
einem Bahnibergang nahert und diesen lberquert.

Bei der Teilfahraufgabe 6.2 handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen der Bewerber auf
einer Fahrbahn einer kreuzenden/querenden StraBenbahn begegnet, neben ihr herfihrt, sie
Uberholt, von ihr iberholt wird oder vor ihr abbiegt.

2.2 Grundsatzlicher Handlungsalgorithmus

2.2.1 Heranfahren an und Uberqueren von Bahniiberginge(n):
- Erkennen und Beachten von Hinweisen, die einen Bahniibergang ankiindigen
- Anpassen der Geschwindigkeit an die Aufgabenanforderung
- Prifen, ob sich ein Schienenfahrzeug ankiindigt, ggf. vor dem Bahniibergang warten
- Prifen, ob auf der anderen Seite des Bahnibergangs ausreichend Verkehrsraum
vorhanden ist
- Zugiges Uberqueren des Bahniibergangs ohne anzuhalten

2.2.2 Anniherung an, Uberholen und Uberholtwerden von StraBenbahnen:

- Erkennen und Beachten von Hinweisen auf mdglichen Stralenbahnverkehr

- Prufen, ob eine StraBenbahn zu erkennen ist

- Anpassen der Geschwindigkeit an die Verkehrsumgebung und die jeweilige
Aufgabenanforderung (Annahern, Uberholen oder Uberholtwerden)

- Priifen, ob ein gefahrloses Queren, ein Nebenherfahren oder ein Uberholen der
StraBenbahn bzw. ein Uberholtwerden durch die StraRenbahn unter Beachtung der
Sicherheitsabstande moglich ist

- Queren, Nebenherfahren oder Uberholen der StraBenbahn bzw. Uberholtwerden durch
die StraBenbahn

2.3 Zu unterscheidende Situationsunterklassen

2.3.1 Heranfahren an und Uberqueren von Bahniiberginge(n):
- Gesicherter Bahniibergang (Standard; nur bei Programmierung erwéhnen)
- Ungesicherter Bahnibergang
- Bahnilbergang mit speziellen Besonderheiten (Hafengebiete, Bahnbediensteter,
stockender Verkehr)

2.3.2 Anniherung an, Uberholen und Uberholtwerden von StraBenbahnen:
- In gleicher Fahrtrichtung in einem Fahrtstreifen (Standard; nur bei Programmierung
erwdhnen)
- In entgegengesetzter Fahrtrichtung in einem Fahrstreifen
- In der Mitte der StralRe
- Beim Abbiegen

3. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen Beobachtungkategorien erwartet?

3.1 Verkehrsbeobachtung
3.1.1 Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Heranfahren an und Uberqueren von Bahniibergénge(n):

Der Bewerber erkennt zunadchst, dass ein Bahnibergang durch Verkehrszeichen
angekindigt wird und dass es sich dabei um einen gesicherten Bahniibergang handelt. Der
Bewerber erkennt die Bedeutung von ggf. vorhandenen Lichtzeichen und verhilt sich

43



3.1.2

3.13

entsprechend dieser. Bei vorhandenen Schranken beobachtet der Bewerber, ob diese sich
schlieRen oder geschlossen sind. Vor dem Uberqueren achtet der Bewerber darauf, dass
hinter dem Bahnibergang ausreichend Verkehrsraum vorhanden ist.

Anndherung an, Uberholen und Uberholtwerden von Straienbahnen:

Der Bewerber erkennt zundchst, dass Schienen bzw. Verkehrszeichen auf
StralRenbahnverkehr hinweisen oder eine StraRenbahn bereits zu sehen bzw. zu hoéren ist.
Er achtet auf die Schienenfiihrung der StraBenbahn und beobachtet durch gezielte
Blickfihrung und durch die Benutzung der Spiegel den Verkehrsraum. Dariiber hinaus muss
er feststellen, in welche Richtung sich die StraRenbahn bewegt bzw. sich bewegen kdnnte
und ob sie ggf. anhalt.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Heranfahren an und Uberqueren von Bahniibergédnge(n) (s. 2.3.1):

Bei einem ungesicherten Bahniibergang beobachtet der Bewerber moglichst friihzeitig den
Verkehrsraum durch Anderung der Blickrichtung nach links und rechts, um das Anndhern
eines Schienenfahrzeugs wahrzunehmen.

Bei einem Bahnibergang in einem Hafen-/Industriegebiet (Bahniibergang mit speziellen
Besonderheiten) erkennt der Bewerber diesen ausschlieBlich anhand der Schienen, da hier
kein Andreaskreuz unmittelbar vor dem Bahniibergang vorhanden ist.

Anndherung an, Uberholen und Uberholtwerden von Strafienbahnen (s. 2.3.2):
Bei Anndherung an eine abbiegende Strafenbahn beobachtet der Bewerber den
Schienenverlauf und achtet auf Signale der StraRenbahn.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung
3.1.3.1 Heranfahren an und Uberqueren von Bahniiberginge(n)

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:
- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefihrlichen Fahrmanévern anderer
Verkehrsteilnehmer

Beispiele fiir einfache Fehler:
- Unzureichende Verkehrsbeobachtung

Erhebliche Fehler:

- Nichtbeachten von Rot oder Gelb bei Lichtzeichen

- Nichtbeachten des Vorrangs am Bahniibergang

- Fehlende Verkehrsbeobachtung mit (potenzieller) Gefahrdung

3.1.3.2 Anniherung an, Uberholen und Uberholtwerden von StraRenbahnen

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:

- Erkennen von Uberraschenden und/oder gefihrlichen Fahrmandvern anderer
Verkehrsteilnehmer

- Erkennen von besonders kritischen straRenbahnspezifischen Gefahrenpunkten

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unzureichende Spiegelbenutzung

- Unzureichender Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels”
Erhebliche Fehler:

- Fehlende Spiegelbenutzung

- Fehlender Blick zum Uberpriifen des , Toten Winkels“

- Fehlende Verkehrsbeobachtung
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3.2 Fahrzeugpositionierung

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Heranfahren an und Uberqueren von Bahniibergénge(n):

Der Bewerber bleibt beim Heranfahren an einen Bahniibergang in seinem Fahrstreifen und
Uberholt nicht. Sofern ein Schienenfahrzeug angekiindigt ist oder sich ndhert, halt er in
sicherer Entfernung vor dem Bahnlibergang. Dabei achtet der Bewerber darauf, dass
Kreuzungen oder Einmindungen freigelassen werden. Der Bewerber Uberquert den
Bahnilbergang, ohne diesen zu blockieren.

Wartet der Bewerber, nutzt er seinen Verkehrsraum so aus, dass andere
Verkehrsteilnehmer nicht behindert werden.

Anndherung an, Uberholen und Uberholtwerden von Straienbahnen:

Der Bewerber nihert sich der StraBenbahn. Sollte ein Uberholen méglich sein, erfolgt dies
unter Berlicksichtigung der geltenden Verkehrsregeln. Liegen Schienen zu weit rechts, darf
der Bewerber die StraBenbahn auch links Gberholen. Nahert sich eine StraBenbahn von
hinten, muss der Bewerber sein Fahrzeug so positionieren, dass der Stralenbahn eine
moglichst ungehinderte Weiterfahrt gewahrt werden kann.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Heranfahren an und Uberqueren von Bahniibergédnge(n) (s. 2.3.1):

Nadhert sich ein Schienenfahrzeug — an ungesicherten Bahnlbergangen — wartet der
Bewerber vor dem Andreaskreuz bzw. an der Haltlinie.

Bei stockendem Verkehr wartet der Bewerber vor dem Andreaskreuz bzw. an der Haltlinie.

Anndherung an, Uberholen und Uberholtwerden von Strafienbahnen (s. 2.3.2):
Liegen Schienen in der Mitte der Strale, muss der Bewerber der Strafenbahn eine
ungehinderte Weiterfahrt ermdoglichen, bevor er links abbiegt.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung
3.2.3.1 Heranfahren an und Uberqueren von Bahniiberginge(n)

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:
- Warten vor dem Bahnlibergang bei einer sich pl6tzlich entwickelnden Gefahr
einer Blockade des Bahniibergangs

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Vermeidbare Behinderung

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite) zu anderen
Verkehrsteilnehmern, baulichen Einrichtungen oder Hindernisse/Gegenstianden

Erhebliche Fehler:

- Missachtung des Uberholverbots an einem Bahniibergang

- Halten im Gefdhrdungsbereich des Bahniibergangs

- Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)
Zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen Einrichtungen und
Hindernisse/Gegenstdnden

- Fahrzeugpositionierung mit (potenzieller) Gefahrdung

3.2.3.2 Anniherung an, Uberholen und Uberholtwerden von StraBenbahnen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Die Vermeidung einer Behinderung der StraRenbahn bei hoher Verkehrsdichte
durch Freilassen des Gleiskorpers.

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Vermeidbare Behinderung der StraBenbahn beim Warten oder Halten

- Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite) zur
Straflenbahn bzw. zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen Einrichtungen
oder Hindernissen/Gegenstanden
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Erhebliche Fehler:

- Missachtung des Vorrangs der StraBenbahn mit Gefahrdung

- Erhebliche Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn oder zur Seite)
zur StralRenbahn bzw. zu anderen Verkehrsteilnehmern, baulichen Einrichtungen
und Hindernissen/Gegenstanden

- Fahrzeugpositionierung mit Gefahrdung

3.3 Geschwindigkeitsanpassung

3.3.1

3.3.2

3.33

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Heranfahren an und Uberqueren von Bahniibergédnge(n):

Der Bewerber fahrt mit maRiger Geschwindigkeit an den Bahniibergang heran und halt ggf.
an. Zum Uberqueren des Bahniibergangs wihlt der Bewerber seine Geschwindigkeit so,
dass er diesen zligig liberqueren kann.

Annéherung an, Uberholen und Uberholtwerden von Straienbahnen:

Der Bewerber schlieBt unter Einhaltung der zuldssigen Ho6chstgeschwindigkeit zur
StraBenbahn auf. Zum Uberholen langsam fahrender StraBenbahnen wahlt der Bewerber
die Geschwindigkeit so, dass dies sicher und zligig moglich ist. In jedem Fall ist die zulassige
Hochstgeschwindigkeit nicht zu Uberschreiten. Zum Queren von Strallenbahnschienen
wahlt der Bewerber die Geschwindigkeit so, dass dies sicher und zligig moglich ist. Beim
betriebsbedingten Anhalten der StraBenbahn fahrt der Bewerber mit maRiger
Geschwindigkeit vorbei oder halt ggf. an.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Heranfahren an und Uberqueren von Bahniibergédnge(n) (s.2.3.1):
Keine Besonderheiten.

Anndherung an, Uberholen und Uberholtwerden von Strafienbahnen (s.2.3.2):

Bei entgegenkommenden StraRenbahnen (auch in Einbahnstrallen) muss der Bewerber die
Geschwindigkeit so anpassen, dass die StraBenbahn moglichst ungehindert weiterfahren
kann.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung
3.3.3.1 Heranfahren an und Uberqueren von Bahniiberginge(n)
Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Geringfiigige Uberschreitung der miRigen Geschwindigkeit
Erhebliche Fehler:

- Erhebliche Uberschreitung der maRigen Geschwindigkeit

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung mit Gefahrdung

3.3.3.2 Anniherung an, Uberholen und Uberholtwerden von StraBenbahnen
Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Geringfuigige Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
- Nicht an die Verkehrssituation angepasste Geschwindigkeit
Erhebliche Fehler:

- Erhebliche Uberschreitung der zuldssigen Hchstgeschwindigkeit

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung mit Gefahrdung
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3.4 Kommunikation

3.4.1

3.4.2

3.43

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Heranfahren an und Uberqueren von Bahniibergénge(n):

Der Bewerber achtet auf Signale anderer Verkehrsteilnehmer und verhélt sich
entsprechend dieser (z. B. Bremslicht des vorausfahrenden Fahrzeugs, Warnblinklicht bei
Stau).

Anndherung an, Uberholen und Uberholtwerden von Straienbahnen:
Der Bewerber achtet auf Signale der Stralenbahn und anderer Verkehrsteilnehmer und
verhalt sich entsprechend dieser.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Heranfahren an und Uberqueren von Bahniibergédnge(n) (s. 2.3.1):

Steht vor dem Bahnilibergang ein Bahnbediensteter, reagiert der Bewerber auf dessen
Haltgebot. Bei einem ungesicherten Bahnibergang (ohne Lichtzeichen bzw. ohne
Schranken) achtet der Bewerber auf Signale des sich ggf. anndhernden Schienenfahrzeugs.

Anndherung an, Uberholen und Uberholtwerden von Strafienbahnen (s. 2.3.2):
Keine Besonderheiten

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation
3.4.3.1 Heranfahren an und Uberqueren von Bahniiberginge(n)

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Offnen des Fensters bei ungesicherten und schlecht einsehbaren Bahniibergingen, um
Signale besser wahrnehmen zu kénnen

Beispiele fiir einfache Fehler:
- Nichtbeachtung von Signalen/Hinweisen

Erhebliche Fehler:
- Missachtung von Signalen/Hinweisen mit Gefdhrdung

3.4.3.2 Anniherung an, Uberholen und Uberholtwerden von StraRenbahnen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Reaktion auf eine komplexe Verkehrssituation unter Verzicht auf Vorfahrt oder
Vorrang

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Zuspate oder irrefiihrende Signal- und Zeichengebung

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl die Situation durch Bremsen hatte verhindert
werden kénnen

Erhebliche Fehler:

- Ungeprifte Kommunikation mit Gefahrdung (Bewerber als Empféanger)

- Nicht zu verantwortende Kommunikation mit Gefahrdung (Bewerber als Sender)

- Irrefiihrende Signal- und Zeichengebung mit Gefahrdung

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung mit Gefahrdung

- Missachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer mit
Gefahrdung

3.5 Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise

3.5.1

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Heranfahren an und Uberqueren von Bahniibergénge(n):

Vor einem gesicherten Bahnibergang — vor sich schlieRenden oder geschlossenen
Schranken sowie vor leuchtenden oder blinkenden Lichtzeichen — bremst der Bewerber
rechtzeitig bis zum Stillstand ab und stellt bei vorhersehbarem langerem Halt den Motor ab.

47



3.5.2

3.5.3

Bei den dafiir notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden die Brems- und
Schaltvorgange rechtzeitig und flissig durchgefiihrt. Wartet der Bewerber vor einem
Bahniibergang, stellt er sicher, dass andere Verkehrsteilnehmer nicht geblendet werden.

Anndherung an, Uberholen und Uberholtwerden von Straienbahnen:

Fir die notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden die Brems- und Schaltvorgéange
rechtzeitig und flUssig durchgefiihrt. Fiir die notwendigen Geschwindigkeitsverringerungen
ist weitgehend der vorhandene Schwung auszunutzen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Heranfahren an und Uberqueren von Bahniibergédnge(n) (s. 2.3.1):
Bei ungesicherten Bahniibergdngen (ohne Lichtzeichen bzw. ohne Schranken) stellt der
Bewerber beim Heranfahren an diese Bremsbereitschaft her.

Anndherung an, Uberholen und Uberholtwerden von Strafienbahnen (s. 2.3.2):
Keine Besonderheiten

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/ Umweltbewussten
Fahrweise

3.5.3.1 Heranfahren an und Uberqueren von Bahniiberginge(n)

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Optimale Ausnutzung der Fahrwiderstande und erforderliche
Geschwindigkeitsverringerung ohne Bremseingriff

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Ruckartiges Bremsen

- Falsche Gangwahl beim Beschleunigen

- Nicht Abschalten des Motors bei langerer Wartezeit

- Zurlckrollen des Fahrzeugs

- Blendung anderer Verkehrsteilnehmer

- Abwirgen des Motors beim Anfahren

- Unnotiges Fahren im falschen Drehzahlbereich (Umweltaspekt)

Erhebliche Fehler:
- Falsche Gangwahl mit Gefdahrdung
- Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit Gefahrdung

3.5.3.2 Anniherung an, Uberholen und Uberholtwerden von StraBenbahnen

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:
- Optimale Ausnutzung der Fahrwiderstande und erforderliche
Geschwindigkeitsverringerung ohne Bremseingriff

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Ruckartiges Bremsen

- Falsche Gangwahl beim Beschleunigen

- Unnotiges Fahren im falschen Drehzahlbereich (Umweltaspekte)
- Abwirgen des Motors beim Anfahren/Beschleunigen

Erhebliche Fehler:
- Falsche Gangwahl mit Gefdahrdung
- Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit Gefahrdung
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Fahraufgabe 7: Haltstellen/FuRgénger

1. Name der Fahraufgabe: (7.1) Anndhern an und Passieren von Haltestellen fiur Busse und/oder
StraRenbahnen; (7.2) Anndhern an und Passieren von FuBgadngeriberwege(n); (7.3) Anndhern an und
Passieren von FuBgdngern (auerhalb von Kreuzungen (s. FA2) und aullerhalb von Kreisverkehren

(s. FA5))

Allgemeine Beschreibung

2.1 Definition:
Bei der Teilfahraufgabe 7.1 handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen sich der Bewerber
einer Haltestelle fur Busse und/oder StraRenbahnen annihert und diese passiert.

Bei der Teilfahraufgabe 7.2 handelt es sich um Verkehrssituationen, in welchen sich der Bewerber
innerhalb geschlossener Ortschaften an eine fir FuBRganger, Krankenfahrstuhlfahrer bzw.
Rollstuhlfahrer als FulRgangeriiberweg gekennzeichnete Stelle anndhert und diese passiert.

Bei der Teilfahraufgabe 7.3 handelt es sich um Verkehrssituationen, die eine besondere
Ricksichtnahme auf FuRganger insbesondere Kinder, Hilfsbedirftige und gebrechliche Menschen
erfordern, die sich auf oder unmittelbar neben der Fahrbahn befinden.

2.2 Grundsatzlicher Handlungsalgorithmus

2.2.1 Anndhern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und StraRenbahnen

Beachten von Merkmalen/Verkehrszeichen, die eine Haltestelle ankindigen

Erkennen des Haltestellenbereichs

Ggf. Verringern der Geschwindigkeit

Prifen, ob sich Fahrzeuge und/oder Personen im Haltestellenbereich befinden oder sich
diesem nahern

Verstarktes Beobachten des Verkehrsraums

Einschatzen der Situation, um ggf. rechtzeitig anzuhalten

Prifen, ob ein Passieren gefahrlos moglich ist

Passieren mit angemessener und zuldssiger Geschwindigkeit

2.2.2 Anndhern an und Passieren von FuBgangeriiberwege(n):

Beachten von Merkmalen/Verkehrszeichen, die einen FuRgangeriiberweg ankiindigen
Erkennen des FuRgédngeriberwegs

Ggf. Verringern der Geschwindigkeit

Beachten des Uberholverbots an FuBgéngeriiberwegen

Prifen, ob sich FuRganger auf bzw. an dem Fulgingeriberweg befinden oder sich
diesem nahern

Ggf. in Bremsbereitschaft heranfahren, wenn nétig anhalten

Prifen, ob die Situation ein Weiterfahren ohne Gefdhrdung und/oder Behinderung der
FuBganger zuldsst

Passieren des FuBgadngeriberwegs

2.2.3 Annahern an und Passieren von FuRgdngern:

Erkennen, ob sich FuRgadnger auf oder neben der Fahrbahn befinden und ob Gefahr
besteht, dass sie unverhofft die Fahrbahn betreten kdnnten

Prifen, ob es sich bei den FuRgdngern auch um Kinder, Hilfsbedirftige und/oder
gebrechliche Menschen handelt

Einschatzen der Situation, ggf. Bremsbereitschaft und erforderlichenfalls rechtzeitig
anhalten

Passieren der FuBgdnger mit angepasster Geschwindigkeit bei angepasstem
Sicherheitsabstand
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2.3 Zu unterscheidende Situationsunterklassen

2.3.1 Annidhern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und StraBenbahnen:

- Bus und StraRenbahn rechts an der Haltestelle (Standard; nur bei Programmierung
erwdhnen)

- Haltestellen fiir Busse und Straenbahnen in der Fahrbahnmitte

- Heranfahrender Schulbus/Linienbus mit Warnblinklicht

- Haltender Schulbus/Linienbus mit Warnblinklicht

2.3.2 Annidhern an und Passieren von FuBRgéangeriiberwege(n):

- FuBgéngeriberweg (,Zebrastreifen”) mit zusatzlicher Beschilderung (Standard; nur bei
Programmierung erwéhnen)
- FuBgéngeriberweg (,Zebrastreifen”) ohne zuséatzliche Beschilderung

2.3.3 Annahern an und Passieren von FuRgdngern:

- Querende FuRganger (Standard; nur bei Programmierung erwéhnen)
- Kinder

3. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen Beobachtungkategorien erwartet?
3.1 Verkehrsbeobachtung
3.1.1 Grundsatzliche Handlungsanforderungen

3.1.2

Anndhern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und Strafienbahnen:

Der Bewerber beobachtet sorgfiltig den Verkehrsraum des vor ihm befindlichen
Haltestellenbereichs mit dort ggf. wartenden Fahrgdsten und das nahere Umfeld des
Haltestellenbereichs. Wahrend des Passierens behalt der Bewerber den Haltestellenbereich
im Blick, um rechtzeitig zu erkennen, ob ggf. Fahrgaste auf die Fahrbahn treten oder diese
Uberqueren.

Sofern bereits eine StraRenbahn oder ein Bus an der Haltestelle steht, muss der Bewerber
die Fahrgaste beobachten, die aussteigen oder die StraRenbahn bzw. den Bus noch vor
Abfahrt erreichen wollen. Das gilt auch, wenn der Bewerber die StraRenbahn oder den Bus
auf der gleichen Fahrbahn aus der Gegenrichtung passiert. Der Bewerber beobachtet, ob
der Bus durch Blinken sein Anfahren anzeigt.

Anndhern an und Passieren von Fuf3gdngeriiberwege(n):

Der Bewerber erkennt, dass ein FuRgédngeriberweg (,Zebrastreifen) vorhanden ist; bei
Dunkelheit erkennt er dies auch an einer auffilligen StraBenbeleuchtung. Bei der
Anndherung beobachtet er sorgfiltig den Verkehrsraum des vor ihm befindlichen
FuBgangeriberwegs mit dort ggf. wartenden FuRgadngern, Krankenfahrstuhlfahrern und
Rollstuhlfahrern sowie das ndhere Umfeld des FuRgédngeriberwegs. Der Bewerber erkennt
FuRganger, die ein Fahrrad oder ein anderes Fahrzeug schieben.

Anndhern an und Passieren von FufSgéingern:

Der Bewerber beobachtet sorgfiltig den vor ihm befindlichen Verkehrsraum mit
Schwerpunkt auf das Vorhandensein von Fullgdangern, welche die Fahrbahn {iberqueren
oder (iberqueren moéchten.

Sind FuBgdnger zu erkennen, beobachtet er diese aufmerksam und achtet auf deren
Verhalten. Zusatzlich beobachtet er den rlickwartigen Verkehr.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Anndhern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und StrafSienbahnen (s. 2.3.1):
Bei haltenden Bussen und StralRenbahnen in der Fahrbahnmitte achtet der Bewerber
besonders auf sich 6ffnende und/oder ge6ffnete Tiren.

Anndhern an und Passieren von FufSgdngeriiberwege(n) (s. 2.3.2):
Keine Besonderheiten.
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Anndhern an und Passieren von Fuf3gdngern (s. 2.3.3):
Der Bewerber beobachtet spielende Kinder und deren Spielgerate besonders aufmerksam,
um rechtzeitig zu erkennen, ob Kinder sich der Fahrbahn nahern bzw. diese ggf. betreten.

3.1.3 Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung

3.1.3.1 Annadhern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und StraRenbahnen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Erkennen von (berraschenden gefdhrlichen Situationen, die sich im
Haltestellenbereich ereignen und sichere Reaktion darauf

Beispiele fiir einfache Fehler:

Unzureichende Beobachtung der Fahrgaste
Spates Erkennen des Haltestellenbereichs
Spates Erkennen eines anfahrenden Busses
Spates Erkennen eines Schulbusses

Erhebliche Fehler:

Nichtbeachten eines anfahrenden Busses

Nichtbeachten des Warnblinklichts des haltenden Schulbusses/ Linienbusses
auch im Gegenverkehr

Fehlende Verkehrsbeobachtung mit Gefahrdung

3.1.3.2 Anndhern an und Passieren von FuBBgangeriiberwege(n)

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:

Erkennen von fehlerhaftem Verhalten bzw. von nicht vorschriftengerechter
Benutzung des FuBgangeriberwegs durch andere Verkehrsteilnehmer (z. B.
durch Radfahrer, die ihr Rad nicht schieben) sowie sichere und angemessene
Reaktion darauf

Beispiele fiir einfache Fehler:

Spéates Erkennen des FuRgangeriberwegs
Spates Erkennen von FuBgangern, die den FuBgangeriiberweg benutzen wollen
Unzureichende Verkehrsbeobachtung

Erhebliche Fehler:

Unzureichende Beobachtung der FuRganger mit Gefahrdung
Nichtbeachten des FuBgangeriberwegs
Fehlende Verkehrsbeobachtung mit Gefahrdung

3.1.3.3 Anndhern an und Passieren von FuBgdngern

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:

Erkennen von FulRgangern mit dunkler Kleidung bei Dunkelheit oder schlechter
Witterung auf der Fahrbahn und sichere Reaktion darauf

Friihzeitiges Erkennen, dass spielende Kinder unverhofft auf die Fahrbahn
treten und rechtzeitige sichere Reaktion darauf

Beispiele fiir einfache Fehler:

Spates Erkennen von FuBgangern
Unzureichende Verkehrsbeobachtung vor dem Passieren des FuBRgangers

Erhebliche Fehler:

Unterlassen der Sorgfaltspflicht gegeniliber FuBgdngern, insbesondere von
Kindern

Unterlassen der Sorgfaltspflicht gegeniliber FuBgdngern, insbesondere von
Hilfsbedurftigen und gebrechlichen Menschen

Fehlende Verkehrsbeobachtung mit Gefahrdung
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3.2 Fahrzeugpositionierung

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Anndhern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und Strafsenbahnen:
Ist ein sicheres Passieren von haltenden Bussen/StraRenbahnen nicht méglich, muss der
Bewerber anhalten; dies gilt insbesondere, wenn Fahrgaste ein- oder aussteigen wollen.

Hat ein Bus den Blinker gesetzt, um das Einfahren in den flieBenden Verkehr anzuzeigen,
wartet der Bewerber und ermoglicht ihm das Einfahren.

Anndhern an und Passieren von Fuf3gidngeriiberwege(n):

Wollen FuBgdnger den FulRgangeriiberweg benutzen, hat der Bewerber vor dem
FuBgangeriberweg zu warten. Er darf erst weiterfahren, wenn durch einen ausreichenden
Sicherheitsabstand FuBganger nicht behindert oder gefdhrdet werden. Stockt der Verkehr,
darf der FuRgdngeriiberweg vom Bewerber nicht befahren werden, wenn er auf ihm warten
misste. Der Bewerber beachtet das Haltverbot fiinf Meter vor und auf dem
FuRgangeriiberweg.

Der Bewerber muss ggf. seinen Uberholvorgang spitestens am Richtzeichen beendet oder
abgebrochen haben.

Anndhern an und Passieren von FufSgéingern:
Der Bewerber hat immer ausreichenden Sicherheitsabstand (nach vorn und zur Seite) zu
halten.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Anndhern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und StrafSienbahnen (s. 2.3.1):

Nihert sich ein unmittelbar vor dem Bewerber fahrender Schulbus/Linienbus mit
Warnblinklicht einer Haltestelle, muss der Bewerber hinter diesem bleiben. Der Bewerber
passiert den Schulbus/Linienbus mit Warnblinklicht erst, wenn dieser angehalten hat. Dabei
wahlt er den Abstand beim Vorbeifahren so, dass eine Gefahrdung von Fahrgasten
ausgeschlossen ist.

Anndhern an und Passieren von Fufsgdngeriiberwege(n) (s. 2.3.2):

An FuBgangeriberwegen (,Zebrastreifen”) ohne zusatzliche Beschilderung, muss der
Bewerber ggf. seinen Uberholvorgang spiatestens vor der Markierung beendet oder
abgebrochen haben.

Anndhern an und Passieren von Fuf3gdngern (s .2.3.3):
Keine Besonderheiten.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung
3.2.3.1 Anndhern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und StraRenbahnen

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:
- Freihalten des Haltestellenbereichs bei sich erkennbar aufstauendem Verkehr
und herannahender StraRenbahn/herannahendem Bus

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Geringflgige Behinderung von Fahrgéasten

- Vermeidbare Behinderung eines abfahrenden Busses

- Geringfugige Unterschreitung des Sicherheitsabstands zum  Bus/zur
StraRenbahn

Erhebliche Fehler:

- Missachtung des Uberholverbots eines mit Warnblinklicht an die Haltestelle
heranfahrenden Busses

- Blockieren der Moglichkeiten des Ein- und Aussteigens

- Blockieren der Weiterfahrt des vorrangberechtigten Busses

- Fahrzeugpositionierung mit Gefahrdung
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3.2.3.2 Anndhern an und Passieren von FuBgangeriiberwege(n)

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Geringflgige Behinderung von FulRgangern

- Geringfugige Unterschreitung des Sicherheitsabstands zum FuRganger
- Warten auf dem FuRgéngeriiberweg ohne Behinderung

Erhebliche Fehler:

- Erhebliche Behinderung von FulRgdngern

- Missachtung des  Uberholverbots beim  Heranfahren an einen
FuRgdngeriiberweg

- Missachtung des Haltverbots an FuRgangeriiberwegen

- Fahrzeugpositionierung mit Gefahrdung von FulRgangern

3.2.3.3 Annidhern an und Passieren von FuBgangern

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Geringfugige Unterschreitung des Sicherheitsabstands (nach vorn und/oder zur
Seite)

- Geringflgige Behinderung von FulRgangern

- Nichtbericksichtigung des zur Verfligung stehenden Verkehrsraums
(Sicherheitsabstand beim Passieren von Kindern)

Erhebliche Fehler:

- Erhebliche Behinderung von FuRgangern

- Verschmutzung der Bekleidung von FulRgangern bei Regen durch Spritzwasser

- Fahrzeugpositionierung mit Gefahrdung von FuRgdngern

3.3 Geschwindigkeitsanpassung

3.3.1

3.3.2

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Anndhern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und Strafienbahnen:
Der Bewerber passt seine Geschwindigkeit so an, dass er jederzeit gefahrlos anhalten kann;
dies gilt auch fiir den Gegenverkehr auf derselben Fahrbahn.

Die Geschwindigkeit ist so zu wahlen, dass dem Bus ein ungehindertes Abfahren von der
Haltestelle ermdglicht wird; ggf. ist zu warten.

Anndhern an und Passieren von Fufigéingeriiberwege(n):

Der Bewerber ndhert sich mit maRiger Geschwindigkeit dem FuBgangeriberweg an, so dass
er gefahrlos vor diesem anhalten kann, wenn FuBganger den FulRgdangeriiberweg betreten
wollen oder sich bereits auf ihm befinden.

Anndhern an und Passieren von Fuf3géingern:

Der Bewerber wahlt die Geschwindigkeit so, dass jegliche Gefahrdung der FuBgdnger
ausgeschlossen ist. Er passt seine Geschwindigkeit so an, dass er jederzeit gefahrlos
anhalten kann.

Im Verkehrsberuhigten Bereich darf der Bewerber Schrittgeschwindigkeit nicht
Uberschreiten.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Anndhern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und StrafSienbahnen (s. 2.3.1):

Halten Schulbusse/Linienbusse mit eingeschaltetem Warnblinklicht darf hochstens mit
Schrittgeschwindigkeit vorbeigefahren werden; dies gilt auch, wenn Busse auf der
Gegenfahrbahn an einer Haltestelle halten.
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Anndhern an und Passieren von Fuf3gdngeriiberwege(n) (s. 2.3.2):
Keine Besonderheiten.

Anndhern an und Passieren von Fuf3gdngern (s. 2.3.3):
Keine Besonderheiten.

3.3.3 Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung
3.3.3.1 Anndhern an und Passieren von Haltestellen fiir Bussen und Strallenbahnen
Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Geringfligige Uberschreitung der Schrittgeschwindigkeit bei
Linienbussen/Schulbussen mit eingeschaltetem Warnblinklicht

- Spate Geschwindigkeitsanpassung ohne Behinderung

Erhebliche Fehler:

- Zu schnelle Anndherung an den Haltestellebereich mit erheblicher
Verunsicherung der Fahrgaste

- Nichtbeachten der Schrittgeschwindigkeitsregelung bei Linienbussen/
Schulbussen mit eingeschaltetem Warnblinklicht

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung mit Behinderung oder Gefdahrdung

3.3.3.2 Annahern an und Passieren von FuBgangeriiberwege(n)

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
Beispiele fiir einfache Fehler:
- Spate Geschwindigkeitsanpassung ohne Behinderung

Erhebliche Fehler:

- Uberschreitung der vorgeschriebenen Geschwindigkeit bei anwesenden
FuRgdngern

- Zu schnelle Anndherung an den Fullgdngeriiberweg mit Gefdhrdung der
FuRganger

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung mit Behinderung oder Gefahrdung

3.3.3.3 Annidhern an und Passieren von FuBgdngern

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:

- Friihzeitige vorausschauende Geschwindigkeitsverringerung vor einem
querenden FuRRganger, um einem Uberholenden Fahrzeug rechtzeitig die Sicht
auf diesen FulRganger zu ermdglichen

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung

- Geringfligige Uberschreitung der Schrittgeschwindigkeit im
Verkehrsberuhigten Bereich

Erhebliche Fehler:

- Erhebliche Uberschreitung der Schrittgeschwindigkeit im Verkehrsberuhigten
Bereich

- Erhebliche Uberschreitung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung mit Gefdhrdung

3.4 Kommunikation
3.4.1 Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Anndhern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und Strafenbahnen:
Der Bewerber bertcksichtigt die Signale von Bussen/StraRenbahnen und nimmt ggf.
Blickkontakt mit den ein- und aussteigenden Fahrgasten auf.
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3.4.2

3.4.3

Anndhern an und Passieren von Fuf3gdngeriiberwege(n):

Der Bewerber signalisiert durch deutliche Fahrweise den FuRgangern, dass sie den
FuRgangeriiberweg liberqueren konnen. Er achtet zusatzlich auf Zeichen und Signale der
FuBganger, welche den FulRgangeriiberweg benutzen wollen und nimmt ggf. Blickkontakt
auf.

Anndhern an und Passieren von FufSgéingern:
Der Bewerber achtet auf Zeichen und Signale der FuBRganger, welche die Fahrbahn
Uberqueren wollen und nimmt ggf. Blickkontakt auf.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Anndhern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und Strafienbahnen (s. 2.3.1):
Keine Besonderheiten.

Anndhern an und Passieren von Fuf3gédngeriiberwege(n) (s. 2.3.2):
Keine Besonderheiten.

Anndhern an und Passieren von Fuf3gdngern (s. 2.3.3):
Keine Besonderheiten

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation
3.4.3.1 Anndhern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und StraRenbahnen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Der Bewerber signalisiert einem zogerlichen Busfahrer, dass er ihm ein
problemloses Verlassen des Haltestellenbereichs ermoglichen wird.

Beispiele fiir einfache Fehler:

- lIrrefiihrende Signal- und Zeichengebung

- Unzureichende Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer
Verkehrsteilnehmer

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl die Situation durch Bremsen hatte
verhindert werden kénnen

Erhebliche Fehler:

- Ungeprifte Kommunikation mit Gefahrdung (Bewerber als Empfanger)

- Nicht zu verantwortende Kommunikation mit Gefdhrdung (Bewerber als
Sender)

- Irrefiihrende Signal- und Zeichengebung mit Gefdhrdung

- Unterlassene Signal- und Zeichengebung mit Gefdhrdung

- Missachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer
mit Gefdhrdung

3.4.3.2 Anndhern an und Passieren von FuBBgangeriiberwege(n)

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Geduldiges Warten bei unentschlossenen Fuligdangern

Beispiele fiir einfache Fehler:

- lrrefiihrende Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachten eines sinnvollen Zeichens eines Fullgangers

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl die Situation durch Bremsen hatte
verhindert werden kénnen

Erhebliche Fehler:

- Gefdhrdung durch ungepriifte Kommunikation (Bewerber als Empfanger)

- Nicht zu verantwortende Kommunikation mit Gefahrdung (Bewerber als
Sender)

- lrrefihrende Signal- und Zeichengebung mit Gefdhrdung
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- Missachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer
mit Gefahrdung

3.4.3.3 Anndhern an und Passieren von FuBgdngern
Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Irreflihrende Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachten eines sinnvollen Zeichens eines Fullgdangers

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl eine Kollision mit einem FuBganger durch
Bremsen hatte verhindert werden kénnen

Erhebliche Fehler:

- Gefahrdung durch ungepriifte Kommunikation (Bewerber als Empfanger)

- Nicht zu verantwortende Kommunikation mit Gefdhrdung (Bewerber als
Sender)

3.5 Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise

3.5.1

3.5.2

3.53

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Anndhern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und Strafenbahnen:

Die ggf. notwendige Geschwindigkeitsanpassung fiihrt der Bewerber durch rechtzeitige,
flissige und ziligige Brems- und Schaltvorgange aus. Das Herstellen der Bremsbereitschaft
ist besonders beim Passieren in gleicher Fahrtrichtung aber auch beim Vorbeifahren an
Haltestellen auf der Gegenfahrbahn erforderlich.

Anndhern an und Passieren von Fuf3géngeriiberwege(n):

Die ggf. notwendige Geschwindigkeitsanpassung fihrt der Bewerber durch rechtzeitige,
flissige und zligige Brems- und Schaltvorgange aus. Das Herstellen der Bremsbereitschaft
ist insbesondere beim Annahern an den FuRRgangeriiberweg erforderlich, wenn FuRganger
in der Nahe sind.

Anndhern an und Passieren von Fuf3gédngern:

Die ggf. notwendige Geschwindigkeitsanpassung fihrt der Bewerber durch rechtzeitige,
flissige und zlgige Brems- und Schaltvorgdnge aus. Das Herstellen der Bremsbereitschaft
ist insbesondere beim Annahern an FuBgadnger erforderlich.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen

Anndhern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und Strafenbahnen (s. 2.3.1):
Keine Besonderheiten.

Anndhern an und Passieren von Fuf3gdngeriiberwege(n) (s. 2.3.2):
Keine Besonderheiten.

Anndhern an und Passieren von Fufsgdngern (s. 2.3.3):
Keine Besonderheiten.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/ Umweltbewussten
Fahrweise

3.5.3.1 Annahern an und Passieren von Haltestellen fiir Busse und StraRenbahnen

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Sichere Reaktion auf unvorhersehbares Fehlverhalten anderer
Verkehrsteilnehmer

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Ruckartiges Bremsen

- Falsche Gangwahl (Umweltaspekte)
- ,Eckige” Lenkbewegungen

- Abwiirgen des Motors
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Erhebliche Fehler:
- Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit Gefahrdung

3.5.3.2 Anndhern an und Passieren von FuBgangeriiberwege(n)
Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unentschlossenes Bremsen

- Falsche Gangwahl (Umweltaspekte)
- Abwiirgen des Motors

Erhebliche Fehler:

- Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit Gefahrdung
3.5.3.3 Anndhern an und Passieren von FuBgangern

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

- Sichere Reaktion auf unvorhersehbares Fehlverhalten von FuRgangern zur
Abwendung einer konkreten Gefahr fiir den FuBganger

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Unentschlossenes Bremsen

- Falsche Gangwahl (Umweltaspekte)

- Abwiirgen des Motors

Erhebliche Fehler:

- Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit Gefahrdung
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Fahraufgabe 8: Radfahrer

1. Name der Fahraufgabe: (8) Annahern an und Passieren von Radfahrern;
Hinweis: ohne Kreuzungen/Einmiindungen (FA 2) und ohne Uberholen/Vorbeifahren (FA 3)

2. Allgemeine Beschreibung
2.1 Definition:
Bei der Fahraufgabe 8 handelt es sich um Verkehrssituationen, in denen sich der Bewerber auf
oder neben der Fahrbahn fahrenden oder stehenden Radfahrern nahert. Der Bewerber begegnet
dem Radfahrer mit besonderer Aufmerksamkeit und unter Beachtung von Sicherheitsabstanden.

2.2 Grundsatzlicher Handlungsalgorithmus:
- Priifen, ob Radfahrer vorhanden sind oder mit ihnen zu rechnen ist

Priifen, ob Verkehrszeichen insbesondere Fahrbahnmarkierungen oder besondere

Fahrradwege Hinweise auf Radfahrer geben

Priifen, ob die eigene Fahrspur der Fahrspur des Radfahrers nahe kommt
Anpassen der Geschwindigkeit

- Ggf. bremsbereit anndhern

Anpassen der Sicherheitsabstdande

- Beobachten und Einschatzen der Entwicklung der Verkehrssituation
- Ggf. Passieren des Radfahrers oder Hinterherfahren

2.3 Zu unterscheidende Situationsunterklassen:
- Radfahrer auf der Fahrbahn (Standard; nur bei Programmierung erwdhnen)
- Kreuzende Radfahrer

3. Was wird vom Bewerber in Bezug auf die unterschiedlichen Beobachtungkategorien erwartet?
3.1 Verkehrsbeobachtung

3.1.1

3.1.2

3.13

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber erkennt Radfahrer, auch mit (Kinder-)Anhanger, auf der Fahrbahn. Weiterhin
erkennt er Verkehrszeichen, die auf Radfahrer hinweisen. Er beobachtet das
Verkehrsverhalten der  Radfahrer insbesondere  Spurtreue, Geschwindigkeit,
Pendelbewegungen, eventuelles Nebeneinanderfahren, Kleidung. Er erkennt die Fahrspur
und sich eventuell anbahnende Ausweichmandver des Radfahrers. Der Bewerber erkennt,
ob sich bei Beibehaltung von Richtung und Geschwindigkeit die Fahrspuren nahe kommen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen (s. 2.3)

Der Bewerber beobachtet den Verlauf des Radwegs sowie Radfahrer neben der Fahrbahn
und erkennt, ob es aufgrund der Verkehrsfihrung des Radweges bzw. des Verhaltens des
Radfahrers zum Kreuzen der Fahrspuren kommen kann.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Verkehrsbeobachtung

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:

- Erkennen von Anhaltspunkten, die darauf schlieBen lassen, dass der Radfahrer
moglicherweise in seiner Wahrnehmung eingeschrankt ist und der Bewerber sein
Fahrverhalten entsprechend einrichtet

- Erkennen von unerwarteten Fahrmandvern der Radfahrer (bspw. plotzliche
unangekiindigte Fahrtrichtungsdanderung) und sichere Reaktion

- Erkennen von Radfahrern mit dunkler Kleidung und ohne Licht bei Dunkelheit und
sichere Reaktion darauf

Beispiele fiir Einfache Fehler:
- Spates Erkennen von Hinweisen, die auf eine Verkehrssituation mit Radfahrern
schliefen lassen
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Erhebliche Fehler:
- Fehlende Verkehrsbeobachtung mit Gefahrdung des Radfahrers

3.2 Fahrzeugpositionierung

33

3.2.1

3.2.2

3.23

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Der Bewerber nahert sich dem Radfahrer auf der Fahrbahn unter Einhaltung eines
ausreichenden Sicherheitsabstandes (nach vorn und zur Seite). Unter Beriicksichtigung der
geltenden Verkehrsregeln kann der Bewerber diesen ggf. Giberholen (s. FA 3).

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen (s. 2.3)

Bei kreuzenden Radfahrern positioniert der Bewerber sein Fahrzeug so, dass er diese nicht
behindert oder gefahrdet; ggf. halt er an.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugpositionierung

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Beispiele fiir Einfache Fehler:
- Geringfligige Unterschreitung des Sicherheitsabstandes nach vorn
- Vermeidbare Behinderung des Radfahrers

Erhebliche Fehler:
- Fehlerhafte Fahrzeugpositionierung mit Gefahrdung des Radfahrers

Geschwindigkeitsanpassung

3.3.1

3.3.2

3.33

Grundsatzliche Handlungsanforderungen

Bei der Annaherung an einen Radfahrer auf der Fahrbahn passt der Bewerber seine
Geschwindigkeit an dessen Fahrverhalten an. Durch eindeutige Geschwindigkeitswahl lasst
er erkennen, ob er Uberholen (s. FA 3) oder zunichst Hinterherfahren wird.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen (s. 2.3)

Kreuzt der Bewerber die Fahrspur eines herannahenden Radfahrers, passt er seine
Geschwindigkeit so an die Verkehrssituation an, dass er ggf. rechtzeitig anhalten kann.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Geschwindigkeitsanpassung

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:
- Durchfiihren einer Gefahrbremsung aufgrund eines unerwarteten Fehlverhaltens eines
Radfahrers

Beispiele fiir Einfache Fehler:
- Geringfiigige Uberschreitung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit
- Unentschlossene Geschwindigkeitswahl

Erhebliche Fehler:
- Erhebliche Uberschreitung der zulédssigen Héchstgeschwindigkeit
- Unzureichende Geschwindigkeitsanpassung mit Gefahrdung des Radfahrers

3.4 Kommunikation

3.4.1

3.4.2

Grundsatzliche Handlungsanforderungen
Der Bewerber achtet auf die Handzeichen und die Korpersprache des Radfahrers und
nimmt ggf. Blickkontakt auf.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen (s. 2.3)
Keine Besonderheiten.
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Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Kommunikation

Beispiele fiir (iberdurchschnittliche Leistungen:

Beispiele fiir einfache Fehler:

- Zuspate oder irrefiihrende Signal- und Zeichengebung

- Nichtbeachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer

- Abgabe eines Warnzeichens, obwohl die Situation durch Bremsen hatte verhindert
werden kénnen

Erhebliche Fehler:

- Ungeprifte Kommunikation mit Gefahrdung (Bewerber als Empfanger)

- Nicht zu verantwortende Kommunikation mit Gefahrdung (Bewerber als Sender)

- Irrefiihrende Signal- und Zeichengebung mit Gefahrdung

- Missachtung von sinnvollen Signalen/Hinweisen anderer Verkehrsteilnehmer mit
Gefahrdung

3.5 Fahrzeugbedienung/Umweltbewusste Fahrweise

3.5.1

3.5.2

3.53

Grundsatzliche Handlungsanforderungen
Bei notwendigen Geschwindigkeitsanpassungen werden die Brems- und Schaltvorgidnge

rechtzeitig und flussig ausgefiihrt. Der Bewerber achtet auf niedrige Drehzahlen.

Variationen der Handlungsanforderungen entsprechend der Spezifik der
Situationsunterklassen (s. 2.3)

Kreuzt der Bewerber die Fahrspur eines herannahenden Radfahrers, ist er jederzeit
bremsbereit.

Bewertung der Fahraufgabe hinsichtlich der Fahrzeugbedienung/ Umweltbewussten
Fahrweise

Beispiele fiir iiberdurchschnittliche Leistungen:

Beispiele fiir Einfache Fehler:

- Ruckartiges Bremsen

- Falsche Gangwahl (Umweltaspekte)
- Abwiirgen des Motors

Erhebliche Fehler:
- Falsche Gangwahl mit Gefdahrdung
- Fehlerhafte Fahrzeugbedienung mit Gefahrdung des Radfahrers
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Vorwort zur Entwurfsfassung

Vorwort zur Entwurfsfassung

Mit der Durchfiihrung und Weiterentwicklung des Fahrerlaubnispriifungssystems sind die
Technischen Priifstellen belichen. Daraus ergibt sich ihre Pflicht, die fiir den Betrieb, fiir
die Evaluation und Pflege sowie fiir die Optimierung des Systems notwendigen Prozesse
und Leistungen zu beschreiben und diese Beschreibungen periodisch an den Systemwandel
anzupassen. Der vorliegende Handbuchentwurf stellt eine Zusammenfassung dieser Be-
schreibungen im Hinblick auf die Praktische Fahrerlaubnispriifung dar.

Die Technischen Priifstellen haben im Zeitraum von 2005 bis 2008 in einem
TUV | DEKRA arge tp 21-Projekt das geltende Modell der Praktischen Fahrerlaubnisprii-
fung einschlieBlich der methodischen Grundlagen und seiner historischen Entwicklung be-
schrieben sowie Ansitze zur Weiterentwicklung und Optimierung der Praktischen Fahrer-
laubnispriifung skizziert. Darauf aufbauend wurden im Zeitraum von 2008 bis 2011 mit
dem BASt-Projekt ,,Optimierung der Praktischen Fahrerlaubnispriifung® die methodischen
Grundlagen vertieft und weitere Uberlegungen zu Optimierungsmdglichkeiten mit Blick
auf eine mittel- und langfristige Weiterentwicklung der Praktischen Fahrerlaubnispriifung
im System der Fahranfangervorbereitung erarbeitet. Das resultierende Optimierungskon-
zept soll bis Ende 2010 zwischen den Technischen Priifstellen und den Aufsichtsbehdrden
abgestimmt sowie 2011 im Bund-Linder-Fachausschuss ,Fahrerlaubnisrecht/Fahr-
lehrerrecht™ vorgestellt werden.

Nach der Vorstellung und der zustimmenden Kenntnisnahme im Bund-Léander-
Fachausschuss ist geplant, mit einem Pilotprojekt der TUV | DEKRA arge tp 21 im Zeit-
raum von 2011 bis 2013 die technischen Voraussetzungen fiir die computergestiitzte
Durchfiihrung und wissenschaftsbasierte Weiterentwicklung der optimierten Praktischen
Fahrerlaubnispriifung prototypisch zu schaffen und als Voraussetzung fiir die eventuell
nachfolgende flichendeckende Einfithrung in Deutschland regional zu erproben. Parallel
dazu soll mit einem BASt-Projekt (,,Revisionsprojekt®) ein tragfdhiges methodisches Kon-
zept fir die Durchfithrung und Evaluation der optimierten Praktischen Fahrerlaubnisprii-
fung erarbeitet und erprobt werden.

In der vorliegenden Entwurfsfassung des Handbuchs werden die Verfahren und Abliufe
einer zukiinftigen optimierten Praktischen Fahrerlaubnispriifung sowie die Maflnahmen zu
ihrer kontinuierlichen Qualitédtssicherung und Weiterentwicklung skizziert, so wie diese
nach Abschluss des Pilot- und Revisionsprojekts aus heutiger Sicht aussehen konnten. Auf
der Grundlage der Erprobungserfahrungen aus beiden Projekten soll der jetzt vorliegende
Handbuchentwurf nach dem Ende beider Projekte, also vermutlich im Jahr 2013, {iberar-
beitet und wieder dem Bund-Léander-Fachausschuss ,,Fahrerlaubnisrecht/Fahrlehrerrecht
zur zustimmenden Kenntnisnahme vorgelegt werden.

Die beschriebenen Schritte sollen dazu beitragen, die Zahl der Fahranfingerunfille zu
mindern. Um dieses Ziel zu erreichen, muss das Wissen {iber fahranfangertypische Unfall-
ursachen und fahraufgabenrelevante Kompetenzdefizite stetig vervollkommnet und in die
Weiterentwicklung der Fahranfiangervorbereitung einschlieBlich der Praktischen Fahrer-
laubnispriifung eingebracht werden: Die Ausbildungs- und Priifungsinhalte miissen auf der
Basis dieses Wissens und im gegenseitigen Dialog kontinuierlich weiterentwickelt werden.
Weiterhin muss fortlaufend verfolgt werden, welche methodischen Chancen sich aus dem
schnellen Wandel der technischen Moglichkeiten fiir eine priifungsdidaktisch angemessene
Operationalisierung dieser Priifungsinhalte, fiir die Erfassung der Priifungsleistungen, fiir
die Evaluation der Fahrerlaubnispriifung und fiir die verkehrspddagogisch aufbereitete
Riickmeldung der Priifungsergebnisse an die Fahrerlaubnisbewerber ergeben. Die Kosten-
implikationen der Weiterentwicklung der Praktischen Fahrerlaubnispriifung sind friihzeitig
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im Hinblick auf erforderlichen Mehraufwand und auf Einsparungsmoglichkeiten abzu-
schitzen. Diese Abschitzung soll zum frithestmoglichen Zeitpunkt nach Abstimmung mit
dem Verordnungsgeber und auf der Basis der Erfahrungen aus dem Pilot- und Revisions-
projekt erfolgen.

Dresden, im Februar 2011
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1.1 Grundlagen des Fahrerlaubnispriifungssystems

Mit der Durchfiihrung und Weiterentwicklung der Fahrerlaubnispriifung sind die Techni-
schen Priifstellen (TP) fiir den Kraftfahrzeugverkehr als beliechene Unternehmen der fiir
das Fahrerlaubniswesen zustdndigen obersten Landesbehorden beauftragt. Bei den Techni-
schen Priifstellen sind die amtlich anerkannten Sachverstéindigen oder Priifer fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr (aaSoP) titig (§§ 10 und 14 KfSachvG), denen die Durchfithrung der
Fahrerlaubnispriifung nach § 69 FeV obliegt. Die Triger der Technischen Priifstellen miis-
sen dazu von der ,,Begutachtungsstelle Fahrerlaubniswesen® der Bundesanstalt fiir Stra-
Benwesen (BASt) gemidl3 § 72 FeV begutachtet worden sein. Entsprechend den Anforde-
rungen an die zu begutachtenden Trager miissen die Technischen Priifstellen kontinuierlich
die Giite der Fahrerlaubnispriifung im Hinblick auf Verbesserungspotenziale analysieren
und auf die Umsetzung moglicher Verbesserungen hinwirken. Zur Biindelung und Weiter-
entwicklung dieser Leistungen griindeten die Technischen Priifstellen 1999 die ,,TUV |
DEKRA Arbeitsgemeinschaft Technische Priifstellen 21°.

1.2 Zweck des Handbuchs

Das vorliegende Handbuch zum Fahrerlaubnispriifungssystem (Praxis) dient nach Zustim-
mung von Bund und Léndern allen am Fahrerlaubnispriifungssystem Beteiligten als eine
Grundlage fiir die Durchfiihrung und Weiterentwicklung der Praktischen Fahrerlaubnisprii-
fung. Vor allem stellt es eine Handlungsgrundlage fiir die Tétigkeit der Technischen Priif-
stellen sowie fiir die Vorbereitung und Umsetzung behordlicher Entscheidungen dar. Dazu
wird ein optimiertes Priifungsmodell beschrieben, das nicht zuletzt auf wissenschaftlichen
Erkenntnissen beruht und von den Technischen Priifstellen im Zusammenwirken mit den
Aufsichtsbehorden bei Bund und Léndern sowie mit der Fahrlehrerschaft erarbeitet wurde.

1.3 Entstehung des Handbuchs

Das Handbuch zum Fahrerlaubnispriifungssystem (Praxis) kniipft an das Handbuch zum
Fahrerlaubnispriifungssystem (Theorie) an, das am 06.11.2008 vom Bund-Léander-
Fachausschuss ,,Fahrerlaubnisrecht/Fahrlehrerrecht (BLFA-FE/FL) zustimmend zur
Kenntnis genommen wurde. Seitdem dient es auf Veranlassung des fiir Verkehr zusténdi-
gen Bundesministeriums als Grundlage fiir die Durchfiihrung und Weiterentwicklung der
Theoretischen Fahrerlaubnispriifung. Das Handbuch zum Fahrerlaubnispriifungssystem
(Theorie) beruht auf den Ergebnissen von Entwicklungsarbeiten, die mit dem BASt-
Projekt ,,Optimierung der Fahrerlaubnispriifung® 1997 begonnen wurden und bis 2008 an-
dauerten. Zu nennen sind hier:

— die Erarbeitung eines Konzepts zur kontinuierlichen Evaluation und Weiterentwick-
lung der Theoretischen Fahrerlaubnispriifung (2001 bis 2004; Bénninger & Sturz-
becher, 2005),

— die Schaffung der technischen Voraussetzungen fiir die Durchfiihrung der Theoreti-
schen Fahrerlaubnispriifung am Computer im Rahmen des ,,Pilotprojekts® der
Technischen Priifstellen (2005 bis 2007),

— die Erarbeitung eines tragfahigen methodischen Konzepts fiir die Evaluation von
behordlich freigegebenen Aufgaben und Paralleltests der Theoretischen Fahrer-
laubnispriifung sowie fiir die Erprobung und Bewertung von neu entwickelten Auf-
gaben und Paralleltests im Rahmen des ,,Revisionsprojekts® der Technischen Priif-
stellen (2005 bis 2007; Sturzbecher, Kasper, Bonninger & Riidel, 2008).
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Auch die Entwicklungsarbeiten, auf deren Ergebnissen das vorliegende Handbuch zum
Fahrerlaubnispriifungssystem (Praxis) beruht, wurden durch das BASt-Projekt ,,Optimie-
rung der Fahrerlaubnispriifung (1997 bis 2004) angestoen. Diesem Projekt folgten im
Zeitraum von 2005 bis 2013 weitere Forschungs- und Entwicklungsprojekte der Techni-
schen Priifstellen und der BASt zur Verbesserung der Praktischen Fahrerlaubnispriifung.
Dazu zéhlen:

— das TUV | DEKRA arge tp 21-Projekt ,,Methodische Grundlagen und Moglichkei-
ten der Weiterentwicklung der Praktischen Fahrerlaubnispriifung®, in dem das im
Jahr 2008 geltende Modell der Praktischen Fahrerlaubnispriifung einschlielich der
methodischen Grundlagen und seiner historischen Entwicklung beschrieben sowie
Ansitze zur Weiterentwicklung und Optimierung der Praktischen Fahrerlaubnisprii-
fung skizziert wurden (2005 bis 2008; Sturzbecher, Bonninger & Riidel, Hrsg.,
2008; Sturzbecher, Bonninger & Riidel, 2010),

— das BASt-Projekt ,,Optimierung der Praktischen Fahrerlaubnispriifung®, in dem die
methodischen Grundlagen vertieft und weitere Uberlegungen zu Optimierungsmog-
lichkeiten mit Blick auf eine mittel- und langfristige Weiterentwicklung der Prakti-
schen Fahrerlaubnispriifung im System der Fahranfangervorbereitung erarbeitet
wurden (2008 bis 2010; Quellenangabe ergénzen: BASt-Bericht 2011),

— das Pilotprojekt der TUV | DEKRA arge tp 21 zur Schaffung der technischen Vor-
aussetzungen fiir die computergestiitzte Durchfithrung und Weiterentwicklung der
optimierten Praktischen Fahrerlaubnispriifung (2011 bis 2013) und

— das BASt-Projekt ,,Erprobung und Evaluation der optimierten Praktischen Fahrer-
laubnispriifung® (,,Revisionsprojekt®), in dem ein tragfihiges methodisches Kon-
zept fiir die computergestiitzte Durchfithrung sowie fiir die instrumentelle und pro-
zessuale Evaluation der optimierten Praktischen Fahrerlaubnispriifung erarbeitet
und erprobt wurde (2011 bis 2013; Quellenangabe ergénzen nach Erscheinen des
BASt-Berichts 2013). Dieses Durchfiihrungs- und Evaluationskonzept wurde ent-
sprechend den Erprobungsergebnissen liberarbeitet und stellt nun die Grundlage fiir
die im vorliegenden Handbuch beschriebene kontinuierliche Qualititssicherung und
Weiterentwicklung der Praktischen Fahrerlaubnispriifung dar.

Zusammenfassend bleibt festzuhalten, dass in den genannten Projekten die Verfahren und
Ablaufe zur Durchfiihrung und Qualitdtssicherung der optimierten Praktischen Fahrerlaub-
nispriifung erarbeitet und erprobt wurden. Daraus wurden Maflnahmen abgeleitet, mit de-
nen die wissenschaftlich gestiitzte Pflege und Weiterentwicklung des Priifungssystems ge-
wihrleistet werden konnen. Bei der Entwicklung dieser Verfahren, Abldufe und MafBnah-
men wurde der aktuelle Forschungsstand in unterschiedlichen Wissenschaftsdisziplinen
(z. B. Verkehrspsychologie, Pddagogische Psychologie, Testpsychologie und Priifungsdi-
daktik) beriicksichtigt. Alle Entwicklungsarbeiten und Erprobungsergebnisse wurden in
der Fachoffentlichkeit diskutiert; die Diskussionsergebnisse sind in die Konzeptentwick-
lung eingeflossen. Als Resultat dieser Entwicklungs- und Revisionsprozesse sowie ihrer
Fortschreibung in der reguldren Priifungspraxis ist das im vorliegenden Handbuch be-
schriebene Fahrerlaubnispriifungssystem anzusehen. Das Handbuch stellt das Betriebskon-
zept fiir das Fahrerlaubnispriifungssystem im Hinblick auf die Praktische Fahrerlaubnis-
priifung dar und tragt dazu bei, die Praktische Fahrerlaubnispriifung in Deutschland ent-
sprechend verkehrspolitischen, wissenschaftlichen und technischen Standards qualitédtsge-
recht durchzufiihren.
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1.4 Ziele und Strategien bei der Weiterentwicklung der Praktischen Fahr-
erlaubnispriifung

Mit dem vorliegenden Handbuch zum Fahrerlaubnispriifungssystem (Praxis) soll ein Bei-
trag zur Verbesserung des gesamten Systems der Fahranfingervorbereitung sowie zur
Minderung des hohen Unfallrisikos von Fahranfingern geleistet werden. Die Praktische
Fahrerlaubnispriifung spielt durch ihre Selektions- und Steuerungsfunktion eine zentrale
Rolle im System der Fahranfangervorbereitung. Durch die Selektionsfunktion wird sicher-
gestellt, dass nur diejenigen Fahrerlaubnisbewerber am StraBenverkehr teilnehmen diirfen,
die {iber ein Mindestmal3 an Fahrkompetenz im Sinne der Befdhigung gemall § 2 Abs. 5
StVG und § 17 Abs. 1 FeV verfiigen. Die Steuerungsfunktion entfaltet sich in zwei Rich-
tungen: Einerseits wird mit den Priifungsinhalten und den Bewertungskriterien die Vorbe-
reitung der Fahranfinger auf konkrete Lernziele ausgerichtet. Andererseits erhalten die
Fahranfianger in der Priifung Riickmeldungen dariiber, auf welchem Niveau sie die Anfor-
derungen des Straenverkehrs bewéltigen und welche Kompetenzdefizite sie gegebenen-
falls noch abbauen miissen.

Um diese beiden Funktionen angesichts komplexer werdender Verkehrsbedingungen auch
kiinftig angemessen zu erfiillen, miissen die eingesetzten technischen Mittel ebenso wie die
angewandten Verfahren und Abldufe des Fahrerlaubnispriifungssystems kontinuierlich
weiterentwickelt werden. Insbesondere geht es darum, fahranfiangertypische Unfallursa-
chen und Kompetenzdefizite bei der Weiterentwicklung von Priifungselementen und Fahr-
aufgaben' immer besser zu beriicksichtigen und den technischen Fortschritt fiir eine prii-
fungsdidaktisch angemessene Priifungsgestaltung und Priifungsdokumentation zu nutzen.
Im Hinblick auf die Praktische Fahrerlaubnispriifung sollen folgende MalBinahmen die Wei-
terentwicklung des Fahrerlaubnispriifungssystems sichern und zur Minderung des hohen
Unfallrisikos von Fahranfiangern beitragen:

1. Wissenschaftliche Abstiitzung: Die wissenschaftliche Fundierung der Priifungsin-
halte und Priifungsmethoden erhoht die Priifungsgiite und gewéihrleistet, dass der
Forschungsstand in den Verkehrswissenschaften regelméfig analysiert und bei der
Weiterentwicklung der Praktischen Fahrerlaubnispriifung berticksichtigt wird. Wei-
terhin werden die Moglichkeiten verbessert, zwischen Fahrerlaubnisbewerbern mit
ausreichender Fahrkompetenz und Fahrerlaubnisbewerbern mit nicht ausreichender
Fahrkompetenz zuverldssig und valide zu unterscheiden.

2. Evaluation: Systematische Auswertungen von durchgefiihrten Priifungen bilden die
Voraussetzung fiir die Kontrolle der Wirksamkeit der Praktischen Fahrerlaubnis-
priifung im Sinne der Zielsetzungen. Zu diesen Auswertungen zdhlen sowohl test-
psychologische Untersuchungen zur instrumentellen Priifungsgiite als auch statisti-
sche Analysen, interne Audits und Kundenbefragungen zur Qualitit der Priifungs-
prozesse.

3. Optimierung der Qualititssicherung: In den inhaltlichen und methodischen Kernbe-
reichen der Praktischen Fahrerlaubnispriifung werden Prozess- und Ergebnisstan-
dards sowie Kriterien fiir ihre Erfiillung festgelegt, beispielsweise Verfahren zur
Festlegung von Fahraufgaben sowie Vorgaben zu ihrer Beobachtung (Beobach-
tungskategorien) und Bewertung (Bewertungskriterien).

! Der Begriff ,,Priifungselemente” kennzeichnet die strukturellen Bestandteile der Praktischen Fahrerlaubnis-
priifung (z. B. die ,,Fahrtechnische Vorbereitung der Fahrt“, die ,,Priifungsfahrt™ und die ,,Grundfahraufga-
ben®; s. Kap. 4.4.2). Unter ,,Fahraufgaben® versteht man dagegen prototypische (,,musterhafte*) Klassen von
zu bewiltigenden dhnlichen Verkehrssituationen (s. Kap. 4.4.3), mit denen inhaltliche Priifungsanforderun-
gen im Rahmen der Priifungsfahrt beschrieben werden. Sowohl in den Priifungselementen als auch in den
Fahraufgaben (Grundfahraufgaben eingeschlossen) spiegeln sich die Priifungsinhalte wider.
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4. Weiterentwicklung des Priifverfahrens: Ein methodisch anspruchsvolles und leicht
handhabbares Priifverfahren und Priifprotokoll bieten die Grundlage fiir die Evalua-
tion der Praktischen Fahrerlaubnispriifung und ihrer Steuerungsfunktion fiir die
Fahranfangervorbereitung. Damit werden auch die Moglichkeiten fiir die Riickmel-
dung von Stirken und Schwéchen beziiglich der Fahrkompetenz an die Fahrerlaub-
nisbewerber verbessert.

5. Berticksichtigung von fahrzeug- und verkehrstechnischen Innovationen: Es sollen
Regelungen zum Umgang mit priifungsrelevanten fahrzeug- und verkehrstechni-
schen Innovationen bei der Priifungsgestaltung, bei den Priifungsinhalten (Wissen,
Fahraufgaben, Grundfahraufgaben) und bei der Priifungsbewertung in die methodi-
sche und rechtliche Systematik der Praktischen Fahrerlaubnispriifung eingearbeitet
werden. Dies gewihrleistet eine einheitliche Priifungsdurchfithrung und verbessert
damit die Priifungsgiite.

6. Kontinuierliche Optimierung: Die Verfahren und Abldufe der Praktischen Fahrer-
laubnispriifung werden auf der Grundlage von Forschungsergebnissen und von
Praxiserfahrungen in den Technischen Priifstellen stetig verbessert. Dariiber hinaus
werden regelméBig Forschungsprojekte durchgefiihrt (z. B. empirische Untersu-
chungen mit neuen Fahraufgaben).

7. Entwicklung und Erprobung von innovativen Priifungselementen: Durch die Ein-
filhrung von innovativen Priifungselementen entstehen Moglichkeiten zur erweiter-
ten und préziseren Erfassung der Fahrkompetenz.

8. Weiterentwicklung des Befugnisausbildungssystems und des Fortbildungssystems:
Das Befugnisausbildungssystem und das Fortbildungssystem der Technischen Priif-
stellen sollen die aaSoP zu einer kriteriengeleiteten adaptiven Priifstrategie als me-
thodischem Kern der Praktischen Fahrerlaubnispriifung befdhigen. Beide Systeme
werden eng verzahnt sowie in einem modularen Rahmencurriculum verankert und
fortgeschrieben.

9. Weiterentwicklung der rechtlichen und technischen Rahmenbedingungen: Grund-
satzlich muss bei der Umsetzung von Vorhaben zur Weiterentwicklung der Prakti-
schen Fahrerlaubnispriifung in jedem Fall gepriift werden, ob eine Anpassung von
bestehenden Gesetzen und Richtlinien (z. B. Priifungsrichtlinie) erforderlich wird.
Weiterhin erscheint das Erreichen der eingangs dargestellten Entwicklungsziele
ohne die stetige Weiterentwicklung der technischen Systembasis undenkbar. Dazu
gehoren:

- die Anpassung und Verbesserung der vorhandenen technischen Infrastruktur
(z. B. Soft- und Hardware) sowie

- die Anpassung und Verbesserung der bestehenden technischen Verfahren und
Abléufe (z. B. Einfithrung neuer Verfahren zur Informationsiibertragung).

10. Nationale und internationale Zusammenarbeit: Die Technischen Priifstellen stim-
men die wesentlichen Grundlagen ihrer Forschungs- und Entwicklungsarbeiten zur
Weiterentwicklung der Praktischen Fahrerlaubnispriifung mit den am Fahrerlaub-
nispriifungssystem beteiligten Institutionen ab. Dazu dient die Entwicklungs- und
Evaluierungsgruppe (EEG), in der neben den Technischen Priifstellen Vertreter von
zustindigen Bundes- und Landesbehorden, des VATUV, der Bundeswehr und der
Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbédnde mitwirken. Die Zusammenarbeit dieser
Institutionen in der EEG wird von der TUV | DEKRA arge tp 21 mit dem Ziel or-
ganisiert,

- alle Beteiligten iiber mogliche Weiterentwicklungen im Fahrerlaubnisprii-
fungssystem friithzeitig zu informieren,
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- ihnen die Moglichkeit zu geben, sich konstruktiv an Entwicklungsarbeiten zu
beteiligen, und

- breite politische Akzeptanz fiir die Umsetzung von Optimierungsschritten zu
schaffen.

Neben der Abstimmung der Forschungs- und Entwicklungsarbeiten auf nationaler
Ebene fiihren die Technischen Priifstellen auch einen Erfahrungsaustausch auf in-
ternationaler Ebene durch. Dazu arbeiten die TUV | DEKRA arge tp 21 und die
VATUV-AG Praktische Priifung auch mit der CIECA (Commission Internationale
des Examens de Conduite Automobile) und den Priiforganisationen anderer Staaten
zusammen.

Im vorliegenden Handbuch werden nachfolgend die am Fahrerlaubnispriifungssystem be-
teiligten Institutionen (Kap. 2) dargestellt. Danach werden sowohl die technischen Mittel
und die einzuhaltenden Datenschutzbestimmungen (Kap. 3) als auch die Verfahren und
Abldufe der Praktischen Fahrerlaubnispriifung beschrieben (Kap. 4). Schlielich wird fest-
gelegt, wie diese Verfahren und MaBBnahmen sowie die diesbeziiglichen Ergebnisse zu do-
kumentieren sind und wie die Berichterstattung gegeniiber den zustindigen Behdrden er-
folgen soll (Kap. 5).
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2 Beteiligte Institutionen

2.1 Uberblick

Bund und Lénder wirken bei der Gestaltung des Fahrerlaubnispriifungssystems im Bund-
Lander-Fachausschuss ,,Fahrerlaubnisrecht/Fahrlehrerrecht® (BLFA-FE/FL) zusammen.
Fiir die wissenschaftsgestiitzte Durchfiihrung, Qualititssicherung und Weiterentwicklung
dieses Systems sind die Technischen Priifstellen im Auftrag der zustdndigen obersten Lan-
desbehorden verantwortlich. Dazu arbeiten sie mit einer Reihe von Einrichtungen und Stel-
len zusammen (s. folgende Abb.), die hinsichtlich ihrer Verfasstheit und ihrer Funktionen
beziiglich der Praktischen Fahrerlaubnispriifung nachfolgend vorgestellt werden.

Gesetzliche Vorgaben, Aufsicht und

Begutachtung
BMVBS, Lander, BASt

!

Beliehene Unternehmen nach KfSachVG
Technische Priifstellen
Leiter der Technischen Priifstellen

: ) A : : : :
Weiterentwicklung der Prifungs- Wissenschaftliche Weiterentwicklung
inhalte und der Prifungsmethodik, der Prifung
Erfahrungsaustausch
Arbeitskreis Fahrerlaubnisfragen TUV | DEKRA arge tp 21
beim VdTUV
VdTUV-AG Praktische Priifung

Mitarbeit: aaS (TUV NORD, TUV SUD, TUV Rhein- - Vorschlage zur Weiterentwicklung der
land, TUV Hessen, DEKRA, Bundeswehr), Fahr- Prufungselemente, Prifungsinhalte und Pri-
lehrer (BVF), Vertreter von Behorden, TUV | DE- fungsmethoden
KRA arge tp 21 - Evaluation der Prufung
Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben (z. B. Pkt. 2 - Weiterentwicklung der Qualitatssicherung
der Anlage 7 der FeV und Prufungsrichtlinie) unter Erarbeituna von Emofehlunaen
Berlcksichtigung ihrer Auswirkungen auf die Prak- zu Mindgststandarr)ds als gBestehenskriterien der
tische Fahrerlaubnisprifung beispielsweise in Be- ) . o
7ug auf Praktischen Fahrerlaubnispriifung
. %as Prifungsverfahren - zum Umgang mit fahrzeug- und verkehrstechni-
- den Prufungsstoff und die Fahraufgaben schen Ipnovatu_;nen (z.B. FA§)
- die Prifunasfahrzeuae - zur Weiterentwicklung des Prifprotokolls
- die Prufungsdauer u?]d Mindestfahrzeit - zur Weiterentwicklung der Befugnisausbildung
- die Prufungsbewertung und Priufungsdokumen- und Fortbildung der aaSoP

tation
Vorschlage zur Anderung der FeV und
Prifungsrichtlinie gegeniiber dem VO-Geber v

Prufungsdurchfithrung
Regionale Technische Prifstellen

Abb. 2.1: FEinrichtungen und Stellen, die an der Durchfiihrung, Qualitdtssicherung und Weiter-
entwicklung der Praktischen Fahrerlaubnispriifung beteiligt sind

2.2 Behordliche Entscheidungsgremien

Der Bund-Linder-Fachausschuss ,,Fahrerlaubnisrecht/Fahrlehrerrecht (BLFA-FE/FL)
stellt gemdl der geltenden Rechtslage Einvernehmen zur Umsetzung der Fahrerlaubnis-
Verordnung und der Priifungsrichtlinie in der Praktischen Fahrerlaubnispriifung her.

Der Priifungsstoff, die Priifungsfahrzeuge, die Priifungsdauer und die Mindestfahrzeit, die
Priifungsstrecke, die Priifungsbewertung sowie das Verfahren bei Nichtbestehen der Prii-
fung sind unter Punkt 2 der Anlage 7 zu §§ 16 Abs. 2, 17 Abs. 2 und 3 FeV geregelt. Wei-
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tere Regelungen finden sich in der Priifungsrichtlinie, die vom fiir Verkehr zustindigen
Bundesministerium im Einvernehmen mit den zustidndigen obersten Landesbehorden in der
jeweils geltenden Fassung im Verkehrsblatt bekannt gemacht wird.

2.3 Technische Priifstellen

Die Ausfiihrung von Bundesgesetzen obliegt grundsitzlich den Lindern, solange und so-
weit der Bund von seiner Gesetzgebungszustindigkeit nicht durch Gesetz Gebrauch macht
bzw. gemacht hat. Von der jeweiligen Landesregierung bzw. der von ihr bestimmten Be-
horde werden zur Ausfithrung bestimmter hoheitlicher Aufgaben Unternehmen beliehen,
die eine Technische Priifstelle betreiben. Die Technischen Priifstellen fithren Untersuchun-
gen, Abnahmen, Priifungen und Begutachtungen an Fahrzeugen und Fahrzeugteilen sowie
Personenpriifungen einschlieBlich der Fahrerlaubnispriifungen durch. Die Durchfiihrung
von Fahrerlaubnispriifungen ist dabei allein den amtlich anerkannten Sachverstindigen
oder Priifern vorbehalten, deren Anerkennung und Tétigkeit durch das Kraftfahrsachver-
stindigengesetz (KfSachvG) geregelt ist. Aufgrund der genannten Regelungen sind die
Technischen Priifstellen fiir die Umsetzung der in diesem Handbuch beschriebenen Ver-
fahren und als Ansprechpartner gegeniiber den behordlichen Entscheidungsgremien ver-
antwortlich.

Die Bundeswehr, die Bundespolizei und die Polizei erteilen gemdll § 2 Abs. 10 des Stra-
Benverkehrsgesetzes (StVG) durch ihre Dienststellen Fahrerlaubnisse fiir das Fiithren von
Dienstfahrzeugen (Dienstfahrerlaubnisse). Bestimmte Dienststellen nehmen die Aufgaben
einer Fahrerlaubnisbehdrde wahr. Fiir Dienstfahrerlaubnisse gelten in gleicher Weise die
Bestimmungen des StraBBenverkehrsgesetzes und der auf ihm beruhenden Rechtsvorschrif-
ten, soweit gesetzlich nichts anderes bestimmt ist. Insofern gleichen die entsprechenden
Abliufe in der Bundeswehr denen in einer Technischen Priifstelle.

Die Tréger der Technischen Priifstellen sind verpflichtet, an der Weiterentwicklung und
Verbesserung der Fahrerlaubnispriifung in Deutschland mitzuwirken. Dazu ist die Giite der
Fahrerlaubnispriifung laufend im Hinblick auf Verbesserungsmoglichkeiten zu iiberpriifen.
Zu diesem Zweck haben die einzelnen Trager der Technischen Priifstellen Verfahren zur
staindigen Qualitétssicherung innerhalb ihrer Unternehmen implementiert. Dariiber hinaus
arbeiten sie in der VATUV-AG Praktische Priifung und in der TUV | DEKRA arge tp 21
zusammen, um die kontinuierliche Qualitdtssicherung und Weiterentwicklung der Prakti-
schen Fahrerlaubnispriifung zu gewahrleisten.

VdTUV-AG Praktische Priifung

Die Technischen Priifstellen sind geméfl Kraftfahrsachverstindigengesetz verpflichtet, in
ithrem Verantwortungsbereich einen stindigen Erfahrungsaustausch sicherzustellen sowie
die Erfahrungen zu sammeln, auszuwerten und der Aufsichtsbehérde mitzuteilen (vgl. § 11
KfSachvG). Dazu treten die Leiter der Technischen Priifstellen im Fachausschuss ,,Kraft-
fahrwesen (FA-K) des VATUV zusammen, der sich mit der Erfiillung dieser Verpflich-
tungen befasst.

Fiir die Bearbeitung von Aufgaben im Bereich der Fahrerlaubnispriifung haben die Leiter
der Technischen Priifstellen den ,Arbeitskreis Fahrerlaubnisfragen* (AK-FF) beim
VATUV eingerichtet. Fiir die Praktische Fahrerlaubnispriifung ist die VATUV-AG Prakti-
sche Priifung dieses Arbeitskreises zustandig.

Die VATUV-AG Praktische Priifung setzt sich aus Vertretern der Technischen Priifstellen
und der Zentralen Militérkraftfahrtstelle der Bundeswehr zusammen. Weiterhin wirken
Vertreter des fiir Verkehr zustdndigen Bundesministeriums, der Bundesldnder und der
Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbinde mit. Die Arbeitsgruppe gewaihrleistet als
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grundsitzliche Aufgabe und Verantwortlichkeit die Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben
(z. B. aus Punkt 2 der Anlage 7 zu §§ 16 Abs. 2, 17 Abs. 2 und 3 FeV und Priifungsrichtli-
nie) bei der Praktischen Fahrerlaubnispriifung. Dies betrifft vor allem:

— das Priifungsverfahren (z. B.: Welche Priifungselemente und Priifungsinhalte wer-
den gepriift? Wie werden die Priifungsinhalte methodisch umgesetzt?),

— den Priifungsstoff (z. B.: Welche Aufgaben konnen wéhrend der Priifung zur Erfas-
sung von Bewerberkompetenzen genutzt werden? Welches Verhalten muss beim
Absolvieren der Priifungsaufgaben gezeigt und bewertet werden?),

— die Priifungsfahrzeuge (z. B.: Welche Mindestanforderungen miissen die Priifungs-
fahrzeuge erfiillen?),

— die Priifungsdauer und Mindestfahrzeit (z. B.: Wie konnen die verschiedenen Prii-
fungselemente zeitlich angemessen gepriift werden?),

— die Bewertung der Priifung (z. B.: Welche Leistungen sind in die Bewertung einzu-
beziehen? Welches Verhalten fiihrt zu einem Nichtbestehen der Priifung?) und

— die Dokumentation der Priifung (z. B.: Wie werden der Priifungsverlauf und die
Priifungsleistung dokumentiert?).

Sollten Verdnderungen in den Bereichen ,,Mensch, ,, Technik* oder ,,Umwelt* (z. B. fahr-
zeug- und verkehrstechnische Innovationen, neue wissenschaftliche Erkenntnisse oder An-
derungen im Gesamtsystem zur Fahranfingervorbereitung) eine Anpassung der Fahrer-
laubnis-Verordnung oder der Priifungsrichtlinie erfordern, werden dazu von der VdTUV-
AG Praktische Priifung Vorschlige erarbeitet.

TUV | DEKRA arge tp 21

Die Arbeitsgemeinschaft TUV | DEKRA arge tp 21 wurde 1999 als Gemeinschaftsunter-
nehmen der Betreiber der Technischen Priifstellen gegriindet. Aufgabe der TUV | DEKRA
arge tp 21 ist es, die Krifte der Partner zu biindeln, um aktuelle wissenschaftliche und
technische Erkenntnisse zur Qualitdtssicherung und Weiterentwicklung von Fahrzeug- und
Fahrerlaubnispriifungen zu nutzen.

Im Hinblick auf die wissenschaftlich abgestiitzte Pflege, Qualitdtssicherung und Weiter-
entwicklung der Praktischen Fahrerlaubnispriifung ist die TUV | DEKRA arge tp 21 fiir die
Bearbeitung folgender Aufgaben verantwortlich:

— kontinuierliche Analyse und Aufarbeitung von Erkenntnissen aus Wissenschaft und
Technik (z. B. Unfallgeschehen, technische Innovationen, internationale Entwick-
lungen, Verkehrs- und Testpsychologie, Pddagogische Psychologie, Priifungsdidak-
tik),

— Ableitung von Optimierungsvorschldgen und Schaffung der zur Umsetzung not-
wendigen wissenschaftlichen und technischen Voraussetzungen,

— systematische Evaluation durch Auswertung von Priifungen und Kundenbefragun-
gen,

—  Weiterentwicklung der Qualitétssicherung einschlieBlich der Prozess- und Ergeb-
nisstandards sowie der Kriterien fiir ihre Erfiillung,

— Entwicklung und Erprobung von Priifungselementen, Priifungsinhalten und Prii-
fungsmethoden sowie

— Erarbeitung von Empfehlungen zu Mindeststandards als Bestehenskriterien fiir die
Praktische Fahrerlaubnispriifung, zum Umgang mit fahrzeugtechnischen Innovatio-
nen (z. B. FAS), zur Weiterentwicklung des Priifprotokolls und zur Weiterentwick-
lung der Befugnisausbildung und Fortbildung der aaSoP.
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Wissenschaftliche Aufgaben bearbeitet die TUV | DEKRA arge tp 21 in Kooperation mit
externen Partnern. Im Laufe des bisherigen Entwicklungsprozesses wurde bei der TUV |
DEKRA arge tp 21 und diesen Partnern — insbesondere der Universitdt Potsdam — umfas-
sendes Fachwissen aufgebaut. Fiir die technische Unterstiitzung steht eine IT-Abteilung
zur Verfiigung, die sich bereits bei der Einfilhrung eines gemeinsamen Informationsportals
fiir die Sachverstiandigen aller Technischen Priifstellen bewéhrt hat. Dariiber hinaus zeich-
net ein Team von Sachverstdndigen und wissenschaftlichen Mitarbeitern fiir die kontinu-
ierliche Weiterentwicklung der Priifung verantwortlich; dieses Team greift bei Bedarf auf
die Kompetenz von externen Wissenschaftlern und Experten zuriick (z. B. Mediendesig-
ner, Informatiker, Fahrlehrer etc.).
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3 Technische Mittel und Datenschutz
3.1 Uberblick

Im vorliegenden Kapitel werden zunichst ausgewihlte technische Mittel beschrieben, die
im Priifungssystem die elektronische Datenverarbeitung sicherstellen. Diese technischen
Mittel umfassen die Zentrale Datenbank, die zugleich fiir die Durchfiihrung der Theoreti-
schen und der Praktischen Fahrerlaubnispriifung genutzt wird, und verschiedene Software-
programme’. AbschlieBend werden die MaBnahmen zur Datensicherheit und zum Daten-
schutz dargestellt.

Aufgaben-
visualisierungs-
Programm
TFEP
Administrations- Administrations-
und [—] und
Dokumentations- ..Zemrale Datenbank Dokumentations-
Programm TUV | DEKRA arge tp 21 Programm
TFEP fur die TFEP und die PFEP PFEP
Prifungs- )
i Elektronisches
verwaltungs- « —, Speafische Prifprotokoll
Programm IT-Struktur PEEP
TFEP der TP
Bewerber-
Prufprogramm
TFEP

Abb. 3.1: Uberblick zu den technischen Mitteln fiir die Informationsverarbeitung bei der Fahrer-
laubnispriifung

3.2 Zentrale Datenbank

Bei der Praktischen Fahrerlaubnispriifung werden im gesamten Bundesgebiet die gleichen
Priifungselemente, Fahraufgaben, Beobachtungskategorien, Bewertungskriterien und Ent-
scheidungskriterien verwendet. Sie werden in elektronischer Form in der Zentralen Daten-
bank bei der TUV | DEKRA arge tp 21 hinterlegt. Von dieser Datenbank aus werden die
Informationen iiber die spezifische IT-Struktur der Technischen Priifstellen an die Pri-
fungscomputer vor Ort verteilt, so dass die Priifungsergebnisse in einheitlichem Format
erfasst werden konnen. Dabei wird sichergestellt, dass alle Priifungscomputer in Deutsch-

? Eine detaillierte Darstellung der Bestandteile und Funktionen der Softwareprogramme wiirde weit iiber den
Rahmen der vorliegenden Dokumentation hinausgehen. Deshalb sei auf die Softwarehandbiicher verwiesen.
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land mit dem gleichen Datenbestand arbeiten. Die Zentrale Datenbank enthélt beispiels-
weise:

— alle Priifungselemente und Fahraufgaben einschlielich der dazugehorigen Infor-
mationen zu den Bewertungskriterien und zur Freigabe,

— alle Beobachtungskategorien,
— die anonymisierten Priifungsergebnisse und

— die Ergebnisse der Evaluation bezogen auf die Priifungselemente und Fahraufga-
ben.

3.3 Softwareprogramme
Administrations- und Dokumentationsprogramm

Das Administrations- und Dokumentationsprogramm dient zur Bearbeitung der Informati-
onen in der Zentralen Datenbank. Das Programm wird als Webanwendung realisiert und
enthdlt eine Benutzerverwaltung, mittels derer festgelegt wird, welche Funktionen einem
Benutzer zur Verfligung stehen. Mit dem Programm wird die Beschreibung von Priifungs-
elementen, Fahraufgaben und Bewertungskriterien unterstiitzt; dariiber hinaus werden da-
mit die Erstellungsprozesse einschlieBlich der Freigabe sowie die Prozessergebnisse do-
kumentiert.

Prifungsprogramm — Elektronisches Priifprotokoll

Das Priifungsprogramm dient zur Erfassung der Priifungsleistungen des Bewerbers durch
den Fahrerlaubnispriifer. Es wird den Technischen Priifstellen zur Installation auf den Prii-
fercomputern zur Verfligung gestellt und unterstiitzt folgende Funktionen:

— die Zusammenfiihrung von Bewerberdaten und Priifungsdaten,
— die Bereitstellung eines elektronischen Formulars fiir ein Priifprotokoll,

— die Erfassung der Priifungsleistungen bezogen auf Priifungselemente, Fahraufga-
ben, Beobachtungskategorien und Priifungsentscheidungen,

— die Erstellung des Priifprotokolls und

— die Riickmeldung der Daten an das Verwaltungsprogramm der Technischen Priif-
stellen.

3.4 Aktualisierung des Datenbestandes und der Software

Fiir die Aktualisierung der Priifungssoftware werden den jeweiligen Technischen Priifstel-
len gleichzeitig Updates zur Verfiigung gestellt. Hier erfolgt bei der TUV | DEKRA arge tp
21 und in den IT-Abteilungen der einzelnen Technischen Priifstellen ein Test der {iberar-
beiteten Software. Die Ausbringung durch das jeweilige Verteilersystem der Technischen
Priifstellen bis zum Fahrerlaubnispriifer erfolgt in einem festgelegten Zeitraum. Damit eine
zeitgleiche Umsetzung in Deutschland erfolgen kann, wird mit dem Versand der Updates
das Umsetzungsdatum verbindlich festgesetzt und mitgeteilt.

3.5 Datenschutz

Fiir allgemeine Maflnahmen zur Informationssicherheit (z. B. Schutz vor unautorisierten
Zugriffen) beziiglich der Computer und Netzwerkkomponenten, die im Rahmen des Prii-
fungssystems genutzt werden, sind die IT-Abteilungen der Technischen Priifstellen ver-
antwortlich.

Beim Priifungssystem stellt der Schutz der personenbezogenen Daten der Fahrerlaubnis-
bewerber (z. B. Priifungsergebnisse) und der Fahrerlaubnispriifer gegen unbefugten Zugriff
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die wesentliche Anforderung an die Datensicherheit dar. Dieser Anforderung wird dadurch
Rechnung getragen,

dass die Bewerberdatensétze und andere personenbezogene Dateien (Priifprotokol-
le, Exportdateien) lediglich fiir die Durchfiihrung der Priifung auf den Priifercom-
putern vorgehalten werden, nach Abschluss des Priifauftrags werden die Daten auf
dem Priifercomputer geldscht;

dass die Exportdateien, welche die Technischen Priifstellen verlassen (also die Eva-
luationsdateien, die an die TUV | DEKRA arge tp 21 iibermittelt werden), soweit
anonymisiert werden, dass bei der TUV | DEKRA arge tp 21 weder die Identitiit
des Bewerbers noch des Priifers aus den Datensdtzen ableitbar ist.
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4 Verfahren und Ablaufe
4.1 Uberblick

Im vorliegenden Kapitel wird beschrieben, wie die eingangs vorgestellten Institutionen zu-
sammenarbeiten. Die dabei ablaufenden Prozesse konnen als ein geschlossener Kreislauf
(s. folgende Abb. 4.1) betrachtet werden, der zur Qualitdtssicherung und kontinuierlichen
Weiterentwicklung der Praktischen Fahrerlaubnispriifung dient. Dieser Kreislauf beinhaltet
die beiden Arbeitsfelder ,Erstellung von Priifungselementen und Fahraufgaben® sowie
»Freigabe von Priifungselementen und Fahraufgaben®, die sich vorrangig auf die Prii-
fungsanforderungen richten, und dariiber hinaus die vier Arbeitsfelder ,,Wirkbetrieb®,
,Evaluation®, ,,Weiterentwicklung™ und ,,Dokumentation” (inkl. Archivierung und Be-
richterstattung), die sich auf das gesamte Fahrerlaubnispriifungssystem beziehen.

Die nachfolgende Beschreibung des Prozesskreislaufs beginnt mit der Freigabe neuer Prii-
fungselemente und Fahraufgaben, da die obersten Landesbehdrden und das fiir Verkehr
zustdndige Bundesministerium an dieser Stelle direkt in den Prozesskreislauf eingebunden
sind.

[Kapa2
Amtliche Freigabe und Bekanntgabe
von Prifungselementen und i
: 8 Freigegebene [Kap431]
Fahraufgaben (emschheml':h Priifungselemente und Fahraufgaben
Bewertungskriterien) — _ > Datenvorhaltung
Digitale gespeicherte Prufungselemente —
| Kap 4.4 und Fahraufgaben
Prifungsdurchfiihrung Ergebnisse der [Kapa5
Priifungen (Protokalle) — ;
Datenaufbereitung
]@ Digital gespeicherte anonymisierte
: z g Datensatze
Wissenschaftliche Bl
Evaluation — Auswertungen bezogen auf Fahraufgaben, Kaﬁ 47
Beobachtungskategorien, Bewertungs-
[Kapdd] kriterien, Prifungsentscheidungen ke Archivierung
Bewertung der Priifungselemente Digital gespeicherle Auswerlungen
: Kap 4.9
und Fahraufgaben sowie Vorgabe von [ - [Kepds]
Priifungsinhalten | T e Entwicklung von
= argaben iur Fruiungsinna (1
Zuriickziehen von Aufgaben | L*F Prufu;grs;ele;nerl;ten und
'y Entwiirfe von Prifungselementen und | —p» ahraurgawen
_ Kap4.10 Fahraufgaben (einschliellich
Wlsser;s%haftl .bBewertung il Bewertungskriterien)
u. ggf. Erprobung T
Untersuchungs- [@
S eP— ergebnisse zu den Entwiirfen
=] Archivierung
[Kap4.12 Digital gespeicherte Entwiirfe und Unter-
Vorlage zur -— suchungsergebnisse
Freigabe Antrag mit Entwurf und Untersuchungs- [Kap413
ergebnis ] .
Dokumentation

Abb. 4.1: Prozesskreislauf der Praktischen Fahrerlaubnispriifung

4.2 Freigabe von Priifungselementen und Fahraufgaben

Neu erstellte Priifungselemente und Fahraufgaben (einschlieBlich Grundfahraufgaben)
werden einer wissenschaftlichen Bewertung unterzogen (s. Kap. 4.6) und dann von der
VATUV-AG Praktische Priifung zusammen mit einer Dokumentation des zugrunde liegen-
den Erstellungsprozesses und der Bewertungsergebnisse (,,Freigabebericht™) dem fiir Ver-
kehr zustindigen Bundesministerium mit der Bitte um die amtliche Freigabe iibermittelt.
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Der Freigabebericht wird von der VATUV-AG Praktische Priifung erstellt; die TUV | DE-
KRA arge tp 21 leistet dabei wissenschaftliche und technische Unterstiitzung. Der Umfang
und die Inhalte dieser Dokumentation werden im Kapitel 5.2 des vorliegenden Handbuchs
ausfiihrlicher beschrieben.

Das fiir Verkehr zustindige Bundesministerium beruft auf Antrag der VdATUV-AG Prakti-
sche Priifung bei Bedarf den ,,Bund-Lénder ad-hoc-Ausschuss® ein, der fiir die Freigabe
von Priifungselementen und Fahraufgaben sowie — sofern notwendig — fiir damit verbun-
dene inhaltliche Anderungen der Priifungsrichtlinie verantwortlich ist. Der Ausschuss steht
unter der Leitung des o. g. Bundesministeriums; neben Mitgliedern der VdTUV-AG Prak-
tische Priifung sind grundsétzlich Vertreter aller Bundeslidnder teilnahmeberechtigt. Die
Abstimmung der Ausschussmitglieder zur Freigabe erfolgt auf elektronischem Wege.

Die amtlich freigegebenen Priifungselemente und Fahraufgaben werden mit der Angabe
des Termins der Wirksamkeit der Freigabe auf einer 6ffentlich zugénglichen Internetplatt-
form bekannt gemacht. Diese Internetplattform wird von der TUV | DEKRA arge tp 21 be-
trieben und gepflegt. AuBler Kraft gesetzte Priifungselemente und Fahraufgaben verbleiben
mit entsprechender Kennzeichnung fiir zwolf Monate auf der Internetplattform. Danach
werden sie von der TUV | DEKRA arge tp 21 archiviert.

4.3 Datenvorhaltung fiir die Priifungsdurchfiihrung

Zur Vorbereitung der Priifung werden alle Priifungselemente und Fahraufgaben einschlief3-
lich der mit ihnen verbundenen Bewertungskriterien in der Zentralen Datenbank (PFEP)
hinterlegt, die bei der TUV | DEKRA arge tp 21 angesiedelt ist. Die Bewertungskriterien
fiir die Fahraufgaben werden mit Bezug zu den Beobachtungskategorien festgelegt; dabei
werden die am héufigsten auftretenden tiberdurchschnittlichen Leistungen und die am héu-
figsten auftretenden einfachen Fehler exemplarisch benannt; weiterhin werden alle als er-
heblich bezeichneten Fehler beschrieben. Der Inhalt dieser Datenbank wird zunédchst an die
zentralen Datenbanken der Technischen Priifstellen iibermittelt und von dort aus {iber die
spezifische Infrastruktur der einzelnen Technischen Priifstellen auf die Priifercomputer
tibertragen. Auf dieser Grundlage werden hinsichtlich ihrer Struktur und ihrer Inhalte bun-
deseinheitliche Priifprotokolle auf den Priifercomputern der Technischen Priifstellen bereit
gestellt.

4.4 Prifungsdurchfiihrung
4.4.1 Methodisches Priifungsmodell

Die Praktische Fahrerlaubnispriifung stellt — methodisch gesehen — eine kompetenzdiag-
nostische ,,Arbeitsprobe‘ (Schuler, 2001) dar. Mit ihr wird erfasst, ob Fahrerlaubnisbewer-
ber iiber diejenigen Fahrkompetenzen verfiigen, die in dhnlicher Form kiinftig von ihnen
im Stralenverkehr gefordert werden. Hierzu miissen die Bewerber wihrend der Arbeits-
probe innerhalb einer bestimmten Zeit fiir die zukiinftige Teilnahme am motorisierten
Stralenverkehr typische Aufgaben ausfiihren und dabei vorgegebene Anforderungen erfiil-
len.

Um Arbeitsproben methodisch angemessen als diagnostisches Instrument einsetzen zu
kénnen, miissen nach Kanning (2004) bestimmte Voraussetzungen erfiillt sein. Ubertragen
auf die Praktische Fahrerlaubnispriifung ist dementsprechend zu fordern, dass bei der Prii-
fung erstens eine reprédsentative Auswahl von relevanten Priifungsaufgaben und vor allem
von Fahraufgaben gestellt wird, welche die Anforderungen der Verkehrsrealitit in den lei-
stungsrelevanten Merkmalen moglichst dhnlich abbilden. Zweitens muss das Priifungsver-
fahren evaluiert werden. In der Regel diirfte dies voraussetzen, dass eine Dokumentation
des Verfahrensgangs und des Verfahrensergebnisses erfolgt. Drittens muss die Bewertung
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der Priifung aufgrund einer Systematischen Verhaltensbeobachtung erfolgen, die verschie-
dene Qualititsanforderungen erfiillen sollte:

— Das Verhalten der Fahrerlaubnisbewerber muss in mehreren voneinander unabhén-
gigen Situationen beobachtet werden, um die einem Verhalten zugrunde liegenden
Kompetenzen zu ergriinden.

— Die Beobachtung muss systematisch erfolgen, d. h. fiir alle Fahrerlaubnispriifer und
Fahrerlaubnisbewerber sind die Beobachtungsumgebung und die Beobachtungssi-
tuationen, die Beobachtungskategorien sowie die Durchfiihrung der Beobachtung
und die Bewertung des Verhaltens verbindlich festzulegen.

— Die Fahrerlaubnispriifer miissen fiir ihre Priifaufgaben im Rahmen der Befugnis-
ausbildung und Fortbildung speziell geschult werden. Sie nehmen nicht aktiv am
Fahrgeschehen teil (Sturzbecher, 2010).

Die Praktische Fahrerlaubnispriifung stellt — wie jede Arbeitsprobe — einen komplexen
kriteriengeleiteten Beurteilungs- und Entscheidungsprozess dar, der von bestimmten test-
psychologischen Strukturen bzw. Handlungsschritten bestimmt ist. Diese Strukturen lassen
sich als zirkulédrer adaptiver Handlungsprozess beschreiben, der bei der Praktischen Fahrer-
laubnispriifung die folgenden Handlungskomponenten umfasst (Sturzbecher, Biedinger,
Bohne, Bonninger, v. Bressensdorf, Glowalla, Kaup, Kleutges, G. Miiller, R. Miiller,
Petzholtz, Radermacher, Schmidt & Wagner, 2010):

1. das Planen und Strukturieren der Priifungs- bzw. Beobachtungssituationen
anhand von Anforderungsstandards (z. B. Priifungselemente, Fahraufgaben) und
mittels Projektierung der Priifstrecke,

2. das systematische Beobachten des Bewerberverhaltens anhand von Beobachtungs-
kategorien, welche die zu priifenden Bewerberkompetenzen abbilden,

3. die Bewertung des Bewerberverhaltens anhand von Bewertungskriterien und das
Dokumentieren der Bewertungsergebnisse mittels eines Priifprotokolls,

4. die Erarbeitung von Entscheidungspréferenzen hinsichtlich der Priifungsentschei-
dung und von Vorstellungen iiber die damit gegebene Sicherheit und
Begriindbarkeit der Entscheidung; damit verbunden sind Uberlegungen zur Uber-
priifungsnotwendigkeit der Entscheidungspriferenzen, diese Uberlegungen kénnen
wiederum zur Weiterentwicklung des Priifungskonzepts bzw. zum Planen und
Strukturieren neuer Beobachtungssituationen fiihren, und

5. das Treffen von Entscheidungen (einschlieBlich der endgiiltigen Priifungsentschei-
dung).

Diese fiinf Handlungskomponenten stellen im Rahmen einer adaptiven Priifstrategie die
elementaren Handlungsanforderungen an den Fahrerlaubnispriifer bei der Bewerberbeur-
teilung dar und konnen in einem zirkuldren Modell der Teilschritte des Priifens angeordnet
werden (s. folgende Abb. 4.2):
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Abb. 4.2: Zirkuldres Modell der Handlungsschritte einer adaptiven Priifstrategie (aus: Sturzbe-
cher, Bonninger & Riidel, 2010, S. 102)

Die Praktische Fahrerlaubnispriifung wird im realen Verkehrsgeschehen durchgefiihrt, und
der Fahrerlaubnispriifer muss sein Priithandeln an die sich wandelnden Verkehrssituatio-
nen sowie an die vom Bewerber gezeigten Priifungsleistungen anpassen bzw. adaptieren.
Die einzelnen Teilschritte der adaptiven Priifstrategie laufen daher wiederholt und héufig
simultan ab, auch weil sich die zu priifenden Fahraufgaben zeitlich iiberschneiden kdnnen.
Das Modell enthélt demzufolge bezogen auf jeden Schritt Feedback- und Handlungsschlei-
fen, da es in einer methodisch anspruchsvollen Praktischen Fahrerlaubnispriifung in der
Regel notwendig ist, einzelne Fahraufgaben und damit dhnliche Beobachtungssituationen
mehrfach zu realisieren. Mit einer adaptiven Priifstrategie durchlduft der Fahrerlaubnisprii-
fer den dargestellten Handlungszyklus somit hinsichtlich jeder gestellten Fahraufgabe im
Regelfall mehrfach und unter variierten Verkehrsbedingungen, bevor er zu einer inhaltlich
begriindeten und methodisch reflektierten Priifungsentscheidung kommt. Eine Ausnahme
stellen die Grundfahraufgaben dar, die bei vorgabenkonformer Ausfithrung nur einmal ge-
priift werden.

4.4.2 Priifungsablauf und Priifungselemente

Die grundsitzlichen Abldufe und Inhalte der Praktischen Fahrerlaubnispriifung werden im
§ 17 der Fahrerlaubnis-Verordnung geregelt. Der Priifungsstoff, die Priifungsfahrzeuge, die
Priifungsdauer, die Durchfiihrung der Priifung und ihre Bewertung richten sich nach der
Anlage 7 zur Fahrerlaubnis-Verordnung und werden in der Priifungsrichtlinie (PriifRiLi
Nr. 5) detailliert ausgefiihrt.

Gemadl § 17 der Fahrerlaubnis-Verordnung hat der Bewerber ein ,,der Anlage 7 entspre-
chendes Priifungsfahrzeug fiir die Klasse bereitzustellen, fiir die er seine Befdhigung
nachweisen will“. Dazu sind unter Punkt 2.2 der Anlage 7 zur Fahrerlaubnis-Verordnung
die von Priifungsfahrzeugen zu erfiillenden Kriterien fiir die einzelnen Fahrerlaubnisklas-
sen festgelegt. Das Priifungsfahrzeug muss einerseits geeignet sein, die fiir die entspre-
chende Fahrerlaubnisklasse typischen Anforderungen abzubilden; andererseits muss es ge-
eignete Arbeitsbedingungen fiir den Fahrerlaubnispriifer bieten, falls dieser wihrend der
Priifung im Priifungsfahrzeug mitféhrt.
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Grundsitzlich wird die Praktische Fahrerlaubnispriifung in Form einer ,,Einzelpriifung*
realisiert, d. h. dass sich im Priifungsfahrzeug in der Regel nur ein einziger Fahrerlaubnis-
bewerber befindet. Abgenommen wird die Praktische Fahrerlaubnispriifung von einem
amtlich anerkannten Sachverstidndigen oder Priifer, der hoheitlich im staatlichen Auftrag
handelt und einer Technischen Priifstelle angehéren muss. Neben dem Fahrerlaubnisbe-
werber und dem Fahrerlaubnispriifer muss an der Praktischen Fahrerlaubnispriifung ein
Fahrlehrer teilnehmen (StVG § 2 Abs. 15 Satz 1). Wahrend der Priifungsfahrt handelt der
Fahrlehrer als verantwortlicher Fahrzeugfiihrer im Sinne des StraBenverkehrsgesetzes.

Bei einem typischen Ablauf der Praktischen Fahrerlaubnispriifung iiberpriift der Fahrer-
laubnispriifer zunédchst die Identitdt und die Ausbildungsbescheinigung des Bewerbers.
Danach erklart der Priifer dem Bewerber in einem Einweisungsgesprich den Ablauf der
Priifung und die Form seiner Fahranweisungen. Die Praktische Fahrerlaubnispriifung um-
fasst die vier Priiffungselemente ,,Fahrtechnische Vorbereitung der Fahrt®, , Priifungsfahrt®,
»Qrundfahraufgaben® und ,,Fahrtechnischer Abschluss der Fahrt*. Fiir jedes dieser vier
Elemente existieren spezielle Bewertungsvorschriften. Bei bestimmten Fahrerlaubnisklas-
sen kommen aullerdem die Priifungselemente ,,Abfahrtkontrolle® sowie ,,Verbinden und
Trennen* hinzu.

Zundchst wird das Priifungselement ,,Fahrtechnische Vorbereitung der Fahrt* durchge-
fiihrt. Dabei muss der Fahrerlaubnisbewerber das Priifungsfahrzeug ,startklar machen.
Hierzu zdhlen Einstellarbeiten wie die Einstellung der richtigen Sitzposition, der Spiegel
und der Kopfstiitze sowie die stichprobenartige Durchfithrung von Sicherheitskontrollen
am Fahrzeug. Der Fahrerlaubnisbewerber muss hierbei zeigen, dass er mit der Bedienung
und Kontrolle des Priifungsfahrzeugs vertraut ist. Detaillierte Beschreibungen der entspre-
chenden Anforderungen sind in der Zentralen Datenbank (PFEP) der TUV | DEKRA arge
tp 21 hinterlegt.

Die ,,Priifungsfahrt® stellt den wesentlichen Bestandteil der Praktischen Fahrerlaubnisprii-
fung dar. Die Priifungsdauer und die Priifungsabbruchkriterien sind in der Anlage 7 der
Fahrerlaubnis-Verordnung geregelt. Etwa die Hélfte der reinen Fahrzeit soll auf Fahrstre-
cken absolviert werden, die ein Fahren mit hoheren Geschwindigkeiten (iiber 50 km/h) er-
moglichen). Im Rahmen der Priifungsfahrt werden als weiteres Priifungselement auch die
,Grundfahraufgaben® (s. u.) absolviert. Die im Verlauf der Priifungsfahrt zu befahrende
Strecke und die durchzufiihrenden Priifungsaufgaben werden vom Fahrerlaubnispriifer
durch entsprechende Anweisungen an den Fahrerlaubnisbewerber vorgegeben.

Am Ende der Priifungsfahrt muss der Fahrerlaubnisbewerber mit dem ,,Fahrtechnischen
Abschluss der Fahrt* nachweisen, dass er ein Kraftfahrzeug verkehrsgerecht abstellen und
verlassen kann. Die Praktische Fahrerlaubnispriifung wird mit der Bekanntgabe des Prii-
fungsergebnisses abgeschlossen.

4.4.3 Fahraufgaben und Grundfahraufgaben

Im Rahmen der Priifungsfahrt werden einerseits Fahraufgaben und andererseits — als inte-
griertes Priifungselement — Grundfahraufgaben entsprechend den Anweisungen des Fahrer-
laubnispriifers gepriift.

Unter ,,Fahraufgaben* versteht man in den verkehrswissenschaftlichen Grundlagen des
Fahrerlaubniswesens prototypische (,,musterhafte*) Klassen von zu bewéltigenden dhnli-
chen Verkehrssituationen (Jensch, Spoerer & Utzelmann, 1977; Hampel, 1977; Sturzbe-
cher et al., 2010). Die Ahnlichkeit dieser Verkehrssituationen bezieht sich einerseits auf
die duBeren Strukturen der Situation (Verkehrsbedingungen, Akteure, Aktionen) und ande-
rerseits auf die Anforderungen, die vom Fahrerlaubnisbewerber fiir die Situationsbewdlti-
gung zu erfiillen sind. Dementsprechend kann man Fahraufgaben auch als teilstandardisier-
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te Priifungsanforderungen bzw. Priifungsbausteine auffassen (Hampel & Sturzbecher,
2010). Grundfahraufgaben lassen sich als spezielle Fahraufgaben (bzw. ,,Fahrmandver®)
definieren, die auf verkehrsarmen Straflen oder Plitzen ausgefiihrt werden.

Die Fahraufgaben und die Grundfahraufgaben sind zusammen mit den Bewertungskriteri-
en (s. u.) in der Zentralen Datenbank (PFEP) der TUV | DEKRA arge tp 21 hinterlegt und
dort einsehbar.

4.4.4 Priforte

Durchgefiihrt wird die Praktische Fahrerlaubnispriifung in so genannten Priiforten und ih-
rer Umgebung. Priiforte sind geschlossene Ortschaften, die aufgrund des Stralennetzes,
der vorhandenen Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sowie der Verkehrsdichte
und Verkehrsstruktur die Priifung der wesentlichen Verkehrsvorginge ermoglichen. Die
Priiforte werden von der zustdndigen obersten Landesbehorde, der von ihr bestimmten oder
der nach Landesrecht zustdndigen Stelle festgelegt. Die Fahrerlaubnisbehorde bestimmt, an
welchem Priifort der Bewerber die Priifung abzulegen hat (§ 17 FeV). Die Priiforte miissen
die Priifbarkeit der in den Fahraufgaben gestellten Anforderungen unter unterschiedlichen
festgelegten situativen Bedingungen und mit einer vorgeschriebenen Mindesthdufigkeit
sicher stellen (Hampel & Kiippers, 1982).

4.4.5 Beobachtungskategorien bzw. zu priifende Kompetenzbereiche

Beobachtungskategorien stellen grundsétzlich gesehen situationsiibergreifende Klassen
von Beobachtungsgegenstinden dar (Kanning, 2004). Die Funktion von Beobachtungska-
tegorien besteht darin, die menschliche Wahrnehmung auf die zielgerichtete Suche nach
Informationen fiir eine anschlieBende Bewertung und Entscheidung auszurichten und da-
mit die Informationsverarbeitung zu objektivieren. Praktikable Beobachtungskategorien
reduzieren die Komplexitidt der Beobachtungsgegenstinde und entlasten somit den Be-
obachter, wenn thre Anzahl iiberschaubar ist und sie den Gesamtbereich des zu beobach-
tenden Verhaltens moglichst erschdpfend und disjunkt abdecken.

Ubertragen auf den Bereich der Praktischen Fahrerlaubnispriifung sind Beobachtungskate-
gorien als Klassen von Verhaltensweisen der Fahrerlaubnisbewerber anzusehen; diese
Verhaltensweisen sind fahraufgaben- bzw. situationsiibergreifend formuliert. Die bei der
Praktischen Fahrerlaubnispriifung geltenden Beobachtungskategorien ,,Fahrzeugbedie-
nung/Umweltbewusste Fahrweise“, ,,Verkehrsbeobachtung“, ,,Geschwindigkeitsanpas-
sung“, ,,Fahrzeugpositionierung” und , Kommunikation® sind in der Fahrerlaubnis-
Verordnung (Anlage 7 Nr. 2.1.5) inhaltlich verankert und werden in der Priifungsrichtlinie
beschrieben. Jede Kategorie ist zugleich als Indikator fiir einen bestimmten Bereich der
Fahrkompetenz anzusehen. Beobachtungskategorien stellen somit einerseits Anforderungs-
standards flir den Fahrerlaubnispriifer dar: Sie orientieren sein Priifverhalten und lenken
seine Aufmerksamkeit auf bestimmte Verhaltensmuster des Bewerbers, welche Riick-
schliisse auf die zu priifenden Bereiche der Fahrkompetenz des Bewerbers erlauben. Ande-
rerseits bilden die Beobachtungskategorien auch spezielle Priifungsanforderungen an den
Fahrerlaubnisbewerber ab (Sturzbecher, 2010).

4.4.6 Bewertungskriterien und Entscheidungskriterien

Bewertungskriterien

Bewertungskriterien stellen Priifungsvorgaben dar, nach denen der Priifer festlegt, auf wel-
chem Leistungsniveau das beobachtete Verhalten vom Bewerber ausgefiihrt wurde. Bei der
Praktischen Fahrerlaubnispriifung werden die Priifungsleistungen zum einen traditionell
ereignisbezogen im Sinne des Erfassens von Fehlern unterschiedlicher Schwere und von
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tiberdurchschnittlichen Leistungen bei der Ausfiihrung der Fahraufgaben bewertet; fiir die
Grundfahraufgaben gelten spezielle Festlegungen. Zum anderen werden die Priifungslei-
stungen summarisch kompetenzbezogen im Hinblick auf die festgelegten Beobachtungska-
tegorien und Fahraufgaben eingeschétzt.

Den ereignisbezogenen Bewertungskriterien liegt ein vierstufiges Kategoriensystem zu-
grunde, mit dem das Verhalten des Fahrerlaubnisbewerbers wihrend der Priifung hinsicht-
lich seiner Regelkonformitit und Situationsangemessenheit eingeschitzt wird. Unterschie-
den wird (1) richtiges situationsangemessenes Verhalten (keine spezielle Bezeichnung
bzw. Erfassung) von (2) ,,iiberdurchschnittlichen Leistungen® einerseits und von Fehlver-
halten andererseits, wobei die Fehler hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir die Verkehrssicher-
heit weiter in (3) ,,erhebliche Fehler* und (4) ,,einfache Fehler” differenziert werden.

Den kompetenzbezogenen Bewertungskriterien liegt ein vierstufiges Schitzskalensystem
zugrunde; diese Kriterien werden nach der Priifung zur Einschéitzung der Gesamtleistung
bei der Priifungsfahrt und bei den Grundfahraufgaben herangezogen. Sie fassen die ereig-
nisbezogenen Bewertungen im Hinblick auf die Fahraufgaben (inkl. Grundfahraufgaben)
einerseits und die Beobachtungskategorien andererseits zusammen. Da Fahraufgaben Klas-
sen von Verkehrssituationen darstellen, beziehen sich die Gesamteinschitzungen darauf,
wie hiufig in den Situationen einer Klasse richtiges Verhalten gezeigt wurde (beziiglich
der verschiedenen Fahraufgaben) bzw. wie hédufig in allen Situationsklassen bestimmte
Teilkompetenzen zu ihrer Bewiltigung sichtbar wurden (beziiglich der Beobachtungskate-
gorien). Unterschieden werden vier Bewertungsstufen:

- Der Bewerber verhilt sich in (fast) allen Situationsvarianten vorausschauend, rich-
tig und effektiv (,,Sehr gut™)

- Der Bewerber verhilt sich in vielfdltigen Situationsvarianten meist vorausschau-
end, richtig und effektiv; einfache Fehler stellen eine Ausnahme dar (,,Befriedi-
gend®).

- Der Bewerber verhdlt sich lediglich in Standardsituationen vorausschauend, richtig
und effektiv; in ungewohnten oder komplexen Situationen treten einfache Fehler
auf (,,Ausreichend®).

- Der Bewerber verhilt sich auch in Standardsituationen reaktiv (d. h. nicht voraus-
schauend) und ineffizient; es treten erhebliche Fehler auf bzw. es tritt eine Hiufung
von Fehlern auf; fiir die selbstdndige motorisierte Verkehrsteilnahme sind Verbes-
serungen notwendig (,,Nicht ausreichend®).

Das dargestellte vierstufige kompetenzbezogene Bewertungsschema entspricht einerseits
methodischen Giiteanforderungen (z. B. Vermeidung der Tendenz zur Mitte) und fiihrt an-
dererseits die bereits etablierte Abstufung bei der ereignisbezogenen Bewertung von Prii-
fungsleistungen fort. Damit ermdglicht es eine relativ hohe Entscheidungssicherheit und
Beobachteriibereinstimmung bei den Fahrerlaubnispriifern. Dieses vierstufige Bewertungs-
schema soll das von Fahranfingern zu erreichende Kompetenzniveau umfassend und ab-
grenzbar abbilden. Es bietet den Vorteil, dass das Verhalten, welches zum Bestehen der
Priifung fiihrt, in drei unterschiedlichen Bewertungsstufen differenziert dokumentiert wird.
Damit wird eine zentrale — bislang génzlich fehlende — Voraussetzung fiir Validitétsunter-
suchungen geschaffen: Die spitere Verkehrsbewdhrung der Fahranfinger im Realverkehr
kann in threm Zusammenhang mit der Priifungsleistung betrachtet werden, um so die ex-
terne Validitdt der Priifung zu beurteilen.

Bei der Bewertung der Priifungsfahrt werden gemil3 Anlage 7 Punkt 2.5.2 FeV erhebliche
und einfache Fehler unterschieden. Die erheblichen Fehler sind in der Priifungsrichtlinie

detailliert beschrieben (PriifRiLi 5.17.2.1); einfache Fehler werden dagegen nur beispiel-
haft aufgefiihrt (PriifRiLi 5.17.2.2).
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Die aufgabenspezifischen Bewertungskriterien werden zusammen mit den einzelnen Fahr-
aufgaben und Grundfahraufgaben (s. 0.) in der Zentralen Datenbank (PFEP) der TUV |
DEKRA arge tp 21 hinterlegt.

Entscheidungskriterien

Entscheidungskriterien stellen Priifungsvorgaben dar, nach denen der Priifer festlegt, ob
der Bewerber die Priifung bestanden hat oder nicht. Sie erlauben es, die einzelnen Bewer-
tungen aus den Priifungselementen abwégend zu verdichten und in einer den Beurteilungs-
prozess abschlieBenden Priifungsentscheidung zu formulieren.

Die Grundsitze, wie der Fahrerlaubnispriifer bei der Praktischen Fahrerlaubnispriifung zur
Priifungsentscheidung gelangt, sind in der Anlage 7 Nr. 2.5 FeV geregelt. Fiir die Fahrauf-
gaben und Grundfahraufgaben gilt, dass zum einen das Begehen von erheblichen Fehlern
und zum anderen die Wiederholung oder Haufung von einfachen Fehlern zum Nichtbeste-
hen der Praktischen Fahrerlaubnispriifung fiihrt. Hinsichtlich der Beriicksichtigung der
,Fahrtechnischen Vorbereitung der Fahrt“ und des ,Fahrtechnischen Abschlusses der
Fahrt* bei der Priifungsentscheidung bestehen keine konkreten Regelungen.

4.4.7 Prifungsdokumentation (Priifprotokoll)

Die fahrerlaubnisrechtlichen Regelungen zur Priifungsdokumentation sind in der Fahrer-
laubnis-Verordnung (Anlage 7 Nr. 2.6) und in der Priifungsrichtlinie (Nr. 6) verankert. In
der Fahrerlaubnis-Verordnung ist festgehalten, dass im Fall des Nichtbestehens der Prii-
fung der Fahrerlaubnispriifer den Fahrerlaubnisbewerber bei Beendigung der Priifung unter
kurzer Benennung der wesentlichen Fehler hiervon zu unterrichten hat und ihm ein Priif-
protokoll zur Verfligung zu stellen ist. In der Priifungsrichtlinie ist ergdnzend aufgefiihrt,
dass der Fahrerlaubnispriifer iiber die Priifung Aufzeichnungen anzufertigen hat, die insbe-
sondere die vom Fahrerlaubnisbewerber begangenen wesentlichen Fehler beinhalten.

Die Aufzeichnungen des Fahrerlaubnispriifers sind bei Beendigung der Priifung mit der
Feststellung des Priifungsergebnisses abzuschlieBen. Das Priifprotokoll ist dem Verwal-
tungsvorgang beizufligen und dem Fahrerlaubnisbewerber zur Verfligung zu stellen.’

Das im Revisionsprojekt entwickelte und erprobte elektronische Priifprotokoll dient zum
einen der Erfassung von Daten zur Priifungsverwaltung und zum anderen der Bewertung
der Priifungsleistungen bei allen Priifungselementen. Als Daten fiir die Priifungsverwal-
tung werden erfasst: Bewerberdaten (Name, Vorname, Geschlecht), Priiferdaten (Name),
Priifungsdaten (Datum, Uhrzeit, Fahrerlaubnisklasse, Priifungsergebnis) sowie gegebenen-
falls Vermerke iiber einen Priifungsabbruch. Der Protokollbereich fiir die Einschitzung der
»Fahrtechnischen Vorbereitung der Fahrt* und des ,,Fahrtechnischen Abschlusses der
Fahrt* enthilt standardisierte Vorgaben zur Dokumentation wesentlicher Wissensdefizite
und Fehler, wie sie in der Anforderungsdokumentation dieser beiden Priifungselemente in
der Zentralen Datenbank (PFEP) der TUV | DEKRA arge tp 21 hinterlegt sind. Der Be-
reich des Priifprotokolls, der fiir die Bewertung der ,,Priifungsfahrt* und der ,,Grundfahr-
aufgaben‘ vorgesehen ist, weist eine Matrixstruktur auf, welche die geltenden Fahraufga-
ben und Grundfahraufgaben in den Zeilen sowie die giiltigen Beobachtungskategorien in
den Spalten beinhaltet (s. folgende Abb. 4.3).

3 Die Technischen Priifstellen fordern, im Rahmen einer Evaluation die Funktionalitit und den Nutzen einer
Aushindigung des Priifprotokolls auch bei bestandener Priifung zur Reduzierung des Fahranféngerrisikos zu
priifen.
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4 Verfahren und Abldufe

Entwurf Priifprotokoll (Klasse B}

MName: Datum: Uhrzeit (Beginn-Ende}:
Vorname: Fahrerlaubnisklasse: Ergebnis:
Name des Priifers Unterschrift

Fahrtechnische Vorbereitung der Fahrt (Bemerkungen und liberpriifte Elemente eintragen)

Beobachtungs: ngn -

kategorien = & g g

] = c c h
o K = = 28 c
[=] 5 o o o @
1) — S I a 3 B
o ] e X — o U a =
[ = = 5 £ -8 -] =
£ 36 za 2 33 9g | =
- < - 58 £ pzg |2
Giiltige Fahraufgaben i £ 3 3 = § = == 5
> = o QO m = (Ve ' (7]

Gesamthewertung zu
Fahraufgaben

1. Fahrstreifenwechsel/
Ein- und Ausfadeln

2. Kreuzungen/Einmindungen

3. Uberholen/Vorbeifahren

4. Kurven

5. Kreisverkehr

6. Schienenverkehr

7. FuRganger/-liberwege,
Haltestellen

8. Radfahrer

9. Geradeausfahren

Giiltige Grundfahraufgaben

1. Rechts riickwartsfahren

2. Ruckwarts Parkliicke
(Langsaufstellung)

3. Rickwirts Parkliicke (Quer-
oder Schragaufstellung)

4. Umkehren

5. Gefahrenbremsung

Gesamtbewertung zu
Kompetenzhereichen

Fahrtechnische Nachbereitung der Fahrt (Bemerkungen eintragen)

Abb. 4.3: Beispielhafte schematische Darstellung der Inhalte des Priifprotokolls
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4 Verfahren und Ablaufe

Die Zellen der Matrix dienen dazu, beobachtete Ereignisse bzw. darauf basierende Bewer-
tungen im Sinne von liberdurchschnittlichen Leistungen und Fehlern festzuhalten. Dartiber
hinaus bewertet der Fahrerlaubnispriifer zusammenfassend das iiber die gesamte Priifungs-
fahrt beobachtete Verhalten hinsichtlich aller Fahraufgaben und Beobachtungskategorien.
Diese Bewertung erfolgt auf Basis eines vierstufigen Bewertungsschemas (s. 0.) und wird
am Ende der entsprechenden Zeilen bzw. Spalten eingetragen.

Mit dem Ubergang zum elektronischen Priifprotokoll wird bei der Priifungsdokumentation
der jeweilige elektronische Datensatz der Technischen Priifstelle mit den Priifungsergeb-
nissen des entsprechenden Bewerbers erweitert. Nach Abschluss der Praktischen Fahrer-
laubnispriifungen werden diese Datensdtze vom aaSoP an den Server der Technischen
Priifstelle tibertragen.

4.5 Datenaufbereitung fiir die Evaluation

Die Priifungsergebnisse gelangen von den Technischen Priifstellen {iber einen automati-
schen Datenaustausch in anonymisierter Form zur TUV | DEKRA arge tp 21. Dort werden
sie in ein einheitliches Format konvertiert, nach vorgegebenen Kriterien von fehlerhaften
Datensétzen bereinigt und schlieBlich zusammengefiihrt. Zur Vorbereitung der Evaluation
werden die Priifungsergebnisse schlieBlich in ein Dateiformat konvertiert, das von einem
gingigen Statistikprogramm (z. B. SPSS) importiert werden kann. Das Ergebnis der darge-
stellten Abldufe in diesem Prozessabschnitt ist ein elektronischer anonymisierter Daten-
satz, der bei der TUV | DEKRA arge tp 21 gespeichert und als Erginzungsdatensatz fiir
eine reprisentative bundesweite Evaluation der Priifungsqualitdt an eine dafiir qualifizierte
wissenschaftliche Einrichtung weitergeleitet wird. Der generierte Datensatz enthélt zu den
durchgefiihrten Priifungen neben ausgewdihlten organisatorischen Daten Angaben zu mog-
lichen Einflussfaktoren auf die Priifungsbewertungen und das dazugehorige Priifungser-
gebnis.

4.6 Evaluation

Die Evaluation der bei der Praktischen Fahrerlaubnispriifung eingesetzten Priifungsele-
mente und Fahraufgaben folgt einem Evaluationskonzept, das zum einen aus der methodi-
schen Spezifik des eingesetzten Priifungsverfahrens und den dafiir giiltigen wissenschaftli-
chen Evaluationsstandards und zum anderen aus den Evaluationsvorgaben des Verord-
nungsgebers resultiert.

Die methodische Spezifik des eingesetzten Priifungsverfahrens besteht darin, dass die
Praktische Fahrerlaubnispriifung als kriteriengeleiteter Beurteilungsprozess anzusehen ist,
der mit Hilfe eines Beobachtungsinstruments durchgefiihrt wird. Damit gelten fiir die Be-
wertung der methodischen Glite der Praktischen Fahrerlaubnispriifung die fiir Beobach-
tungsverfahren iiblichen Mafstibe.

Die Evaluationsvorgaben des Verordnungsgebers sind in der Tatsache begriindet, dass die
Praktische Fahrerlaubnispriifung einen Teil des Sicherungssystems darstellt, das im 6ffent-
lichen Interesse die Verkehrssicherheit im Stralenverkehr garantieren soll. Um die Erfiil-
lung dieser bedeutsamen Funktion zu gewihrleisten, schreibt der Verordnungsgeber ein
breites, auf unterschiedlichen Analyseverfahren beruhendes Evaluationssystem zur Quali-
tatssicherung der Praktischen Fahrerlaubnispriifung vor. Ein solches Evaluationssystem
wurde im Zusammenhang mit der Begutachtungspflicht fiir die Trager von Technischen
Priifstellen (gemiBl § 69 der Fahrerlaubnis-Verordnung in Verbindung mit den §§ 10 und
14 des Kraftfahrsachverstindigengesetzes) liber die Vorgabe von Qualitdtsanforderungen
angelegt. Darin finden sich die folgenden Systemkomponenten, deren Durchfiihrung in der
Verantwortung der Technischen Priifstellen bzw. von ihnen beauftragter Stellen liegt:
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4 Verfahren und Ablaufe

1. Evaluationsstudien: Der Verordnungsgeber erwartet, dass methodenkritische Eva-
luationsstudien zur psychometrischen Giite des bei der Praktischen Fahrerlaubnis-
priifung eingesetzten Beobachtungsverfahrens durchgefiihrt werden.

2. Statistiken zur Priifungsdurchfiihrung: Die Begutachtungsrichtlinie in der geltenden
Fassung vom 30.01.2009 legt fest, dass Statistiken zur Durchfiihrung der Prakti-
schen Fahrerlaubnispriifung erstellt werden miissen (BASt, 2009, Pkt. 6.9).

3. Interne Audits: Ergdnzend zur Durchfiihrung externer Audits durch die Begutach-
tungsstelle der BASt sieht die Begutachtungsrichtlinie im laufenden Qualitatssiche-
rungsverfahren interne Qualititskontrollen (BASt, 2009, Pkt. 3.9) durch unabhin-
gige ,,QM-Beauftragte® (BASt, 2009, Pkt. 3.2) des Unternehmens vor.

4. Kundenbefragungen: In der Begutachtungsrichtlinie wird auch gefordert, dass die
Qualitdtspolitik der Technischen Priifstellen den Erwartungen und Erfordernissen
der Kunden Rechnung tragen muss; dabei werden als ,,Kunden* u. a. die zu priifen-
den Personen (BASt, 2009, Pkt. 3.1) benannt.

Das nachfolgend skizzierte Evaluationskonzept muss — wie das gesamte Fahrerlaubnisprii-
fungssystem, in das es eingebettet ist — kontinuierlich weiterentwickelt werden (s. Kap. 5).

Evaluationsstudien zur psychometrischen Qualitat des bei der Praktischen Fahrerlaubnis-
prufung eingesetzten Beobachtungsverfahrens

Das Beobachtungsverfahren fiir die Praktische Fahrerlaubnispriifung muss bestimmten Gii-
tekriterien geniigen, die in Feldstudien nachzuweisen sind. Weiterhin soll das Verfahren
O0konomisch durchfiihrbar sein (Beiner, 1982; Lienert & Raatz, 1998).

Das Evaluationskonzept basiert auf einem Datenkonzept, das mit Blick auf die Datendko-
nomie jeweils an den Erkenntnisbedarf im Zusammenhang mit Verkehrssicherheitsfragen
angepasst werden muss. Zudem wird zwischen instrumenteller (bedarfsgerechte Untersu-
chung der methodischen Giite des Beobachtungsinstrumentariums) und prozessualer (kon-
tinuierliche Untersuchung des Einflusses moglicher StorgroBen auf die Priifungsergebnis-
se) Evaluation unterschieden.

Als Hauptgiitekriterien fungieren die Objektivitit, die Zuverlédssigkeit (Reliabilitit) und die
Giiltigkeit (Validitét). Objektivitit und Zuverldssigkeit sind notwendige, aber nicht hinrei-
chende Voraussetzungen fiir die Giiltigkeit eines Verfahrens.

Hinsichtlich der Objektivitit lassen sich mit Blick auf die Praktische Fahrerlaubnispriifung
drei Aspekte unterscheiden: Durchfiihrungsobjektivitét liegt vor, wenn die Priifung fiir alle
Fahrerlaubnisbewerber unter einheitlichen Rahmenbedingungen erfolgt. Wichtige Ein-
flussfaktoren auf die Durchfiihrungsobjektivitit stellen beispielsweise einheitliche Durch-
fiihrungsbestimmungen und Priifprotokolle fiir alle Fahrerlaubnispriifer dar. Die Auswer-
tungsobjektivitit erscheint gesichert, wenn unterschiedliche Fahrerlaubnispriifer beim
Auswerten derselben Fahrerlaubnispriifung zu gleichen Priifungsbewertungen gelangen.
Dazu miissen praktikable Beobachtungskategorien und Bewertungskriterien existieren,
nach denen die Priifungsleistungen des Fahrerlaubnisbewerbers erfasst und beurteilt wer-
den konnen. Interpretationsobjektivitit ist gegeben, wenn verschiedene Fahrerlaubnisprii-
fer aus den gleichen Bewertungen die gleichen Schlussfolgerungen ziehen, d. h. zu glei-
chen Priifungsentscheidungen gelangen; dazu werden Entscheidungskriterien gebraucht.
Grundsatzlich wird eine hohe Verfahrensobjektivitit methodisch gewihrleistet, indem man
die Inhalte und Anwendungsmodalititen aller Bestandteile der Verfahrensdurchfiihrung
und Verfahrensauswertung so weit wie moglich standardisiert, also schriftlich festlegt
(Lienert & Raatz, 1998). Der Erreichung dieses Ziels sind bei der Praktischen Fahrerlaub-
nispriifung aber Grenzen gesetzt, da die Priifung weitgehend im Rahmen einer Fahrt im
Realverkehr unter den ,,natiirlichen* Bedingungen einer lebensweltlich strukturierten An-

29



4 Verfahren und Ablaufe

forderungsdoméne (Gruber & Mandl, 1996) stattfindet und daher die genauen Rahmenbe-
dingungen einer Fahraufgabe und ihrer Bewiltigung nur eingeschridnkt planbar sind
(Sturzbecher, 2010).

Grundlegende Evaluationsstudien zur Objektivitit der Praktischen Fahrerlaubnispriifung
werden mit forschungsmethodisch begriindeten Mindeststichproben nach der Uberarbei-
tung des Fahraufgabenkatalogs im Revisionsprojekt durchgefiihrt. Bei nachfolgenden An-
derungen von Fahraufgaben, von Beobachtungskategorien, von Bewertungskriterien oder
von Entscheidungskriterien wird hinsichtlich der Relevanz dieser Anderungen fiir die Prii-
fungsbewertung und Priifungsentscheidung eine wissenschaftliche Stellungnahme einge-
holt. Darauf aufbauend wird der notwendige Evaluationsbedarf festgelegt.

Fiir die Durchfiihrung von Evaluationsstudien ist zu priifen, ob Simulationen der Prakti-
schen Fahrerlaubnispriifung im Sinne von ,,Vorpriifungen* genutzt werden konnen, die mit
zwei Fahrerlaubnispriifern durchgefiihrt werden (Sturzbecher et al., 2010). Im Rahmen
dieser Evaluationsstudien wird das Maf} der Objektivitit der Praktischen Fahrerlaubnisprii-
fung nach Fisseni (2004) als Auswerter-Ubereinstimmung (Interrater-Reliabilitiit) be-
stimmt. Als UbereinstimmungsmaB fiir die Priifungsbewertungen der verschiedenen Fahr-
erlaubnispriifer wird das Interrater-Reliabilitdtsmal Cohen's Kappa (Cohen, 1960, 1968)
berechnet; Cohen's Kappa eignet sich, um die Ubereinstimmung von zwei bzw. sehr weni-
gen Beobachtern zu ermitteln. Als Orientierungsgrofle sei festgehalten, dass man bereits
bei Werten von .70 von einer akzeptablen Beobachteriibereinstimmung spricht (Fassnacht,
1995) und die Beobachteriibereinstimmung mit der Dauer des Beobachtertrainings bzw.
der Einsatzhdufigkeit der Fahrerlaubnispriifer wachsen sollte.

Das Zuverléssigkeits-Kriterium bezieht sich nicht auf die Verfahrensinhalte, sondern auf
den instrumentellen Bewertungsvorgang selbst. Die Priifung dieses Kriteriums erscheint
auBerordentlich wichtig, denn es entscheidet dariiber, ob das gesamte eingesetzte Verfah-
ren zuverldssig arbeitet, also das Beobachtungsergebnis nicht von zufdlligen Einfliissen auf
den Beobachtungsvorgang abhéngt. Ein zuverldssiges Verfahren erkennt man unter ande-
rem daran, dass bei einem wiederholten Verfahrenseinsatz unter gleichen Umstinden auch
wieder die gleichen Ergebnisse erzielt werden (Stabilitdt). Nun kann man eine Praktische
Fahrerlaubnispriifung in der Praxis aber nicht unter gleichen Umstinden wiederholen (s.
0.). Das heif}t jedoch nicht, dass man auf Untersuchungen zur Stabilitdt vollig verzichten
muss bzw. sollte. Die Zuverldssigkeit einzelner Elemente des angewendeten Beobach-
tungsverfahrens lisst sich beispielsweise ermitteln, wenn man die Priifung videographiert.
Dann kann man die Aufzeichnung in der Evaluationsstudie beliebig oft auswerten und das
UbereinstimmungsmaB ermitteln. Dabei sind Einfliisse zu beriicksichtigen, die aus der
Kameraperspektive resultieren. Evaluationsstudien zur Stabilitdt der Praktischen Fahrer-
laubnispriifung werden mit forschungsmethodisch begriindeten Mindeststichproben grund-
legend nach der Uberarbeitung des Fahraufgabenkatalogs im Revisionsprojekt durchge-
fiihrt; danach werden sie mit jeder wesentlichen Anderung der Fahraufgaben, Beobach-
tungskategorien, Bewertungskriterien oder Entscheidungskriterien wiederholt (s. o.).

Das Giiltigkeitskriterium bezieht sich auf sachlich-inhaltliche Aspekte der Praktischen
Fahrerlaubnispriifung bzw. der Beobachtung. Giiltig ist ein Verfahren, wenn es diejenigen
Merkmale, die es messen soll, auch tatsichlich erfasst (Lienert & Raatz, 1998). Es stellt
sich also die Frage, wie genau bei der Praktischen Fahrerlaubnispriifung wirklich die Qua-
litat der Priifungsleistungen gemessen wird. Diesen ,,Grad der Genauigkeit* kann man auf
unterschiedlichen Wegen bestimmen (Guthke, 1990); er ist auch von unterschiedlichen
Faktoren wie den dabei eingesetzten Fahrerlaubnispriifern abhédngig. In Abhéngigkeit vom
Vorgehen bei der Gewinnung von Giiltigkeitsaussagen unterscheidet man unter anderem
Inhaltsvaliditit und Kriteriumsvaliditét. Inhaltsvaliditit liegt vor, wenn Beurteilungskrite-
rien augenscheinlich so beschaffen sind, dass sie die zu erfassenden Merkmale abbilden.
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4 Verfahren und Ablaufe

Diese Inhaltsvaliditidt wird einem Verfahren in der Regel durch eine Expertenbeurteilung
zugebilligt und kann bei der Praktischen Fahrerlaubnispriifung aufgrund der Beteiligung
von Fachexperten an der Methodenentwicklung als gegeben angesehen werden (Hampel &
Sturzbecher, 2010). Die Kriteriumsvaliditdt bezieht sich auf den Grad des Zusammenhangs
zwischen den bei der Priifung erfassten Leistungen und einem unabhéngig davon erhobe-
nen AuBenkriterium. Es gibt zwei Arten von kriteriumsbezogener Validitit: Bei der
,,Ubereinstimmungsvaliditit werden das Verfahrensergebnis und das AuBenkriterium zur
gleichen Zeit erhoben und auf Ubereinstimmungen hin untersucht, wihrend bei der ,,Vor-
hersagevaliditit* ermittelt wird, wie sich ein in der Zukunft liegendes AuBBenkriterium mit
dem Verfahrensergebnis vorhersagen ldsst (prognostische Validitit).

Evaluationsstudien zur Kriteriumsvaliditidt der Praktischen Fahrerlaubnispriifung sind als
besonders wertvoll fiir die Absicherung ihrer methodischen Giite und fiir ihre methodische
Weiterentwicklung anzusehen (Hampel & Sturzbecher, 2010). Dementsprechend soll in
derartigen Evaluationsstudien die Priifungsleistung von Fahrerlaubnisbewerbern bei der
Praktischen Priifung differenziert erfasst und darauf aufbauend im Sinne der prognosti-
schen Validitdt untersucht werden, ob die Priifungsbewertungen mit dem Unfallrisiko oder
der Anfilligkeit fiir Verkehrsdelikte beim spéteren selbstéindigen Fahren der Fahranfinger
korrespondieren; dabei sind auch die nach der Priifung erbrachten Fahrleistungen und ge-
sammelten Fahrerfahrungen der Fahranfinger zu beriicksichtigen. Derartige Evaluations-
studien werden im Rahmen von Feldstudien mit forschungsmethodisch begriindeten Min-
deststichproben grundlegend nach der Uberarbeitung des Fahraufgabenkatalogs und da-
nach immer dann durchgefiihrt, wenn Fahraufgaben vollstindig gestrichen oder neuartige
Fahraufgaben erginzt worden sind. Gleiches gilt fiir das Streichen oder Hinzufiigen von
Beobachtungskategorien.

Mit der Durchfithrung der Evaluationsstudien zur psychometrischen Qualitit des bei der
Praktischen Fahrerlaubnispriifung eingesetzten Beobachtungsverfahrens beauftragt die
TUV | DEKRA arge tp 21 eine wissenschaftliche Einrichtung, die iiber besondere Experti-
se im Bereich der Testpsychologie, der Teststatistik und der Pddagogischen Psychologie
verfligt sowie methodologische und methodische Kompetenzen bei der Projektierung und
Durchfiihrung verkehrswissenschaftlicher Studien vorweisen kann. Die Evaluationsergeb-
nisse werden anhand vorgegebener Berichtsstrukturen dokumentiert. Die Ergebnisberichte
der Evaluationsstudien stellen ein Ergebnis der Arbeiten zur kontinuierlichen Evaluation
der Praktischen Fahrerlaubnispriifung dar und werden der TUV | DEKRA arge tp 21 iiber-
mittelt.

Erstellung und Analyse der Prifungsstatistik fir die Evaluation

Die TUV | DEKRA arge tp 21 erstellt jahresbezogen Statistiken zur Praktischen Fahrer-
laubnispriifung. Dabei handelt es sich einerseits um allgemeine Statistiken (z. B. KBA-
Statistik, Statistiken fiir Aufsichtsbehdrden) und andererseits um eine Evaluationsstatistik.
Die Evaluationsstatistik beinhaltet beispielsweise u. a. die Art und Anzahl der durchge-
fiihrten Priifungen, den jeweiligen Fahrerlaubnispriifer (in anonymisierter Form mit Hilfe
von Codierungen), die Priifungsrahmenbedingungen (z. B. Priifungstag und Priifungs-
dauer), die nach Fahraufgaben und Beobachtungskategorien differenzierten Priifungsbe-
wertungen und die Priifungsergebnisse. Die Datenaufbereitung soll dem Zweck dienen, die
Qualitit der Priifungsdurchfiihrung bundesweit methodisch belastbar nachzuweisen. Die
TUV | DEKRA arge tp 21 stellt sicher, dass bundeslandspezifische Auswertungen der je-
weiligen Technischen Priifstelle, welche {iber die vorgegebenen Auswertungskriterien und
den festgelegten Auswertungsumfang hinausgehen, nur mit dem Einverstdndnis der fiir die
jeweilige Technischen Priifstelle zustdndigen TP-Leitung erfolgen und bereitgestellt wer-
den.
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Mit der verkehrswissenschaftlichen Auswertung der Evaluationsstatistik als Bestandteil der
kontinuierlichen summativen Evaluation der Praktischen Fahrerlaubnispriifung beauftragt
die TUV | DEKRA arge tp 21 eine wissenschaftliche Einrichtung, die mit den Abliufen der
Praktischen Fahrerlaubnispriifung vertraut ist und besondere Erfahrungen bei der Anwen-
dung darauf bezogener forschungsmethodischer und forschungsstatistischer Expertise
vorweisen kann. Die Auswertung folgt einem speziellen Auswertungskonzept (z. B. Identi-
fizierung von Priifer- und Bewertungsprofilen; Identifizierung externer Wirkfaktoren auf
die Priifungsbewertung und Priifungsentscheidung) und wird zur Beantwortung der Frage
genutzt, welche MaBBnahmen der methodischen Weiterentwicklung der Praktischen Fahrer-
laubnispriifung dienen konnen. Die Ergebnisberichte zur Auswertung stellen ein Ergebnis
der Arbeiten zur kontinuierlichen Evaluation der Praktischen Fahrerlaubnispriifung dar und
werden ausschlieBlich der TUV | DEKRA arge tp 21 iibermittelt.

Durchfiihrung und Auswertung interner Audits

Die Technischen Priifstellen haben sich regelmidBig durch interne Qualititsaudits von der
Wirksamkeit ihres Qualitdtsmanagementsystems zu iiberzeugen und sicherzustellen, dass
die festgelegten Anforderungen erfiillt werden. Die Form bzw. die Inhalte und der Umfang
der internen Audits sind dabei vorgegeben. Inhaltlich lassen sich die internen Audits in
Produkt- und Systemaudits unterteilen: Gegenstand eines Produktaudits ist die Einhaltung
der fiir das Produkt ,,Fahrerlaubnispriifung™ festgelegten Qualititsmerkmale durch die
Fahrerlaubnispriifer; ein Systemaudit hingegen dient der Bewertung der Eignung und der
Wirksamkeit von Strukturen und Festlegungen des Qualititsmanagementsystems. Im
Rahmen der wissenschaftlichen Evaluation der Praktischen Fahrerlaubnispriifung stellen
die Ergebnisse der Produktaudits eine zusitzliche und aussagekriftige Quelle von Informa-
tionen zur instrumentellen Giite der Praktischen Fahrerlaubnispriifung dar. Daher konnen
diese Ergebnisse in die kontinuierliche Evaluation einflieen.

Die BezugsgroBe fiir den Umfang priiferbezogener interner Produktaudits stellt die Anzahl
der Praktischen Fahrerlaubnispriifungen des Vorjahres dar (0,30 °/oo der Praktischen Prii-
fungen des Vorjahres). Fiir die Durchfithrung der internen Audits sind im Auftrag der QM-
Beauftragten speziell ausgebildete Auditoren zustindig, welche die Audits auch dokumen-
tieren und Berichte zu den Auditergebnissen erstellen. Es ist zu priifen, inwieweit bei den
internen Audits kiinftig auch die Interrater-Reliabilitit zwischen dem Qualitétsauditor und
dem supervidierten Fahrerlaubnispriifer erfasst werden kann. Die Ubereinstimmungsmafe
wiren ggf. dann an die TUV | DEKRA arge tp 21 zu iibermitteln und dort in anonymisier-
ter Form priiferbezogen in die jéhrliche Priifungsstatistik zu iibernehmen. Danach kdnnen
sie in die wissenschaftliche Auswertung bzw. die kontinuierliche summative Evaluation
der Praktischen Fahrerlaubnispriifung einflieen (s. o.).

Durchfiihrung und Auswertung von reprasentativen Kundenbefragungen

Die Aussagekraft interner Audits fiir die Qualititssicherung der Praktischen Fahrerlaubnis-
priifung ist begrenzt, denn Arbeitsproben — und um eine solche handelt es sich, wenn ein
Auditor einen Fahrerlaubnispriifer bei einer Priifung supervidiert — sind ein guter Indikator
fiir die maximale Leistungsfidhigkeit von Probanden, nicht aber fiir ihr typisches Lei-
stungsverhalten in Alltagssituationen ohne Anreize fiir maximales Leistungsverhalten
(Schuler, 2001). Daher miissen interne und externe Audits als Experteneinschitzungen der
Priifungsqualitit infolge von teilnehmenden Beobachtungen durch Kundeneinschitzungen
der Priifungsqualitit ergdnzt werden, um zu aussagekriftigen Qualitdtseinschitzungen zu
gelangen (Bonninger, Sturzbecher, Biedinger, Boéhne, v. Bressensdorf, Glowalla, Kaup,
Kleutges, G. Miiller, R. Miiller, Petzholtz, Radermacher, Riidel, Schmidt & Wagner,
2010). Eine methodische Grundlage fiir die Durchfiihrung von Kundenbefragungen stellt
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das vorliegende multiperspektivische Methodensystem der TUV | DEKRA arge tp 21 zur
Erfassung der Zufriedenheit mit der Fahrerlaubnispriifung dar (Sturzbecher & Morl, 2008).
Dieses Methodensystem enthilt u. a. standardisierte Fragebogen fiir Fahrerlaubnisbewerber
und fiir Fahrschulinhaber bzw. Fahrlehrer.

Die Befragung der Fahrerlaubnisbewerber findet spétestens alle fiinf Jahre statt und richtet
sich zum einen auf die Zufriedenheit mit der Organisation der Praktischen Priifung (z. B.
Treffpunkt zur Priifungsfahrt, Erreichbarkeit des Abfahrtpunktes). Zum anderen werden
Merkmale des Fahrerlaubnispriifers und seines Handelns erfasst. Diese Merkmale betreffen
beispielsweise seine Plinktlichkeit und Freundlichkeit, sein Erscheinungsbild, seine Fair-
ness, die Qualitdt der Einweisung in den Priifungsablauf, die Verstindlichkeit der Fahran-
weisungen, das Priifungsklima und den Abbau von Priifungsstress sowie die Qualitit der
Erlduterungen und Empfehlungen bei der Ergebnisbekanntgabe. Um qualifizierte Ergeb-
nisse zu erzielen, wird bundesweit eine Mindeststichprobe von 1.025 Bewerbern (Netto-
stichprobe) befragt. Diese Stichprobengrofle orientiert sich an den statistischen Giitekriteri-
en flir die Reprisentativitdt von Daten aus einfachen Zufallsauswahlverfahren. Eine Min-
deststichprobe von 1.025 Befragten ermdglicht dariiber hinaus auch eine nach verschiede-
nen Teilgruppen der Fahrerlaubnisbewerber differenzierende Auswertung der Kundenzu-
friedenheit. Die Stichprobe wird gemif3 den Priifungsanteilen der einzelnen Technischen
Priifstellen quotiert.

Die Schwerpunkte der Befragung von Fahrschulinhabern bzw. Fahrlehrern, die ebenfalls
spétestens alle fiinf Jahre stattfindet, stimmen im inhaltlichen Kern mit den Schwerpunkten
der Bewerberbefragung iiberein. Wiederum werden Einschitzungen zur Qualitét der Prii-
fungsorganisation (Variablenbereiche ,,Priifauftragsverwaltung®, ,, Terminmanagement®,
,»Gebiithrenmanagement* und ,,Beschwerdemanagement) sowie zu Merkmalen des Fahrer-
laubnispriifers und seines Handelns erhoben. Da die Einschidtzungen der Fahrerlaubnisbe-
werber und der Fahrschulinhaber bzw. Fahrlehrer zum Fahrerlaubnispriifer teilweise auf
den gleichen inhaltlichen Merkmalen (s. 0.) und methodischen Operationalisierungen be-
ruhen, kénnen die Sichten dieser beiden Zielgruppen verglichen werden. Die Mindest-
stichprobe fiir die bundesweite Befragung betrdgt 1.025 Fahrschulinhaber (Nettostichpro-
be); die Reprisentativitétskriterien und die Quotierungskriterien gelten analog zur Bewer-
berbefragung.

Mit der Durchfiihrung der reprisentativen Kundenbefragungen beauftragt die TUV | DE-
KRA arge tp 21 eine wissenschaftliche Einrichtung, die iiber besondere Expertise im Be-
reich der Testpsychologie und der Teststatistik verfiigt sowie methodologische und metho-
dische Kompetenzen bei der Projektierung und Durchfiihrung verkehrswissenschaftlicher
Feldstudien vorweisen kann. Die Befragungsergebnisse werden anhand vorgegebener Be-
richtsstrukturen dokumentiert. Die Ergebnisberichte der Kundenbefragungen stellen ein
Ergebnis der Arbeiten zur kontinuierlichen Evaluation der Praktischen Fahrerlaubnisprii-
fung dar und werden der TUV | DEKRA arge tp 21 iibermittelt.

4.7 Archivierung der Evaluationsergebnisse

Die Evaluationsergebnisse werden in elektronischer Form gespeichert, in der Zentralen
Datenbank (PFEP) abgelegt und — sofern erforderlich und méglich — mit den dort ebenfalls
hinterlegten Priifungselementen, Fahraufgaben, Beobachtungskategorien sowie Bewer-
tungs- und Entscheidungskriterien verkniipft. Mit Hilfe des Administrations- und Doku-
mentationsprogramms konnen die Dokumente dargestellt und recherchiert werden. Die
Eingabe der entsprechenden Dokumente in die Zentrale Datenbank (PFEP) wird von der
TUV | DEKRA arge tp 21 vorgenommen.
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4.8 Uberpriifung von Priifungselementen und Fahraufgaben

Uberpriifung von Priifungselementen und Fahraufgaben unter Beriicksichtigung von Eva-
luationsergebnissen und Auffalligkeitsinformationen

Sowohl kritische Evaluationsergebnisse als auch andere Auffilligkeitsinformationen (z. B.
Hinweise und Eingaben externer Personen und Institutionen) kénnen Anlass zur Uberprii-
fung und ggf. Uberarbeitung von Priifungselementen und Fahraufgaben sein. Dafiir ist die
VATUV-AG Praktische Priifung zustindig. Die Erkenntnisse und Hinweise aus der konti-
nuierlichen Evaluation sind dabei zu beriicksichtigen. Die Uberarbeitung der Priifungsele-
mente und Fahraufgaben obliegt den Technischen Priifstellen. Sie setzen dazu Mitarbeiter
mit besonderer fachlicher Expertise und einer wissenschaftlichen Qualifikation in den Be-
reichen Priifungsdidaktik und Testpsychologie ein.

Zur Beurteilung der Priifungselemente und Fahraufgaben werden von der VATUV-AG
Praktische Priifung wissenschaftliche Evaluationsergebnisse und Informationen iiber ge-
setzliche Anderungen (z. B. durch das fiir Verkehr zustindige Bundesministerium oder
durch die Bundesldnder) ausgewertet. Auf Basis dieser Informationen werden die amtlich
freigegebenen Priifungselemente und Fahraufgaben einer periodischen Uberpriifung unter-
zogen. Die VATUV-AG Praktische Priifung tagt dazu in einem jihrlichen Rhythmus; bei
besonderen Anliissen (z. B. gesetzlichen Verordnungen, die Uberarbeitungs- oder Ergin-
zungsbedarf ausldsen) werden auBerplanmiBige Sitzungen einberufen. Fiihrt die Uberprii-
fung von Priifungselementen und Fahraufgaben zu dem Ergebnis, dass sie den inhaltlichen
oder methodischen Giitemindeststandards nicht entsprechen, oder sind sie aus anderen
Griinden (z. B. Gesetzesdanderungen) nicht mehr tragbar, wird das zustédndige behordliche
Entscheidungsgremium um das Zuriickziehen der Aufgabe und um die Streichung aus dem
Amtlichen Aufgabenkatalog gebeten. Dazu werden entsprechende Terminvorschlidge un-
terbreitet. Geht die Uberpriifung auf externe Informationen iiber Auffilligkeiten oder ge-
setzliche Anderungen zuriick, wird die Person oder Institution, von der die Information
stammt, iiber das Verfahrensergebnis in Kenntnis gesetzt.

Zuriickgezogene Priifungselemente und Fahraufgaben werden im Priifprotokoll gestrichen
sowie im Administrations- und Dokumentationsprogramm der TUV | DEKRA arge tp 21
gesperrt. Sie verbleiben mit entsprechender Kennzeichnung fiir zwolf Monate auf der In-
ternetplattform, die von der TUV | DEKRA arge tp 21 gepflegt wird und der Verdffentli-
chung von Priifungselemente und Fahraufgaben dient (s. Kap. 4.2).

Alle Befassungen der VdTUV-AG Praktische Priifung mit Priifungselementen und Fahr-
aufgaben sowie die Ergebnisse dieser Befassungen werden dokumentiert und in Berichts-
form dem fiir Verkehr zustdndigen Bundesministerium zugianglich gemacht (s. Kap. 5.2).

Vorgabe von neuen Prufungselementen und Fahraufgaben

Die Erarbeitung von Entwiirfen fiir neue Priifungselemente und Fahraufgaben gehort eben-
so wie deren Uberpriifung zu den Zustindigkeiten der VATUV-AG Praktische Priifung.
Fiir die Erarbeitung eines Aufgabenentwurfs kann es unterschiedliche Anlédsse geben. So
konnen verdnderte Verkehrsbedingungen und neue verkehrssicherheitsrelevante Erkennt-
nisse (z. B. aus EU-Richtlinien, Forschungsberichten oder Unfallauswertungen) Anregun-
gen fiir die Erarbeitung von neuen Priifungselementen und Fahraufgaben bieten. Dariiber
hinaus werden im Rahmen der fachlichen Weiterentwicklung der Anforderungen an die
Fahrerlaubnispriifung neue Priifungsinhalte von den beteiligten Institutionen (z. B. TP-
Fachgremien, Fahrlehrerschaft) vorgeschlagen. SchlieBlich gibt das fiir Verkehr zusténdige
Bundesministerium in der Folge von Gesetzesdnderungen die Erstellung neuer Priifungs-
elemente und Fahraufgaben in Auftrag.
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Als ersten Schritt zur Erstellung eines neuen Priifungselements oder einer neuen Fahrauf-
gabe erarbeitet die VdATUV-AG Praktische Priifung aus den internen oder externen Emp-
fehlungen und Vorschldgen einen Aufgabenentwurf. Dieser beinhaltet eine primére Aufga-
benbeschreibung mit den dazugehorigen Bewertungskriterien.

Alle Entwiirfe der VdTUV-AG Praktische Priifung fiir neue Priifungselemente oder Fahr-
aufgaben, soweit es sich nicht um Detaildnderungen handelt, werden entsprechend der
nachfolgend dargestellten Prozessschritte beschrieben, wissenschaftlich bewertet und er-
probt. Dabei wird auf das Administrations- und Dokumentationsprogramm der TUV |
DEKRA arge tp 21 zuriickgegriffen.

4.9  Erstellung von Priifungselementen und Fahraufgaben

Die TUV | DEKRA arge tp 21 erstellt als nichsten Schritt der Erarbeitung neuer Priifungs-
elemente oder Fahraufgaben zu den Aufgabenentwiirfen ergdnzende detaillierte Aufgaben-
beschreibungen. Dabei wird nach einem festgelegten Beschreibungsschema bestimmt, wie
diese Aufgabe im Allgemeinen aussehen sollte und was besonders wichtig ist (Aufgaben-
definition und allgemeine Handlungsanforderungen an den Bewerber). Weiterhin werden
besondere Beispielsituationen und damit verbundene spezielle Handlungsanforderungen
fiir den Fahrerlaubnisbewerber exemplarisch aufgefiihrt. Zum besseren Verstindnis kann
die Aufgabenbeschreibung durch eine bildliche Darstellung der Verkehrssituation erginzt
werden, die mit Hilfe des Aufgabenvisualisierungsprogramms erzeugt wurde. Erginzend
werden die inhaltlichen und methodischen Hintergriinde der Aufgabengestaltung als Ent-
scheidungsgrundlage fiir die VATUV-AG Praktische Priifung dargestellt. Diese Darstel-
lung soll folgende Aspekte beinhalten:

— Bedeutung dieses Priifungsinhalts fiir die Fahranfangervorbereitung,

— Begriindung fiir die Aufnahme dieses Priifungsinhalts in die Praktische Fahrerlaub-
nispriifung,

— Einordnung dieses Priifungsinhalts in die bestehenden Ausbildungs- und Priifungs-
inhalte,

— Empfehlungen zur methodischen Umsetzung dieses Priifungsinhalts einschlieBlich
Bewertungskriterien im Sinne von ,,Uberdurchschnittlichen Leistungen®, , Einfa-
chen Fehlern und ,,Erheblichen Fehlern®.

Nach dem Vorliegen der Aufgabenbeschreibung fiir ein neues Priifungselement oder eine
neue Fahraufgabe werden von der TUV | DEKRA arge tp 21 erste Versuchsfahrten zur
formativen Evaluation der Aufgabenentwicklung durchgefiihrt. Auf der Grundlage der
Evaluationsergebnisse wird die Aufgabenbeschreibung iiberarbeitet. Im Ergebnis dieses
Prozessabschnitts entsteht der Prototyp eines neuen Priifungselements oder einer neuen
Fahraufgabe.

Neben der Erstellung von Aufgabenprototypen aus vorgegebenen Aufgabenentwiirfen ge-
hort auch die iibergreifende Weiterentwicklung der Priifungsgestaltung (z. B. Aufgaben-
vorgabe, Leistungserfassung) und der Aufgabenformate zum Arbeitsspektrum der TUV |
DEKRA arge tp 21. Dabei werden auch die diesbeziiglichen internationalen Erfahrungen,
neue Erkenntnisse aus der Verkehrsforschung und die Ergebnisse von Unfallanalysen be-
riicksichtigt. Von der TUV | DEKRA arge tp 21 werden entsprechende Recherchen und
Forschungsarbeiten durchgefiihrt oder in Auftrag gegeben. Mit den konkreten Entwick-
lungsarbeiten werden von der TUV | DEKRA arge tp 21 Experten aus verschiedenen Be-
reichen (z. B. amtlich anerkannte Sachverstindige, Psychologen) beauftragt.
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4.10 Wissenschaftliche Bewertung von Priifungselementen und Fahraufgaben
sowie Erprobungsuntersuchungen

Die Aufgabenentwiirfe der VATUV-AG Praktische Priifung werden, wie in den beiden vo-
rangegangenen Kapiteln beschrieben, entsprechend dem erreichten Stand der Ausarbeitung
von der TUV | DEKRA arge tp 21 weiterbearbeitet. Ist die Weiterbearbeitung eines Auf-
gabenentwurfs zu einem Aufgabenprototyp abgeschlossen oder eriibrigt sie sich, weil die
Aufgabenvorlage der VATUV-AG Praktische Priifung schon einen Aufgabenprototyp dar-
stellt, wird der erarbeitete Prototyp zur wissenschaftlichen Bewertung an die wissenschaft-
liche Einrichtung weitergeleitet, welche die kontinuierliche Evaluation der Praktischen
Fahrerlaubnispriifung leistet (s. Kap. 4.6).

Bei der wissenschaftlichen Bewertung der Prototypen neuer Priifungselemente oder Fahr-
aufgaben wird die vorliegende Aufgabenbeschreibung iiberpriift, das Lernziel der Aufgabe
bestimmt und der Aufgabeninhalt in verkehrspsychologische Modelle des Fahrverhaltens
und allgemeine Systematiken der Fahrkompetenz eingeordnet. Weiterhin wird das An-
spruchsniveau jeder Aufgabe erortert. Dariiber hinaus wird die Relevanz der Aufgabenin-
halte fiir eine protektive Fahranfangervorbereitung anhand eines Vergleichs mit den Er-
gebnissen von verkehrswissenschaftlichen Studien und Unfallanalysen zu fahranfangerty-
pischen Uberforderungs- und Gefahrensituationen abgeschiitzt.

Nach der wissenschaftlichen Bewertung werden die Aufgabenprototypen einer Erpro-
bungsuntersuchung zugefiihrt. Dabei geht es darum, anhand von freiwilligen ,,Probeprii-
fungen* bzw. ,,Priifungssimulationen* einzuschétzen, ob ein neues Priifungselement oder
eine neue Fahraufgabe im Rahmen einer Praktischen Fahrerlaubnispriifung bzw. wihrend
einer Priifungsfahrt im Realverkehr auch tatsdchlich angemessen durchgefiihrt, bewertet
und dokumentiert werden kann. Weiterhin ist die Angemessenheit der vorgeschlagenen
Bewertungskriterien zu iiberpriifen. SchlieBlich ist die zu erreichende Beobachter- bzw.
Beurteileriibereinstimmung bei der Erfassung und Bewertung des neuen Priifungselements
oder der neuen Fahraufgabe abzuschitzen.

Bei den Erprobungsuntersuchungen werden die Aufgabenprototypen von Probanden aus-
gefiihrt, die hinsichtlich relevanter Merkmale wie Alter, Bildung, Geschlecht und sozio-
kultureller Zugehorigkeit reprisentativ fiir die Gruppe der Fahrerlaubnisbewerber sind. Die
Probanden werden nach Ausfiihrung der Aufgaben gebeten, die Aufgabenprototypen nach
bestimmten Kriterien einzuschitzen und Gestaltungsmerkmale zu benennen, die zu einer
Einschrankung der Ausfiihrungsleistung fiihren konnten.

4.11 Archivierung der wissenschaftlichen Bewertungen und Erprobungs-
ergebnisse

Die Ergebnisse der wissenschaftlichen Bewertungen und der Erprobungsuntersuchungen
werden in elektronischer Form gespeichert, in der Zentralen Datenbank (PFEP) abgelegt
und mit den betreffenden Priifungselementen, Fahraufgaben, Beobachtungskategorien oder
Bewertungs- und Entscheidungskriterien verkniipft. Mit Hilfe des Administrations- und
Dokumentationsprogramms konnen die Dokumente dargestellt und recherchiert werden.
Die Eingabe der entsprechenden Dokumente in die Zentrale Datenbank (PFEP) wird von
der TUV | DEKRA arge tp 21 vorgenommen.

4.12 Vorlage zur amtlichen Freigabe

Die VATUV-AG Praktische Priifung entscheidet aufgrund der wissenschaftlichen Bewer-
tung und ggf. der Ergebnisse der Erprobungsuntersuchung dariiber, ob ein Entwurf von
Priifungselementen oder Fahraufgaben fiir die Vorlage zur amtlichen Freigabe geeignet ist
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oder nicht. Der dazugehdrige Entscheidungsgang und seine Ergebnisse werden dokumen-
tiert. Beschlieft die VdATUV-AG Praktische Priifung, dass ein Entwurf fiir ein Priifungs-
element oder eine Fahraufgabe fiir die Freigabe nicht geeignet ist, kann ein diesbeziiglicher
Uberarbeitungsvorschlag erneut in den Aufgabenentwicklungsprozess eingegeben werden.
Mit diesem iiberarbeiteten Entwurf eines Priifungselements oder einer Fahraufgabe wird
dann wie mit einem neuen Entwurf weiter verfahren.

Kommt die VdTUV-AG Praktische Priifung zu dem Schluss, dass der Entwurf eines Prii-
fungselements oder einer Fahraufgabe fiir die Freigabe geeignet ist, wird er dem zustdndi-
gen behdrdlichen Entscheidungsgremium zusammen mit einem Antrag auf amtliche Frei-
gabe und dem Aufgabenfreigabebericht zugeleitet. Damit sind die Voraussetzungen fiir
den Freigabeprozess erbracht. Mit der behdrdlichen Zustimmung werden aus den jeweili-
gen Entwiirfen amtlich freigegebene Priifungselemente oder Fahraufgaben, die bekannt
gemacht werden (s. Kap. 4.2).

Unabhéngig von der Entscheidung iiber die amtliche Freigabe eines Entwurfs eines Prii-
fungselements oder einer Fahraufgabe werden der Antrag auf amtliche Freigabe (die ent-
sprechenden Anforderungen werden im Kap. 5.2 des vorliegenden Handbuchs festgelegt)
einschlieBlich des Freigabeberichts, der diesbeziigliche Diskussionsprozess in der VATUV-
AG Praktische Priifung (einschlieflich der fachlichen Hintergriinde) und das Ergebnis des
Diskussionsprozesses im Administrations- und Dokumentationsprogramm sowie im jahrli-
chen Tatigkeitsbericht der Technischen Priifstellen an das fiir den Verkehr zustdndige
Bundesministerium (s. Kap. 5.3 des vorliegenden Handbuchs) dokumentiert.

4.13 Dokumentation zur amtlichen Freigabe

Der Entscheidungsvorgang iiber die amtliche Freigabe und sein Ergebnis werden doku-
mentiert, in der Zentralen Datenbank (PFEP) abgelegt sowie mit den betreffenden Prii-
fungselementen und Fahraufgaben verkniipft. Mit Hilfe des Administrations- und Doku-
mentationsprogramms konnen die entsprechenden Dokumente dargestellt und recherchiert
werden. Die Eingabe der entsprechenden Dokumente in die Zentrale Datenbank (PFEP)
wird von der TUV | DEKRA arge tp 21 vorgenommen.
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5 Berichterstattung

5.1 Uberblick

Das Fahrerlaubnispriifungssystem erstreckt sich im Hinblick auf die Praktische Fahrer-
laubnispriifung auf die sechs zentralen Arbeitsfelder

— ,,Erstellung von Priifungselementen und Fahraufgaben® ,
— ,,Freigabe von Priifungselementen und Fahraufgaben®,
— ., Wirkbetrieb*,
— ,,Evaluation®,
— ,,Weiterentwicklung* und
,Dokumentation* (s. Kap. 4.1).

Das Arbeitsfeld ,,Dokumentation® umfasst dabei einerseits die systematische Sammlung
und Archivierung von Informationen iiber die Prozessabldufe und Prozessergebnisse in den
anderen fiinf Arbeitsfeldern und andererseits die Berichterstattung iiber die wesentlichen
Ablaufe und Ergebnisse in diesen Arbeitsfeldern gegeniiber den am Fahrerlaubnisprii-
fungssystem Beteiligten und insbesondere gegeniiber den Aufsichtsbehorden.

Mit der Dokumentation der wesentlichen Prozessabldufe und Prozessergebnisse des Fahr-
erlaubnispriifungssystems einschlieBlich der diesbeziiglichen Berichterstattung wird die
Transparenz des Systems gegeniiber dem Verordnungsgeber gesichert. Diese Transparenz
ermoglicht es zudem, alle beteiligten Interessengruppen in die gemeinwohldienliche Sys-
temausgestaltung einzubeziehen. Dariiber hinaus schafft die Dokumentation eine umfas-
sende Informationsgrundlage fiir die konstruktive fachliche Weiterentwicklung des Sys-
tems.

Die vielfaltigen und kontinuierlichen Dokumentationsprozesse, die bei der Durchfiihrung
und Weiterentwicklung des Fahrerlaubnispriifungssystems ablaufen, sowie die wichtigsten
Ergebnisse dieser Dokumentationsprozesse und die diesbeziiglichen Mindeststandards
wurden in den vorangegangenen Kapiteln des vorliegenden Handbuchs fortlaufend be-
schrieben. Die Qualitdt der Dokumentation wird durch die Zentrale Datenbank (PFEP) so-
wie ein Administrations- und Dokumentationsprogramm einschliellich der technischen
Mittel unterstiitzt, die der Sammlung und Archivierung der Dokumentationsinhalte dienen.
Dieses Programm ermdglicht allen autorisierten Personen und Institutionen den freien und
umfassenden Zugang zur Informationsbasis.

Abschliefend wird nun dargestellt, wie die Berichterstattung iiber die wesentlichen Pro-
zessabldufe und Prozessergebnisse des Fahrerlaubnispriifungssystems gegeniiber den Auf-
sichtsbehorden erfolgt. Fiir diese Berichterstattung werden drei Berichtsformen verwandt:
(1) die Antrdge auf amtliche Freigabe von Priifungselementen oder Fahraufgaben, (2) die
Tatigkeitsberichte und (3) die Innovationsberichte.

5.2 Antrag auf amtliche Freigabe

Die Erstellung und Bewertung von neuartigen Priifungselementen oder Fahraufgaben so-
wie das Ergebnis des Erstellungs- und Bewertungsprozesses werden in einem Freigabebe-
richt dokumentiert. Dieser Bericht wird dem Antrag auf amtliche Freigabe eines Priifungs-
elements oder einer Fahraufgabe beigefiigt, den die VdTUV-AG Praktische Priifung dem
zustdndigen behordlichen Entscheidungsgremium iibermittelt (s. Kap. 4.2).

Die mit dem Freigabeantrag verbundene Antragsdokumentation umfasst folgende Doku-
mentationsinhalte:
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— den Grund und die Zielstellung fiir die Erarbeitung eines Priifungselements oder ei-
ner Fahraufgabe,

— die formale Beschreibung des Priifungselements oder der Fahraufgabe (Anforde-
rungsbeschreibung und Einordnung in den Priifungsverlauf, Darstellung des Ver-
héltnisses zu bisherigen nationalen und EU-Anforderungsstandards sowie zur Fahr-
schiiler-Ausbildungsordnung, Beschreibung der Beziige zu den Beobachtungskate-
gorien bzw. zu den zu priifenden Fahrkompetenzen, Benennung von Bewertungs-
vorgaben anhand der Beschreibung von Fehlern und {iberdurchschnittlichen Leis-
tungen),

— die Ergebnisse der inhaltsanalytischen Auswertung (z. B. Lernziel, Einordnung in
verkehrspsychologische Modelle des Fahrverhaltens und allgemeine Systematiken
der Fahrkompetenz, Anspruchsniveau, Relevanz der Aufgabeninhalte fiir eine
protektive Fahranfidngervorbereitung, Bezug zur Fahrschulausbildung),

— ggf. die methodenkritischen Erkenntnisse aus den Erprobungsuntersuchungen und
weitere Bewertungen sowie

— die Diskussionsergebnisse aus der VdTUV-AG Praktische Priifung.

Die Antrdage auf amtliche Freigabe von Priifungselementen und Fahraufgaben werden von
der VdTUV-AG Praktische Priifung mit Unterstiitzung der TUV | DEKRA arge tp 21 erar-
beitet. Dabei greift die VdATUV-AG Praktische Priifung auf die Dokumentationen zuriick,
die bei der Beschreibung (s. Kap. 4.9) und wissenschaftlichen Bewertung (s. Kap. 4.10)
von neuartigen Priifungselementen und Fahraufgaben erstellt werden.

5.3 Tatigkeitsbericht

Alle mit dem Betrieb, der Evaluation und der Pflege des Fahrerlaubnispriifungssystems
zusammenhangenden wesentlichen Arbeitsprozesse und Arbeitsergebnisse im Hinblick auf
die Praktische Fahrerlaubnispriifung werden von der TUV | DEKRA arge tp 21 in einem
jahrlichen Tatigkeitsbericht dokumentiert. Dieser Tétigkeitsbericht wird den zustdndigen
Behorden vorgelegt und enthélt folgende Inhalte:

— Informationen zur allgemeinen Situation des Fahrerlaubnispriifungssystems im
Hinblick auf die Praktische Fahrerlaubnispriifung sowie zu den iibergreifenden
Zielstellungen und Arbeitsschwerpunkten des letzten Jahres,

— Informationen zur Aktualitit der geltenden Standards im Hinblick auf die sich
wandelnden Verkehrsbedingungen und Zielgruppen (z. B. hinsichtlich der Ange-
messenheit von Priifungselementen und Fahraufgaben),

— einen Uberblick iiber die Antriige des letzten Jahres auf amtliche Freigabe von Prii-
fungselementen und Fahraufgaben sowie iiber die Ergebnisse des Freigabeverfah-
rens,

— einen Uberblick iiber die Ergebnisse der kontinuierlichen Evaluation von Prakti-
schen Fahrerlaubnispriifungen im letzten Jahr,

— einen Uberblick iiber die von der VdTUV-AG Praktische Priifung durchgefiihrten
Uberpriifungen von Anforderungsstandards (z. B. hinsichtlich der zu priifenden
Priifungselemente, Fahraufgaben und Fahrkompetenzen sowie der Priifungsfahr-
zeuge und anderer Priifungsbedingungen),

— einen Uberblick iiber weitere MaBnahmen zur Qualititssicherung bei der Prakti-
schen Fahrerlaubnispriifung.
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5 Berichterstattung

Die Verantwortung fiir die Erarbeitung des Tatigkeitsberichts und seine Vorlage bei den
zustindigen Behorden triigt die TUV | DEKRA arge tp 21. Sie wird dabei von der VATUV-
AG Praktische Priifung unterstiitzt.

5.4 Innovationsbericht

Alle mit der mittel- und langfristigen Weiterentwicklung des Fahrerlaubnispriifungssys-
tems zusammenhadngenden wesentlichen Forschungs- und Entwicklungsprozesse sowie ih-
re Ergebnisse werden im Hinblick auf die Praktische Fahrerlaubnispriifung von der TUV |
DEKRA arge tp 21 in einem Innovationsbericht dokumentiert. Dieser Innovationsbericht
wird in einem zweijdhrigen Turnus zusammen mit dem Innovationsbericht der Theoreti-
schen Fahrerlaubnispriifung den zustindigen Behorden vorgelegt und enthilt folgende In-
halte:

— priifungsrelevante Rechercheergebnisse zum Forschungsstand in den Verkehrswis-
senschaften (z. B. zu Unfallanalysen) und den einschldgigen Grundlagendisziplinen
(z. B. Ingenieurwissenschaften, Psychologie, Pddagogik, Medizin) sowie zu an-
grenzenden Themen im System der Fahranfidngervorbereitung (z. B. zu neuartigen
Ausbildungs- und Priifungsinhalten, zu innovativen Lehr- und Lernmitteln),

— Ergebnisse eigener Forschungsarbeiten insbesondere zur Entwicklung verbesserter
Anforderungs- und Bewertungsstandards (z. B. neuartige Priifungselemente, Fahr-
aufgaben, Beobachtungskategorien und Bewertungsvorgaben fiir die Optimierung
der Praktischen Fahrerlaubnispriifung, verbesserte Priifungsabldufe, Moglichkeiten
fiir optimierte Modelle der Fahranfangervorbereitung, die aus neuartigen Kombina-
tionen weiterentwickelter Ausbildungs- und Priifungselemente bestehen),

— Informationen iiber die Planung und zu den Ergebnissen von Arbeiten zur Schaf-
fung der notwendigen Voraussetzungen zur Optimierung des Fahrerlaubnisprii-
fungssystems (z. B. im Hinblick auf technische Weiterentwicklungen, auf neuartige
wissenschaftliche Verfahren und Forschungsstrategien einschlieBlich spezieller
Modell- und Entwicklungsprojekte),

— Hinweise auf eventuell notwendigen Anderungsbedarf bei Gesetzen und Richtlinien
im Fahrerlaubniswesen.
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Glossar

Amtlich anerkannte Sachverstindige oder Priifer (aaSoP)
Amtlich anerkannten Sachverstindigen oder Priifern (aaSoP) obliegt die Durchfiih-
rung der Fahrerlaubnispriifung in Deutschland (§ 69 FeV). Sie sind bei den Techni-
schen Priifstellen fiir Kraftverkehr angesiedelt (§§10 und 14 KfSachvG).

Reliabilitat

Die Reliabilitét eines Tests bezieht sich nicht auf die Priifungsinhalte, sondern auf
den Bewertungsvorgang selbst. Ist ein Test reliabel, so sagt dies aus, dass das ein-
gesetzte Bewertungsinstrumentarium zuverldssig arbeitet und das Priifungsergebnis
somit nicht von zufilligen Einfliissen auf den Priifungsvorgang abhéngt. Nach Lie-
nert und Raatz (1998, S. 9) versteht man unter der Reliabilitit eines Tests ,,den
Grad der Genauigkeit, mit dem er ein bestimmtes Personlichkeits- oder Verhal-
tensmerkmal mif3t, gleichgiiltig, ob er dieses Merkmal auch zu messen beansprucht
... Entsprechend verschiedener praktisch-methodischer Verfahrensweisen zur Be-
stimmung der Reliabilititskoeffizienten unterscheidet man die Paralleltest-
Reliabilitit, die Retest-Reliabilitdt und die interne Konsistenz eines Tests.

Validitét
Nach Lienert und Raatz (1998, S. 10) gibt die Validitét eines Tests ,,den Grad der
Genauigkeit an, mit dem dieser Test dasjenige Personlichkeitsmerkmal oder dieje-
nige Verhaltensweise, das (die) er messen oder vorhersagen soll, tatsdchlich mif3t
oder vorhersagt®. Bei der Validitit konnen, in Abhédngigkeit von der Vorgehens-
weise zur Gewinnung von Validititsaussagen, verschiedene Aspekte unterschieden
werden: inhaltliche Validitat, kriterienbezogene Validitét und Konstruktvaliditt.
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Abkiirzungsverzeichnis

,,aaSoP*

AK-FF*
LBASt*

LBVF*
,BLFA-FE/FL*

»EEG*
,FeVe
,,KfSachvG*
»StVG™
TP

,TJUV | DEKRA arge tp 21 :

,VdTUV*

,amtlich anerkannter Sachverstédndiger oder Priifer fiir
den Kraftfahrzeugverkehr*

,Arbeitskreis Fahrerlaubnisfragen*
,,Bundesanstalt fiir Stralenwesen*
,Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbiande*

,,Bund-Liander-Fachausschuss ,,Fahrerlaubnis-
recht/Fahrlehrerrecht*

,Entwicklungs- und Evaluationsgruppe*
,Fahrerlaubnis-Verordnung*
,Kraftfahrsachverstindigengesetz*
»otralenverkehrsgesetz

,,Jechnische Priifstelle*

L, TOV | DEKRA Arbeitsgemeinschaft Technische
Priifstellen 21

,,Verband der TUV e.V.«
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