Anhang 1 — Streckenportraits

A1-1

A 1 Portraits der Untersuchungsstrecken

Legende

Die verwendeten Darstellungen zur Abbildung des Unfallgeschehens beziehen sich auf die Vorgaben des
,Merkblattes fur die Auswertung von Stralenverkehrsunféllen Teil 1 — Fdhren und Auswerten von
Unfalltypen-Steckkarten* (FGSV 2003). Die dargestellten Verkehrszeichen verstehen sich als ein Auszug
der der tatsachlich vorhandenen Beschilderung und Wegweisung.

Unfallgeschehen

Unfall- Erlauterung
typ Farbe

Schwerste Unfallfolge (Unfall-Kategorie)

1 . Fahruntall(F)
Der Unfall wurde ausgeltst durch den Verlust der Kontrolle aber das Fahr-
zeug (wegen nicht angepasster Geschwindigkeit oder falscher Einschatzung
des StraBenverlaufs, des StraBenzustandes o0.A.), ohne dass andere Ver-
kehrsteilnehmer dazu beigetragen haben. Infolge unkontrollierter Fahr-
zeugbewegungen kann es dann aber zum Zusammenstol3 mit anderen
Verkehrsteilnehmern gekommen sein.
2 O Abbiege-Unfall (AB)
gelb  Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Abbieger
und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden Ver-
kehrsteilnehmer (auch FuBganger!) an Kreuzungen, Einmindungen,
Grundstiicks- oder Parkplatzzufahrten.
3 . Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
rot  Der Unfall wurde ausgelost durch einen Konflikt zwischen einem einbiegen-
den oder kreuzenden Wartepflichtigen und einem vorfahrtberechtigten
Fahrzeug an Kreuzungen, Einmindungen oder Ausfahrten von Grundstii-
cken und Parkplatzen.
Uberschreiten-Unfall (US)
Der Unfall wurde ausgeltst durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug
und einem FuBgénger auf der Fahrbahn, sofern dieser nicht in Langsrich-
tung ging und sofern das Fahrzeug nicht abgebogen ist. Dies gilt auch,
wenn der FuBganger nicht angefahren wurde.
5 . Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
hellblau Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Kontflikt zwischen einem Fahrzeug
des flieBenden Verkehrs und einem Fahrzeug, das parkt/halt bzw. Fahrma-
nover im Zusammenhang mit dem Parken/Halten durchfiihrte.
6 O Unfall im Langsverkehr (LV)
orange DerUnfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilneh-
(rosa) mermn, die sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten,
sofern dieser Konflikt nicht einem anderen Unfalltyp entspricht.
7 Sonstiger Unfall (SO)
Unfall, der sich nicht den Typen 1 - 6 zuordnen lasst. Beispiele: Wenden,
Rickwartsfahren, Parker untereinander, Hindernis oder Tier auf der Fahr-
bahn, plétzlicher Fahrzeugschaden (Bremsversagen, Reifenschaden o.A.)
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Anhang 1 — Streckenportraits
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A 1.1 Untersuchungsstrecke B97 (Brandenburg)
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A 1.2 Untersuchungsstrecke B87 (Sachsen)
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Anhang 1 — Streckenportraits A1-4

A 1.3 Untersuchungsstrecke B101 (Brandenburg)
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Anhang 1 — Streckenportraits

A 1.4 Untersuchungsstrecke B169 (Sachsen)
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Anhang 1 — Streckenportraits A1-6

A 1.5 Untersuchungsstrecke L48 (B115) (Brandenburg)
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A 1.6 Untersuchungsstrecke B247 (Thiiringen)
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Anhang 1 — Streckenportraits A1-8

A 1.7 Untersuchungsstrecke B5 (Brandenburg)
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A 1.8 Untersuchungsstrecke B4 (Thiiringen)
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Anhang 1 — Streckenportraits A1-10

A 1.9 Untersuchungsstrecke B158 (Brandenburg)
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A 1.10 Untersuchungsstrecke B249 (Thiiringen)
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Anhang 2 — Beschreibung der Untersuchungsstrecken A2-1

A 2 Beschreibung der Untersuchungsstrecken

Hierbei handelt es sich um eine gekirzte Fassung der Streckendokumentation. Eine ausflhrliche
Beschreibung der Untersuchungsstrecken ist bereits in Weise u.a. (2003) enthalten.

A 2.1 BundesstraBe B4, Westerengel bis Sondershausen (Einmiindung B249)

A 2.1.1 Allgemeine Angaben
Der Untersuchungsabschnitt ist 9,1 km lang und teilt sich in folgende Netzabschnitte:

VNK NNK Lange [m]

4731070 4631 038 5465

4631 038 4630 025 3059

4630 025 4630 026 587

Netzstand: 01.01.2006

Die Fahrbahnbreite betragt 7,00 m bis 7,60 m. Nur ein geringer Anteil im ndérdlichen Abschnitt weist
Breiten unter 7,00 m auf.

A 2.1.2 Bilddokumentation ausgewahlter Messquerschnitte B4

Abb. 2.1-1: B4, MQ1 (Quelle: ZEB 2008) Abb. 2.1-2: B4, MQ 2 (Quelle: ZEB 2008)

Abb. 2.1-3: B4, MQ 3, OGU (Quelle: ZEB 2008) Abb. 2.1-4: B4, MQ 4 (Quelle: ZEB 2008)



Anhang 2 — Beschreibung der Untersuchungsstrecken A2-2

A 2.2 BundesstraRe B 247, Gotha bis Bad Langensalza

A 2.2.1 Allgemeine Angaben
Die Strecke ist 16,4 km lang und teilt sich in folgende Netzabschnitte:

VNK NNK Lange [m]

5030 012 5030 046 2592

5030 046 5030 016 1670

5030 016 5030 038 351

5030 038 4930 011 1782

4930 011 4930 042 209

4930 042 4929 039 4644

4929 039 4929 015 2250

4929 015 4829 040 3980

Netzstand: 01.01.2006
Die Fahrbahnbreite betragt auf der freien Strecke 6,50 m.

A 2.2.2 Bilddokumentation ausgewdhlter Messquerschnitte B247

Abb. 2.2-1: B247, VNK:5030 012 NNK5030 046 St. 2,552 Abb. 2.2-2: B247, VNK:5030 038 NNK: 4930 011 St. 1,060
(Quelle: ZEB 2008) (Quelle: ZEB 2008)

Abb. 2.2-3: B247, MQ 2 (Quelle: ZEB 2008) Abb. 2.2-4: B247, VNK:4929 039 NNK: 4929 015 St. 0,818
(Quelle: ZEB 2008)



Anhang 2 — Beschreibung der Untersuchungsstrecken A2-3

A 2.3 BundesstraRe B249, Landesgrenze Hessen bis Miihlhausen

A 2.3.1 Allgemeine Angaben
Die Strecke ist 15,6 km lang und teilt sich in folgende Netzabschnitte:

VNK NNK Lange [m]

4827 010 4827 113 1835

4827 113 4827 115 2994

4827 115 4727 100 1579

4727 100 4727 102 1075

4727 102 4728 023 8182

Netzstand: 01.01.2006

A 2.3.2 Bilddokumentation ausgewahlter Messquerschnitte B249
s ; P ; ;
g &

Abb. 2.3-2: B249, VNK:4727 102 NNK:4728 023 St.1,950
(Quelle: ZEB 2008)

g

Abb. 2.3-3: B249, MQ 2, OGU (Quelle: ZEB 2008) Abb. 2.3-4: B249, MQ 4 (Quelle: ZEB 2008)




Anhang 2 — Beschreibung der Untersuchungsstrecken A2-4

A 2.4 BundesstraRe B5, Nauen bis zum Abzweig nach Haage

A 2.4.1 Allgemeine Angaben
Die Untersuchungsstrecke ist 19,8 km lang und teilt sich in folgende Netzabschnitte:

VNK NNK Lange [m]

3343 015 3342 005 4744

3342 005 3342 004 7311

3342 004 3342 003 931

3342 003 3341 004 4647

3341 004 3341 001 2135

A 2.4.2 Bilddokumentation ausgewahlter Messquerschnitte B5

ERT

Abb. 2.4-3: B5, MQ 5, OGU (Quelle: ZEB 2008) Abb. 2.4-4: B5, MQ 11 (Quelle: ZEB 2008)



Anhang 2 — Beschreibung der Untersuchungsstrecken A2-5

A 2.5 BundesstraRe B158, Bad Freienwalde bis Tiefensee

A 2.5.1 Allgemeine Angaben
Die Untersuchungsstrecke ist 18,8 km lang und teilt sich in folgende Netzabschnitte:

VNK NNK Lange [m]
3250003 |3250012 |2624
3250012 |3249004 |2770
3249 004 |3249008 |3020
3249 008 |3249 011 3093
3249 011 3349014 2638
3349014 |3349016 |92
3349016 |3349013 |924
3349013 (3349012 |2236
3349 012 | 3349 001 1406
Netzstand: 01.01.2006

Abb. 2.5-3: B158, VNK: 3249 016 NNK: 3249 013 St. 0,871 Abb. 2.5-4: B158, MQ 10, OGU (Quelle: ZEB 2008)
(Quelle: ZEB 2008)



Anhang 2 — Beschreibung der Untersuchungsstrecken A2-6

A 2.6 BundesstraBRe B87, Torgau bis Mockrehna

A 2.6.1 Allgemeine Angaben

Der Untersuchungsabschnitt ist 11,7 km lang und besitzt keine Ortsdurchfahrten. Die Fahrbahnbreite
betrug im VORHER-Zeitraum auf den ersten 6 km etwa 6,80 m und im folgenden Abschnitt (bis Ende der
Strecke) ca. 7,50 m.

Die Strecke teilt sich in folgende Netzabschnitte:

VNK NNK Lange [m]

4443 015 4443 007 4882

4443007 | 4443004 | 3974

4443 004 5030 008 2867

Netzstand: 01.01.2009

A 2.6.2 Bilddokumentation B87

Abb. 2.6-1: B87, 4443 004 / 4442 008, St.1,000 — VORHER Abb. 2.6-2: B87, 4443 004 / 4442 008, St.1,000 - NACHHER
(Quelle: ZEB 2004) (Quelle: ZEB 2008)

T

Abb. 2.6-3: B87, 4443 007 / 4443 004, St. 0,280 - VORHER Abb. 2.6-4: B87, 4443 007 / 4443 004, St. 0,280 — NACHHER
(Quelle: ZEB 2004) (Quelle: ZEB 2008)



Anhang 2 — Beschreibung der Untersuchungsstrecken A2-7

A 2.7 BundesstraBe B169, Heyda bis Abzweig nach Reichenbach (Griines Haus)

A 2.7.1 Allgemeine Angaben

Der Untersuchungsabschnitt ist 4,5 km lang und besitzt keine Ortsdurchfahrten. Die Fahrbahnbreite
betrug im VORHER-Zeitraum durchgéngig etwa 6,50 m

Die Strecke teilt sich in folgende Netzabschnitte:

VNK NNK Lange [m]

4944 063 4944 071 545

4944 071 | 4944 045 | 1244

4944 045 4944 047 2730

Netzstand: 01.01.2009

A 2.7.2 Bilddokumentation B169

Abb. 2.7-1: B169, 4944 045 | 4944 047 St. 0,860 — VORHER Abb. 2.7-2: B169, 4944 045 / 4944 047 St. 0,860 -NACHHER
(Quelle: ZEB 2004) (Quelle: ZEB 2008)

Abb. 2.7-3: B169, 4944 071 / 4944 045 St. 0,460 — VORHER  Abb. 2.7-4: B169, 4944 071 / 4944 045 St. 0,460 — NACHHER
(Quelle: ZEB 2004) (Quelle: ZEB 2008)



Anhang 2 — Beschreibung der Untersuchungsstrecken A2-8

A 2.8 BundesstraBe B97, GroR ORnig bis Spremberg

A 2.8.1 Allgemeine Angaben
Die Untersuchungsstrecke ist 12,1 km lang und teilt sich in folgende Netzabschnitte:

VNK NNK Lange [m]

4352 003 4352 015 4981

4352 015 4352 019 4451

4352 019 4352 009 2745

Netzstand: 01.01.2009

A 2.8.2 Bilddokumentation B97

Abb. 2.8-1: B97, 4352 019 / 4352009 St. 0,996 — VORHER Abb. 2.8-2: B97, 4352 019 / 4352 009 St. 0,996 — NACHHER
(Quelle: ZEB 2004) (Quelle: ZEB 2008)

Abb. 2.8-3: B97, 4352 015 / 4352 019 St. 1,840- VORHER Abb. 2.8-4: B97, 4352 015 / 4352 019 St. 1,840 - NACHHER
(Quelle: ZEB 2004) (Quelle: ZEB 2008)



Anhang 2 — Beschreibung der Untersuchungsstrecken A2-9

A 2.9 LandesstraRe L48, Abzweig nach Roggosen bis Vorwerk Bohsdorf

A 2.9.1 Allgemeine Angaben

Die Untersuchungsstrecke ist 8,9 km lang, enthalt eine Ortsdurchfahrt (Gablenz) und teilt sich in folgende
Netzabschnitte:

VNK NNK Lange [m]

4353 009 4353 008 880

4353 008 4353 004 3772

4353 004 4353 002 935

4353 002 4252 021 2332

4252 021 4252 025 991

Netzstand: 01.01.2004

Die Fahrbahnbreite im Bestand betrug ca.7,0 m.

A 2.9.2 Bilddokumentation L48

Abb. 2.9-1: L48, einbahnig zweistreifiger Abschnitt mit ~
Uberholverbot vor der OD Gablenz in Richtung Abzweig Abb. 2.9-2: L48, Ende UFS in Richtung Gablenz - NACHHER
Roggosen - NACHHER

Abb. 2.9-3: L48, einstreifige Richtung im dreistreifigen
Abschnitt vor Abzweig Roggosen — NACHHER

Bilder aus dem VORHER-Zeitraum waren nicht in ausreichend guter Qualitat verfigbar.



Anhang 2 — Beschreibung der Untersuchungsstrecken A2-10

A 2.10 BundesstraBe B101, Herzberg bis Wiederau

A2101 Allgemeine Angaben
Die Untersuchungsstrecke ist 7,9 km lang und teilt sich in folgende Netzabschnitte:
VNK NNK Lange [m]

4345 006 4345 029 4040

4345 029 4345 019 2077

4345019 4345 026 915

Netzstand: 01.01.2009

Die Fahrbahnbreite im Bestand betrug ca.7,0 m.

A 2.10.2 Bilddokumentation B101

Abb. 2.10-1: B101, zweistreifiger Abschnitt nach OD Abb. 2.10-2: B101, Beginn UFS in Richtung Herzberg -
Wiederau in Richtung Herzberg — NACHHER NACHHER

: "T:; st T

Abb. 2.10-3: B101, Zufahrt auf Knotenpunkt nach Redlin aus
Richtung Wiederau

Bilder aus dem VORHER-Zeitraum waren nicht in ausreichend guter Qualitat verfligbar.



Anhang 3 — Geschwindigkeitsprofile der Nachfolgefahrten auf den Strecken mit OGU

A3-1

A 3 Geschwindigkeitsprofile auf den Strecken mit ortsfester
Geschwindigkeitsuberwachung

A 3.1 Untersuchungsstrecke B5 (Brandenburg)

Geschwindigkeit [km/h]
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Anhang 3 — Geschwindigkeitsprofile der Nachfolgefahrten auf den Strecken mit OGU A3-2
A 3.2 Untersuchungsstrecke B158 (Brandenburg)
VORHER-/ NACHHER-/ NACHHER 2 Vergleich der V85 freifahrender Pkw der B158 von
Bad Freienwalde nach Tiefensee
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Anhang 3 — Geschwindigkeitsprofile der Nachfolgefahrten auf den Strecken mit OGU A3-3

A 3.3 Untersuchungsstrecke B247 (Thiiringen)

VORHER-/ NACHHER-/NACHHER 2 Vergleich der V85 freifahrender Pkw der B247 von Hennigsleben nach
Westhausen
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Anhang 3 — Geschwindigkeitsprofile der Nachfolgefahrten auf den Strecken mit OGU A3-4
A 3.4 Untersuchungsstrecke B249 (Thiiringen)
VORHER-/ NACHHER-/ NACHHER 2 Vergleich der V85 freifahrender Pkw der B249 von Eigenrieden nach
Miihlhausen
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Anhang 4 — Fragebogen zur Akzeptanzuntersuchung von OGU und UFS/UV

A4-1

A 4 Fragebogen

A 4.1 Strecken mit ortsfester Geschwindigkeitsiiberwachung (OGU)

Sicherheit zweistreifiger Bundesstraien — AOSI EEEI:\’I.'ENRIEI(‘:rﬁ
Akzeptanz ortsfester Geschwindigkeitsiberwachungsanlagen DRESDEN
AUTOFAHRER-INTERVIEWBEFRAGUNG Uhrzeit: ...
ANDERB X Landkreiskurzel: ...............
Angaben zur Person:
Geschlecht Fahrer: O Ménnlich O Weiblich
Wirden Sie mir bitte ihr Geburtsjahr nennen?:
Seit welchem Jahr besitzen Sie einen Fuhrerschein?:
Wie viele Kilometer legen Sie in etwa pro Jahr mit einem Fahrzeug zuriick?:
Frage 1: Sind Sie gerade die letzten X km auf der B X gefahren?
OJa [0 Nein, woher sind Sie gekommen? ..........................
Haben Sie das Schild ,Achtung Geschwindigkeitskontrolle®
nach dem Ortsausgang X- Stadt gesehen?
OJa [J Nein
Frage 2: Haben Sie heute auf den letzten X Kilometern Blitzer gesehen?
[ Ja, wie viele?................. [ MNein
Frage 3: Warum benutzen Sie heute diese Strecke?
[ Arbeitsweg [J dienstlich I Privat
Frage 4: Wie oft wurden Sie gerade auf dieser Strecke Uberholt?
[ tberhaupt nicht [0 hachstens drei Mal 0 ofter als drei Mal
Empfanden Sie den Uberholvorgang als sicher?
O Ja 0 Nein
Frage 5: Wie oft haben Sie gerade selbst auf dieser Strecke andere Fahrzeuge Uberholt?
O tberhaupt nicht O héchstens drei Mal O &fter als drei Mal
Empfanden Sie den Uberholvorgang als sicher?
O Ja L1 Nein
Frage 6: Wie wurden Sie bei der Wahl Ihrer Geschwindigkeit durch andere Verkehrsteilnehmer
beeinflusst? (Mehrfachantwort mdglich)
[0 tberhaupt nicht [0 wurde gedréngelt [0 musste abbremsen
Frage 7: Wie haufig benutzen sie diese Strale?
O daserste Mal [0 weniger als 1-mal pro Monat O mehrmals im Monat
U mehrmals pro Woche
Frage 8: Sind Sie damit einverstancen, dass Blitzer an gefahrlichen Landstrafien eingesetzt werden?
OJa [0 Nein
Frage 9: Denken Sie, Blitzer sind generell ein geeignetes Mittel um das Unfallrisiko auf
gefihrlichen Landstraen zu senken?
OJa [J Nein
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Anhang 4 — Fragebogen zur Akzeptanzuntersuchung von OGU und UFS/UV

A4-2

Sicherheit zweistreifiger Bundesstrafen — AOSI aﬁf&“ggﬁﬁ
Akzeptanz ortsfester Geschwindigkeitsiberwachungsanlagen DRESDEN

Frage 10: An dieser Strecke existieren seit ca. einem Jahr Blitzer. Denken Sie, diese StraRe ist in

diesem Zeitraum sicherer oder unsicherer geworden?

Frage 11:

[ sicherer als vorher 1 unsicherer als vorher [ nahezu unverdndert
Empfanden Sie heute ihre Fahrt als sicher?
[1Ja [ Nein
Vvarum nicht?
[ Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer [ Strecke 1 Sonstiaes

Frage 12:

Hatten Sie selbst in den vergangenen 12 Monaten einen Unfall?

OJa [0 Nein
WWenn ja was fur einen und wie viele? (io, ao, BAB; SS, PS, GT)

Frage 13:

Wurden Sie in den vergangenen 12 Monaten fur ein Vergehen im Verkehr verwarnt/
bestraft (auler Parkdelikte)?

OJa O Nein
Wenn ja wofur und wie oft?

Frage 14:

Befahren Sie eine Strecke generell langsamer, wenn Sie wissen dass sie
geschwindigkeitsiberwacht wird?

OJa [J Nein

Frage 15:

Haben Sie vorsichtshalber abgebremst, als Sie gerade einen Blitzer gesehen haben?

Ja [J Nein

Frage 16: Haben Sie beschleunigt, nachdem Sie gerade an einem Blitzer vorbeigefahren waren?

Ja [J Nein

Frage 17:

Welche maximal zulassige Geschwindigkeit gilt auf den letzten 7 Kilometern?,
abgesehen von den Kreuzungsbereichen?

Frage 18:

Halten Sie diese zuldssige Geschwindigkeit an dieser Strecke fir gerechtfertigt?

O Ja [0 Nein

Frage 19:

Haben Sie sich gerade daran gehalten?

Ja [J Nein

Frage 20:

Wie lange sind Sie jetzt bereits unterwegs?

Frage 21:

Wie lange werden Sie jetzt noch unterwegs sein?




Anhang 4 — Fragebogen zur Akzeptanzuntersuchung von OGU und UFS/UV A4-3
A 4.1.1 Befragungsergebnis OGU-Strecken
Frage 1a Frage 1b
Sind Sie gerade auf den letzten XXX km auf der StraBe X gefahren ? Haben Sie das Schild "Achtung Geschwindigkeitskontrolle" nach
99% dem Or X-Stadt hen?
9 b
100% 97% g0 100%
100%
80% 80%
i HmB5 HB5
60% 60%
W B247 W B247
20% - " B249 20% = B249
b
20% 20%
6%
3% 1%
0% 0%
Ja Nein
Frage 2a Frage 2b
Haben Sie heute auf den letzten XXX Kilometern Blitzer gesehen ? Ja, wie viele ?
98%
100% 98% __97% 100%
80% - 80%
60% - HB5 60% mB5
W B247 W B247
20% - = B249 20% 8249
20% 20%
2% 2% 3%
0% - 0%
Ja Nein Nein 1 2 3 4 5 6 7 8
Frage 2c Frage 3
Antwort zu Frage 2¢ Warum benutzen Sie heute diese Strecke ?
100% 100%
80% 80%
66% 65%
60% -hs 60% =B85
45% 43% 399 mB247
" 8247 40% mB249
409
d = 8249 0% 29% 30%
20% 20%
0% 0%
richtig zu wenig zuviele Arbeitsweg Dienstlich Privat




Anhang 4 — Fragebogen zur Akzeptanzuntersuchung von OGU und UFS/UV A4-4
Frage 4a Frage 4b
Wie oft wurden Sie gerade auf der Strecke Uberholt ? Empfanden Sie den Uberholvorgang als sicher ?
100% 100% 86%
86%
80%
80%
71% 709
o 70% 60%
60% =B85 20% g5
=B247 18%19% =5247
20% n
40% W B249 B249
26% 4
2% 0%
20% ¥ ¢* s ¢®
<~ 14 N
11% o 4% 3% \@«% (\b
& ®
0% - 4(;'\3"
tiberhaupt nicht héchstens 3 Mal mehr als 3 Mal &
Frage 5a Frage 5b
Wie oft haben Sie gerade selbst auf dieser Strecke andere Fahrzeuge Empfanden Sie den Uberholvorgang als sicher ?
iberholt ?
100% 100%
76%
80%
80%
60% 5
45%44%
60% mB5 40% = B5
W B247 W B247
m B249 207 = B249
40% 2% 2% o, 0% 1%
0% - T T T S— |
» & & Q&
20% & &;é‘ bez
5° <
& ¥
0% ';\»"
tiberhaupt nicht héchstens 3 Mal mehr als 3 Mal &
Frage 6 Frage 7
Wie wurden Sei bei der Wahl Ihrer Geschwindigkeit durch andere Wie haufig benutzen Sie diese Strae ?
Verkehrsteilneh beeinfl ?
100% 100%
80% 80%
61%
60% W B5 60% HB5
W B247 = B247
40% 8249 40% = 8249
20% 20%
0% 0%
uberhauptnicht wurde musste gedréneltund das erste Mal  wenigerals 1- mehrmalsim  mehrmals pro
gedréngelt abbremsen abbremsen mal pro Monat Monat Woche




Anhang 4 — Fragebogen zur Akzeptanzuntersuchung von OGU und UFS/UV A4-5
Frage 8 Frage 9
Sind Sie damit einverstanden, dass Blitzer an gefdhrlichen Denken Sie, Blitzer sind generell ein geeignetes Mittel um das
LandstraBen eingesetzt werden ? Unfallrisiko auf gefdhrlichen LandstraBen zu senken ?
100% 95% 100%
90%
80% 80%
64% 66%
%
60% B85 60% mBs
W B247 W B247
40% = B249 20% 38% 36% 8249
20% 20%
0% 0%
Ja Nein Jaund Nein Ja Nein weil nicht
Frage 10 Frage 11a
Andieser Strecke existieren seit ca. einem Jahr Blitzer. Denken Sie, Empfanden Sie heute Ihre Fahrt als sicher ?
diese StraBe ist in diesem Zeitraum sicherer oder unsicherer
98% 99% 979
geworden? 100%
100%
80%
80%
0% mBS 60% - =85
W B247 W B247
40% = B249 20% | mB249
20%
20%
0% 2 1% 3%
sichererals  unsichererals nahezu weil nicht 0% - ! '
vorher vorher unveréandert Ja Nein
Frage 11b Frage 12
Warum nicht ? Hatten Sie selbst in den vergangenen 12 Monaten einen Unfall ?
99% 99%
98%
100% - 97% 100% 959
80% 80%
60% mBs5 60% mB5
W B247 W B247
40% = B249 20% " B249
20%
20%
2% 1% 3%
0% T
Verhalten anderer Fahrt sicher 0%
Verkehrsteilnehmer Ja Nein




Anhang 4 — Fragebogen zur Akzeptanzuntersuchung von OGU und UFS/UV A4-6
Frage 13 Frage 14
Wourden Sie in den vergangen 12 Monaten fiir ein Vergehenim Befahren Sie eine Strecke generell langsamer, wenn Sie wissen dass
Verkehr verwarnt/ bestraft (auBer Parkdelikte) ? diese geschwindigkeitsiiberwacht wird ?
100% 100%
78% 83%
80% 80%
69%
60% =B85 60% 85
= B247 W B247
40% - = B249 20% - = B249
20% - 20% -
0% 0%
Ja Nein Ja Nein
Frage 15 Frage 16
Haben Sie vorsichtshalber abgebremst, als Sie gerade einen Blitzer Haben Sie beschleunigt, nachdem Sie gerade an einem Blitzer
gesehenhaben ? vorbeigefahren waren ?
100% 100%
81% 83%
80% 80%
60% =85 60% =8>
mB247 W B247
40% W B249 40% W B249
20% - 20% -
0% 0%
Ja Nein Ja Nein
Frage 17 Frage 18
Welche maximal zuldssige Geschwindigkeit gilt auf den letzten XXX Halten Sie diese zuldssige Geschwindigkeit an dieser Strecke fiir
Kil ern, ak hen von den Kr eichen ? gerechtfertigt?
100% 100% 91%
81%
80% 80%
60% HB5 60% mB5
W B247 W B247
40% W B249 40% W B249
20% 20%
0% 0%
richtig falsch teilweise korrekt Ja Nein




Anhang 4 — Fragebogen zur Akzeptanzuntersuchung von OGU und UFS/0V A4-7

Frage 19 Angaben zur Person
Haben Sie sich gerade daran gehalten ? Geschlecht des Fahrers
100%
100% 97% 100%
83%
80% 7 80%
60% - =85 60% - mBs
mB247 mB247
20% - 8249 20% - " B249
20% - 20% -
3%
0% - 0% -

maénnlich weiblich




Anhang 4 — Fragebogen zur Akzeptanzuntersuchung von OGU und UFS/UV

A4-8

A 4.2 Strecken mit Uberholfahrstreifen (UFS) und Uberholverbot (UV)

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Fakultat Verkehrswissenschaften ,,Friedrich List“  Institut fur Verkehrsplanung und StraRenverkehr

Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen

Projekt: AuRerortsstraBensicherheit — AOSI
Akzeptanz von Uberholfahrstreifen im Wechsel mit Uberhol-

verboten
Stralen-Nr..
Richtung: ...
B 10150718 o] -0 S ——
IAndkreiskirZel: vemrmemmmanrmmsremens
Einleitung
Frage1:  Wie haufig befahren Sie diesen Streckenabschnitt?

O zum ersten Mal
O mehrmals pro Woche

O mehrmals pro Monat

Frage 2:

Aus welchem Grund befahren Sie heute diesen Streckenabschnitt?
O Arbeitsweg 0O Dienstweg O Privat

Frage 3:

Besteht nach Ihrer Ansicht zwischen der baulichen Gestaltung dieses
Streckenabschnittes der ... und anderen Bundesstraen ein Unterschied?

L a W BT Pt s s s O e e v R s
O Nein

Einspurige Bereiche

Die nachfolgenden Fragen beziehen sich nur auf Berefche, in denen Ihnen nur ein Fahrstreifen in
threr Fahrtrichtung zur Verfugung steht:

Frage 4:

Wurden Sie heute bei der Wahl Ihrer Geschwindigkeit durch andere
Verkehrsteilnehmer beeinflusst? (Mehrfachantwort moglich)

O Nein, ich fuhr unbeeinflusst
O Ja, durch dichtes Auffahren
0O Ja, ich wurde aufgehalten
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Anhang 4 — Fragebogen zur Akzeptanzuntersuchung von OGU und UFS/0V

A4-9

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Fakultat Verkehrswissenschaften ,,Friedrich List“  Institut fur Verkehrsplanung und StraRenverkehr

Lehrstuhl Gestaltung von StralRenverkehrsanlagen

Frage 5:

Wourden Sie heute im einstreifigen Abschnitt von anderen Fahrzeugen tberholt?
O Ja O Nein

Frage 6:

Halten Sie das Uberholverbot in den einspurigen Abschnitten fiir gerechtfertigt?
O Ja O Nein

Frage 7:

Halten Sie die Langen der einspurigen Abschnitte bis zur nachsten
Uberholméglichkeit auf dieser Strecke fur:

O zu kurz
O gerade richtig

O zu lang

Bereiche mit Uberholfahrstreifen (UFS)

Die nachfolgenden Fragen beziehen sich nur auf Bereiche, in denen thnen zusatzlich ein
Uberholfahrstreifen in Ihrer Fahrtrichtung zur Verfigung steht:

Frage 8:

Wie oft haben Sie heute selbst in den Bereichen mit UFS andere Fahrzeuge
Uberholt?

O uberhaupt nicht 0O héchstens drei Mal O ofter als drei Mal

Empfanden Sie die Uberholvorgange als:

O insgesamt sicher O insgesamt unsicher O einzeln unsicher

Frage 9:

Sind Sie heute in den Bereichen mit UFS tberholt wurden?
O uberhaupt nicht O héchstens drei Mal 0O ofter als drei Mal

Empfanden Sie die Uberholvorgange als:

O insgesamt sicher O insgesamt unsicher O einzeln unsicher

Frage 10:

Halten Sie die Langen der Bereiche mit UFS auf dieser Strecke fur:;
O zu kurz
O gerade richtig

O zu lang
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Anhang 4 — Fragebogen zur Akzeptanzuntersuchung von OGU und UFS/0V

A4-10

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Fakultat Verkehrswissenschaften ,,Friedrich List“  Institut fur Verkehrsplanung und StraRenverkehr

Lehrstuhl Gestaltung von StralRenverkehrsanlagen

Gesamtstrecke

Die nachfolgenden Fragen beziehen sich auf den gesamten eben von thnen durchfahrenen
Abschnitt der .....

Frage 11: Halten Sie den Wechsel zwischen zusatzlichen Uberholfahrstreifen und
Uberholverbotsabschnitten auf dieser Strecke fur eine geeignete Art der
Straflengestaltung?

O Ja (weiter mit Frage 12) O Nein (weiter mit Frage 13)

Frage 12: Welche Vorteile bietet diese Art der Straengestaltung gegentber einer tblichen
Bundesstralze?

Frage 13: Welche Nachteile bietet diese Art der Stralengestaltung gegenuber einer ublichen
Bundesstrale?

Frage 14: Empfanden Sie heute ihre Fahrt auf diesem Streckenabschnitt als sicher?

O Ja, besonderer Grund? ... i e e e e

[1 Nein, besondererGrund? ..o s s ni

Frage 15: Halten Sie das Zusatzschild mit der Entfernungsangabe bis zum nachsten
Uberholfahrstreifen fur wichtig? ] Ll

O Ja O Nein

nach XY km

Frage 16: Halten Sie die Fahrbahnmarkierung fur eindeutig?
O Ja [0 Nein

Frage 17: Meinen Sie, dass man Bundesstrallen mit zusatzlichen Uberholfahrstreifen und
Uberhclverboten in den zweistreifigen Bereichen haufiger bauen sollte?

O Ja [ Nein
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Anhang 4 — Fragebogen zur Akzeptanzuntersuchung von OGU und UFS/0V A4-11

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Fakultat Verkehrswissenschaften ,,Friedrich List“  Institut fur Verkehrsplanung und StraRenverkehr

Lehrstuhl Gestaltung von StralRenverkehrsanlagen

Allgemeine Angaben

Angaben zur Person:

Geschlecht Fahrer: O Mannlich O Weiblich
Wuarden Sie uns bitte inr Geburtsjahr nennen? 19
Seit welchem Jahr besitzen Sie einen Fuhrerschein? 19 ..

Wie viele Kilometer legen Sie in etwa pro Jahr mit einem Fahrzeug zurtck?

Angaben zum Fahrertyp:
In welchen der drei folgenden Fahrertypen wirden Sie sich einordnen?
O sportlich O normal O zuruckhaltend

Angaben zur personlichen Erfahrung:

Waren Sie bereits an Verkehrsunfallen oder sehr kritischen Situationen im Zusammenhang mit
Uberholvorgangen auf BundesstraRen beteiligt?

O Nein
O Ja, Verkehrsunfalle

O Ja, kritische Situationen

Reisezeit:
Wie lange sind Sie jetzt bereits unterwegs?
v e .. Minuten
Wie lange werden Sie jetzt noch unterwegs sein?

oo .. Minuten
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Anhang 4 — Fragebogen zur Akzeptanzuntersuchung von OGU und UFS/UV A4-12
A 4.2.1 Befragungsergebnis UFS/UV-Strecken
Frage 1 Frage 2
Wie haufig befahren Sie diesen Streckenabschnitt? Aus welchem Grund befahren Sie heutedi Streck bschnitt?
100% 100%
90% 90%
80% 80%
70% 70%
60% mB87 60% m B87
50% mB97 50% 46,2% m B97
40% mLas 36,7%5,9986,2% 59 =148
30%
20%
10%
0%
zum ersten Mal mehrmals pro mehrmals pro Monat
Woche Arbeitsweg Dienstweg Privat
Frage 3 Frage 4
Besteht nach Ihrer Ansicht zwischen der baulichen Gestaltung des Wourden Sie heute bei der Wahl Ihrer Geschwindigkeit durch andere
Streckenabschnittes und anderen Bundesstraen ein Unterschied ? Verkehrsteilneh beeinfl ?
100% 100%
90% 90% 80,8%
80% 72,7% 72,7% 73,8% 80%
70% 70%
60% u Bg7 60% m B87
50% u B97 50% = B97
20% L8 40% 32,8%0 5% " L48
30% 273% 273% 262% 30%
20%
20%
10%
10% 0% 1
0% Ja, durchdichtes Ja, ich wurde Nein, ich fuhr
Ja Nein Auffahren aufgehalten unbeeinflusst
Frage 5 Frage 6
Wourden Sie heute im einstreifigen Abschnitt von anderen Halten Sie das Uberholverbot in den einspurigen Abschnitten fiir
Fahrzeugen iiberholt ? gerechtfertigt ?
o
100% 96,9% 100%
90,0% 88,3%
90% 90% 82.0% 83.8%
80% 80%
70% 70%
60% = B87 60% - m Bg7
50% u B97 50% = B97
40% "Las 40% "Las
30% 30% -
o
20% 20% - 18,0% 16,29
10% 10% -
0% 0% -
Ja Nein Ja Nein
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Frage 7

Frage 8

Halten Sie Lange der einspurigen Abschnitte bis zur nachsten
Uberholmaéglichkeit auf dieser Strecke fiir :

100%

90%

80%

67,7%

70%
H B87

60%
50% u 97
40% 148
30%
20%

10%

0%

zu kurz gerade richtig zulang

Wie oft haben Sie heute selbst in den Bereichen mit UFS andere
Fahrzeuge liberholt ?

hochstensdrei Mal  6fter als drei Mal tberhauptnicht

B Bg7
H B97
mL48

Frage 8a

Frage 9

Empfanden Sie die Uberholvorginge als :

100%

90%

80% 75:0%

70%
m B87

60%
H B97

50%
w48

40%

30%

20%

479
47%

10%

1,6%0,0%0,0% 0,0%0,0%

0%

einzeln unsicher

insgesamt sicher  insgesamt unsicher

Sind Sie heute in den Bereichen mit UFS iiberholt wurden ?

100%

90%

80%

70%

60%

50%
40%

30%
20% -
10% -

0% -

hochstensdrei Mal ~ 6fter als drei Mal tberhauptnicht

= B87
m B97
mL48

Frage 9a

Frage 10

Empfanden Sie die Uberholvorginge als :

B B87

m B97

w148

21,9"/21,99&9’2%

3,1% g9, 2,3% 2,3%1,6%38%

einzeln unsicher

insgesamt sicher  insgesamt unsicher

Halten Sie die Langen der Bereiche mit UFS auf dieser Strecke fiir :

48,4%

1,6%0,0%0,8%

zu kurz gerade richtig zu lang

m B87
= B97
WL48
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Frage 11 Frage 14
Halten Sie den Wechsel zwischen zusétzlichen Uberholfahrstreifen Empfanden Sie heute ihre Fahrt auf diesem Streckenabschnitt als
und Uberholverbotsabschnitten auf dieser Strecke fiir eine 0.0% sicher ?
g Art der Straf altung ? 97,79% 100,0% 99,2%
o - )
100% 930% g08% 100%
90% 90% -
80% 80% -
70% 70% -
60% " B87 60% - u 887
50% " B37 50% - 897
b b
240% mL48 40% W48
30% 30% -
20% 20% -
o 4
10% 10% 2,3% 00% 0,8%
0% 0% - T ,
Ja Nein Ja Nein
Frage 15 Frage 16
Halten Sie das Zusatzschild mit der Entfernungsangabe bis zum Halten Sie die Fahrbahnmarkierung fiir eindeutig ?
nichsten Uberholfahrstreifen fiir wichtig ? 100,0% 100,0% 100,0%
100% 100% -
89,1% 89,1% o
90% - 2 8L.1% 90% -
80% 80% -
70% 70%
60% = B87 60% -| ™ Bg7
50% uB97 50% W B97
40% " 148 20% - =148
30% 30% -
% -
20% 10,9% 109% 12:3% 20%
10% 10% -
0,0% 0,0% 0,0%
0% 0% - T 1
Ja Nein Ja Nein
Frage 17 Geschlecht des Fahrers :
Meinen Sie, dass man BundesstraBen mit zusatzlichen Geschlecht des Fahrers :
Uberholfahrstreifen und Uberholverbotin den zweistreifigen
100% T 93;8% 93;8%Be4jehen hiufiger bauen-solite ? 100%
90% - 90%
80% - 80%
70,0%
70%
60% u B87 = Bg7
50% - m B97 = B97
40% - " L48 w148
30% -
20% -
10% - 6,3% 63% 549
0% -
Ja Nein mannlich weiblich
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Angaben zum Fahrstil

Angaben zur personlichen Erfahrung :

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Inwelchen der drei folgenden Fahrertypen wiirden Sie sch
einordnen?

69,5%

2,5%2,3%

21,121,5%

sportlich normal zuriickhaltend

B B87
H B97
W48

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Waren Sie bereits an Verkehrsunfillen oder sehr kritischen

Situationen im Zusammenhang mit Uberholvorgingen auf
d b

aBen-beteiligt?

P
o A %7,7%

65,6

29,7%

Ja, kritische Situation

Ja, Verkehrsunfille Nein

L::)
= B97
W48




Anhang 5 — Unfallsteckkarten

A 5 Unfallsteckkarten

A5-1
A 5.1 BundesstraRe B4, Westerengel - Sondershausen (Einmiindung B249)
VORHER NACHHER
01.07.2001 — 30.06.2004 01.01.2005 - 31.12.2007
»Sondershausen D dersh
B4 3]
oJecha oJecha
(3] ()
B ]
[z3) gl
olenm ?z Yty
e =
oo
/O
A
%e
d]_bﬂlsplﬁl
]
» Hohenebra

Hohenebra
¢ Niederspier

/@
_.‘—"’\I—:'_ega_lenqel
< "/I.. . Kirchengel
A \\,.,?-/*

| B

—~p

= Niederspier

¢ Dterstedt

Westerengel
h o o Kirchengel
@
3 s Diterstedt
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A5-2

A 5.2 BundesstraRe B 247, Gotha - Bad Langensalza

VORHER
01.07.2001 — 30.06.2004

|[E&a) Bad Langensalza

il
L
——p 2 llleben
—p

= Eckardtzleben

= Aschara

ngenheim

= Goldbach

NACHHER
01.01.2005 — 31.12.2007

B24)f Bad Langensalza

-==iD—”

2 llleben

= Eckardtsleben

"
ai‘b Q/

o Aschara

Wiegleben

-®

@

2 Hochheim «'Westhausen

@7 2x0GU
-q#
-3 wxll’_ll

« Goldbach G
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A 5.3 BundesstraRe B249, Landesgrenze Hessen - Miihlhausen

VORHER
01.07.2001 — 30.06.2004

* Zella.

[B2a7)
eld
] -
Minzerstade @Mihlhausen
sen 242 - |e247)
Popperode
¢ Felchta
Siedlung,
Flecht
-&;4\ m ‘Weidensee
b Fathamfenberg

NACHHER
01.01.2005 — 31.12.2007

engenfeld
unterm
Stei

Miintzerstadt: ©Mihlhausen

adshausen

' &)
”Pappelode

= Faulungen

) = Felchta
Siedlung

o

e

Flecht
—— [0 @ A daid
‘-ﬂ—pk = eidensee
.\é& Kat berg
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A5-4

A 5.4 BundesstraBe B5, Nauen - Abzweig nach Haage

VORHER

01.12.2000 — 30.11.2003
-0

Huhm- [oo

{’j\})&agennz
; vy

: Paulinenaue.

o

Bienenfaim
. Rother
e *-"=‘f' . < e
5
I Lindholzfarm
=
qﬁ?
o Retzow o /0
Lieper
Mishle
s Liepe
= Mothlow

NACHHER
01.06.2004 — 31.05.2007

= Haage

Oc:’\)
Miihlenbergaasg— E » > Wagenitz
L ]

© Paulinenaue

= Bienenfarm

Rother
Husar

sSenzke UM V2
e 28
- ; » Lindholzfaim
& %
? O,
<Pessin L
$
- e % 8clang 'ﬂ_o
* Retzow \0 el
. Lieper
Miihle
s Liepe
= Mithlow

&
S
0

@
cﬂ?\e

]
—

Dreibrick Eberesche

= Lager

Hertefeld Teufelshof

> Bergerdamm

¢ Utershorst

[B2731
Nauen
llz273)
oNeukammer
=)
Dreibriick > Eberescht
Lager
Hertefeld s Teufelshof
Bergerdamm
#Utershorst
&
5
& Berge )
- @3
es)
> Nauen

B6273)|

oMNeukammer

&
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A5-5

A 5.5 BundesstraRe B158, Bad Freienwalde - Tiefensee

VORHER
01.07.2001 — 30.06.2004

Bad Freienwalde

[B158

Trampe s Neugersdorf
s Ackermannshof Dannenberg
o Altgersdorf Kiummenpfahl
Kruge
Heckelberg onn
3Biunow gy D Flemmingsau
-@—Rﬁ.
®;
_-g; > Ridekow
= =
mmhnck
b g oHaselberg
-© :
> Bahnhof
- ek
“Tiefensee o
©Bad Freienwalde
mpe Neugeisdorf (s
s Ackermannshol Dannenberg
Altgersdorf > Krummenpfahl *
[[E1%)
Kiuge ‘o® 06‘0
=
Torg &,
(3
T 00
&
sHeckelberg : ._% ("O oSonn
Wilsickriuttlh—\ o, Q¢
- Qo
b
5 Brunow - o

Lz

&
%y

Peeco 4
<,
O Bahnhof

Tiefensee

> Flemmingsau

Radekow

Steinl u.“.

= Haselberg

> Harnekop



Anhang 5 — Unfallsteckkarten A5-6
A 5.6 BundesstraRe B87, Torgau - Mockrehna
VORHER
01.02.2001 — 30.01.2004
<Torgau
9%
.
{E =
oe @
g S @..?.
=t o=
-
fend @\“3
L g
SN 91‘_0_;0—
- O
‘ﬁ;‘; Kiit
S -
NACHHER
01.01.2007 — 31.12.2009
Torgau
i gy
7 [ J

WaldschidBchen
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A 5.7 BundesstraRe B169, Heyda - Abzweig nach Reichenbach (Griines Haus)

VORHER NACHHER
01.03.2001 - 28.02.2004 01.01.2005 - 31.12.2007
belsdorf ,{.],u:la relzdiit @ H:.-wl‘
@
B6g T

o L ittdorf

? o Littdorf

= Reichenbach
2 Reichenbach
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A5-8

A 5.8 BundesstraBBe B97, GroR ORnig - Spremberg

VORHER
01.10.2002 - 30.09.2005

1arnizchdorf

2 Buhlow

o Cantdorf

= Kochsdorf

= Spremberg

NACHHER
01.10.2007 bis 30.09.2010

{arnischdorf

Klein A
Dobbein T '\III".=|
P

0Bl Dobbern

é\*m

-,

¢ GroB Buckow ol 1 :
ﬁ% ¢ Buhlow

IEEH]|

o Cantdorf

@ Kochsdorf

Borle Spremberg
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A5-9

A 5.9 LandesstraRe L48, Abzweig nach Roggosen - Vorwerk Bohsdorf

VORHER

01.10.2000 bis 30.09.2003

-® D,
C—X
L -
-9
——E
\2
_ i
@
S G aticn:
<
-
Y b
-,
]
®
oA
-,
-0
4"7.
Drieschnitz g/
Kahsel ‘_O
@ 3
%5
L
-
(L3581, Bohsd

NACHHER
01.07.2006 bis 30.06.2009

(6)
A15/E35) {8
® \
\ Gablenz
Kon ndorf
Trebendorf
Kahsel
. Matt
Diieschnil
Kahsel

Bohsdorf
Vorwerk.
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A 5.10 BundesstraBe B101, Herzberg - Wiederau

VORHER
01.11.2002 bis 31.10.2005

= Alt Herzberg

@  Friedersdorf

Dsterod.
O Redlin
Friedrichsluga:
—=ip
= Neuhof E101
=Kleinrassen
Bahnsdorf
B0
o Neudeck

B101

NACHHER
01.01.2008 bis 31.12.2010

Alt Herzberg

Friedersdorf

W -

Dsteroda

Friedrichsluga

Kleiniossen

Bahnsdorf





