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Anhang

A-1 Definitionen

Kontrollierbarkeit

Die Kontrollierbarkeit bezeichnet in diesem Dokument in Anlehnung an die ISO 26262 die grundséatzliche
Méoglichkeit, einen bestimmten Schaden oder eine Gefahr durch eine rechtzeitige (Re-)aktion verhindern
zu kénnen, wobei auch externe Eingriffe denkbar sind. Ist ein Gefahrenszenario kontrollierbar, existieren
demnach StellgrélRenverlaufe, welche eine Abwendung der Gefahr ermdglichen. Diese sind jedoch nicht
zwingend durch den Aufsassen aufzubringen, sondern kénnen auch aus dem Eingriff eines Assistenzsys-
tems resultieren.

Beherrschbarkeit

Im Gegensatz zur Kontrollierbarkeit bezieht sich die Beherrschbarkeit im hier genutzten Sprachgebrauch
auf die Fahrfertigkeiten eines Aufsassen. So kann z.B. das Bremslenkmoment in einem bestimmten Sze-
nario kontrollierbar sein (ein geeigneter StellgréRenverlauf ermoglicht theoretisch eine Kompensation des
Bremslenkmomentes), aber beispielsweise fiir einen unerfahrenen oder physisch schwacheren Aufsas-
sen nicht beherrschbar (der Fahrer kann das Kompensationsmoment nicht rechtzeitig oder in ausrei-
chender Amplitude stellen).

Anwendbarkeit

Eine Funktion oder ein System wird dann als anwendbar bezeichnet, wenn Rand- und Umgebungsbedin-
gungen es zulassen, dieses zu nutzen. So ist bspw. eine Funktion ,Verzogern“ nicht anwendbar, wenn
das Kraftschlusspotential des Reifens bereits vollstandig fir Querschlupf aufgebraucht wird.

Wirksamkeit

Eine Funktion oder ein System wird dann als wirksam bezeichnet, wenn das beabsichtigte Ziel in hohem
Mafde unter den gegebenen Randbedingungen erreicht wird.

So kann durch Randbedingungen wie Rollwinkel oder Fahrbahnverschmutzung die Anwendbarkeit redu-
ziert sein. Wenn unabhangig dieser Randbedingungen das Verzdgerungspotential nicht ausgeschopft
wird (Reaktionszeiten, trager Druckaufbau, ...), ist zusatzlich die Wirksamkeit reduziert.

Betrachtungszeitraum

Als Betrachtungszeitraum wird im vorliegenden Dokument diejenige Zeitspanne definiert, die zwischen
dem Auftreten eines (im Versuchsbetrieb fremdausgeldsten) Ereignisses, das eine Notbremsung erfor-
dert, und dem Zeitpunkt liegt, zu dem eine maximale Verzdgerung gestellt werden kann. Dabei ist es irre-
levant, ob diese Verzdgerung durch den Aufsassen, oder einen autonomen Eingriff erzeugt wird. Fir ein
idealisiertes Notbremssystem wird davon ausgegangen, dass mit dem Auftreten des Ereignisses sofort
mit einem automatischen Eingriff begonnen wird.



A-2 Fragebogen

TECHNISCHE
5') UNIVERSITAT
DARMSTADT

FZD Probandenstudie — Projekt ,SVEN"

-4:1
Probandennummer: Datum: o7 TU DARMSTADT

Vielen Dank, dass Sie sich bereit erklaren, an der Probandenstudie im Rahmen des Forschungsprojektes
LSVEN*® am Fachgebiet Fahrzeugtechnik Darmstadt teilzunehmen. Die Studie wird aus insgesamt drei
Teilen bestehen. Im ersten Teil erfragen wir allgemeine Informationen zu lhrer Person, lhrer Fahmroutine
und lhrem Motorrad. Im zweiten Teil wird ein Fahrversuch auf dem Motorrad stattfinden, der auf der
nachsten Seite erldutert wird. Es handelt sich dabei um ein mit Messtechnik ausgestattetes Versuchs-
motorrad. Im dritten Teil der Studie werden Sie gebeten, eine Beurteilung zum Fahrversuch abzugeben.

Sie nehmen an dieser Studie freiwillig teil und haben jederzeit die Moglichkeit, den Versuch abzubrechen.
Alle von Ihnen zur Verfugung gesteliten Daten werden vertraulich und anonymisiert behandelt.

| Aligemeine Informationen

Geschlecht Alter e e
[ mannlich
[ weibiich Jahre Jahre
[ keine Angabe
Jahriiche Kilometerleistung Fahrroutine Nutzung des Motorrads
(Motorrad)
[J = 1.000 km [ taglich [ stadtverkehr | [J Freizeit
[ 1.001 km - 5.000 km [] mehmals wéchentiich O Landstrake | [J Arbeit
[J 5.001 km - 10.000 km [J 1 - 4 mal pro Monat [ Autobahn [J Transport
[ 10.001 km — 15.000 km [ 1 - 11 mal pro Jahr
[ > 15.000 km [J weniger als 1 mal im Jahr W&m
Marke (z.B. Honda)' Modell (z.B. CB 600F) Baujahr (z.B. 2007)
! Angabe zum eizensn Motomad

BASt Projekt — SVEN — Fragebogen Teil | 1von 5




TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

FZD Probandenstudie — Projekt ,SVEN"

HAZEUGTEGHMIK

TU DARMSTADT

Probandennummer: Datum: F Z}

Il Fahrversuch

Im folgenden Fahrversuch wird das Abstandsverhalfen von Motorradfahrern wahrend einer Folgefahrt
untersucht. Dazu folgen Sie auf dem Motorrad dem Versuchsfahrzeug .EVITA® auf der Teststrecke. in
der Heckscheibe befindet sich eine Ampel, die den Abstand zwischen Motorrad und [EVITA*® anzeigt. Die
Ampel zeigt mit den drei Farben rot (Abstand zu gering), griin (Abstand korrekt) und blau (Abstand zu
gro3) den momentanen Abstand an. Ihre Aufgabe wird es sein, dem Fahrzeug zu folgen und dabei dafir
zZu sorgen, dass Sie sich immer méglichst an der Grenze zwischen .grin® und blau® bewegen.

Signalerlauterung:

Rot

Abstand zu klein richtiger Abstand Abstand zu grof

Aufgabenstellung: Versuchen Sie dem Fahrzeug auf der Geraden im richtigen Abstand zu folgen
(Ampel grin, an der Grenze zu blau) und diesen Abstand auch einzuhalten.

OO ‘Owow WoWNG
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TECHNISCHE
UNIVERSITAT

FZD Probandenstudie — Projekt ,SVEN" )
| 7 DARMSTADT

TU DARMSTADT

Probandennummer: Datum: F z D 2 FAHIZEUGTECHNIK

Il Fahrversuch

Wahrend des Fahrversuchs wurde bewusst ein automatisches Bremsmandver eingeleitet. Fir die Not-
bremsung war es erforderiich, dass der Proband unvorbereitet ist, damit er die Situation unvoreingenom-
men subjektiv bewerten kann.

Bitte geben Sie im Folgenden eine subjektive Bewertung der Kontrollierbarkeit des Bremsmandvers ab.
Geben Sie die Bewertung auf der angegebenen Skala von 0 bis 10 ab.

nicht kontrollierbar Objektiver oder subjektiver Verlust der Kontrolle

©o

Der Eingriff war gefahrlich und kritisch — er war
nicht mehr tolerierbar

gefahriich

Der Eingriff war unangenehm und erforderte ei-
nen deutlichen kompensatorischen Aufwand —
dieser war aber noch tolerierbar/vertretbar

Der Eingriff war harmlos und hatte keine bzw.
leichte Auswirkungen auf die Kontrolle des Mo-
torrads

(=0 = N W & h & N @

nichts bemerkt

Beschreiben Sie bitte kurz die Notbremssituation. Gab es besondere Auswirkungen auf die Stabilitit oder
die Kontrolle des Motorrads? Wie haben sie reagiert? Was war die groSte Herausforderung?

Wie sind Sie auf die Notbremsung des Motorrads aufmerksam geworden?

BASt Projekt — SVEN — Fragebogen Teil Il 3von5




TECHNISCHE
UNIVERSITAT
7 DARMSTADT

FZD FAHIZFUGTECHMIK
/ TU DARMSTADT

FZD Probandenstudie — Projekt ,SVEN"

Probandennummer: Datum:

Il AbschlieRende Beurteilung

Vielen Dank fur die Teilnahme am Fahrversuch. Im Folgenden mochten wir Sie noch zu Ihrer Beurteilung
von Fahrerassistenzsystemen und automatischen Notbremssystemen im Motorrad befragen. Bitte geben
Sie auf der 6-stufigen Skala an, wie sehr Sie den folgenden Aussagen zustimmen.

Fahrerassistenzsysteme im Motorrad sind z.B.: ABS, Navigation, Traktionskontrolle.

Stmme Stmme Wek ich
Operhaupt eher nicht k Stmmezu | voillund
Fahrerassistenzsysteme im | nicht zu TR u = qanzzu n
Motorrad sind wichtig. D D D D D D D

Stimme

Stimme

Stmme

Automatische Notbremssysteme (im Folgenden nur ANB Systeme) im Motorrad sollen eine Kollision fruh-
zeitig erkennen und bremsen das Fahrzeug ohne den Eingriff des Fahrers automatisch ab. Dadurch sollen
die Auswirkungen eines Unfalls vermindert oder sogar eine Kollision verhindert werden. Der Fahrer muss
dabei das Motorrad kontrollieren und stabilisieren. Bitte bewerten Sie im Folgenden ein potentielles serien-

taugliches ANB System.

Stimme Stimme Stimme
Stimme Stimme Welk ich
ANB Systeme im Motorrad | @&haust | (o | ehermicnt | o7y | Stmmezu | vol und ="
unterstiitzen die Fahrauf- e = ganza
gabe. O O O O O O O
Stimme Stimme Simme
Stmme Stmme Wek ich
ANB Systeme erhohen die mﬂ nicht zu mmﬂu‘ cherzy | Stmmezu | voi Il: nicht
Verkehrssicherheit auf L
dem Motorrad. O O O O O O O
Stimme Stimme Stimme
Stimme Stmme Wek ik
ANB Systeme kdonnen zu Ooerhaupt | o o0 | ehernicat (o) | Stmmezu | voil und nicht
gefihrlichen Situationen . = ganzau
fiihren. O O | O O O |
Stimme Stimme Stimme
Stimme Stmme WeR i
Fahren mit einem ANB Ooerhaupt | o | ehernient | 2o, | Stmmezu | vol und nicht
System macht das Motor- I = L
radfahren langweilig. O O O O O O O
BASt Projekt — SVEN — Fragebogen Teil llI 4von 5




FZD Probandenstudie — Projekt ,SVEN"

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

Probandennummer:

Datum:

FAHIZEL

TU DARMSTADT

GTRCHMIK

Il Fortsetzung: AbschlieRende Beurteilung

Stimme

Stimme

Stimme

Stmme Stmme Stimme Weli Ich
Oberha enher nicht voll und
:'LB Sysateme erhohen den mt:t nicht zu 2u enerzu u Ganz zu nicnt
ahrspaf.
O a O O O O O
Stmme Stimme Stimme
Stmme Stmme Stimme Weli Ich
Oberhal enher nicht voll und
lsch kann mri,ch aufdas ANB mt:t nichtzu 2u enerzu u qanz zu nicnt
ystem verlassen.
O a O O O O O
Stimme e Stimme Stmme Stimme Stimme
Ich vertraue darauf, dass Oberhaupt rsnlem zu | Ener nicht T = voll und w:;':"
das ANB System in meinem | Motz = o
Interesse handelt. O O O O O O O
Stimme Stimme Stimme
Beim Kauf eines Motorrads Oberhaupt im ener nicht m &r:ne voll una w:‘&'tw
ware ein ANB System ein nicht zu zu ganz zu
Auswahlkriterium fir mich. O O O O O O O
Nun folgen noch A gen zur Ausiegung von auts hen Notbremssyst
Stimme Stimme Stimme
) Oberhaupt Stmme eher nicht Stmme Stmme voil und Weli Ich
ANB Systeme sollen eine nicht zu e 2u e = ganz zu meh
Abschaltfunktion besitzen.
O O O O O O O
Stmme Stimme Stimme
Stmme Stmme Stimme Welk ich
Oberha eher nicht voll und
Das Motorrad soll mich vor nicht :,x nicht zu 2u enerzu u qanzzu nicht
einer Notbremsung warnen.
O O O O O O O
Wenn ich wiisste, dass ein m Stmme ;:r"::. Stmme | Stmme vsgl'l"l'"; WelR Ich
ANB System eingebaut ist, mentzy | nlenizu zu enerzu u ganz zu nicat
konnte ich den Eingriff bes-
ser kontrollieren. O O O O O O O
BASt Projekt — SVEN — Fragebogen Teil 1l 5von 5




A-3 Messdaten ungefiltert

m/s?

m/s, bar

BLOCK:
Versuch P14_2_20180811_164648

10F|=— v
:lpHBz,FuB 1-5
-20 a
Vx
30 ! . . I . I 10
-0.5 Q 0.5 1 15 2 25
4
140
2 120
o 0
-20
©
1
40
4
"""" 221 -60
-6
"""" aRges.raw 80
F
-8 I:l Lenker 100
:lpHBZ,Hand
-10 . : : : 120
-0.5 0 1 1.5 2 25

Zeitins
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A-4 Messdaten: Auswertung Transition

a) Block

BLOCK:
Versuch P01_2_20180807_193338

[
o
K3
S
0F |— v
C P uz Fus 5
-20 a
A
30 ; \ . \ \ 10
-0.5 0 05 1 15 2 25
4c
440
Py /_/_,v—__\ .
0 0
2F 20
» 3
1S 40
z
4+
60
-6 Ay
—g, -80
8 H D e B
[_1Praz ana
-10 ) . . . . 120
0.5 0 05 1 15 2 25
Zeitins
BLOCK:
Versuch P11_1_20180811_104354
&
Qo
g
£
A0k = v
C 1P rez s 5
20 F a
Vx
.30 ! . L . . 10
-0.5 0 05 1 1.5 2 25
4-
140
2r 120
- N ,
5 20
k4 3
€ 40 5
-4
-60
-6 Ayx
—ap, -80
s F,
8 I:l Lenker 100
[ PrszHand
-10 ) : L . . 120
-0.5 0 0.5 1 1.5 2 25

Zeitin's

m/s?

m/s?

m/s, bar

m/s, bar

BLOCK:
Versuch P10_1_20180811_092914

Versuch P14_2_20180811_164648

o
0 ~ o 2
e M\
[ IPuez Fus =5
-20 a
Vix
-30 : : ' ' 10
-0.5 ] 0.5 1 15 25
4r
140
2r 20
0 m 0
ok 120
®
Qo
40
4 ¢ =
4-60
6 Ayx
ap, -1-80
al F,
o i L
I:lpHBZ,Ham:'
-10 L . I . 120
-0.5 0 0.5 1 1.5 25
Zeitins
BLOCK:

M0F|—— v
[ IPuszFus -5
-20 [ a
Vx
-30 . . . . -10
-0.5 0 0.5 1 1.5 25
4
140
2r 120
0 0
ol 1200
(1]
el
-1-40 =
4
-60
6 Ayx
——ap, 4-80
gl F
8 I:l Lenker --100
[ Pesz pang
-10 ‘ : : : -120
-0.5 0 0.5 1 1.5 25
Zeitins
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m/s, bar

m/s?

BLOCK:
Versuch P17_2_20181025_164616

o
2
€
- v
(- 5
yx
! . L . L I 10
0 0.5 1 1.5 2 25
440
420
B, ™
0
4-20
40
--60
—avX
ag, -80
F
l:l Lenker -100
P 1Bz Hand
. 1120
-0.5 0 0.5 1 15 2 2.5

Zeitins
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RAMPE:
Versuch P04_1_20180808_110517

&
Qo
3
£
A0F |~ v
P uez pus =-5
-20 a
Vi
30 I L | | L 10
-0.5 ) 0.5 1 15 2 2.5
4
<40
2r 20
0 I JAVIVATANG 0
2k 120
» 8
£ {4 2
Z
4+
-60
6 Ax
ag, 1-80
L F,
-8 l:l Lenker 1100
[ TPz tan
-10 ! ! : ! ' -120
-0.5 0 0.5 1 1.5 2 25
Zeitins
RAMPE:
Versuch P08_2_20180809_200557
&
o
g
£
A0k |—— v
C 1P upz rus -5
-20 [ a
Vx
.30 ] . L . . 10
-0.5 0 05 1 15 2 2
4c
140
2r {20
0 0
2k 120
» 8
£ {40 =2
F3
4 b
-60
6 Ay
—dag, 1-80
L F,
-8 l:l Lenker -100
P gz Hand
-10 L -120
-0.5 0 0.5 1 15 2 2.5

Zeitins

m/s, bar

m/s?

m/s, bar

m/s?

RAMPE:
Versuch P07_1_20180809_191451

“0F|—— v
CPuez Fus 5
-20 | a
Vi
30 ] | . ) | 10
-0.5 0 0.5 1 1.5 2 25
4
440
2r 20
0 0
2l 120
(1]
o
la0 =
z
4
-60
6 By
g, --80
L F,
-8 l:l Lenker 1-100
[ Jrezsana
-10 . ! ! ! ! -120
-0.5 0 0.5 1 1.5 2 25
Zeitin's
RAMPE:
Versuch P12_1_20180811_115629
30
20 e -
10
e, S
0
“0F|—— v
P hezrus 13
-20 a
Vx
30 1 . L . L I 10
-0.5 0 0.5 1 15 2 25
4r
140
2r {20
0
2F N
(]
Qo
z
4 F
6 Ay
R«
-8 :'FLenkw
P 1Bz Hand
-10 L s L 1120
-0.5 0 0.5 1 15 2 25
Zeitin's
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m/s, bar

m/s?

RAMPE:
Versuch P18_2_20181025_180402
30 - = 10
20 SRR _ _ S
T ————— 5
10 -
0 ~<d 0
A0f == v
CIPuszFus 15
-20 - a
Vx
30 T | | | | 10
05 0 05 1 15 2 2
P
H40
2 -°<\’-t- N{\ A
0 0
2k 1-20
-40
4+
--60
6 Ay
an, -80
L F
-8 l:l Lenker 1100
PHBzHand
-10 ! ! ! ! ' -120
05 0 05 1 15 2 25

Zeitins

N, bar
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m/s, bar

m/s?

m/s, bar

m/s?

Impuls
IMPULS:
Versuch P03_1_20180808_092858
30 10
20— — o — . ——
ﬁﬁﬁﬁﬁﬁ —— 15
10 F -
k)
0 0
A0F =
CPwez Fus 5
-20 a
Vx
30 | . . . s 10
-0.5 0 0.5 1 1.5 2 2.5
4r
140
il ,/r—//"h’v_ 20
0 o :
5 120
(1]
o
140 o
-4 =z
ayy 1-60
-6 a
Rx
l:lc.rutr.‘h 80
L F,
-8 l:l Lenker 100
[ 1ousztand
-10 : : . L i -120
-0.5 0 0.5 1 1.5 2 25
Zeitins
IMPULS:
Versuch P09_1_20180811_082425
30 10
20 [E=—————— “e——_———————_—————— -
=45
10 F
0 == "\f/__‘/—\ﬂ_ 0 g
A0F[—— v
C Pz, Fus 5
-20 a
T
! . 1 I L 10
0 0.5 1 1.5 2 2
4r
- 40
2r 420
0 — 0
e
2k 20
©
o
40
4 - =z
—1— -60
B |———a
Rx 80
l:lclulch
L F
-8 Lenker 100
l:IpH’BZ,HanD‘
-10 . - - -120
-0.5 0 0.5 1 1.5 2 25

Zeitins

m/s, bar

m/s, bar

m/s?

IMPULS:
Versuch P06_1_20180808_175403
30 10
/30 Y S [ U e
15
10 -
/__“‘/\_\ ,_/-\\_‘___\ %,
0 0 &
A0 {—— v
Pz eus 15
-20 | a
Vx
s
o
>
ay, - -60
6 |——a
Rx
[ Jemten &0
L F
-8 I:l Lenker 1100
[ Jruz,tand
10 L . . L . I 120
-0.5 0 0.5 1 1.5 2 25
Zeitins
IMPULS:
Versuch P11_2_20180811_110523
30 10
W0 ———— — — e .
T =15
10 -
0 | ——— PR 0 NQ
€
N
CPusz e 5
-20 a
]
30 | . . . . 10
-0.5 0 0.5 1 1.5 2 2
4
40
2 20
0 0
5 20
©
Qo
40 -
-4 z
—1, -60
B |—a
Rx 80
I:lclutch
L F,
-8 Lenker 100
|:|pHBZ,H5nd
-10 . - ! - . -120
-0.5 0 0.5 1 1.5 2 25
Zeitins
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m/s, bar

m/s?

IMPULS:
Versuch P15_2_20181024_142144
30 10
P e e e e
T = —15
10 1 [’q""ﬂ
0 0
S0F [T~ v
Pz Fus 3-5
20 a
Vx
30 ! \ \ | \ 10
-0.5 0 0.5 1 1.5 2 2.5
4
J40
——
0 0
ol 20
40
4+
Ay 1 -60
ol = 80
[ lotuten :
L F,
-8 Lenkar -100
P Bz, Hand
-10 . ‘ : . ‘ -120
-0.5 0 0.5 1 1.5 2 25

Zeitins
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d)

m/s, bar

m/s?

m/s, bar

m/s?

Aus
AUS:
Versuch P08_1_20180809_200002
30 110
U T e it Iy S S
s
10 -
— k4
0 o 2
A0 |~ v
sz rus 15
-20
Ay
30 I 1 | 1 | 10
-0.5 0 0.5 1 1.5 2 25
4c
440
2r 120
e~ g,
oL 120
©
Qo
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6 [ |—a
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Dc!utch
L F,
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-10 . : L . L -120
-0.5 0 0.5 1 1.5 2
Zeitin's
AUS:
Versuch P12_2_20180811_120624
30 110
0 - T————— ————
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10 ==
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0 0 €
“A0F | T v
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20 F a
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30 | . . M . I 10
-0.5 0 0.5 1 15 2 25
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140
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0 0
2k
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a‘/x
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P HBZ,Hand
-10 .
-0.5 0

Zeitins

m/s, bar

m/s?

m/s, bar

30

PN e e L &

AUS:
Versuch P10_2_20180811_093856

“OF|—— v
CPuszFus 5
-20 | a
Vx
. ! . . . . I 10
-0.5 0 05 1 1.5 2 25
4n
440
2k

\uv
2+ .
©
o
4+ z
eI/;(
6 _aRx
Dclulch
-8 DFLenker
DPHEZ,Hand
10 | . . L . I 120
-0.5 0 0.5 1 1.5 2 25
Zeitins
AUS:

Versuch P16_2_20181024_154326

EION o i
CPuszFus 13
20 | a
Vx
30 | L . L n 110
-0.5 0 0.5 1 1.5 2 25
45
40
| F .
0 < 0
-2 71-20 _
©
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—1cy, 1-60
-6 [ a
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8k F,
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PHBz Hand
-10 L . L s 1.120
0.5 0 0.5 1 1.5 2 25
Zeitins
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A-5 Fragebogen Simulatorstudie

BASt ANB — VNr. 371

kontrollierbarer gemacht

VP-Code: VP-Nr.: VL: Datum:
Bitte nehmen Sie Stellung zu den folgenden o -
Aussagen, indem Sie der Aussage o 2 5 c
zustimmen oder diese ablehnen. Wenn Sie s 2 £ g
sich nicht entscheiden konnen, kreuzen Sie _E S E o E
die Mittelkategorie an. Wenden Sie sich bei L 5 3 2 S b7
Unsicherheiten bitte an den Versuchsleiter. 2 5 < _ I NI E N
s £E £ T £ E 2
+* o 5] 5 o *a =
. S 8/ @2 03 =
Mit Warnung » < 4 24 N O
B - o + |+
1. Das System ist hilfreich. OO o oo o d
2. Das System entlastet mich. D O 0o o g g D
3. Das System macht das Fahren sicherer. OoOooocood
4. Das System wird die Haufigkeit von
Unfallen verringern. D o ooaoo D
5. Das System hat sich so verhalten, wie ich
es erwartet habe. D ooooan D
6. Ich habe auf das System vertraut. OoOooocood
7. Die Warnung hat vom Fahren abgelenkt. Ooooood
8. Lesen des Displays des
Assistenzsystems ist anstrengend. D Oooonoa0 D
9. Ich bin gern mit dem Assistenzsystem
gefahren. D OoooA0 D
10. Ich wiirde das System nutzen. D O O o o Od D
11. Die Anzeigen des Systems sind gut
sichtbar. D OoooAn D
12. Der Grund fur die Eingriffe war fur mich
nachvollziehbar D OoooAo D
13. Die Warnung hat den Eingriff fir mich D O o o o o0 D

© Alle Rechte beim Wiirzburger Institut fiir Verkehrswissenschaften (WIVW), auch fiir den Fall von
Schutzrechtsanmeldungen. Jede Verfiigungsbefugnis, wie Kopie- und Weitergaberechte bei uns.
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BASt ANB — VNr. 371

Wie beurteilen Sie den Zeitpunkt der Warnung?

6| -5|-4|-3]|-2]|H41 0 1 2 3 4 5 6
viel zu frih zu frih genau richtig zu spat viel zu spat
Wie beurteilen Sie die Starke des Bremseingriffs?
6| -5|-4|-3|-2]|41 0 1 2 3 4 5 6
viel zu sanft zu sanft genau richtig zu stark viel zu stark

Haben Sie sonst noch Anmerkungen?

© Alle Rechte beim Wiirzburger Institut fiir Verkehrswissenschaften (WIVW), auch fiir den Fall von
Schutzrechtsanmeldungen. Jede Verfiigungsbefugnis, wie Kopie- und Weitergaberechte bei uns.
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Bitte nehmen Sie Stellung zu den folgenden

o
Aussagen, indem Sie der Aussage o 2 5 2
zustimmen oder diese ablehnen. Wenn Sie S 2 £ g
sich nicht entscheiden kénnen, kreuzen Sie _E S g o E
die Mittelkategorie an. Wenden Sie sichbei | & | & @ 3§ a S
Unsicherheiten bitte an den Versuchsleiter. ﬁ 5 :t’ _ ':l’ SN
g £ E E E E ¢
= 225513
Ohne Warnung » < 4. 2 4 N O
—.- == o +
1. Das System ist hilfreich. OO oo oo d
2. Das System entlastet mich. D O O:o 0 g D
3. Das System macht das Fahren sicherer. OoOooooogd
4. Das System wird die Haufigkeit von
Unfallen verringern. D Oooonoao D
5. Das System hat sich so verhalten, wie ich
es erwartet habe. D Oo0ooa0O D
6. Ich habe auf das System vertraut. Ooooood
7-Die Warnung-hat vom-Fahren-abgelenkt- Ooooood
8-Lesen-des Displays-des
- : OoooooOod
9. Ich bin gern mit dem Assistenzsystem
gefahren. D OooooAn D
10. Ich wiirde das System nutzen. D O o o g g D
Tt Anzeigen des Systeme sind gut O0ooood
12. Der Grund fur die Eingriffe war fir mich
nachvollziehbar D ooooAn D
o DleWamunghatdenBingiiiemish - 00 oo o O 0O

© Alle Rechte beim Wiirzburger Institut fiir Verkehrswissenschaften (WIVW), auch fiir den Fall von
Schutzrechtsanmeldungen. Jede Verfiigungsbefugnis, wie Kopie- und Weitergaberechte bei uns.




BASt ANB — VNr. 371

Wie beurteilen Sie die Starke des Bremseingriffs?

6|54 |-3]-2]|-1 0 1 2 3 4 5 6

viel zu sanft zu sanft genau richtig zu stark viel zu stark

Haben Sie sonst noch Anmerkungen?

© Alle Rechte beim Wiirzburger Institut fiir Verkehrswissenschaften (WIVW), auch fiir den Fall von
Schutzrechtsanmeldungen. Jede Verfiigungsbefugnis, wie Kopie- und Weitergaberechte bei uns.
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