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Anhang 1, Seite 1
Kapitel 2.8.2.2 CPB-Messergebnisse
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Abbildung 1: CPB-Messergebnisse (Larmax) aller Messreifen auf der A 93, MQ1 (FR Nord, km 129,400)
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Abbildung 2: CPB-Messergebnisse (Larmax) aller Messreifen auf der A 93, MQ1 (FR Sud, km 129,400)
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Abbildung 3: CPB-Messergebnisse (Larmax) aller Messreifen auf der A 92, MQ1 (FR West, km 16,750)
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Abbildung 4: CPB-Messergebnisse (Larmax) aller Messreifen auf der A 13, MQ1 (FR Sid, km 7,900)
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Abbildung 5: CPB-Messergebnisse (Larmax) aller Messreifen auf der A 13, MQ2 (FR Sud, km 10,550)
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Abbildung 6: CPB-Messergebnisse (Larmax) aller Messreifen auf der A 13, MQ3 (FR Sud, km 14,850)
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Abbildung 7: CPB-Messergebnisse (Larmax) aller Messreifen auf der A 13, MQ4 (FR Nord, km 15,900)
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Abbildung 8: CPB-Messergebnisse (Larmax) aller Messreifen auf der A 13, MQ5 (FR Nord, km 14,600)



Anhang 1, Seite 5
Kapitel 2.8.2.2 CPB-Messergebnisse

90
< A131MQ6
o, 85
. /gﬁzﬁ
|
o
:EU ?é{ ¢ Eco
o 75 ¢ Premium —
é ¢ Winter

70 Referenz

70 80 90 100 110 120 130
Geschwindigkeit v [km/h]

Abbildung 9: CPB-Messergebnisse (Larmax) aller Messreifen auf der A 13, MQ6 (FR Nord, km 12,925)
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Abbildung 10: CPB-Messergebnisse (Larmax) aller Messreifen auf der A 13, MQ7 (FR Nord, km 10,800)
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Abbildung 11: CPB-Messergebnisse (Lar,max) aller Messreifen fur v = 80 km/h auf der A 13, MQ1 (FR Sid, km 7,900)
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Abbildung 12: CPB-Messergebnisse (Larmax) aller Messreifen fiir v = 120 km/h auf der A 13, MQ1 (FR Sud, km 7,900)
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Abbildung 13: CPB-Messergebnisse (Lar.max) aller Messreifen fur v = 80 km/h auf der A 13, MQ3 (FR Sud, km 14,850)
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Abbildung 14: CPB-Messergebnisse (Larmax) aller Messreifen fiir v = 120 km/h auf der A 13, MQ3 (FR Sid, km 14,850)
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Abbildung 15: CPB-Messergebnisse (Larmax) aller Messreifen fir v = 80 km/h auf der A 92, MQ1 (FR West, km 16,750)
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Abbildung 16: CPB-Messergebnisse (Larmax) aller Messreifen fur v = 120 km/h auf der A 92, MQ1 (FR West, km
16,750)
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Abbildung 1: Vergleich der CPB-Messergebnisse (Larmax) fiir Messreifen ECO fiir v = 80 km/h auf allen untersuchten
Grindingstrecken
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Abbildung 2: Vergleich der CPB-Messergebnisse (Larmax) fir Messreifen PREMIUM fur v = 80 km/h auf allen unter-
suchten Grindingstrecken
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Abbildung 3: Vergleich der CPB-Messergebnisse (Larmax) flir Messreifen WINTER fiir v = 80 km/h auf allen untersuch-
ten Grindingstrecken (keine verwertbaren Messergebnisse fir A13 MQ 1 sowie A93)
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Abbildung 4: Vergleich der CPB-Messergebnisse (Larmax) flir Messreifen ECO fiir v = 120 km/h auf allen untersuchten
Grindingstrecken (Messergebnisse fiir A93 liegen nicht vor, da hier vzu = 80 km/h)
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Abbildung 5: Vergleich der CPB-Messergebnisse (Larmax) flir Messreifen PREMIUM fiir v = 120 km/h auf allen unter-

suchten Grindingstrecken (Messergebnisse fiir A93 liegen nicht vor, da hier vzu = 80 km/h)
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Abbildung 6: Vergleich der CPB-Messergebnisse (Larmax) flir Messreifen WINTER fur v = 120 km/h auf allen unter-

suchten Grindingstrecken (Messergebnisse flir A93 liegen nicht vor, da hier vzu = 80 km/h)
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Abbildung 7: CPB-Messergebnisse (Larmax) fir Messreifen ECO bei v = 80 km/h, gruppiert nach Grindingparametern
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Abbildung 8: CPB-Messergebnisse (Larmax) flir Messreifen ECO bei v = 120 km/h, gruppiert nach Grindingparametern
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Abbildung 9: CPB-Messergebnisse (Larmax) fir Messreifen PREMIUM bei v = 80 km/h, gruppiert nach Grindingpara-

metern
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Abbildung 10: CPB-Messergebnisse (Larmax) flir Messreifen PREMIUM bei v = 120 km/h, gruppiert nach Grindingpa-

rametern
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Pegelzunahme von 80 bis 120 km/h
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Abbildung 11: Pegeldifferenz der CPB-Messergebnisse (DLmess) fiir Messreifen ECO bei v = 80 km/h und v = 120 km/h
auf allen untersuchten Grindingstrecken (Pegeldifferenzen fiir A93 liegen nicht vor, da hier vzu = 80 km/h)
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Abbildung 12: Pegeldifferenz der CPB-Messergebnisse (DLmess) flir Messreifen PREMIUM bei v =80 km/h und
v = 120 km/h auf allen untersuchten Grindingstrecken (Pegeldifferenzen fiir A93 liegen nicht vor, da hier vzu = 80 km/h)
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Pegelzunahme von 80 bis 120 km/h
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Abbildung 13: Pegeldifferenz der CPB-Messergebnisse (DLmess) flr Messreifen WINTER bei v = 80 km/h und v =120
km/h auf allen untersuchten Grindingstrecken (Pegeldifferenzen fir A93 liegen nicht vor, da hier vzu = 80 km/h)
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Vergleich: CPB-Ergebnisse und berechneter Vorbeirollpegel
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Abbildung 1: Vergleich der SPERoN®-Rechenergebnisse (blaue Kurven) und der CPB-Messergebnisse (Larmax, rote
Kurven) fir Messreifen ECO bei v = 80 km/h an allen Messquerschnitten auf der A13

Vergleich: CPB-Ergebnisse und berechneter Vorbeirollpegel
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Abbildung 2: Vergleich der SPERoN®-Rechenergebnisse (blaue Kurven) und der CPB-Messergebnisse (Larmax, rote
Kurven) fur Messreifen ECO bei v = 120 km/h an allen Messquerschnitten auf der A13
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Vergleich: CPB-Ergebnisse und berechneter Vorbeirollpegel
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Abbildung 3: Vergleich der SPERoN®-Rechenergebnisse (blaue Kurven) und der CPB-Messergebnisse (Lar,max, rote
Kurven) fur Messreifen PREMIUM bei v = 80 km/h an allen Messquerschnitten auf der A13

Vergleich: CPB-Ergebnisse und berechneter Vorbeirollpegel
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Abbildung 4: Vergleich der SPERoN®-Rechenergebnisse (blaue Kurven) und der CPB-Messergebnisse (Lar,max, rote
Kurven) fur Messreifen PREMIUM bei v = 120 km/h am Messquerschnitt A13 MQ1
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Coast-by level spectra
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Abbildung 1: Berechnete Terzspektren des Vorbeirollpegels, Reifen EcoContact, 50 km/h ohne Querfuge, Testfeld
1.1 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 2: Berechnete Terzspektren des Vorbeirollpegels, Reifen EcoContact, 50 km/h mit Querfuge, Testfeld 1.1
der Erprobungsstrecke A12
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Coast-by level spectra
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Abbildung 3: Berechnete Terzspektren des Vorbeirollpegels, Reifen EcoContact, 80 km/h ohne Querfuge, Testfeld
1.1 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 4: Berechnete Terzspektren des Vorbeirollpegels, Reifen EcoContact, 80 km/h mit Querfuge, Testfeld 1.1
der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 5: Berechnete Terzspektren des Vorbeirollpegels, Reifen EcoContact, 100 km/h ohne Querfuge, Testfeld
1.1 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 6: Berechnete Terzspektren des Vorbeirollpegels, Reifen EcoContact, 100 km/h mit Querfuge, Testfeld 1.1
der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 7: Berechnete Terzspektren des Vorbeirollpegels, Reifen PremiumContact, 50 km/h ohne Querfuge, Test-
feld 1.1 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 8: Berechnete Terzspektren des Vorbeirollpegels, Reifen PremiumContact, 50 km/h mit Querfuge, Testfeld
1.1 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 9: Berechnete Terzspektren des Vorbeirollpegels, Reifen PremiumContact, 80 km/h ohne Querfuge, Test-
feld 1.1 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 10: Berechnete Terzspektren des Vorbeirollpegels, Reifen PremiumContact, 80 km/h mit Querfuge, Test-
feld 1.1 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 11: Berechnete Terzspektren des Vorbeirollpegels, Reifen PremiumContact, 100 km/h ohne Querfuge,

Testfeld 1.1 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 12: Berechnete Terzspektren des Vorbeirollpegels, Reifen PremiumContact, 100 km/h mit Querfuge, Test-
feld 1.1 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 13: Gemessenes Terzspektrum des Vorbeirollpegels, Reifen EcoContact, Geschwindigkeit 50 km/h, Test-
feld 1.1 auf der Erprobungsstrecke der BAB A12. Rote Kurve: gemessenes Terzspektrum, graue Kurve: berechnetes
Terzspektrum Gesamtgerdusch
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Abbildung 14: Berechnetes Terzspektrum des Vorbeirollpegels, Reifen EcoContact, Geschwindigkeit 50 km/h mit
Querfuge, Testfeld 1.1 auf der Erprobungsstrecke der BAB A12
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Abbildung 15: Gemessenes Terzspektrum des Vorbeirollpegels, Reifen EcoContact, Geschwindigkeit 80 km/h, Test-
feld 1.1 auf der Erprobungsstrecke der BAB A12. Rote Kurve: gemessenes Terzspektrum, graue Kurve: berechnetes
Terzspektrum Gesamtgerausch
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Abbildung 16: Berechnetes Terzspektrum des Vorbeirollpegels, Reifen EcoContact, Geschwindigkeit 80 km/h mit
Querfuge, Testfeld 1.1 auf der Erprobungsstrecke der BAB A12
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Abbildung 17: Gemessenes Terzspektrum des Vorbeirollpegels, Reifen EcoContact, Geschwindigkeit 100 km/h, Test-
feld 1.1 auf der Erprobungsstrecke der BAB A12. Rote Kurve: gemessenes Terzspektrum, graue Kurve: berechnetes
Terzspektrum Gesamtgerdusch
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Abbildung 18: Berechnetes Terzspektrum des Vorbeirollpegels, Reifen EcoContact, Geschwindigkeit 100 km/h mit
Querfuge, Testfeld 1.1 auf der Erprobungsstrecke der BAB A12
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Abbildung 19: Gemessenes Terzspektrum des Vorbeirollpegels, Reifen PremiumContact, Geschwindigkeit 50 km/h,
Testfeld 1.1 auf der Erprobungsstrecke der BAB A12. Rote Kurve: gemessenes Terzspektrum, graue Kurve: berech-
netes Terzspektrum Gesamtgerausch
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Abbildung 20: Berechnetes Terzspektrum des Vorbeirollpegels, Reifen PremiumContact, Geschwindigkeit 50 km/h
mit Querfuge, Testfeld 1.1 auf der Erprobungsstrecke der BAB A12
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Abbildung 21: Gemessenes Terzspektrum des Vorbeirollpegels, Reifen PremiumContact, Geschwindigkeit 80 km/h,
Testfeld 1.1 auf der Erprobungsstrecke der BAB A12. Rote Kurve: gemessenes Terzspektrum, graue Kurve: berech-
netes Terzspektrum Gesamtgerdusch
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Abbildung 22: Berechnetes Terzspektrum des Vorbeirollpegels, Reifen PremiumContact, Geschwindigkeit 80 km/h
mit Querfuge, Testfeld 1.1 auf der Erprobungsstrecke der BAB A12
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Abbildung 23: Gemessenes Terzspektrum des Vorbeirollpegels, Reifen PremiumContact, Geschwindigkeit 100 km/h,
Testfeld 1.1 auf der Erprobungsstrecke der BAB A12. Rote Kurve: gemessenes Terzspektrum, graue Kurve: berech-
netes Terzspektrum Gesamtgerausch
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Abbildung 24: Berechnetes Terzspektrum des Vorbeirollpegels, Reifen PremiumContact, Geschwindigkeit 100 km/h
mit Querfuge, Testfeld 1.1 auf der Erprobungsstrecke der BAB A12
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Abbildung 1: Texturen der Stegoberflachen bei identischem Wellenbesatz und unterschiedlichem akustischen Ver-
halten, hier: Textur A Profil 1

5000 ; 3 3 15

R, um

MPD , mm

y i i i : :
50000 500 1000 1500 2000 0 5 10 15 20

Position , mm Nummer Teilprofil

30

o= 15 :

i I 1 1 1 ; ; i i i
5 4 -3 -2 1 0 1 2 3 4 5 0 5 10 15 20
R Nummer des Teilprofils

Abbildung 2: Texturen der Stegoberflachen bei identischem Wellenbesatz und unterschiedlichem akustischen Ver-
halten, hier: Textur A Profil 2
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Abbildung 3: Texturen der Stegoberflachen bei identischem Wellenbesatz und unterschiedlichem akustischen Ver-

halten, hier: Textur B Profil 1
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Abbildung 4: Texturen der Stegoberflachen bei identischem Wellenbesatz und unterschiedlichem akustischen Ver-

halten, hier: Textur B Profil 2
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Gerdauschkomponenten Conti EcoContact, 80 km/h
Beldge Labor TUM 2015 - Neuzustand
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Abbildung 1: Berechnete Rollgerduschkomponenten Lpa, mech Und Lpa, aero in Abh&ngigkeit von der Oberflachentextur

im Neuzustand, v = 80 km/h, Gestrichelte Kreise: Gruppe der optimalen Grinding-Beton-Kombinationen (Durchmesser
der Kreise: £0,5 dB(A).

Gerduschkomponenten Conti EcoContact, 120 km/h
Beldge Labor TUM 2015 - Neuzustand
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Abbildung 2: Berechnete Rollgerduschkomponenten Lpa, mech Und Lpa, aero in Abh&ngigkeit von der Oberflachentextur

im Neuzustand, v = 120 km/h. Gestrichelte Kreise: Gruppe der optimalen Grinding-Beton-Kombinationen (Durchmes-
ser der Kreise: £0,5 dB(A).
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Gerduschkomponenten Conti EcoContact, 80 km/h
Beldge Labor TUM 2015 - nach ARTe-Beanspruchung
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Abbildung 3: Berechnete Rollgerduschkomponenten Lpa, mech UNd Lpa, aero in Abh&ngigkeit von der Oberflachentextur
nach der Beanspruchung im ARTe, v = 80 km/h, Gestrichelte Kreise: Gruppe der optimalen Grinding-Beton-Kombina-

tionen (Durchmesser der Kreise: 0,5 dB(A).

Gerduschkomponenten Conti EcoContact, 120 km/h
Beldge Labor TUM 2015 - nach ARTe-Beanspruchung
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Abbildung 4: Berechnete Rollgerduschkomponenten Lpa, mech Und Lpa, aero in Abh&ngigkeit von der Oberflachentextur
nach der Beanspruchung im ARTe, v = 120 km/h, Gestrichelte Kreise: Gruppe der optimalen Grinding-Beton-Kombi-
nationen (Durchmesser der Kreise: £0,5 dB(A).



Anhang 7, Seite 1
Kapitel 7.2.7.1.2 Messung der 3D-Textur und des texturinduzierten Stromungswiderstandes

Z, mm

Abbildung 1: Ergebnis der 3D-Texturmessung, Testfeld 1.1

Z, mm

Abbildung 2: Ergebnis der 3D-Texturmessung, Testfeld 1.2
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Abbildung 3: Ergebnis der 3D-Texturmessung, Testfeld 1.3

Z, mm

Abbildung 4: Ergebnis der 3D-Texturmessung, Testfeld 2.3
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Kapitel 7.2.7.1.2 Messung der 3D-Textur und des texturinduzierten Stromungswiderstandes

Z, mm

Abbildung 5: Ergebnis der 3D-Texturmessung, Testfeld 2.2

Z, mm

Abbildung 6: Ergebnis der 3D-Texturmessung, Testfeld 2.1
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Z, mm

Abbildung 7: Ergebnis der 3D-Texturmessung, Testfeld 3.1

Z, mm

Abbildung 8: Ergebnis der 3D-Texturmessung, Testfeld 3.2
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Abbildung 9: Ergebnis der 3D-Texturmessung, Testfeld 3.3
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Abbildung 1: CPB-Messergebnisse (Larmax), Reifen EcoContact, Testfeld 1.1 bis 1.3 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 2: CPB-Messergebnisse (Larmax), Reifen PremiumContact, Testfeld 1.1 bis 1.3 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 3: CPB-Messergebnisse (Larmax), Reifen WinterContact, Testfeld 1.1 bis 1.3 der Erprobungsstrecke A12
EcoContact
90
—A 12 MQ 23
—Al2 MQ 22
85 - —Al12,MQ21

LAFmaxr dB( ]
(0]
o

70
50 80 100 120
v, km/h

Abbildung 4: CPB-Messergebnisse (Larmax), Reifen EcoContact, Testfeld 2.1 bis 2.3 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 5: CPB-Messergebnisse (Larmax), Reifen PremiumContact, Testfeld 2.1 bis 2.3 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 6: CPB-Messergebnisse (Larmax), Reifen WinterContact, Testfeld 2.1 bis 2.3 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 7: CPB-Messergebnisse (Larmax), Reifen EcoContact, Testfeld 3.1 bis 3.3 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 8: CPB-Messergebnisse (Larmax), Reifen PremiumContact, Testfeld 3.1 bis 3.3 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 9: CPB-Messergebnisse (Larmax), Reifen WinterContact, Testfeld 3.1 bis 3.3 der Erprobungsstrecke A12
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Abbildung 10: Vergleich der CPB-Messergebnisse (Larmax) flir Messreifen ECO fiir v = 80 km/h auf allen untersuchten
Grindingabschnitten der A 12
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Abbildung 11: Vergleich der CPB-Messergebnisse (Larmax) fir Messreifen ECO fiir v = 100 km/h auf allen untersuchten
Grindingabschnitten der A 12
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Abbildung 12: Vergleich der CPB-Messergebnisse (Larmax) fir Messreifen ECO. Extrapolierte Werte fur v = 120 km/h
auf allen untersuchten Grindingabschnitten der A 12
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Abbildung 13: Vergleich der CPB-Messergebnisse (Larmax) fir Messreifen PREMIUM fur v = 80 km/h auf allen unter-
suchten Grindingabschnitten der A 12
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Abbildung 14: Vergleich der CPB-Messergebnisse (Larmax) fir Messreifen PREMIUM fir v = 100 km/h auf allen un-
tersuchten Grindingabschnitten der A 12
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Abbildung 15: Vergleich der CPB-Messergebnisse (Larmax) fiir Messreifen PREMIUM. Extrapolierte Werte fir v = 120
km/h auf allen untersuchten Grindingabschnitten der A 12
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Abbildung 16: Vergleich der CPB-Messergebnisse (Larmax) flir Messreifen WINTER fur v = 80 km/h auf allen unter-
suchten Grindingabschnitten der A 12
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Abbildung 17: Vergleich der CPB-Messergebnisse (Larmax) fir Messreifen WINTER fiir v = 100 km/h auf allen unter-
suchten Grindingabschnitten der A 12
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Abbildung 18: Vergleich der CPB-Messergebnisse (Larmax) flir Messreifen WINTER. Extrapolierte Werte fiir v = 120
km/h auf allen untersuchten Grindingabschnitten der A 12
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Abbildung 1: Farbskalen fir die Werte der CPX-Indizes in Abbildung 2 bis 5, 8 und 9
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Abbildung 2: Werte des CPXr-Index fiir die Messfahrten in Fahrtrichtung Nord vor Verkehrsfreigabe. v = 80 km/h
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Abbildung 3: Werte des CPXe-Index fiir die Messfahrten in Fahrtrichtung Sid vor Verkehrsfreigabe. v = 80 km/h
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Abbildung 4: Werte des CPXu-Index fir die Messfahrten in Fahrtrichtung Nord vor Verkehrsfreigabe. v = 80 km/h
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Abbildung 5: Werte des CPXn-Index fir die Messfahrten in Fahrtrichtung Siid vor Verkehrsfreigabe. v = 80 km/h
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Abbildung 6: Werte des CPXe-Index flr die Erprobungsstrecken mit akustischem Grinding vor Verkehrsfreigabe.
Oben: Testfelder auf der BAB A12 (September 2014), Richtungsfahrbahn Berlin; unten: Testfelder auf der BAB A5,
Richtungsfahrbahn Frankfurt, CPX-Messfahrtrichtung Nord. v = 80 km/h. Gestrichelte rote Linie: Anhaltswert des CPXe-
Index fur Fahrbahnbelédge mit einem DStrO-Wert nach den RLS-90 von 0 dB(A).
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Abbildung 7: Werte und Standardabweichungen des CPXu-Index fir die Erprobungsstrecken mit akustischem
Grinding vor Verkehrsfreigabe. Oben: Testfelder auf der BAB A12 (September 2014), Richtungsfahrbahn Berlin; unten:
Testfelder auf der BAB A5, Richtungsfahrbahn Frankfurt, CPX-Messfahrtrichtung Nord. v = 80 km/h.
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Abbildung 8: Werte des CPXP-Index fur die Messfahrten in Fahrtrichtung Nord nach Verkehrsfreigabe. v = 80 km/h.
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Abbildung 9: Werte des CPXH-Index fiir die Messfahrten in Fahrtrichtung Nord nach Verkehrsfreigabe. v = 80 km/h.
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Abbildung 10: Werte und Standardabweichungen des CPXe-Index fur die Erprobungsstrecken mit akustischem
Grinding. Testfelder auf der BAB A5, Richtungsfahrbahn Frankfurt, CPX-Messfahrtrichtung Nord. v = 80 km/h. Oben:
vor Verkehrsfreigabe; unten: nach Verkehrsfreigabe. Gestrichelte rote Linie: Anhaltswert des CPXe-Index fir
Fahrbahnbelédge mit einem DStrO-Wert nach den RLS-90 von 0 dB(A).
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Abbildung 11: Werte und Standardabweichungen des CPXu-Index fur die Erprobungsstrecken mit akustischem
Grinding. Testfelder auf der BAB A5, Richtungsfahrbahn Frankfurt, CPX-Messfahrtrichtung Nord. v = 80 km/h. Oben:
vor Verkehrsfreigabe; unten: nach Verkehrsfreigabe.
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Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 11
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Rechter Fahrstreifen
Abschnitt VIII, Textur 2

Ort
Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts

A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Beton grinding Temperatur Luft [°C] 10-11
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Rechter Fahrstreifen
Abschnitt VII, Textur 1

Ort
Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts

A5 Bruchsal, Karlsruhe
Beton grinding
0.1 km

Datum
Temperatur Luft [°C]
Temperatur Fahrbahn [°C] 10- 11

7. Dezember 2015
10-11

Richtung Nord, km 609,930 - 610,020 rechts
Abschnitt VII, Textur 1
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
I
Z
S %
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.7
stand. dev 0.2
CPX, [dB(A)] | 98.8
® stand. dev 0.3
CPXI [dB(A)] | 967
80 stand. dev 0.2
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fur CPXp Terzspektrum fur CPXy
100 ——80 km/h CPXP 100 ——80 km/h CPXH
95 95 /A\
90 90

Lp [dB(A)]

85 /
80

[\ e

Lp [dB(A
3

J/

N

70 /

65 s s s s s

] O O O O O O O O O
PSSP S E L $

N N N N N N 65

70 /

Frequenz[HZ]

&) M Q Q Q
3 ® L o RO QRN

Q Q Q Q
S
S &

Frequenz[HZ]

6\%0




ungeschitzt.docx:20. 10. 2016

02_ber_1d

C:\Users\marr\Desktop\m126221

Anhang 9, Seite 17
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Rechter Fahrstreifen
Abschnitt VII, Textur 2

Ort A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Fahrbahnbelag Beton grinding Temperatur Luft [°C] 10-12
Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 10 - 12
Richtung Nord, km 609,845 - 609,930 rechts
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Anhang 9, Seite 18
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Rechter Fahrstreifen
Abschnitt VII, Textur 1

Ort
Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts

A5 Bruchsal, Karlsruhe
Beton grinding
0.1 km

Datum

Temperatur Luft [°C]
Temperatur Fahrbahn [°C] 10- 11

7. Dezember 2015
10-11

] O O O O O O O O O
PSSP S E L $

Frequenz[HZ]

Richtung Nord, km 609,760 - 609,845 rechts
Abschnitt VII, Textur 3
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
Z I—
Q 95
‘o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 95.1
stand. dev 0.5
CPXy [dB(A)] | 985
® stand. dev 0.2
CPXI [dB(A)] | 968
80 stand. dev 0.3
20 40 60 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fir CPXp Terzspektrum fur CPXy
100 ——80 km/h CPXP 100 ——80 km/h CPXH
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Anhang 9, Seite 19
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Rechter Fahrstreifen
Abschnitt VI, Textur 3

Ort A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Fahrbahnbelag Beton grinding Temperatur Luft [°C] 10-11
Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 10- 11
Richtung Nord, km 609,670 - 609,760 rechts
Abschnitt VI, Textur 3
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
Z
S %
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 95.4
stand. dev 0.1
CPX, [dB(A)] | 98.4
® stand. dev 0.1
CPXI [dB(A)] | 969
80 stand. dev 0.1
20 40 60 80 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fir CPXp Terzspektrum fur CPXy
100 ——80 km/h CPXP 100 ——80 km/h CPXH
95 95 /A\
= 85 _85
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70 70
e
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Anhang 9, Seite 20
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Rechter Fahrstreifen
Abschnitt VI, Textur 2

Ort
Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts

A5 Bruchsal, Karlsruhe
Beton grinding
0.1 km

Datum
Temperatur Luft [°C]
Temperatur Fahrbahn [°C] 10- 11

7. Dezember 2015
10-11

Richtung Nord, km 609,585 - 609,670 rechts
Abschnitt VI, Textur 2
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
Z
S %
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.8
stand. dev 0.3
CPXy [dB(A)] | 99.3
® stand. dev 0.2
CPXI [dB(A)] | 970
80 stand. dev 0.3
0 20 60 80 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fir CPXp Terzspektrum fur CPXy
100 ——80 km/h CPXP 100 ——80 km/h CPXH
95 95 //\\
90 90
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Anhang 9, Seite 21
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Rechter Fahrstreifen
Abschnitt VI, Textur 1
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Ort A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Fahrbahnbelag Beton grinding Temperatur Luft [°C] 10-11
Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 10- 11
Richtung Nord, km 609,500 - 609,585 rechts
Abschnitt VI, Textur 1
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
Z
Q 95
‘o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.8
stand. dev 0.5
CPXy [dB(A)] | 99.3
8 stand. dev 0.4
CPXI [dB(A)] | 971
80 stand. dev 0.4
0 20 40 60 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fir CPXp Terzspektrum fur CPXy
100 ——80 km/h CPXP 100 ——380 km/h CPXH
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Anhang 9, Seite 22
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Rechter Fahrstreifen
Abschnitt V, Textur 1

Ort A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Fahrbahnbelag Beton grinding Temperatur Luft [°C] 10-11
Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 10- 11
Richtung Nord, km 609,400 - 609,500 rechts
Abschnitt V, Textur 1
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
Z J—
8 95 i
o
- v [km/h] 80
) CPXp [dB(A)] | 952
stand. dev 0.7
CPXy [dB(A)] | 98.9
® stand. dev 0.2
CPXI [dB(A)] | 971
80 stand. dev 0.4
0 20 40 60 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fir CPXp Terzspektrum fur CPXy
100 ——80 km/h CPXP 100 ——80 km/h CPXH
95 95 /A\
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Anhang 9, Seite 23
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Mittlerer Fahrstreifen
Abschnitt VIII, Textur 3

Frequenz[HZ]
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Ort A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Fahrbahnbelag Beton grinding Temperatur Luft [°C] 9-11
Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 11
Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 mittig
Abschnitt VIIl, Textur 3
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100 e
—_— — |
Z
Q95
‘o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.6
stand. dev 0.2
CPXy [dB(A)] | 98.9
® stand. dev 0.5
CPXI [dB(A)] | 968
80 stand. dev 0.4
0 20 40 60 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fir CPXp Terzspektrum fur CPXy
100 ——80 km/h CPXP 100 ——80 km/h CPXH
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Anhang 9, Seite 24
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Mittlerer Fahrstreifen
Abschnitt VIII, Textur 2

Ort
Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts

A5 Bruchsal, Karlsruhe
Beton grinding
0.1 km

Datum
Temperatur Luft [°C]
Temperatur Fahrbahn [°C] 10 - 12

7. Dezember 2015
10-12

Lp [dB(A)]

85 /
80

N\ )

Lp [dB(A)]
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65 s s s s s
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PSSP S E L $

N N N N N 65

Frequenz[HZ]

Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 mittig
Abschnitt VI, Textur 2
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
R
z
S %
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.6
stand. dev 0.3
CPXy [dB(A)] | 99.3
® stand. dev 0.3
CPXI [dB(A)] | 969
80 stand. dev 0.3
10 20 30 40 50 60 70 80
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fir CPXp Terzspektrum fur CPXy
100 = 80 km/h CPXP 100 =80 km/h CPXH
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Anhang 9, Seite 25
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Mittlerer Fahrstreifen
Abschnitt VIII, Textur 1

Ort
Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts

A5 Bruchsal, Karlsruhe
Beton grinding
0.1 km

Datum 7. Dezember 2015
Temperatur Luft [°C] 10-11
Temperatur Fahrbahn [°C] 10- 11

Lp [dB(A)]

A 85
80

Lp [dB(A)]
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Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 mittig
Abschnitt VIIl, Textur 1
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
z
S %
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.6
stand. dev 0.3
CPXy [dB(A)] | 99.5
® stand. dev 0.1
CPXI [dB(A)] | 970
80 stand. dev 0.2
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
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Anhang 9, Seite 26
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Mittlerer Fahrstreifen
Abschnitt VII, Textur 1

Ort A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Fahrbahnbelag Beton grinding Temperatur Luft [°C] 10-12
Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 10 - 12
Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 mittig
Abschnitt VII, Textur 1
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
Z
L 95 I
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.5
stand. dev 0.2
CPXy [dB(A)] | 99.2
® stand. dev 0.2
CPXI [dB(A)] | 969
80 stand. dev 0.2
0 20 40 60 80 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fir CPXp Terzspektrum fur CPXy
100 ——80 km/h CPXP 100 ——80 km/h CPXH
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Anhang 9, Seite 27
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Mittlerer Fahrstreifen
Abschnitt VII, Textur 2
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Lp [dB(A)]

Frequenz[HZ]

Ort A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Fahrbahnbelag Beton grinding Temperatur Luft [°C] 10-12
Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 10 - 12
Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 mittig
Abschnitt VII, Textur 2
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
Z
N R e
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.9
stand. dev 0.3
CPXy [dB(A)] | 99.1
® stand. dev 0.2
CPXI [dB(A)] | 970
80 stand. dev 0.3
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
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Anhang 9, Seite 28
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Mittlerer Fahrstreifen
Abschnitt VII, Textur 3

Ort A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Fahrbahnbelag Beton grinding Temperatur Luft [°C] 9-11
Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 11
Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 mittig
Abschnitt VII, Textur 3
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
_\V’—\
Z
N
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 95.1
stand. dev 0.5
CPX, [dB(A)] | 98.6
8 stand. dev 0.4
CPXI [dB(A)] | 968
80 stand. dev 0.4
0 20 40 60 80 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
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Anhang 9, Seite 29
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Mittlerer Fahrstreifen
Abschnitt VI, Textur 3

20

Ort A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Fahrbahnbelag Beton grinding Temperatur Luft [°C] 9-11
Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 11
Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 mittig
Abschnitt VI, Textur 3
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
Z
Q95 s L
‘o 1
|

v [km/h] 80
CPX5p [dB(A)] 94.4

85

stand. dev 0.5
CPXy [dB(A)] | 985

stand. dev 0.2

CPXI [dB(A)] | 964
stand. dev 0.3
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Anhang 9, Seite 30
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Mittlerer Fahrstreifen
Abschnitt VI, Textur 2

Ort
Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts

A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Beton grinding Temperatur Luft [°C] 10-12
0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 10 - 12
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Lp [dB(A)]

Frequenz[HZ]

Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 mittig
Abschnitt VI, Textur 2
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
Z
S %
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.6
stand. dev 0.2
CPXy [dB(A)] | 98.9
® stand. dev 0.2
CPXI [dB(A)] | 968
80 stand. dev 0.2
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Position [m]
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Anhang 9, Seite 31
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Mittlerer Fahrstreifen
Abschnitt VI, Textur 1

Ort
Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts

A5 Bruchsal, Karlsruhe
Beton grinding
0.1 km

Datum 7. Dezember 2015
Temperatur Luft [°C] 9-12
Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 12
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Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 mittig
Abschnitt VI, Textur 1
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100 oo
/ o
z
S % —
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.4
stand. dev 0.2
CPXy [dB(A)] | 99.2
® stand. dev 0.5
CPXI [dB(A)] | 968
80 stand. dev 0.3
0 20 40 60 80 100
Position [m]
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Anhang 9, Seite 32
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Mittlerer Fahrstreifen
Abschnitt V, Textur 1

Ort A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Fahrbahnbelag Beton grinding Temperatur Luft [°C] 9-12
Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 12
Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 mittig
Abschnitt V, Textur 1
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
Z
L 95 ]
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.7
stand. dev 0.4
CPXy [dB(A)] | 99.1
® stand. dev 0.3
CPXI [dB(A)] | 969
80 stand. dev 0.3
0 20 40 60 80 100
Position [m]
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Anhang 9, Seite 33
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Linker Fahrstreifen

Abschnitt VIII, Textur 3

Ort

Fahrbahnbelag

Lange des StraBenabschnitts
Richtung

Auftraggeber / Bestell-Nr.

A5 Bruchsal, Karlsruhe
Beton grinding

0.1 km

Nord, km 0,041 - 0,041 links
Abschnitt VIIl, Textur 3
BASt

Datum
Temperatur Luft [°C]

7. Dezember 2015
9-11

Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 11

Lp [dB(A)]
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CPX-WERTE
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v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 95.4
stand. dev 0.5
CPXy [dB(A)] | 98.3
85
stand. dev 0.5
CPXI [dB(A)] | 969
80 stand. dev 0.5
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Position [m]
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Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Linker Fahrstreifen

Abschnitt VIII, Textur 2

Ort
Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts

A5 Bruchsal, Karlsruhe
Beton grinding
0.1 km

Datum 7. Dezember 2015
Temperatur Luft [°C] 9-11
Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 11

Lp [dB(A)]

85 /
80
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Frequenz[HZ]
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Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 links
Abschnitt VIIl, Textur 2
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100 e
/
Z
S %
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.5
stand. dev 0.4
CPXy [dB(A)] | 99.7
® stand. dev 0.9
CPXI [dB(A)] | 971
80 stand. dev 0.6
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fir CPXp Terzspektrum fur CPXy
100 ——80 km/h CPXP 100 —— 80 km/h CPXH
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Anhang 9, Seite 35
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Linker Fahrstreifen

Abschnitt VIII, Textur 1

Ort A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Fahrbahnbelag Beton grinding Temperatur Luft [°C] 9-11
Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 11
Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 links
Abschnitt VIIl, Textur 1
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
Z
L 95
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.7
stand. dev 0.4
CPXy [dB(A)] | 99.5
® stand. dev 0.1
CPXI [dB(A)] | 971
80 stand. dev 0.3
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fir CPXp Terzspektrum fur CPXy
100 ——80 km/h CPXP 100 ——80 km/h CPXH
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Anhang 9, Seite 36
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Linker Fahrstreifen

Abschnitt VII, Textur 1

Ort
Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts

A5 Bruchsal, Karlsruhe
Beton grinding
0.1 km

Datum
Temperatur Luft [°C]

7. Dezember 2015
9-11

Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 11

Lp [dB(A)]

A
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Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 links
Abschnitt VII, Textur 1
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
Z
S %
o
- v [km/h] 80
) CPXp [dB(A)] | 94.6
stand. dev 0.3
CPXy [dB(A)] | 995
® stand. dev 0.1
CPXI [dB(A)] | 971
80 stand. dev 0.2
0 20 40 60 80 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fur CPXp Terzspektrum fur CPXy
100 ——80 km/h CPXP 100 ——80 km/h CPXH
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Anhang 9, Seite 37
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Linker Fahrstreifen

Abschnitt VII, Textur 2

Ort
Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts

A5 Bruchsal, Karlsruhe
Beton grinding
0.1 km

Datum

Temperatur Luft [°C]
Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 12

7. Dezember 2015
9-12

Lp [dB(A)]
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Frequenz[HZ]

Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 links
Abschnitt VII, Textur 2
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100 [
Z
S %
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.9
stand. dev 0.2
CPXy [dB(A)] 99.8
® stand. dev 11
CPXI [dB(A)] | 973
80 stand. dev 0.6
0 20 40 60 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fur CPXp Terzspektrum fur CPXy
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Anhang 9, Seite 38
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Linker Fahrstreifen

Abschnitt VII, Textur 3

Ort A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Fahrbahnbelag Beton grinding Temperatur Luft [°C] 9-11
Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 11
Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 links
Abschnitt VII, Textur 3
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
Z
L 95
o
- v [km/h] 80
) CPXp [dB(A)] | 958
stand. dev 0.1
CPXy [dB(A)] | 988
® stand. dev 0.3
CPXI [dB(A)] | 973
80 stand. dev 0.2
20 40 60 80 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fir CPXp Terzspektrum fur CPXy
100 ——80 km/h CPXP 100 ——80 km/h CPXH
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Anhang 9, Seite 39
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Linker Fahrstreifen

Abschnitt VI, Textur 3
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Ort A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Fahrbahnbelag Beton grinding Temperatur Luft [°C] 9-11
Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 11
Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 links
Abschnitt VI, Textur 3
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
__—————\\
Z
L 95
o
- v [km/h] 80
) CPXp [dB(A)] | 951
stand. dev 0.2
CPXy [dB(A)] | 98.7
® stand. dev 0.4
CPXI [dB(A)] | 969
80 stand. dev 0.3
0 20 40 60 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
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Anhang 9, Seite 40
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Linker Fahrstreifen

Abschnitt VI, Textur 2

Ort A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Fahrbahnbelag Beton grinding Temperatur Luft [°C] 9-11
Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 11
Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 links
Abschnitt VI, Textur 2
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
Z
L 95
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.9
stand. dev 0.2
CPXy [dB(A)] | 99.5
® stand. dev 0.2
CPXI [dB(A)] | 972
80 stand. dev 0.2
20 40 60 80 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fir CPXp Terzspektrum fur CPXy
100 ——80 km/h CPXP 100 ——80 km/h CPXH
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Anhang 9, Seite 41
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Linker Fahrstreifen

Abschnitt VI, Textur 1

Ort
Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts

A5 Bruchsal, Karlsruhe
Beton grinding
0.1 km

Datum

Temperatur Luft [°C]
Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 11

7. Dezember 2015
9-11

80 /
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70 /
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Frequenz[HZ]

Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 links
Abschnitt VI, Textur 1
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
0 S
Z —
S %
o
- v [km/h] 80
) CPXp [dB(A)] | 95.0
stand. dev 0.4
CPXy [dB(A)] 100.1
® stand. dev 0.6
CPXI [dB(A)] | 973
80 stand. dev 0.5
0 20 40 60 80 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
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Anhang 9, Seite 42
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Linker Fahrstreifen

Abschnitt V, Textur 1

Ort A5 Bruchsal, Karlsruhe Datum 7. Dezember 2015
Fahrbahnbelag Beton grinding Temperatur Luft [°C] 9-11
Lange des StraBenabschnitts 0.1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 9- 11
Richtung Nord, km 0,041 - 0,041 links
Abschnitt V, Textur 1
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2015
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2015
105
100
Z
L 95 I
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 94.9
stand. dev 0.5
CPXy [dB(A)] | 99.6
® stand. dev 0.2
CPXI [dB(A)] | 972
80 stand. dev 0.4
0 20 40 60 80 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fir CPXp Terzspektrum fur CPXy
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Messungen nach Verkehrsfreigabe
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Anhang 9, Seite 44
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Rechter Fahrstreifen
Abschnitt VIII, Textur 3

Ort
Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts

Bruchsal
Beton div.
0,1 km

Datum 11. Mai 2016
Temperatur Luft [°C] 24-25
Temperatur Fahrbahn [°C] 30 - 33
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Richtung Nord, km 610,280 - 610,190 rechts
Abschnitt VIIl, Textur 3
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2016
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2016
105
100
Z
S %
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 95.4
stand. dev 0.2
CPXy [dB(A)] | 97.5
® stand. dev 0.3
CPXI [dB(A)] | 965
80 stand. dev 0.3
0 20 40 100
Position [m]
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Anhang 9, Seite 45
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Rechter Fahrstreifen
Abschnitt VIII, Textur 2

Ort

Fahrbahnbelag

Lange des StraBenabschnitts
Richtung

Bruchsal Datum 11. Mai 2016
Beton div. Temperatur Luft [°C] 24-25
0,08 km Temperatur Fahrbahn [°C] 29 - 33

Nord, km 610,190 - 610,105 rechts
Abschnitt VI, Textur 2

Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2016
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH .
Reifen D D, H ATJ8 2016
105
100
Z
S %
iy
v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 954
stand. dev 0.3
CPXy [dB(A)] | 97.9
® stand. dev 0.1
CPXI [dB(A)] | 966
80 stand. dev 0.2
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
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Anhang 9, Seite 46
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Rechter Fahrstreifen
Abschnitt VIII, Textur 1

Ort
Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts

Bruchsal Datum 11. Mai 2016
Beton div. Temperatur Luft [°C] 24-25
0,08 km Temperatur Fahrbahn [°C] 29 - 33

Richtung Nord, km 610,105 - 610,020 rechts
Abschnitt VIIl, Textur 1
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2016
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2016
105
100
Z
S %
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 954
stand. dev 0.2
CPXy [dB(A)] | 98.0
® stand. dev 0.2
CPXI [dB(A)] | 96.7
80 stand. dev 0.2
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fur CPXp Terzspektrum fur CPXy
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Anhang 9, Seite 47
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Rechter Fahrstreifen
Abschnitt VII, Textur 1

Ort Bruchsal Datum 11. Mai 2016
Fahrbahnbelag Beton div. Temperatur Luft [°C] 24-25
Lange des StraBenabschnitts 0,1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 29 - 33
Richtung Nord, km 610,020 - 609,930 rechts
Abschnitt VII, Textur 1
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2016
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2016
105
100
—_— \\/— \
<
S %
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 955
stand. dev 0.2
CPXy [dB(A)] | 97.3
® stand. dev 0.4
CPXI [dB(A)] | 964
80 stand. dev 0.3
0 20 40 60 100
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fur CPXp Terzspektrum fur CPXy
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Anhang 9, Seite 48
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Rechter Fahrstreifen
Abschnitt VII, Textur 2

Ort
Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts

Bruchsal

Beton div.

0,1 km

Datum
Temperatur Luft [°C]

11. Mai 2016
24 -25

Temperatur Fahrbahn [°C] 28 - 33

Jo N

Richtung Nord, km 609,930 - 609,845 rechts
Abschnitt VII, Textur 2
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2016
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH )
Reifen D D, H ATJ8 2016
105
100
Z
S %
o
- v [km/h] 80
% CPXp [dB(A)] | 951
stand. dev 0.3
CPXy [dB(A)] | 97.8
® stand. dev 0.1
CPXI [dB(A)] | 965
80 stand. dev 0.2
0 20 40 60 80 100
Position [m]
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Anhang 9, Seite 49
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Rechter Fahrstreifen
Abschnitt VII, Textur 3

Ort

Fahrbahnbelag

Lange des StraBenabschnitts
Richtung

Bruchsal
Beton div.
0,06 km

Datum 11. Mai 2016
Temperatur Luft [°C] 24-25
Temperatur Fahrbahn [°C] 29 - 33

Nord, km 609,845 - 609,760 rechts

Abschnitt VII, Textur 3
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Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
110
Reifen A A, P SRTT 2016
——80 km/h CPXP ——80 km/h CPXH .
Reifen D D, H ATJ8 2016
105
100
Z
S %
iy
v [km/h] 80
9% CPXp [dB(A)] | 95:5
stand. dev 0.1
CPXy [dB(A)] | 97-6
® stand. dev 0.5
CPXI [dB(A)] | 965
80 stand. dev 0.3
0 5 10 25
Position [m]
FREQUENZ-ANALYSE
Terzspektrum fur CPXp Terzspektrum fur CPXy
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Anhang 9, Seite 50
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Mittlerer Fahrstreifen
Abschnitt VIII, Textur 3

Ort

Fahrbahnbelag

Lange des StraBenabschnitts
Richtung

Auftraggeber / Bestell-Nr.

Bruchsal
Beton div.
0,1 km

Abschnitt VIIl, Textur 3
BASt

Datum
Temperatur Luft [°C]

11. Mai 2016
24 -25

Temperatur Fahrbahn [°C] 31 -39
Nord, km 610,280 - 610,190 mittig
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Anhang 9, Seite 51
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Mittlerer Fahrstreifen
Abschnitt VIII, Textur 2

Ort

Fahrbahnbelag

Lange des StraBenabschnitts
Richtung

Bruchsal Datum 11. Mai 2016
Beton div. Temperatur Luft [°C] 24 - 26
0,08 km Temperatur Fahrbahn [°C] 31 -39

Nord, km 610,190 - 610,105 mittig
Abschnitt VI, Textur 2
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Anhang 9, Seite 52
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Mittlerer Fahrstreifen
Abschnitt VIII, Textur 1

Ort Bruchsal Datum 11. Mai 2016
Fahrbahnbelag Beton div. Temperatur Luft [°C] 24 -26
Lange des StraBenabschnitts 0,08 km Temperatur Fahrbahn [°C] 31 -39
Richtung Nord, km 610,105 - 610,020 mittig
Abschnitt VIIl, Textur 1
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
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stand. dev 0.1
CPXy [dB(A)] | 97.7
® stand. dev 0.5
CPXI [dB(A)] | 961
80 stand. dev 0.3
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Anhang 9, Seite 53
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Linker Fahrstreifen

Abschnitt VIII, Textur 3

Ort

Fahrbahnbelag
Lange des StraBenabschnitts
Richtung

Auftraggeber / Bestell-Nr.

Bruchsal
Beton div.
0,1 km

Datum 11. Mai 2016
Temperatur Luft [°C] 24-24
Temperatur Fahrbahn [°C] 30 - 38

Nord, km 610,280 - 610,190 links

Abschnitt VIIl, Textur 3
BASt
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stand. dev 0.3
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& stand. dev 0.4
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80 stand. dev 0.3
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Anhang 9, Seite 54
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Linker Fahrstreifen

Abschnitt VIII, Textur 2

Ort Bruchsal Datum 11. Mai 2016
Fahrbahnbelag Beton div. Temperatur Luft [°C] 24-24
Lange des StraBenabschnitts 0,1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 30 - 39

Richtung Nord, km 610,190 - 610,105 links
Abschnitt VIIl, Textur 2
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
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stand. dev 0.2
CPXy [dB(A)] | 97-9
® stand. dev 0.3
CPXI [dB(A)] | 962
80 stand. dev 0.2
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Anhang 9, Seite 55
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Linker Fahrstreifen

Abschnitt VIII, Textur 1

Ort Bruchsal Datum 11. Mai 2016
Fahrbahnbelag Beton div. Temperatur Luft [°C] 24-24
Lange des StraBenabschnitts 0,1 km Temperatur Fahrbahn [°C] 30 - 38
Richtung Nord, km 610,105 - 610,020 links
Abschnitt VIIl, Textur 1
Auftraggeber / Bestell-Nr. BASt
CPX-WERTE
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% CPXp [dB(A)] | 94.8
stand. dev 0.2
CPXy [dB(A)] | 98.0
8 stand. dev 0.4
CPXI [dB(A)] | 964
80 stand. dev 0.3
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Anhang 9, Seite 56
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Linker Fahrstreifen

Abschnitt VII, Textur 1

Ort

Fahrbahnbelag

Lange des StraBenabschnitts
Richtung

Auftraggeber / Bestell-Nr.

Bruchsal Datum 11. Mai 2016
Beton div. Temperatur Luft [°C] 24-24
0,08 km Temperatur Fahrbahn [°C] 31 -39

Nord, km 610,020 - 609,930 links

Abschnitt VII, Textur 1
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80 stand. dev 0.3
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Anhang 9, Seite 57
Kapitel 7.3.7.2 CPX-Messungen

Linker Fahrstreifen

Abschnitt VIII, Textur 2

Ort

Fahrbahnbelag

Lange des StraBenabschnitts
Richtung

Bruchsal Datum 11. Mai 2016
Beton div. Temperatur Luft [°C] 24-24
0,08 km Temperatur Fahrbahn [°C] 31 -39

Nord, km 609,930 - 609,845 links

Abschnitt VII, Textur 2
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80 stand. dev 0.2
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