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A1. Zusammenstellung aller Versuche 

Nr. der Versuche  

Angabe der Vergussart 

Zeit der Durchführung 

Bruchlast 

 im Ver-

such [kN] 

Verhältnis zur rech-

nerischen Bruchkraft 

von 13390 [kN] 

Anzahl der 

Drahtbrüche 

Bemerkungen 

1. Versuch 1979 12680 0,95 Nicht bekannt  

2. Versuch 1979 12750 0,95 Nicht bekannt  

1. Versuch 

(ZAMAK Metallverguss) 

Ermüdungsversuch 

08.05.2009 bis 17.05.2009 

Bruchversuch 

20.05.2009 

8334 0,62 60 2 Drahtbrüche lagen im korrodierten 

Seilabschnitt in Probenmitte, 58 Draht-

brüche im Bereich eines Seilkopfes, der 

Ermüdungsversuch musste bei 1,5 Mio 

Lastwechsel abgebrochen werden 

2. Versuch (WIRELOCK 

Kunststoffverguss) 

Ermüdungsversuch 

11.05.2011 bis 22.05.2011 

Bruchversuch 

25.05.2011 

12943 0,97 1 1 Drahtbruch im korrodierten Bereich 

bei 1,25 Mio. Lastwechsel 

Versuchsergebniss entsprach den Ver-

suchen von 1979 

3. Versuch (WIRELOCK 

Kunststoffverguss) 

Ermüdungsversuch 

24.08.2011 bis 04.09.2011 

Bruchversuch 

09.09.2011 

12683 0,95 7 Insgesamt 7 Drahtbrüche 

1 Drahtbruch im stark korrodierten Be-

reich, zwei Drahtbrücke im leicht korro-

dierten Bereich, 4 Drahtbrüche außer-

halb in der freien Länge, ermittelte 

Bruchlast entsprach den Versuchen 

von 1979 

4. Versuch (ZAMAK) 

Ermüdungsversuch 

26.10.2011 bis 06.11.2011 

Bruchversuch 

15.11.2011 

9068 0,68  Insgesamt 52 Drahtbrüche, davon 4 

Drahtbrüche auf der freien Länge, je-

doch außerhalb des korrodierten Berei-

ches, die anderen Drahtbrüche verteil-

ten sich auf beide Seilköpfe. 

5. Versuch 

(Kunststoffverguss) 

Ermüdungsversuch 

07.03.2013 bis 18.03.2013 

Bruchversuch 

21.03.2013 

10488 0,78 18 Bei diesem Versuch wurden künstliche 

Narben mit einer Tiefe von 0,5 und 1,5 

mm eingebracht,2 Drahtbrüche lagen in 

der freien Länge, ein Drahtbruch im der 

Nähe einen natürlich korrodierten Stel-

le, alle 15 anderen Drahtbrüche lagen 

im Bereich der Seilköpfe, kein Draht-

bruch lag bei den künstlichen Narben.  
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A2. Erster Bauteilversuch 

Probe mit ZAMAK Verguss 

Dauerschwingversuch abgebrochen 

Nach 1,5 Mio. Lastwechsel 4 Drahtbrüche im korrodierten Bereich, jedoch Insge-
samt ca. 60 Drahtbrüche, die gesamte äußere Z-Drahtlage, 
Drahtbrüche im Inneren des ‚dynamischen‘ Seilkopfes 

Versuchsergebnis wird auf den durchgeführten Seilverguss zurückgeführt 
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Durchmesser Rechnerische 

Bruchkraft [kN] 

Tatsächliche 

Bruchkraft [kN] 

Verhältnis 

Ø 111 mm 13390 8334 0,62 

Ø 97 mm 10230 8334 0,81 

Ansatz eines 97 mm Seiles wegen Verlust der gesamten äußeren Drahtlage 

 

  

 

A3. Zweiter Bauteilversuch 

Probe mit Kunststoffverguss 
Dauerschwingversuch erfolgreich beendet 
Nach 2,0 Mio. Lastwechseln 1 Drahtbruch im korrodierten Bereich 
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Vergleich der Bruchlasten 

Durchmesser 

Ø 111 mm 

Tatsächliche 

Bruchkraft [kN] 

Rechnerische 

Bruchkraft [kN] 

Verhältnis 

1. Versuch 1979 12680 13390 0,95 

2. Versuch 1979 12750 13390 0,95 

2. Probe  12943 13390 0,97 
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A4. Dritter Bauteilversuch 

Probe mit Kunststoffverguss 
Dauerschwingversuch erfolgreich beendet 
Nach 2,0 Mio. Lastwechseln 7 Drahtbrüche 
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Vergleich der Bruchlasten 

Durchmesser 

Ø 111 mm 

Tatsächliche 

Bruchkraft [kN] 

Rechnerische 

Bruchkraft [kN] 

Verhältnis 

1. Versuch 1979 12680 13390 0,95 

2. Versuch 1979 12750 13390 0,95 

2. Probe 12943 13390 0,97 

3. Probe 12683 13390 0,95 
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A5. Vierter Bauteilversuch 

Probe mit ZAMAK Verguss 
Dauerschwingversuch konnte beendet 
Nach 2,0 Mio. 52 Drahtbrüche 
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Vergleich der Bruchlasten 

Durchmesser 

Ø 111 mm 

Tatsächliche 

Bruchkraft [kN] 

Rechnerische 

Bruchkraft [kN] 

Verhältnis 

1. Versuch 1979 12680 13390 0,95 

2. Versuch 1979 12750 13390 0,95 

1. Probe 8334 13390 0,62 

2. Probe 12943 13390 0,97 

3. Probe 12683 13390 0,95 

4. Probe 9068 13390 0,68 
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A6. Fünfter Bauteilversuch 

Probe mit Kunststoff Verguss 
Dauerschwingversuch konnte beendet 
Nach 2,0 Mio. x Drahtbrüche 
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Vergleich der Bruchlasten 

Durchmesser 

Ø 111 mm 

Tatsächliche 

Bruchkraft [kN] 

Rechnerische 

Bruchkraft [kN] 

Verhältnis 

1. Versuch 1979 12680 13390 0,95 

2. Versuch 1979 12750 13390 0,95 

1. Probe 8334 13390 0,62 

2. Probe 12943 13390 0,97 

3. Probe 12683 13390 0,95 

4. Probe 9068 13390 0,68 

5. Probe 10488 13390 0,78 
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