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Art
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Gelbbach, Kreuzung mit B442
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Winter 2016

Lufttemperatur: 4 °C Feuchtegrad
Datum der Messung: 13.02.2016
Beginn der Messung: 13:22
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Sommer 2016

Lufttemperatur: 34 °C Feuchtegrad
Datum der Messung: 24.07.2016
Beginn der Messung: 15:50

Risse

Langs- und
Querrisse

abtrocknende Fahrbahn

Lufttemperatur: 10 °C Feuchtegrad
Datum der Messung: 06.11.2016
Beginn der Messung: 16:47
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Hannover, Kreuzung mit Im Hellerloh

Temperatureinfluss
auf die Sichtbarkeit
der Substanzmerkmale
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Rohdatenprofil

T
0,7 | 8,7 6,3 Versuchsstrecke 1 (B 217)
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MaBstab: 1 : 10.000

B H;Hl e e | o] | ; ; e

Bauweise

= Asphalt
[ Beton
= Unbestimmt

Zustandsklassen
1,00 - 1,49 (besser als 1,5-Wert)

1,50 - 2,49 (1,5-Wert Uberschritten)
2,50 - 3,49 (2,5-Wert tberschritten)
13,50 - 4,49 (Warnwert Uberschritten)

B 4,50 - 5,00 (Schwellenwert tberschritten)

Zustandsentwicklung

3 Zustandsverbesserung
I Zustandsverschlechterung

Feuchtegrad der Fahrbahnoberflache
B Trockene Oberflache

= Abtrocknende Feuchte

m Nasse Oberflache

Zustandsbewertung und Visualisierung:
HELLER Ingenieurgesellschaft mbH, Darmstadt

Ergebnisdatei:
Winter_2016_ERG_20170109
Sommer_2016_ERG_20170109
Nass_2016_ERG_20170109

Erstellungsdatum: 26.06.2017




Neustadt Riibenberge, Kreuzung Mecklenhors-ter StraB3e, L193
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over, Kreuzung Biickeburger Allee, B 65

Temperatureinfluss
auf die Sichtbarkeit
der Substanzmerkmale
(Oberflache)

FE 04.0275\2013\FGB

Rohdatenprofil

Versuchsstrecke 2 (B 6)

MaBstab: 1 : 10.000

Bauweise
= Asphalt

O Beton

= Unbestimmt

Zustandsklassen
1,00 - 1,49 (besser als 1,5-Wert)

1,50 - 2,49 (1,5-Wert Uberschritten)
32,50 - 3,49 (2,5-Wert Uberschritten)
13,50 - 4,49 (Warnwert (iberschritten)

B 4,50 - 5,00 (Schwellenwert tiberschritten)

Zustandsentwicklung

3 Zustandsverbesserung
I Zustandsverschlechterung

Feuchtegrad der Fahrbahnoberflache
B Trockene Oberflache

3 Abtrocknende Feuchte

m Nasse Oberflache

Zustandsbewertung und Visualisierung:
HELLER Ingenieurgesellschaft mbH, Darmstadt

Ergebnisdatei:
Winter_2016_ERG_20170109
Sommer_2016_ERG_20170109
Nass_2016_ERG_20170109

Erstellungsdatum: 26.06.2017
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35240060

Hannover, Kreuzung SutelstraBe, L381

Temperatureinfluss
auf die Sichtbarkeit
der Substanzmerkmale
(Oberflache)

FE 04.0275\2013\FGB

Rohdatenprofil

Versuchsstrecke 3 (B 6, L 382)

MaBstab: 1 : 10.000

Bauweise
= Asphalt

O Beton

= Unbestimmt

Zustandsklassen
1,00 - 1,49 (besser als 1,5-Wert)

1,50 - 2,49 (1,5-Wert Uberschritten)
32,50 - 3,49 (2,5-Wert Uberschritten)
13,50 - 4,49 (Warnwert Gberschritten)

B 4,50 - 5,00 (Schwellenwert tberschritten)

Zustandsentwicklung

@ Zustandsverbesserung
B Zustandsverschlechterung

Feuchtegrad der Fahrbahnoberflache
B Trockene Oberflache

= Abtrocknende Feuchte

= Nasse Oberflache

Zustandsbewertung und Visualisierung:
HELLER Ingenieurgesellschaft mbH, Darmstadt

Ergebnisdatei:
Winter_2016_ERG_20170109
Sommer_2016_ERG_20170109
Nass_2016_ERG_20170109

Erstellungsdatum: 26.06.2017 I ‘
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-AS Hildesheim

\ —36250030 —

1987

2003

Temperatureinfluss
auf die Sichtbarkeit
der Substanzmerkmale
(Oberflache)

FE 04.0275\2013\FGB

Rohdatenprofil

Versuchsstrecke 4 (A 7)

MaBstab: 1 : 10.000

Bauweise

= Asphalt
[ Beton
= Unbestimmt

Zustandsklassen
1,00 - 1,49 (besser als 1,5-Wert)

1,50 - 2,49 (1,5-Wert Uberschritten)
32,50 - 3,49 (2,5-Wert Uberschritten)
13,50 - 4,49 (Warnwert (iberschritten)

B 4,50 - 5,00 (Schwellenwert tiberschritten)

Zustandsentwicklung

3 Zustandsverbesserung
I Zustandsverschlechterung

Feuchtegrad der Fahrbahnoberflache
B Trockene Oberflache

3 Abtrocknende Feuchte

m Nasse Oberflache

Zustandsbewertung und Visualisierung:
HELLER Ingenieurgesellschaft mbH, Darmstadt

Ergebnisdatei:

Winter_2016_ERG_20170109
Sommer_2016_ERG_20170109

Nass_2016_ERG_20170109
Erstellungsdatum: 26.06.2017 ‘
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