Rad-Schulwegplane
in Baden-Wurttemberg

Berichte der
Bundesanstalt fur StraBenwesen

Mensch und Sicherheit Heft M 281



Rad-Schulwegplane
in Baden-Wurttemberg

Begleitevaluation
zu deren Erstellung
mithilfe des WebGIS-Tools

von
Nicola Neumann-Opitz

Bundesanstalt fUr Straf3enwesen
Bergisch Gladbach

Berichte der
Bundesanstalt fur StraBenwesen

Mensch und Sicherheit Heft M 281 |

pPast




Die Bundesanstalt flir StraBenwesen

verdffentlicht ihre Arbeits- und Forschungsergebnisse
in der Schriftenreihe Berichte der

Bundesanstalt flr StraBenwesen. Die Reihe

besteht aus folgenden Unterreihen:

A - Allgemeines

B - Briicken- und Ingenieurbau
F - Fahrzeugtechnik

M - Mensch und Sicherheit

S - StraBenbau

V - Verkehrstechnik

Es wird darauf hingewiesen, dass die unter
dem Namen der Verfasser veroffentlichten
Berichte nicht in jedem Fall die Ansicht des
Herausgebers wiedergeben.

Nachdruck und photomechanische Wiedergabe,
auch auszugsweise, nur mit Genehmigung

der Bundesanstalt flr StraBenwesen,

Stabsstelle Presse und Offentlichkeitsarbeit.

Die Hefte der Schriftenreihe Berichte der
Bundesanstalt fiir StraBenwesen kdnnen
direkt bei der Carl Schiinemann Verlag GmbH,
Zweite Schlachtpforte 7, D-28195 Bremen,
Telefon: (04 21) 3 69 03 - 53, bezogen werden.

Uber die Forschungsergebnisse und ihre
Verdéffentlichungen wird in der Regel in Kurzform im
Informationsdienst Forschung kompakt berichtet.
Dieser Dienst wird kostenlos angeboten;
Interessenten wenden sich bitte an die
Bundesanstalt fir StraBenwesen,

Stabsstelle Presse und Offentlichkeitsarbeit.

Ab dem Jahrgang 2003 stehen die Berichte der
Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt)

zum Teil als kostenfreier Download im elektronischen
BASt-Archiv ELBA zur Verfligung.

http://bast.opus.hbz-nrw.de

Impressum

Bericht zum Forschungsprojekt F1100.4114001:
Begleitevaluation zur Erstellung von Rad-Schulwegplanen
in Baden-Warttemberg mithilfe des WebGIS-Tools

Fachbetreuung:
Michael Bahr

Herausgeber

Bundesanstalt fir StraBenwesen
BruderstraBe 53, D-51427 Bergisch Gladbach
Telefon: (022 04) 43-0

Redaktion )
Stabsstelle Presse und Offentlichkeitsarbeit

Druck und Verlag

Fachverlag NW in der

Carl Schinemann Verlag GmbH

Zweite Schlachtpforte 7, D-28195 Bremen
Telefon: (0421) 36903 -53

Telefax: (04 21) 36903 -48
www.schuenemann-verlag.de

ISSN 0943-9315
ISBN 978-3-95606-387-9

Bergisch Gladbach, Mai 2018



Kurzfassung — Abstract

Begleitevaluation zur Erstellung von Rad-
Schulwegplanen in Baden-Wiirttemberg
mithilfe des WebGIS-Tools

Mit dem Ubergang zu den weiterfiihrenden Schulen
steigt die Unfallgefahrdung von Rad fahrenden Kin]
dern deutlich an. Daher hat das Land Baden-Wurt[’
temberg ein Verfahren zur Erstellung von Rad-
Schulwegplanen entwickelt. Mithilfe des compull
tergestltzten WebGIS-Tools werden die wichtigs(!
ten Planungsschritte zur Erstellung von Rad-Schul(]
wegplanen ermoglicht, von der Erhebung der An[]
gaben der Schiiler in den Klassenraumen Uber die
Weitergabe der Informationen zu den Radrouten
und den Problemstellen an die Kommunen bis zur
Ausweisung sicherer Rad-Schulwege. An dem
Pilotprojekt beteiligten sich in 14 Kommunen 31
weiterfiihrende Schulen.

Die vorliegende Studie untersuchte das Pilotprojekt
.Erstellung eines Rad-Schulwegplanes mithilfe des
WebGIS-Tools" im Hinblick auf seine Praktikabilitat,
mit dem Ziel der landesweiten Einfihrung.

Die schriftlichen Befragungen von rund 1.800
Schilern und 70 Lehrern sowie die telefonischen
Interviews mit Mitarbeitern aus 13 Kommunen ergal’
ben, dass die Erstellung von Rad-Schulwegplanen
auf der Grundlage des Projekt-Konzeptes mit einil]
gem Aufwand verbunden ist, jedoch gut umgesetzt
werden kann. Das Umsetzungskonzept und die
Software werden als zielfUhrend bewertet, auch die
schulische Verkehrserziehung profitiert von diesem
Projekt. Sowohl Lehrer und Schiler als auch die
Vertreter der Kommunen empfehlen die weitere
Umsetzung.

Auf der Grundlage der Evaluation lie3 sich Optimiel]
rungspotenzial im Hinblick auf die Projektstruktur,
die Weiterentwicklung der Software des WebGIS-
Tools, die Verbesserung der Datenbasis sowie im
Hinblick auf die Erstellung der Plane durch kommu(
nale Mitarbeit ableiten.

Neben der Erstellung fundierter Rad-Schulwegl]
plane fuhrt das Projekt langfristig zur Verbesserung
der Infrastruktur fr Radfahrer im Umfeld der Schul
len und zur Intensivierung der Mobilitats-/Verkehrs!(
erziehung an weiterfiUhrenden Schulen (Umgang mit
kartografischem Material, Auseinandersetzung mit

baulichem Umfeld, kommunaler Mitwirkung, Gefah(’
renwahrnehmung).

Zeitgleich mit der Evaluation wurde das Verfahren
weiterentwickelt und optimiert, sodass es nunmehr
landesweit in Baden-Wirttemberg umgesetzt wird.
Bis zum Jahr 2020 sollen alle weiterfihrenden
Schulen mit einem Rad-Schulwegplan ausgestattet
sein.

Plans for cycle routes to school in Baden-
Wiirttemberg — Supporting evaluation
regarding their creation using the WebGIS tool

The accident risk for children cycling to school
increases considerably with the transition to
secondary schools. Therefore the federal state of
Baden-Wdrttemberg developed a process to create
maps for cycle routes to school. The computer
assisted WebGIS tool enables the most important
planning steps to create maps for cycle routes to
school, from surveying the information provided by
pupils in the classrooms, passing on information on
cycle routes and the difficulties to the local authorities
to the designation of safe cycle routes to school. 31
secondary schools in 14 municipalities participated
in the pilot project.

The present study examined the pilot project entitled
“Creating a plan for cycle routes to school using the
WebGIS tool” in terms of its practicability, with the
objective of introducing it throughout the federal
state.

A written survey of about 1,800 pupils and 70
teachers and telephone interviews with employees
from 13 municipalities showed that it is possible to
create plans for cycle routes to schools on the basis
of the project concept. The implementation concept
and the software are assessed as associated with
some effort and being purposeful. Traffic education
at schools will also benefit from this project.
Teachers and pupils as well as representatives
from the municipalites recommend further
implementation.

Based on the evaluation, an optimisation potential
could be derived with regard to the project structure,



the further development of the software of the
WebGIS tool, the improvement of the database and
the municipal involvement.

In addition to the creation of these maps for cycle
routes to school, the project leads to an improvement
in the infrastructure for cyclists in the areas
surrounding secondary schools and to the
intensification of mobility traffic education at
secondary schools (handling of cartographic
material, dealing with the structural environment,
municipal involvement, and perception of dangers).

Simultaneously with the evaluation, the process
was further developed and optimized so that it is
now being implemented throughout Baden-
Wirttemberg. By 2020 all secondary schools are to
be equipped with a map of cycle routes.
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1 Das Pilotprojekt ,,Rad-
Schulwegplaner Baden-
Wirttemberg*“

Wie verschiedene Studien zur Mobilitdt belegen,
stellt fur Kinder und Jugendliche das Radfahren
eine sehr wichtige Form der Verkehrsteilnahme dar.
Wahrend das Fahrrad noch in der Grundschulzeit
haufig als Spielgerat genutzt wird, ist es spater ein
Verkehrsmittel, welches den Radius von Kindern
und Jugendlichen erweitert und fir eine gewisse
Unabhangigkeit steht. Allerdings steigt die Gefahr(
dung von Rad fahrenden Kindern mit zunehment(]
dem Alter an. Wie die Daten des Statistischen Bun!’
desamtes (2016) aus dem Jahr 2015 belegen, ver(]
ungliucken Kinder bis zum neunten Lebensjahr am
haufigsten als Fullganger oder Mitfahrer in Pkw. Ab
dem zehnten Lebensjahr steigt die Quote verun(]
glickter Kinder als Radfahrer drastisch an und
bleibt auf diesem Niveau bestehen (vgl. Bild 1).
FUNK u. a. (2002) fuhren diesen Anstieg unter an(]
derem auf den Wechsel der Schuler zu den weiter(’
fihrenden Schulen und den damit verbundenen
weiteren Schulwegen, die haufiger mit dem Rad zulJ
ruckgelegt werden, zuruck.

Wahrend in den Grundschulen in den dritten und
vierten Klassen die Radfahrausbildung stattfindet,
wird das Thema an den weiterfiihrenden Schulen
kaum noch aufgegriffen. Trotz vielfaltiger Bemuhun!(
gen gab es bislang keine wirksamen MalRnahmen
zur Verbesserung der Situation, die regelmafig
umgesetzt werden (WEISHAUPT u. a., 2004). Auch
im Bereich der Schulwegplanung lagen keine Kon[]
zepte flr Rad fahrende Kinder vor, die flachenhaft
Anwendung finden (vgl. GERLACH, LEVEN 2012;
LEVEN, LEVEN 2013).
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Bild 1: Bei StraRenverkehrsunfallen verungliickte Radfahrer 0
bis 17 Jahre nach Alter 2015 (Statistisches Bundesamt
2016)

Das Land Baden-Wiurttemberg beschloss in dieser
Situation die Erstellung von Rad-Schulwegplanen
im Land zu forcieren. Die Erstellung von Schulweg!(’
planen gilt als eine wirksame Maflinahme zur Férde(’
rung der eigenstandigen Mobilitat von Kindern und
Jugendlichen und zur Reduzierung von Gefahr(]
dungsstellen entlang der Schulwege. Vorausset(]
zung fur die Erstellung guter Schulwegplane ist die
Erfassung der einzelnen Schulwege der Schiler
sowie maoglicher Problemstellen, die die Schiler
bzw. deren Eltern benennen (vgl. GERLACH,
LEVEN 2012; LEVEN, LEVEN 2013). Ein Rad-
Schulwegplan gibt dementsprechend Empfehlun(]
gen fur den Weg zur Schule mit dem Rad. Er enthalt
Hinweise zu empfohlenen Wegen und sicheren
Uberquerungsmdglichkeiten, aber auch zu gefahrl
lichen Stellen.

In Baden-Wiurttemberg gibt das Innenministerium
(IM) jahrlich in Abstimmung mit dem Ministerium far
Kultus, Jugend und Sport (KM) und dem Ministeril’
um fur Verkehr (VM) zum Schuljahresbeginn einen
Aktionserlass ,Sicherer Schulweg“ heraus. Schull
len, Kommunen, Polizei und StraRenverkehrsbel’
hoérde werden dazu aufgefordert, Radschulwegpla!|
ne zu erstellen und eine sichere Befahrbarkeit der
ausgewiesenen Strecken zu gewahrleisten (Minis(]
terium fur Inneres, Digitalisierung und Migration
Baden-Wiirtemberg 2016/2017). Im Jahr 2012 ver[]
fugten knapp 10 % der Schulen in Baden-Wurttem(]
berg Uber einen derartigen Plan (vgl. Radstrategie
Baden-Wurtemberg 2016).

Zusammen mit der Pilotschule Bietigheim-Bissin[]
gen und dem Landesamt fur Geo-Information und
Landesentwicklung (LGL) wurde im Rahmen eines
Pilotprojektes 2013 ein Verfahren zur Erstellung
eines Rad-Schulwegplans mittels WebGIS entwil|
ckelt (vgl. KRUMWIEDE 2013). Das Verfahren wur(]
de im ,Erweiterten Pilotprojekt Radschulwegplane”
mit der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher
Kommunen in Baden-Wurttemberg (AGFK-BW)
e. V. weiterentwickelt. Der vorliegende Untersul!
chungsbericht bezieht sich auf dieses ,Erweiterte
Pilotprojekt* der AGFK-BW, an dem sich 14 Kom(J
munen und 31 weiterflhrende Schulen beteiligten.
Kernstlick des Pilotprojektes ,Radschulwegplaner
Baden-Wiurttemberg® ist das sogenannte WebI]
GIS-Tool zur Rad-Schulwegplanung. Mithilfe des
Tools kann die Umsetzung der wichtigsten Plal]
nungsschritte zur Erstellung von Rad-Schulweg!’
planen ermdglicht werden. Von der Erhebung der
Angaben der Schiiler in den Klassenraumen Uber
die Weitergabe der Informationen zu den Radrour’



ten und der Problemstellen an die Kommunen
bis zur Ausweisung sicherer Rad-Schulwege. Der
Radschulwegplaner Baden-Wirttemberg enthalt
alle Funktionen fir eine erfolgreiche Planung.
Die Projektorganisatoren erlautern das Projekt
auf ihrer Homepage https://radschulwegeplan.igll’
bw.de/. Die Beschreibung basiert auf diesen Angal’
ben.

Ausgehend von dem Grundgedanken, dass diejenil]
gen Wegstrecken fiir die Planung eines Rad-Schul(J
wegplanes interessant sind, die tatsachlich von den
Schilern befahren werden und die Schiiler wissen,
wo sich Problemstellen auf diesen Radwegen befin(]
den, wurde ein webfahiges Geoinformationssystem
(WebGIS) vom Landesamt fiir Geo-Information und
Landentwicklung Baden-Wurttemberg (LGL) entwil’
ckelt. In dieses Computerprogramm bzw. On[]
line-Softwaretool kbnnen Schiiler ihre taglich gefah(’
renen Rad-Schulwege am PC digital eingeben und
auf Problemstellen entlang ihres Schulweges auff’
merksam machen.

Das Land Baden-Wirttemberg sieht eine gemein(]
same Erstellung der Rad-Schulwegpléne durch
Schulen und Kommunen vor. Das vorliegende Pro(’
jekt richtet sich daher an diese beiden Hauptakteul
re, die unterschiedliche Aufgabenschwerpunkte bei
der Erstellung der Radschulwegpléne haben.

» Die Schulen fiihren die Datenerhebung durch
(Erhebung der Rad-Schulwege, Problemstellen
und Verbesserungsvorschlage).

* Die Kommunen sind vorwiegend fir die Daten(]
auswertung, die Erstellung der Rad-Schulweg(’
plane und die anschlieRende Behebung der Pro(’
blemstellen auf den Rad-Schulwegen zustandig.

An jeder Schule sollte dazu ein Schulbeauftragter
benannt werden, in der Regel die Verkehrsbeauf-
tragten, die als besonders geschulter Ansprechpart_]
ner, sowie als Multiplikator und Administratoren fir
das WebGIS-Tool die teiinehmenden Lehrer unter(’
stitzen und die Erstellung der Rad-Schulwegplane
koordinieren. In den Kommunen wird parallel dazu
ein Kommunalbeauftragter benannt, der als An(]
sprechpartner fur die Schulen in seiner Kommune
agiert.

Zusatzlich ist die Einbeziehung von weiteren Akteu(
ren wie z. B. Eltern, Polizei oder Verkehrsplanern
wichtig. Gemeinsames Ziel aller Projektpartner ist
die Verkehrspraventionsarbeit an den Schulen efl]
fektiv zu unterstutzen.

Diese Vorgehensweise war fiir das Pilotprojekt vor(]
gesehen:

» Die Schulbeauftragten registrieren alle Akteure
im WebGIS-Tool, sodass alle Beteiligten Zugang
zu dem System haben. Die Zugange fur die jel
weiligen Akteure (Schulwegbeauftragte, Lehrer,
Schiler) sind mit unterschiedlichen Funktionalill
taten ausgestattet.

* Durchfuhrung einer Befragung von Schulerinnen
und Schiilern zu ihrem Mobilitatsverhalten. Hier![ |
durch erhalten die Schulen u. a. Informationen
Uber die Anzahl der Rad fahrenden Schiiler der
Schule.

« Die Schuler zeichnen im Rahmen einer Haus[]
aufgabe zunachst ihren Radweg zwischen
Wohnort und Schule in einen Stadtplan in Parl
pierform ein. Problemstellen werden ebenfalls
gekennzeichnet und in einer Tabelle bestimmten
Problemkategorien zugeordnet.

+ Im Rahmen des Fachunterrichts erfolgt die Uber(
tragung der Hausaufgaben am Computer in das
WebGIS-Tool. Veranschlagt wird hierzu eine Un[]
terrichtsstunde. Zusatzlich kénnen Verbessell
rungsvorschlage zum Rad-Schulweg abgegel’
ben werden. Besonders wichtig ist die Anleitung
durch die Lehrkrafte, die den Schilern wahrend
der Erfassung beratend zur Seite stehen und dal’
mit entscheidend Einfluss auf die Qualitat der
Daten nehmen kénnen. Bereits wahrend der Dil
gitalisierungsarbeiten haben die Lehrkrafte die
Moglichkeit, die Ergebnisse der Datenerfassung
einzusehen. Am Ende des Unterrichts kann der
Klasse das Gesamtergebnis aufgezeigt und ein
kurzes Feedback eingeholt werden.

» Die so gewonnenen Rad-Schulwegdaten wer(]
den an die Kommunen weitergeleitet. Die Daten
lassen deutliche Muster im Hinblick auf die Frel]
quentierung und Problemstellenverteilung erf]
kennen. Durch den im WebGIS-Tool integrierten
Auswertungsprozess wird die Interpretation der
erfassten Daten zusatzlich erleichtert. Dieser
kann per Knopfdruck gestartet werden. Die Er[]
gebnisse des Auswertungsprozesses aus dem
vorherigen Planungsschritt helfen bei der Analy(]
se der aktuellen Verkehrssituation fur Fahrrad(]
fahrer und bilden gemeinsam mit den Verbessel]
rungsvorschlagen der Schiler zu den Problem-
stellen eine gute Entscheidungsgrundlage zur
Empfehlung sicherer Radrouten. Die Schul- und
Kommunalbeauftragten haben die Mdoglichkeit
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die Daten aus dem Auswertungsprozess (Frel
quentierung einzelner StralRenabschnitte und
Problemstellenhaufungen) sowie die empfohlel’
nen Radwege, Gefahren- und Unfallstellen her(]
unterzuladen. Die Kommunen kdnnen diese Dal’
ten zur Erstellung der Rad-Schulwegplane und
zur Behebung von Problemstellen nutzen.

» Der Rad-Schulwegplan kann anschlieffend im
WebGlIS-Tool durch den Schul- oder Kommunal(
beauftragten als PDF gespeichert und Schulern,
Eltern und sonstigen Interessierten bereitgestellt
werden.

Die Federfiihrung des erweiterten Pilotprojektes lag
bei der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher
Kommunen in Baden-Wirttemberg (AGFK-BW).
Fir die landesweite Einfliihrung des WebGIS-Tools
ist die Federfuhrung auf das Ministerium fur Verkehr
Baden-Wiurttemberg (VM) Ubergegangen. Dieses
hat im Mai 2016 eine Service-und Koordinierungs(’
stelle Radschulwegplaner bei der Nahverkehrsgel
sellschaft Baden-Wurttemberg mbH (NVBW) eingel’
richtet, die Kommunen und Schulen bei der Erstell’
lung von Radschulwegplanen berat.

Unterstltzt wird das Projekt durch folgende Partner:
Ministerium far Inneres, Digitalisierung und Migratir
on (IM), Ministerium fir Kultus, Jugend und Sport
(KM), Ministerium fur Landlichen Raum und Ver(
braucherschutz Baden-Wirttemberg (MLR), Lan(’
desinstitut fir Schulsport, Schulkunst und Schulmu(’
sik Baden-Wurttemberg (LIS).

In der RadSTRATEGIE Baden-Wirttemberg (2016)
ist zwischenzeitlich die flachendeckende Erstellung
und Aktualisierung von Radschulwegplanen als
Schlisselmallnahme und Daueraufgabe benannt.
Als Ziel wurde beschlossen, dass bis 2020 alle
Schulen in Baden-Wirttemberg tber einen Radl]
schulwegplan verfiigen. Um Schulen und Kommuf(J
nen dabei zu unterstutzen, wird das WebGIS-Tool
Radschulwegplaner landesweit zur Verfligung gel!
stellt.

2 Begleitevaluation

Die vorliegende Studie untersucht das Pilotprojekt
,Erstellung eines Rad-Schulwegplanes mithilfe des
WebGIS-Tools" im Hinblick auf seine Praktikabilitat,
mit dem Ziel der Ubertragbarkeit auf andere Lander.
31 Schulen aus 14 Kommunen in Baden-Wurttem[
berg beteiligten sich an dem Pilotprojekt.

Im Rahmen von Befragungen wurden die Erfahrun(}
gen der beteiligten Lehrer, Schiler und Mitarbeiter
in den Kommunen bei der Erfassung und Bearbeil
tung der Rad-Schulwege erhoben. Es ging um die
Nutzung des Tools, die Einbindung in den schulil]
schen Alltag, seine Auswirkungen auf den schulil]
schen Unterricht und die Schiler, sowie um die Er(l
fahrungen in den Kommunen bei der Bearbeitung
der Schilerinformationen und der Erstellung der
Rad-Schulwegplane.

Die Ergebnisse dienen in erster Linie zur Optimie!(
rung des Projektes und Verbesserung des Webl]
GIS-Tools, vor allem im Hinblick auf die Verwen!]
dung durch zukunftige Nutzer.

Die Schiler- und Lehrerbefragungen erfolgten nach
der Nutzung des Tools zwischen Marz und Mai 2014
durch die Bundesanstalt fur Strallenwesen. Fir die
Befragungen wurden aus allen beteiligten Schulen
drei bis funf Schulklassen sowie die beteiligten Leh!(]
rer ausgewabhlt, die sich im Rahmen des Pilotprojek’
tes mit der Fragestellung der Erstellung des
Rad-Schulwegplanes befassten. Letztlich wurden
4.000 Schiler- und 120 Lehrerfragebtdgen an die
Schulen gesandt. Der Rucklauf lag bei 1.829 aus(]
geflllten und auswertbaren Schiiler- und 66 Lehrer(]
fragebogen.

Die Interviews mit den zustadndigen Projektverant(]
wortlichen in den Kommunen erfolgten ebenfalls
durch die Bundesanstalt fir Stralenwesen nach(]
dem die Kommunen die Daten erhalten hatten und
die Rad-Schulwegplanung durchfiihren konnten.
Zum Zeitpunkt der Interviews hatten nicht alle Kom[]
munen die Rad-Schulwegplane fertiggestellt. Die
Befragungen erfolgten zwischen November 2015
und Marz 2016. Mit Mitarbeitern aus 13 der 14 bel]
teiligten Kommunen konnten telefonische Inter(]
views von einer Dauer zwischen 30 und 60 Minuten
durchgefiihrt werden.

2.1 Befragung von Lehrerinnen
und Lehrern

Der Lehrerfragebogen gliederte sich inhaltlich in
neun Abschnitte: Neben personenbezogenen
Angaben wurde zu Anfang erfasst, in welcher Weil
se die beteiligten Lehrkrafte auf das Projekt vorbel’
reitet waren und wie sie bereitgestellte Materialien
bzw. die Schulungen beurteilten. Zudem wurde
erhoben, in welcher Weise die Zusammenarbeit mit
den Eltern erfolgte. Mit drei weiteren inhaltlichen
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Abschnitten wurde der empfohlene Ablauf des Prol
jektes mit den Schilern nachvollzogen:

* Onlinebefragung ,Mobilitatsverhalten®,

* Erfassung des Rad-Schulweges und der Prob(’
lemstellen auf Papier,

+ Ubertragung der Rad-Schulwege am Computer
durch die Schiler.

Zudem erfassten einige Fragen den Umgang der
Lehrer mit dem Programm. Die abschlieRenden
Inhalte bezogen sich auf den begleitenden Unter[
richt mit den Schulern.

Insgesamt 66 Lehrer beantworteten den zuvor
abgestimmten Lehrerfragebogen.

2.1.1 Personenbezogene Angaben der
befragten Lehrer

Die befragten Lehrer unterrichteten (berwiegend
an Gymnasien (n = 42, 64 %), seltener an Realll
schulen (n = 11, 17 %), Werkrealschulen (n = 7,
11 %) oder Gemeinschaftsgrundschulen (n = 1,
2 %). Ohne Angabe n =5, 8 %.

Mit 52 % gegenuber 38 % befassten sich etwas
haufiger mannliche Kollegen mit dem Projekt (11 %
ohne Angabe). Dabei ist die Verteilung Uber die ver(]
schiedenen Altersgruppen — wie in Bild 2 ersichtlich
— recht ausgeglichen: Jeweils 20 % der Lehrer
waren zum Zeitpunkt der Befragung unter 35 bzw.
Uber 55 Jahre alt. Mit 29 % war die Altersgruppe der
35 — 44 Jahrigen etwas haufiger vertreten.

Die Befragten verfugten mit 88 % in der Mehrzahl
Uber mittlere bis sehr gute Computerkenntnisse.

45 -54

%
35

30
25

20
15
10
<35

Bild 2: Altersgruppen der befragten Lehrer in %, N = 66, davon
0.A.=5

o wun

ohne
Angabe

35-44 >55

Lediglich drei Personen gaben an, geringe oder
sehr geringe Voraussetzungen in diesem Bereich
mitzubringen (0. A. n = 5). Nahezu identisch sieht es
bei den Kenntnissen im Hinblick auf die Verkehrssir’
cherheit aus, hier hatten nur zwei Personen geringe
Kenntnisse (0. A. n = 6).

39 % der befragten Lehrer gaben an, die an der
Schule Verantwortlichen fur das Projekt ,Erstellung
eines Rad-Schulwegplanes® zu sein. Die Ubrigen
Lehrkrafte arbeiteten entsprechend dem Projektl]
verantwortlichen der Schule zu.

Von den 66 Lehrern, die mit den Klassen das Web[
GIS-Tool nutzten, besetzten 26 % (n = 17) die Funk!’
tion des Verkehrsbeauftragten der Schule, der in
der Regel Uber entsprechende Fragestellungen bel]
sonders gut informiert war.

2.1.2 Vorbereitungen fiir die Erstellung des
Rad-Schulwegplanes mithilfe des
WebGIS-Tools

Fir das Projekt standen im Vorfeld Hilfestellungen
in Form allgemeiner Informationen, Hinweisen und
Anregungen zur Verfigung. Es wurden Informatil’
onsschreiben versandt und zu allen Projektbausteil’]
nen Materialien auf den Homepages der Arbeits(]
gemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen in
Baden-Wirttemberg e. V. (AGFK-BW) und des Lan[
desamtes fur Geoinformation und Landentwicklung
Baden-Wirttemberg (LGL) bereitgehalten. Zudem
erfolgten Schulungen zur Anwendung des Prol]
gramms. Ob und wie die beteiligten Lehrer diese
Hilfestellungen nutzten und ob sie tatsachlich hilfr]
reich waren, wurde in einem ersten Fragekatalog
erfasst.

Insgesamt wurden die Projektinformationen von 79
% der Befragten positiv (16 % sehr gut, 64 % gut)
beurteilt. 18 % stuften die Informationen als maRig
ein. Zwei Befragte (3 %) bewerteten sie als schlecht.
Die Bewertung der praktischen Umsetzung des
Projektes auf der Grundlage der bereitgestellten
Info-Materialien war dementsprechend mit 75 %
ahnlich positiv (13 % sehr gut, 62 % gut). Allerdings
empfanden auch hier etwa ein Viertel der befragten
Lehrer die Umsetzung mithilfe der Materialien als
maRig oder schlecht.

Die Projektbeschreibung auf der Homepage war
zwei Drittel der Befragten bekannt. Diese Lehrer
bewerteten die Projektbeschreibung auf der Home(’
page anhand vorgegebener Kategorien mit Noten
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zwischen 1 (sehr gut) und 6 (ungenigend) (vgl.
Bild 3). Die Rickmeldungen im Hinblick auf die
Kategorien ... ,Die Homepage wirkt auf mich ...
,2abersichtlich®, ,verstandlich®, ,informativ* und ,vollr
standig”“ waren mit Werten Gber 70 % — sehr gut/gut
— besonders positiv. Auch im Hinblick auf die Praxis-
nahe waren die Bewertungen der Homepage Uber(]
wiegend positiv (58 % sehr gut/gut). Jedoch gab es
in dieser Kategorie mehr Anwender, die weniger zu(’
frieden waren und Bewertungen von ausreichend
oder mangelhaft vergaben (18 %). Motivierend wirk[’
te die Homepage auf 42 % (sehr gut/gut). 21 % ver(]
gaben flr diese Kategorie Noten von ausreichend
oder sogar mangelhaft.

Um eine mdglichst problemlose Anwendung des
Programms zu gewabhrleisten, wurden seitens der
AGFK-BW und des LGL verschiedene eintagige
Schulungen organisiert. 17 der befragten Lehrer
(26 %) nahmen an einer der WebGIS-Schulungen
teil. Auf dieser Grundlage konnten 15 Schulungsteil(]
nehmer das Projekt sehr gut (n = 5) oder gut
(n = 10) umsetzen. Zwei Befragte gaben an, dass
die spatere Umsetzung eher maRig gelang. Es wurl(|
de gepruft, ob die Umsetzung wegen mangelnder
Computerkenntnisse weniger gut gelang. Das war
nicht der Fall, da diese Befragten tber eher gute
Computerkenntnisse verfligten.

Die Bandbreite der Einarbeitungszeiten in das Prol]
jekt reichte von unter einer Stunde bis zu zehn

Stunden. Zwei Drittel der befragten Lehrer befass!
ten sich bis zu zwei Stunden mit dem Projekt, bevor
Sie es in der Klasse umsetzten. Immerhin 17 % der
Befragten (n = 10) bendtigten weit Iangere Vorbereil
tungszeiten von vier bis sechs oder sogar sechs bis

zehn Stunden. Auch in diesem Fall handelte es sich

um Personen, die grundsatzlich dber ausreichende

Computerkenntnisse verfligen. Die Schulungszeil
ten sind in diese Angaben nicht eingeflossen (vgl.

Bild 4).

Vor Durchfihrung des Projektes wurden den damit
befassten Lehrern die Unterlagen zur Verfligung
gestellt. Zwei Lehrer mussten sich die Unterlagen
selber herunterladen und weitere sechs Lehrer
erhielten sie auf ,sonstige“ Weise.

Um zu erfahren, wie stark einzelne Lehrer in das
Projekt involviert waren, wurde erhoben, mit wel-

%

2-45td. 4-65td. 6-10Std.

1-25Std.

<=1 Stunde

Bild 4: Einarbeitungszeit in das Projekt (ohne Schulung) in %,
N =66, davono.A. =7
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Bild 3: Beurteilung der Homepage anhand o. g. Kategorien in %, N = 66, davon 0. A. n = 28
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Anzahl der Klassen, mit denen die befragten Lehrer selbst
das Projekt durchgefiihrt haben

n
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8 -

6 -

4 -

2 -

0 -

\??%z c)&o e"e'o é"é\ 9"60 e"’é\ 9"00 C;"Q'Q cf’é\ r—:"e’(\ s"e'o e"é\ s"é\ e"e'(\ e"’é\
SRR R R
BN NN N N Y

Bild 5: Anzahl der betreuten Klassen je Lehrer, N = 66, davon 0. A. =9
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Bild 6: Involvierte Klassen nach Klassenstufen, N = 66, davon 0. A. =9

cher Anzahl von Klassen jeder befragte Lehrer das
Programm durchfiihrte. Von 57 Personen, die hier(]
zu Angaben machten, wurde das Programm in ins[]
gesamt 304 Klassen durchgefiihrt. Das sind im
Durchschnitt 5,3 Klassen pro Lehrer. Wird betrach(
tet, wie hoch die Belastung des einzelnen Lehrers
war, zeigt sich eine sehr ungleiche Verteilung (vgl.
Bild 5). Wahrend rund 50 % der Befragten ein oder
zwei Klassen mit dem Thema ,Rad-Schulwegplan®
befassten und weitere 23 % mit drei oder vier Klas!
sen das Programm durchflihrten, waren ein Viertel
der Lehrer weit mehr in das Projekt einbezogen.
Vier von ihnen hatten zwischen 18 und bis zu
30 Klassen zu betreuen.

Die Befragung wurde so angelegt, dass nach
Moglichkeit Aussagen zur Arbeit mit den unter(]
schiedlichen Schulstufen (Unter-, Mittel-, Ober(]
stufe) gemacht werden konnten. Die befragten Leh(]

rer arbeiteten mit 97 Klassen der Unterstufe (Klas[]
sen 5, 6), 139 Klassen der Mittelstufe (Klassen 7, 8,
9) und 68 Klassen der Oberstufe (Klassen 10, 11,
12) (vgl. Bild 6).

2.1.3 Die Zusammenarbeit mit den Eltern

Da im Rahmen der Rad-Schulwegplanerstellung
mit der Weitergabe von Informationen tber die indil]
viduellen Schulwege personenbezogene Daten
erhoben wurden, war das Einverstandnis der Eltern
grundlegende Voraussetzung fur die Zusammen(]
arbeit mit den Schdulern. Hierfur wurde ein Form[]
schreiben zur Verfligung gestellt, welches an die
Eltern verteilt und zurtickgegeben werden sollte.

82 % der befragten Lehrer gaben an, ein entsprel]
chendes Informationsschreiben verteilt zu haben.
Die Weitergabe erfolgte ganz tiberwiegend Uber die
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,Schéatzen Sie den Riicklauf der Elternanschreiben in % *

> 75 bis 100 %

>50-75%

>25-50%

<=25%
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Bild 7: Rucklauf der Einverstandniserklarungen in %, N = 66, davon 0. A. n = 22
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Schulwege auf Papier

Computerprogramm WebGis

Bild 8: Durchgefiihrte Arbeitsschritte in %, N = 66

Schiiler. In zwei Fallen wurde dieses Info-Schreiben
per E-Mail an die Eltern Ubermittelt und in einem
Fall auf einem Elternabend verteilt. Nach Einschat(
zung der Lehrer enthielt das Schreiben alle notwen(]
digen Informationen. Nur einem Lehrer fehlten
Informationen. Ein anderer kritisierte die Lange des
Textes, der seiner Meinung nach von vielen Eltern
nur ,uberflogen“ werde.

Zum Rucklauf der Einverstandniserklarungen aull
Rerten sich zwei Drittel der Befragten. In Bild 7 ist zu
sehen, dass 64 % von einem hohen Ricklauf zwil]
schen 75 bis 100 % berichten konnten. Weniger
positiv sah es bei dem verbleibenden Drittel der
Befragten aus. 16 % der befragten Lehrer schatzten
den Ricklauf zwischen > 50 bis 75 %, 11 % gaben
einen Rucklauf von > 25 bis 50 % an und 9 % der
Befragten erhielten von nicht einmal jedem vierten
Schuler die unterschriebene Einverstandniserklar
rung zurlck.

Dennoch wurde die Zusammenarbeit mit den Eltern
Uberwiegend als sehr gut (6 %) oder gut (55 %)
beschrieben. 23 % waren mit den Eltern weniger
zufrieden und beantworteten die Frage zur Zusamf]
menarbeit mit ,eher schlecht” (0. A. = 18 %).

2.1.4 Zur Arbeit mit den Schiilern

Seitens der Verantwortlichen auf Landesebene wur(]
de als idealtypischer Projektverlauf empfohlen,
zunachst mit allen Schilern einer Schule an der
Onlinebefragung teilzunehmen. In einem zweil]
ten Schritt sollten die Schiler ihre Radschulwege
in einen Plan einzeichnen, die Problemstellen
beschreiben, ggf. von diesen Problemstellen Fotos
machen und in einem letzten Schritt die Rad-Schul(’
wege in das Programm WebGIS eintragen. In Bild 8
wird deutlich, dass 70 % der befragten Lehrer diell
ser ,Drei Schritte-Empfehlung® folgten. Mit 91 %
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erfolgte die Teilnahme an der Eingabe der Radl]
schulwege am Computer am haufigsten.

Onlinebefragung ,,Mobilitatsverhalten*

Die Frage ,Wurde der Onlinefragebogen zum Mobil
litdtsverhalten von |hren Schilern bearbeitet?”
beantworteten 71 % (n = 47) der Teilnehmer mit
Ja“ oder mit ,zum Teil“ (47 %/24 %). 15 % (n = 10)
antworteten mit ,nein“ und 14 % (n = 9) machten
hierzu keine Angabe.

Von den 47 Lehrern, die die Onlinebefragung durch(’]
fuhren lieRen, sprachen weniger als die Halfte den
Fragebogen vorher mit den Schiilern durch, bevor
er ganz Uberwiegend (80 %) in der Schule beantl]
wortet wurde. Bei der Bearbeitung gaben ein Drittel
der Befragten an, Probleme gehabt zu haben. Diel
se bezogen sich einerseits auf die Technik (Internet(’
verbindung zu schwach, Programm stlrzte ab,
Schiler hatten Schwierigkeiten mit der Handhabung
des Programms), andererseits wurde die Befrall
gung inhaltlich kritisiert, weil die Menu-Fuhrung teil(]
weise unpraktisch, die Verlinkung falsch (,Schdler,
der Rad fahrt, wird spater gefragt, warum er nicht
Rad fahre*) oder Formulierungen widersprichlich
oder unklar seien. Zudem gaben einige Lehrer an,
dass die Schuler viel Zeit zum Durcharbeiten des
Fragebogens bendtigten, insbesondere diejenigen
Schiler mit Leseschwierigkeiten. Ein zusatzliches
Problem stellten fiir einige Lehrer die Schiler dar,
deren Eltern keine Zustimmung zur Teilnahme an
dem Projekt erteilt hatten, weil diese gesondert
beschaftigt und beaufsichtigt werden mussten.

21 Lehrer auflerten sich zur Anzahl der aufgewand(]
ten Schulstunden fir die Bearbeitung dieses Prol]
jektbausteins fiur jede Klasse. 24 % bendtigten zwil
schen ein und zwei Schulstunden. Bei zwei Drittel
der Befragten lag die Durchfuhrungsdauer zwil]
schen zwei und drei Schulstunden fir jede Klasse.
Nur zwei Lehrer schafften es in weniger als einer
Schulstunde.

Erfassung des Rad-Schulwegplanes und der
Problemstellen auf Papier

Die Schiuler sollten im zweiten Projektschritt ihre
Rad-Schulwege und mdgliche Problemstellen in
einen ausgedruckten Plan auf Papier eintragen.
Ziel dieser Vorgehensweise war eine Sensibilisiel]
rung von Schulern und Eltern fir das Thema und
eine kritische Auseinandersetzung mit den Prob(]

lemstellen entlang des Rad-Schulweges. Darlber
hinaus wurde erwartet, dass hierdurch die
Online-Erfassung verkirzt wird und die Daten im
Fall von technischen Problemen wahrend der
Online-Eingabe nicht verloren gehen.

70 % (n = 46) der befragten Lehrer folgten dieser
Empfehlung, den Schulweg und mégliche Problem-
stellen zunachst in einen Papierplan einzuzeich(]
nen. 21 % nutzten diese Mdglichkeit nicht (0. A.
9 %). Bei einer naher gehenden Betrachtung stellte
sich heraus, dass die Entscheidung flur oder gegen
dieses Vorgehen nicht von der Klassenstufe abl]
hangt (in dem Sinne, dass Lehrer diesen Zwischen(’
schritt eher mit jingeren als mit alteren Schilern
durchfihren). Es lieRen sich keine systematischen
Unterschiede zwischen Unter-, Mittel oder Oberstul’
fe feststellen (vgl. Tabelle 1., Bild 9). So wurden in
den Klassen 5, 7, 9 und 12 zu 86 % bis 92 % die
Rad-Schulwege zunachst auf Papier eingetragen.
In den Klassen 6, 8, 10 und 11 lag der Anteil derjel]
nigen, die diese Mdglichkeit nutzten, mit Werten
zwischen 70 % und 78 % niedriger.

Die Auswertungen zu der Frage (,Den Rad-Schul(]
weg auf Papier einzeichnen®) basieren auf den
Angaben von 46 Lehrern, die das Verfahren durch(l
geflhrt haben.

Wenn das Verfahren ,Den Rad-Schulweg auf
Papier einzeichnen“ gewahlt wurde, dann erfolgte
es zu 80 % als Hausaufgabe. Eher selten wurde
diese Arbeit im Unterricht erledigt (20 %).

In einer Anleitung, die den Schilern ausgehandigt
werden sollte, wurde erklart, wie die Schuler den
Weg in den Plan einzeichnen und Problemstellen
benennen sollten. Diese Anleitung kannten 74 %

Haben lhre Schiiler den Rad-Schulweg zunéachst in einen
Stadtplan auf Papier eingezeichnet? in %

Klasse ja,n nein, n
Klasse 5 35 5

s v 42 SO 15 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
P v 41 SO 5 ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘
ees v 41 SOOI IS 1 1 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
ee's v 33 SO 5 ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘
e 1o v 25 SOOI IS 1 1 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
B v 14 SO 5 ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘
e 15 v 10 SOOI IS 1 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Tab. 1: Erfassung des Rad-Schulweges und der Problemstellen
auf Papier in 301 Klassen, N = 66, davon 0. A. =6
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"Haben lhre Schiiler den Rad-Schulweg zunéchst in
einen Stadtplan auf Papier eingezeichnet?"
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Bild 9: Erfassung des Rad-Schulweges auf Papier nach Klassen, ja/nein in %, N = 66, davon 0. A. = 6

der befragten Lehrer, welche sie zu 49 % als ver(]
standlich (ja) und zu 46 % als eher verstandlich
(eher ja) bezeichneten und angaben, dass die werl]
sentlichen Informationen enthalten seien.

Diejenigen Lehrer, die mit der Anleitung nicht ganz
einverstanden waren, gaben zu bedenken, dass die
Lesefertigkeiten und die Vorkenntnisse — insbesont]
dere der jungeren Schiler — nicht ausreichten; ggf.
sei ein Beispiel hilfreich. Zudem sollten die Erkla
rungen kirzer und praziser formuliert sein.

85 % der befragten Lehrer hatten keine Probleme
bei der Durchfiihrung dieses Arbeitsschrittes. Siell
ben Lehrer (15 %) berichteten ganz konkret tber
Probleme bei der Bearbeitung dieser Aufgabe. So
war fir manche Schulwege der Kartenausschnitt zu
klein. Einige Schiler hatten Probleme beim Karten-
lesen und konnten deshalb den richtigen Weg nicht
finden. Andere trugen nur einen Teil des Weges ein.
Zudem wurde geaufert, dass die Benennung von
Problemstellen in der vorgegebenen Tabelle fir
einige Schuler nicht ganz einfach war. Als Verbes[’
serungsvorschlag wurde daher empfohlen, die Lis[]
te mit genannten Problemstellen beizufligen. Um
Schwierigkeiten beim Hochladen der Bilder zu ver(]
meiden, solle das Format fur die Bilder frihzeitig
deutlich genannt werden. Zudem sei die Arbeit mit
Kartenausschnitten flexibler zu gestalten. Dabei
kénne die Arbeitsanleitung auf der Karte stehen.

Die Frage ,Haben die Schiler von diesem Projekt[
baustein profitiert? wurde von den Lehrern sehr
unterschiedlich beantwortet. Von den 42 Lehrern,
die diese Frage beantworteten, verneinte knapp die
Halfte. Die andere Halfte bejahte und begriindete
dies damit, dass hierbei der Umgang mit Karten-

Aufgewandte Schulstunden
fiir die Erfassung des
Rad-Schulweges auf Papier je Klasse in %

%
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Schulstunden

Bild 10: Dauer der aufgewandten Schulstunden fir die Erfas(’
sung des Rad-Schulweges auf Papier, in %, Methode
angewandt n = 46, davon 0. A. =12

material getbt und das raumliche Vorstellungsverr’
mdgen geschult werde. Die Auseinandersetzung
mit dem Schulweg wirde das Sicherheitsbewusst[’
sein schulen. Zudem erleichtere dieser Arbeits(]
schritt die dann folgende Online-Eingabe der Schul(’
wege.

Die Nachfrage, ob die Schiler bei dieser Aufgabe
motiviert waren, wurde von zwei Drittel der Antwor!( |
tenden bejaht. Im Gegensatz zur Frage, ob der Un(]
terricht durch diese Aufgabe bereichert wurde. Hier
antworteten 45 Befragte und diese verneinten
mehrheitlich (76 %).

Wie in Bild 10 ersichtlich, belief sich der zeitliche
Aufwand zur Bearbeitung dieses Projektbausteins
bei rund 50 % derjenigen, die die Frage beantwor(]
teten, auf etwa eine Schulstunde. 29 % bendétigten
zwischen ein bis zwei Schulstunden. Aber auch hier
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gab es Kollegen, die fur diesen Arbeitsschritt weit
mehr Zeit aufwanden. Dieser Anteil liegt bei 22 %.

Erfassung der Radschulwege am Computer
durch die Schiiler

91 % (n = 60) der befragten Lehrer gaben mit ihren
Schulern die Rad-Schulwegplane am Computer in
das Programm WebGIS ein. Die Eingabe erfolgte
mit einer Ausnahme in der Schule und ganz Uber[]
wiegend wahrend der Unterrichtszeit. Funf Lehrer
(8 %) lieRen die Eingabe in der Schule aber auer(
halb des Unterrichtes durchfihren. An einigen
Schulen (12 %) delegierten Lehrer die Beaufsichtill
gung der Schiler wahrend der Eingabe zumindest
zeitweise an andere Kollegen.

20 % der Lehrer gaben an, dass in ihren Schulen fir
die Eingabe keine ausreichende Anzahl von Com/]
putern zur Verfigung stand. Um die Schulwege
dennoch in das System aufzunehmen, wurden an
manchen Schulen die Klassen geteilt, die Eingaben
erfolgten dann nacheinander. In diesen Klassen
sreichte eine Schulstunde fur das Prozedere aller’
dings nicht aus® (Zitat eines Lehrers). Durch einen
Stundentausch mit anderen Lehrern verlangerten
einige Kollegen den Eingabezeitraum. Andere Bel’
fragte lieRen zwei Schiler gemeinsam an einem
Computer arbeiten.

Zur Frage ,Stand eine ausreichend leistungsfahige
Internetverbindung zur Verfugung?“ lagen 56 Antr]
worten vor, welche die Frage zu 77 % bejahten und
zu 23 % verneinten.

Auch bei diesem Projektschritt wurde der Frage
nachgegangen, ob die Beaufsichtigung der ,Nicht-
Radfahrer also der Schiler, die keine Radwege

einzugeben hatten, ein Problem darstellte. 47 Lehr(]
personen aullerten sich zu diesem Thema, von
denen drei Viertel keine Probleme sahen, ein Viertel
gaben an, Probleme mit diesen Schilern gehabt zu
haben.

Fur die moglichst reibungslose Nutzung des Web[]
GIS-Tools erhielten die Lehrer eine Anleitung fir die
Eingabe der Radwege und mdglicher Problemstel
len am Computer. Diese Anleitung wurde von 90 %
der Befragten positiv gesehen (vgl. Bild 11): Sie
bejahten die Verstandlichkeit mit 30 % uneingel’
schrankt und mit 59 % eingeschréankt .eher ja“. AhnC
lich wurde auf die Frage ,Enthalt die Anleitung fur
die Eingabe am Computer alle nétigen Informatiol]
nen?“ geantwortet: 25 % ja, 65 % eher ja. Jeweils
11 % verneinten dieses (eher nein).

Als Verbesserungsvorschlag wurde ,Kirzen“ angell
raten. Ein anderer Lehrer verfasste selbst eine
Anleitung.

Die Handhabung des Programms durch die Schiler
wurde mit Hilfe einer Tabelle erfasst, in der die
befragten Lehrer jeden Arbeitsschritt gesondert ein(’
schatzen sollten. Acht Arbeitsschritte wurden abgel’]
fragt:

* Anmeldung,
« Eingabe Radwege,
» Speicherung Radwege,
Eingabe Problemstellen,
» Eingabe Kategorie Problemstellen,
* Hochladen von Bildern,

» Eingabe Verbesserungsvorschlag,

verstandlich: ja
eher ja

eher nein

alle Infos : ja
eher ja

eher nein

,Ist die Anleitung fiir die Eingabe am Computer versténdlich?”
,Enthielt Sie alle notigen Informationen?*

%
70

Bild 11: Beurteilung der Anleitung ,Eingabe am Computer” in %, Methode angewandt n = 60, 0. A. =3
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» Speicherung Problemstelle.

Der Umgang mit diesen Arbeitsschritten wurde ant(’
hand der Kategorien eingeschatzt: ,Beurteilen Sie,
wie die Schiler folgende Arbeitsschritte umgesetzt
haben: ,eigenstandig problemlos®, ,eigenstandig
nach einigem Probieren®, ,mit etwas Unterstit’
zung*, ,mit viel Unterstlitzung“ oder ,habe ich nicht
genutzt®.

Anhand von Bild 12 wird deutlich, dass die Eingabe
je nach Arbeitsschritt vielen Schilern eigenstandig
gelang, jedoch war auch Unterstitzung durch die
Lehrer erforderlich. So konnte die Anmeldung von
knapp der Halfte der Schiler eigenstandig durchge(’
fihrt werden; die Quote bei allen weiteren Arbeits
schritten sank jedoch deutlich. Unterstitzung, meist
moderater Art, war nétig. Deutlich gréRere Schwiel
rigkeiten hatten die Schiler nach Angabe ihrer Leh(’
rer bei der Bearbeitung der Problemstellen. Sowohl
die Eingabe der Problemstellen als auch die Zuord!(
nung zu den jeweiligen Kategorien gelang nur wenir’
gen Schulern ohne Unterstutzung (17 %, 18 %).

Demgegenuber war nach Angaben der Lehrer die
Eingabe von Verbesserungsvorschlagen fir 45 %
der Schiiler kein Problem. Entsprechend hoch war
der Einsatz der Lehrer. Dieser lag je nach Arbeits(’
schritt zwischen 52 % und 83 %. Insbesondere fol[
gende Arbeitsschritte gelangen nur mit haufiger Un(J
terstltzung durch die Lehrer:

» ,Eingabe Kategorie Problemstellen (39 %),
» ,Eingabe Problemstellen® (39 %),
« Bilder hochladen® (31 %).

Lehrer, die vorher die Radwege und Problemstellen
auf Papier eintragen liel3en, mussten weitaus seltel’
ner ,haufig® unterstitzen.

Zu beachten ist zudem, dass das Hochladen von

Bildern von 53 % der Befragten nicht genutzt wurde

und ein Drittel der Schuler keine Verbesserungsvor(’
schlage eingegeben haben (vgl. Tabelle 2).

Die Befragten wurden gebeten, die bendtigte Unter(]
stitzung zu beschreiben. Die 34 zum Teil Mehrfach-

Bitte beurteilen Sie, wie die Schiiler folgende Arbeitsschritte umgesetzt haben:
M ejgensténdig problemlos M eigenstandig nach einigem Probieren
(V)
% mit etwas Unterstltzung B mit haufiger Unterstlitzung
50 -
45 -
40
35 -
30 -
25 -
20 -
15 -
10 -
5 -
O -
. X .
S < K < o Nl ¥ K
P & A2 N
(\& e'/\(z Q'I\(a
v R <R

Bild 12: Eingabe der Rad-Schulwege/Problemstellen durch die Schiiler, in %, Methode angewandt n = 60
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Bitte beurteilen Sie, wie die Schiiler folgende Arbeitsschritte umgesetzt haben:

eigenstandig eigenstandig mit etwas Un( /| mit hdufiger |wurde nicht gel| Summe Ant(

problemlos nach Probieren | terstiitzung Unterstiitzung nutzt worten

Anmeldung 14 14 21 7 1 57
Eingabe Radwege 2 14 23 16 2 57
Speicherung Rad ! > 12 27 15 56
wege
Eingabe Problem- 9 24 21 2 56
stellen
Eingabe Kategorie 2 7 22 20 4 55
Problemstellen
Hochladen von Bil[ 1 7 10 8 29 55
dern
Eingabe
Verbesserungs(' 6 9 16 5 17 53
vorschlag
Speicherung Prob!! 12 24 13 6 55
lemstelle

Tab. 2: Eingabe der Rad-Schulwege/Problemstellen durch die Schler, absolut, Methode angewandt n = 60

Unterstiitzung der Schiiler absolute
durch die Lehrer Haufigkeit
Technisch | Probleme beim Speichern 9
Abfolge der Arbeitsschritte, MenU- 6
Steuerung
Allgemein technischer Art 4
Unbeabsichtigte Eingabe von We!! 4
gepunkten
Anmeldung war fehlerhaft 3
Umgang mit dem PC 3
Hochladen von Bildern 2
Korrektur bei Fehleingabe 2
Serveruberlastung 1
Softwareprobleme bei Eingabe Ver! 1
besserungsvorschlagen
Inhaltlich | Orientierung auf der Karte
Beurteilung, Eingabe der Problem-
stellen
Unklare Arbeitsauftrage 3
Unterstltzungsbedarf hing von 1
Klassenstufe ab

Tab. 3: Unterstiitzung der Schiler bei der Arbeit mit dem
WebGIS-Tool, Methode angewandt n = 60, davon n = 34
Mehrfachantworten

antworten lassen sich in inhaltliche und technische
Aspekte gliedern, wobei die technischen Aspekte
deutlich Gberwiegen (vgl. Tabelle 3). Neben ganz
allgemeinen, nicht naher spezifizierten Anmerkun(]
gen (z. B. ,die Unterstitzung war technischer Art®,
n = 5), wurde ebenfalls sehr allgemein beschrieben,
dass die Schuler beim kompletten Prozess oder der

technischen Funktionsweise Unterstitzung bendr]
tigten oder Kenntnisse im Umgang mit dem PC feh(]
len wirden (n = 3). Andere verwiesen auf die Abfol(
ge der Arbeitsschritte, die Menu-Steuerung oder
das Umschalten zwischen den Ebenen (n = 6). Drei
Hinweise bezogen sich auf Probleme bei der
Anmeldung, die oft fehlerhaft gewesen sei, zudem
sei das System bereits bei der Anmeldung abgel]
stlirzt oder der Server wahrend der Eingabe Uber(]
lastet.

Mit neun Nennungen wurde am haufigsten Uber
Unterstiitzung beim Thema Speicherung berichtet.
Die Vorgehensweise beim Speichern sei zu kompliT]
ziert bzw. umstandlich. Zudem hatten Schuler das
Diskettensymbol nicht verstanden. Weitere Proble(]
me: das Speichern wurde vergessen, weil das Dis[
kettensymbol bersehen worden sei oder Schiiler
Idschten versehentlich, weil das Ldschen-Symbol
direkt neben dem Speicherzeichen positioniert ist.

Mehrere Lehrer gaben an, dass Unterstitzung bei
der Korrektur von fehlerhaften Eingaben bendtigt
wurde. Fehlerhafte Eingaben entstanden bei verl)
schiedenen Aktionen, u. a. wurde beim Klicken auf
ein Symbol ein Punkt fir Radweg gesetzt oder es
kam bei der Streckeneingabe zu Fehlern, da sofort
ein Strich entstand. Auch das Scrollen in der Karte
fuhrte nach Aussage einiger Lehrer dazu, dass
Wegepunkte gesetzt wurden. Diese zu entfernen
(da auRerhalb der Karte) war fur die Schiler schwiel’
rig. Zudem gab es beim Hochladen von Bildern oder
der Eingabe von Verbesserungsvorschlagen Prob(]
leme (n = 2). Es wurde auch berichtet, dass die
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Speicherung von Problemstellen manchmal zum
Verlust des abgespeicherten Radweges fuhrte.

Die genannten inhaltlichen Aspekte bezogen sich
im Wesentlichen auf drei Bereiche:

1. Die Arbeitsauftrdge seien unklar bzw. manche
Fragen unverstandlich.

2. Insbesondere Schiler der 5. Klasse bendétigten
Unterstitzung bei der Orientierung auf der Karr’
te, zum Beispiel beim Finden des eigenen Haull
ses oder sie mussten auf die Genauigkeit bei der
Eingabe hingewiesen werden.

3. Zudem war Hilfe seitens der Lehrer bei der Beur(
teilung von Problemstellen und die Zuordnung
zu den jeweiligen Kategorien notig.

Hinsichtlich der Verbesserung des WebGIS-Tools,
hatten die befragten Lehrer verschiedene Anregun(’
gen, um den Schilern die Handhabung des Prol]
gramms zu erleichtern. Es wurde vorgeschlagen,
den Schilern eine Kurzanleitung auf Papier auszu!|
handigen. Ein anderer Vorschlag, der in dieselbe
Richtung weist, lautet ,mehr selbsterklarende Angar’
ben bei der Bearbeitung“ bereitzustellen (n = 2).

Acht Verbesserungsvorschldge bezogen sich
auch hier auf das Thema ,Speichern®: Die Erkenn(]
barkeit des Speichersymbols verbessern, Speicher(’
vorgang vereinfachen, Zwischenspeichen vermeil]
den, Korrekturen ermdoglichen, Rickgangig-Funk(]
tion, Sicherheitsabfrage zum Léschen (vgl. Tabelle
4).

Absolute
Haufigkeit

Verbesserungsvorschlage ,,WebGIS-
Eingabe“

Speichersymbol flr Schuler lesbarer gestalten, 8
vergrofern

Mehrmaliges Speichern zu kompliziert —
Speicherung vereinfachen
Zwischenspeicherung

Sicherheitsabfrage, ob der Weg tatsachlich gel
l6scht werden soll

Korrekturmoglichkeiten verbessern
Ruckgangigfunktion einfigen

Bild-/format flexibler gestalten 3

Kurzanleitung auf Papier, selbsterklarende 2
Hinweise bei der Bearbeitung

Direkte Steuerung 2

Bewegen der Karte verbessern 1

Problemstellen und Liste besser zusammenfih!( ] 1
ren

Tab. 4: Verbesserungsvorschlage Eingabe Computer, Methode
angewandt n = 60, davon n = 14 Mehrfachnennungen

Zur besseren Orientierung solle die Beweglichkeit
der Karte heraufgesetzt und die Mdglichkeit, das
Bildformat zu verandern, erleichtert werden (n = 3).
Fir eine bessere Orientierung auf dem Stadtplan
kénnte gleich die groRte Auflésung eingeblendet
werden, um das Einzeichnen des Weges zu erleich]
tern.

Ein weiterer Verbesserungsvorschlag bezog sich
auf das Thema ,Problemstellen®. Die raumlich ver(’
orteten Problemstellen sollten mit den inhaltlichen
Beschreibungen der Probleme besser zusamment]
gefiihrt werden.

Auf die Frage, ob die Schiler von diesem Projekt[]
baustein, also der Eingabe der Radschulwege in
das WebGIS-Tool, profitiert haben, antworteten 56
Lehrer. 54 % bejahten diese Frage; 46 % Lehrer
verneinten. Positiv wurde von den Uberzeugten
Lehrern angemerkt, dass nicht nur der Umgang mit
digitalen Medien, sondern auch die Arbeit mit unbel
kannten Programmen, insbesondere dem WebGIS
erlernt werde. Einerseits wirde die Medienkompe!’
tenz, andererseits das rdumliche Vorstellungsver(]
mogen geschult. Nach der ganz Uberwiegenden
Beobachtung der beteiligten Lehrer waren die
Schiler bei der Eingabe motiviert. 82 % der Befrag!’
ten stimmten dieser Aussage zu.

Trotz der Tatsache, dass die Schiiler bei der Eingal
be sehr motiviert waren und die Lehrkrafte auch
mehrheitlich davon (berzeugt waren, dass die
Schuler profitierten, gaben nur etwa ein Drittel der
befragten Lehrer an, dass dieser Projektbaustein
den Unterricht bereichert habe. Die Bereicherung
sahen einige Kollegen in der Anwendung des Web[]
GIS-Tools. Zudem merkte ein Lehrer an, dass hier
der Umgang mit Kartenmaterial erlernt werde. Im
Hinblick auf die Verkehrssicherheit wurde betont,
dass die Gelegenheit geschaffen werde, Uber die
Vor- und Nachteile der Radfahrnutzung zu sprefl]
chen und Schiler die Problemstellen auf dem
Schulweg bewusster wahrnehmen wirden. Zudem
stelle dieser Unterricht eine Abwechslung im Unter(]
richtsalltag dar. Dennoch gaben 70 % derjenigen,
die sich zu der Frage aullerten, an, dass der Prol]
jektbaustein den Unterricht nicht bereichert habe
(nein/eher nein) (vgl. Bild 13).

Zum Zeitbedarf fur die Eingabe am Computer aul]
Rerten sich 54 Kollegen. Die Eingabe der Rad-Schul(|
wege und Problemstellen dauerte nach Aussage
von 46 % der Befragten etwa eine Schulstunde,
eine gleich groRe Gruppe von Lehrern bendtigte



20

,Haben die Schiiler von dem Projektbaustein profitiert?"
,Waren die Schiiler bei der Eingabe am Computer motiviert?*
,Hat der Projektbaustein den Unterricht bereichert?”

%
60 -

50 -

40 -

Schiiler profitieren

30 A
20 -
10 A
. _

Schiiler sind motiviert

lja
M eher ja

eher nein

B nein

Bereicherung des
Unterrichtes

Bild 13: Wirkung des Projektbausteins ,Eingabe in den Computer* auf den Unterricht in %, Methode angewandt n = 60, davon

0.A.=4
Dauer der aufgewandten Schulstunden fiir die Eingabe am Computer
% je Klasse insgesamt
50 1
40 -
30 -
20 -
10 -
0 - N =
<=1 Schulstd. >1 bis 2 Schulstd. >2 bis 3 Schulstd. >3 bis 9 Schulstd.

Bild 14: Zeitaufwand fir die Eingabe am Computer in %, Methode angewandt n = 60, davon 0. A. =6

eine zweite Schulstunde, um diese Aufgabe zu erlel’]
digen. Drei Lehrer bendétigten etwa drei Schulstun(]
den. Mit sechs und neun Schulstunden Uberschrit]
ten zwei Lehrer den sonstigen Zeitbedarf erheblich
(vgl. Bild 14).

Allgemeines zu den Schiilern

In einem weiteren Teil des Fragebogens wurde
erhoben, inwieweit grundsatzliche Fertigkeiten bei
den Schilern vorhanden sind, die fir die Schulweg!|
planung bendtigt werden. So wurden die Lehrer
gebeten anzugeben, welcher Prozentanteil der
Schiler

» ihren Rad-Schulweg auf dem Kartenausschnitt
finden konnte,

» Hilfestellung bei der Suche nach dem Schulweg
bendtigte,

» trotz Unterstitzung durch die Lehrer den Weg
nicht finden konnte.

Die Auswertung der 42 Antworten zeigte (vgl. Bild
15), dass 55 % der befragten Lehrer angab, dass
75 % bis 100 % der Schuler den Rad-Schulweg
ohne Probleme finden konnten. Jeweils 17 %
schatzten den Anteil selbstédndiger Schiler zwil]
schen 50 % bis 75 % und 25 % bis 50 %. Nur 12 %
der Lehrkrafte hatten in ihren Klassen wenige selb(]
standige Schiler (unter 25 %).

39 Lehrer aulerten sich zur nachsten Kategorie, in
der es um den Anteil der Schiler, die Unterstitzung
bendtigten ging: Hilfestellung bei der Durchfiihrung
der Aufgabe bendétigten nach Ansicht von 39 % der
Antwortenden eher wenige Schler (unter 25 %). 33
% schatzten den Anteil der Schiler die Unterstit(]
zung erhielten auf 25 % und 50 %. Diejenigen Leh(]
rer, die Klassen betreuten, in denen die Mehrzahl
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Nach
Hilfestellung
(n=39)

Ja, ohne
Probleme
(n=42)

Konnten die Schiiler auf dem Kartenausschnitt ihren Rad-Schulweg finden?
Bitte %-Anteile der Klasse schitzen:

B> 25 % der Schiler
W 25 bis < 50 % der Schiiler
W50 bis < 75 % der Schiiler
B 75 bis 100 % der Schiler

%
30 40 50

Bild 15: Kartenlesekompetenz der Schiler in %, N = 66, davon o. A. 24

%-Anteil der Schiiler, die chne
Probleme den Schulweg finden
konnten

%

60 7
50 -
B Unterstufe
20 - B Mittelstufe
7 Oberstufe
30 7
20 -
N ' '
0 7 T T T —
<=25% >25-50% >50-75% >75-100%

%-Anteil der Schiiler, die ochne
Probleme den Schulweg finden
konnten
%
50 1
45 -
40 -
35 7 B Gymnasium
30 - B Andere Schulen
25
20
15 -
10 -
5 =
0 B T T T
<=25% >25-50% >50-75% >75-100%

Bild 16: Kartenlesekompetenz der Schiler nach Schulstufe und Schultyp in %, N = 66, davon o. A. 24

der Schuler Unterstitzung bendtigten, liegt bei
13 % (50 % bis 75 % der Schiiler) und 15 % (75 %
bis 100 % der Schiler) (vgl. Bild 15).

Schuler, die trotz Hilfestellung ihren Schulweg nicht
selbstandig einzeichnen konnten, sind eher die
Ausnahme. Nur acht Lehrer (13 %) nutzten diese
Kategorie Uberhaupt. Ein Lehrer gab an, dass in
seinen Klassen der Anteil bei Uber 75 % lag (Schul’
typ unbekannt), ein weiterer schatzte den Anteil auf
Uber 50 %. Sechs Lehrer gaben an, in ihren Klas[’

sen einzelne Schiler zu unterrichten, die diese Ferl]
tigkeit nicht besalen.

Im Zusammenhang dieser Frage wurde geprift, ob
sich Unterschiede hinsichtlich der Klassenstufe
feststellen lassen (vgl. Bild 16). Aus den Angaben
der Befragten war zwar nicht immer eindeutig zu
erkennen, auf welche Schulstufe sich die Angaben
zur Bearbeitung der Aufgaben bezogen, da die
meisten Lehrer mit mehreren Klassenstufen gear(’
beitet haben, jedoch nur jeweils eine Antwort auf



22

Fragen zur Form der Aufgabenerfiillung der Schiiler
machten. Dennoch wurden die vorliegenden Daten
herangezogen, um in weiteren Analysen zu berechr’
nen, ob Unterschiede bei der Bearbeitung hinsicht’
lich der Schulstufe belegt werden kénnen. Auch
wenn die nachfolgenden Ergebnisse aufgrund der
vorgenannten Probleme vorsichtig zu interpretieren
sind, zeigen die Daten, dass Schuler der Oberstul]
fen am haufigsten die Aufgabe ohne Probleme I6s(]
ten (55 % = ohne Probleme 75-100 %). Der Anteil
von Schilern (Aufgabe ohne Probleme geldst) ist in
der Mittelstufe deutlich geringer (43 %) und noch
geringer bei Schilern der Unterstufe (40 %). Schul
ler der Unterstufe bendtigen also mehr Unterstit[]
zung: Ein Ergebnis, welches zu erwarten war, well]
ches jedoch auch zeigt, dass die herangezogene
Variable geeignet ist, Unterschiede in Bezug auf
das Alter der Schiler aufzuzeigen (vgl. Bild 16).

Auch der Hinweis, dass Gymnasiasten haufiger den
Schulweg ohne Probleme aufzeichnen konnten als
Schiler, die andere Schulformen besuchen, ist
wenig Uberraschend.

Auf die Frage: ,Waren die Schdler in der Lage, Ver[
kehrssicherheitsprobleme anhand der Liste zu
benennen® antworteten 56 Lehrer. 79 % bejahten
die Frage (20 % ja, 59 % eher ja). 22 % verneinten
sie (nein 4 %, eher nein 18 %).

Inwieweit dieses Projekt zum Anlass genommen
wurde, um Fragen der Verkehrssicherheit zu erér(]
tern, war ebenfalls Gegenstand der Erhebung.
Danach nahmen knapp ein Drittel der befragten
Lehrer (n = 20) die Gelegenheit wahr, entsprechen!’
de Themen im Unterricht zu vertiefen. Ohne das
Projekt waren diese Inhalte von 12 Lehrern nicht
angesprochen worden. Das bedeutet, dass etwa
18 % der befragten Lehrer (also knapp jeder fiinfte)

aufgrund dieses Projektes das eher vernachlassig!|
te Thema der Verkehrserziehung in seinem Unter(]
richt berticksichtigte.

Die Bandbreite der behandelten Fragestellungen
war vielfaltig. Neben dem Verhalten der Schiuler
und anderer Verkehrsteilnehmer wurden haufig
bauliche Aspekte thematisiert, aber auch die Rolle
der Stadtverwaltung bei baulichen Veranderungen
angesprochen. Fragestellungen also, die einen
praktischen Bezug fur die Schiler haben und
ansonsten eher selten Eingang in den Unterricht
finden (vgl. Bild 17).

Das Projekt bewirkte nach Ansicht der Lehrer, dass
bei etwa der Halfte der Schiler Erwartungen im
Hinblick auf bauliche Veranderungen geweckt wur(]
den (46 %, n = 54), ein Aspekt, der im Hinblick auf
die politische Bildung sicher von Bedeutung ist.
Den Anlass, mit den Schiilern tber Birgerbeteilil |
gungsverfahren zu sprechen (vgl. Bild 18), nahmen
allerdings nur 12 % der Lehrer, die sich zum Thema
aullerten, haufig oder haufiger wahr; 37 % selten,
51 % nie.

,Haben Sie anldgBlich des Projektes liber
Biirgerbeteiligungsverfahren
% gesprochen?*

60

50

40 -

30

20 -

] —

haufig haufiger selten nie

Bild 18: Thematisierung von Burgerbeteiligungsverfahren, N =
66, davon o. A. = 36

Wahl von Verkehrsmitteln

Rolle der (Stadt-) Verwaltung bei Verdnderungen
Wetter

bauliche Aspekte (z.B enge Wege, Sichthindernisse)
Verkehrsregeln (z.B. Verkehrszeichen)
Helm-Thematik

Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Verhalten der Schiler im StraRenverkehr

,Welche Fragen der Verkehrserziechung wurden erortert?”

0 5

T T T T

10 15 N

Bild 17: Im Unterricht behandelte Themen der Verkehrserziehung, Mehrfachnennungen, N = 66, davon behandelten n = 20 Fragen

der VE



23

2.1.5 Umgang mit dem WebGIS-Tool
durch die Lehrer

Der folgende Themenblock befasst sich mit der Nut[
zung des WebGIS-Tools durch die Lehrer. Diese
waren zu 84 % der Ansicht, dass das Tool Ubersicht(]
lich gestaltet sei (ja 14 %, eher ja 70 %). Jeweils
16 % waren mit ,eher nein® nicht dieser Ansicht;
9 Lehrer machten hierzu keine Angabe.

Zur ausgehandigten Anleitung &ullerten sich 56
Befragte, die sie zu 91 % als verstandlich bewertel’
ten und angaben, dass alle nétigen Informationen
vorhanden seien. Lediglich 9 % (5 Lehrer) vernein(]
ten hier. Sie begrindeten ihre Unzufriedenheit
damit, dass die Schilerangaben im Tool nicht
gefunden wurden, man Probleme beim Fixieren
und Speichern der Radwege hatte oder dass die
unterschiedlichen Anmeldeverfahren fir Schiler,
Lehrer und Projektbeauftragte irritierten.

Der Umgang mit dem WebGIS-Tool gelang den
meisten Lehrern gut. Wie in Bild 19 an den griinen
Balken zu sehen ist, wurden alle Aufgaben in der
Regel ,eigenstandig problemlos” bzw. ,eigenstan(]
dig nach einigem Probieren” gel6st. Sechs Lehrer
(11 %) bendtigten bei einzelnen Aufgaben ,etwas
Unterstltzung®. Lediglich ein Lehrer musste haufill
ger nachfragen, um mit dem System arbeiten zu
kénnen. Die Funktionen ,Ansicht Verbesserungsl’
vorschlage“ und ,Ansicht Bilder* wurde von einem
Teil der Lehrer nicht genutzt, was u. a. daran liegen
kénnte, dass diese Eingabemdglichkeiten seitens

der Schiler nicht gebraucht wurden und daher fir
die Lehrer kein Anlass bestand, sich mit diesen
Funktionen zu beschaftigen.

Auf die Frage ,In welcher Hinsicht bendtigten Sie
Unterstiitzung, was klappte nicht?“ antworteten 14
Befragte (vgl. Tabelle 5). Diese konnten sich zum
Teil wegen des blockierten Netzwerkes nicht einlogl’]
gen oder hatten Probleme bei der Anmeldung, was
u. a. darauf zurlick gefuhrt wurde, dass verschiel]
dene Passworte bendtigt oder neue Passworte
nicht akzeptiert wurden.

Wie die Schiler hatten auch manche Lehrer Schwiel]
rigkeiten beim Speichern der eingegebenen Rad-

Kommentare: ,,In welcher Hinsicht benétig/| Absolute
ten Sie Unterstiitzung, was klappte nicht?“ | Haufigkeiten
Ebenen/Infos der einzelnen Schiiler/Klassen 4
anschauen, um Fehlerhaftes zu andern

Anmeldung war oft nicht moglich, so dass die 4
Planung der Eingabe problematisch war;

Passworter wurden auch nach

Neuanforderung nicht akzeptiert;

Unterschiedliche Anmeldenamen irritierten

Im Schulnetzwerk war die Seite zu Beginn gel’
sperrt/blockiert

Speichern 3
Programme liefen manchmal schlecht, 2
WebGIS-Tool stiirzte ab

Technische Unterstitzung 1

Tab. 5: ,In welcher Hinsicht benétigten Sie Unterstlitzung, was
klappte nicht?“ N = 66, davon Angaben zur Frage n = 14

%
70

60

50

40

,Wie konnten Sie folgende Arbeitsschritte umsetzten?”

30

20

10 J
= | il

0
Anmeldung  Ansicht Radwege Ansicht Ansicht Verb.- Ansicht Bilder
{n=55) {n=53) Problemstellen vorschlage (n="51)
(n=53) (n=52)

B eigenstandig problemlos

B eigenstandig nach einigem Probieren
mit etwas Unterstltzung

B mit haufiger Unterstitzung

® habe ich nicht genutzt

Bild 19: Umgang der Lehrer mit dem WebGIS-Tool, N = 66
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wege und Problemstellen, sodass die Eingaben
erneut erfolgen mussten. In einigen Fallen wurde
Unterstlitzung beim Wechsel auf die Lehrerebene
bendtigt, in der die Eingaben der Schuler kontrolliert
bzw. korrigiert werden.

Entsprechend bezogen sich die Verbesserungsl]
vorschlage auf ,genauere Anweisungen bei der
Anmeldung“ oder ,automatisches Speichern mit
Bestatigung vor Problemstelleneingabe®; auch
eine ,Hand zum Verschieben® fehle beim Schiiler-
Navigieren oder Scrollen Uber einen Pfeil, was
das Zeichnen erschwere®. Zudem nehme ,die
Ansicht (B-W-Karte) viel Zeit weg — ohne Funk[]
tion®.

Der Support wurde von elf Lehrern (17 %) in
Anspruch genommen. Sieben Lehrern konnte
geholfen werden, drei Lehrern ,eher nicht® und
einem Kollegen gar nicht. Hierzu wurde kommen(]
tiert, dass Rickmeldungen zu lange dauerten; man
sich vertrostet fuhlte.

Um mehr Uber die zeitliche Dauer des Projektes zu

erfahren, wurden die Befragten gebeten, den Zeit[]
raum fur die Datensammlung zu benennen, von der
Onlinedatensammlung bis zum Abschluss der Dal]
teneingabe. Dabei wurde nach dem Zeitbedarf fiir
die einzelne Klasse und fiir das gesamt Projekt un(J
terschieden. Wie in Bild 20 zu erkennen, war die
Datensammlung flr die einzelne Klasse bei knapp
45 % der Befragten innerhalb einer Woche abge!!
schlossen. Etwa jeweils etwa 15 % bendtigten ,1

bis 2 Wochen®, ,2 bis 3 Wochen*, ,3 bis 4 Wochen®
oder ,mehr als 4 Wochen®.

Fur den gesamten Prozess des Projektes wurde nal’]
turgemaf ein langerer Zeitraum bendétigt. 25 Befragl]
te dullerten sich dazu. 24 % derjenigen, die sich zu
dieser Frage aulerten, gaben an, alle Arbeitsschrit(]
te innerhalb von ein oder zwei Wochen bearbeitet zu
haben. Doch auch viele Befragte hatten sich lber
Monate mit dem Projekt zu befassen. Bei finf Bel]
fragten zogen sich die Erhebungen Uber sechs bis
sieben Monate hin wie in Bild 21 zu sehen ist.

>4 Wochen

> 3 Wochen bis 4 Wochen

> 2 Wochen bis 3 Wochen

> 1 Woche bis 2 Wochen

<=1 Woche

,Uber welchen Zeitraum erstreckte sich die Datensammlung je Klasse?
Von der Onlinebefragung ... bis zum Abschluss der Dateneingabe”

T T T %
20 30 40 50

Bild 20: Dauer der Datensammlung je Klasse in %, N = 66, davon 0. A. = 34

>3 Monate

> 1 Monat bis 2 Monate

> 3 Wochen bis 4 Wochen
> 2 Wochen bis 3 Wochen
> 1 Woche bis 2 Wochen

<=1 Woche

,Uber welchen Zeitraum erstreckte sich die Datensammlung insgesamt?
Von der Onlinebefragung ... bis zum Abschluss der Dateneingabe*

o
[63]

%

Bild 21: Dauer der Datensammlung insgesamt in %, N = 66, davon o. A. = 41
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2.1.6 Allgemeines zum Unterricht

In einem letzten Abschnitt wurde erhoben, inwieweit
das Projekt nach Ansicht der Befragten in den Lehr(]
plan eingebunden ist und welche Wirkung es auf
verschiedene Kompetenzen der Schiler haben
kénnte. Zudem interessierte, ob und ggf. unter wel(’
chen Bedingungen die Befragten das Projekt noch
einmal durchfiihren wiirden.

Als facherUbergreifender Bildungsinhalt sind Thel?
men der Verkehrs- und Mobilitadtserziehung Teil des
Lehrplans, die in vielen verschiedenen Fachbereil]
chen angesprochen werden kénnen. Auf die Frage,
ob das Projekt durch den Lehrplan abgedeckt sei,
lagen 54 Antworten von 66 Befragen vor. EIf Befrag!(
te (20 %) bejahten die Frage, 80 % verneinten sie.

Entsprechend war sich die Mehrzahl der Lehrer, die
die nachste Frage beantworteten, mit 88 % (n = 45)
einig, dass durch dieses Projekt keine inhaltlichen
Fragestellungen des Fachunterrichtes veranschaull
licht werden. Nur 12 % bejahten die Frage (n = 6)
(0.A.n=15).

Im Hinblick auf eine Forderung der Medienkompe(l
tenz bei den Schiilern durch die Mitarbeit an diesem

Verfahren sahen knapp ein Drittel der Befragten
einen Vorteil (vgl. Bild 22). 9 % gaben an, dass
das Projekt hier eine grof3e Rolle spiele, 21 % relal]
tivierten mit der Angabe, dem Projekt kdme eine
weher grofle Rolle* zu. Die meisten Lehrer gaben
hier jedoch an, dass die Mitarbeit an diesem Pro(]
jekt zur Foérderung der Medienkompetenz einen
eher kleinen Beitrag leiste (59 %) oder gar keinen
(11 %).

Zum Beitrag des Projektes im Hinblick auf die raum(’]
liche Orientierung wurden ebenfalls zwei Fragen
gestellt. Dabei ging es einerseits darum, ob die
Schiler sich nach dem Projekt besser auf Karten
und Stadtplanen orientieren kénnen und zweitens,
ob das Interesse am Umfeld durch die Arbeit gel]
wachsen sei (vgl. Bild 23). Nach Ansicht von 50 %
der Lehrer, die die Frage beantworteten, leistete
das Projekt einen Beitrag zur besseren raumlichen
Orientierung der Schiler auf Karten (eher ja). 36 %
waren eher nicht und 14 % nicht dieser Ansicht.
Auch im Hinblick auf das Interesse am raumlichen
Umfeld leistete das Projekt einen Beitrag. Diese
Antwort gaben zumindest 37 % der Befragten.
49 % waren eher nicht und 14 % nicht dieser
Ansicht.

groRe Rolle ﬁ_

eher groRe Rolle

eher kleine Rolle

keine Rolle

0 10 20

,Welche Rolle spielt das Verfahren fiir die Medienkompetenz der Schiiler?*

t ! ‘ I %
30 40 50 60

Bild 22: Rolle fir die Medienkompetenz der Schiiler in %, N = 66, davon 0. A. = 10

Beitrag zur rdumlichen Orientierung

%
60

Hja M eher ja

eher nein H nein

50 -
40 -
30 -
20

10

0 -+ -

Mehr Interesse am raumlichem Umfeld?
{0.A.9)

1

Bessere rdumliche Orientierung auf Karten?
(0. A. 11)

Bild 23: ,Haben die Schiler nach diesem Projekt eine bessere raumliche Orientierung auf Karten?* ,Hat der Unterricht dazu beige(!
tragen, dass die Schiler sich mehr fur ihr raumliches Umfeld interessieren?“ N = 66
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Im Hinblick auf das kinftige Vorgehen wurde
erfragt, ob das Projekt bevorzugt mit bestimmten
Klassenstufen durchgefiihrt werden sollte. 39 % der
Befragten sahen hier keine Unterschiede. 44 %
gaben demgegentiber verschiedene Klassenstufen
an, mit denen die Umsetzung des Projektes beson(]
ders gut gelingen koénnte. Wie in Bild 23 zu sehen,
werden alle Klassenstufen im Hinblick auf eine
bevorzugte Einbeziehung genannt. Die haufigsten
Nennungen beziehen sich auf die Klassenstufe 8
mit pyramidenartig abnehmenden Nennungen in
beide Richtungen. Es kann also zusammengefasst
werden, dass 70 % der Befragten, die eine Empfeh)
lung abgaben, die Durchfihrung des Projektes
in den Klassen 7 bis 10 bevorzugt empfehlen (vgl.
Bild 24).

Die Frage, ob die interviewten Lehrer anderen
Schulen die Teilnahme an dem Projekt empfehlen
wirden, erlaubt eine Einschatzung, ob der mit dem

Projekt verbundene Aufwand auch anderen zuge!]
mutet werden kann. Betrachtet man die Antworten
in Bild 25, so wurde dies mit 72 % eindeutig befir(
wortet: 26 % antworteten hier mit ja, 46 % mit eher
ja. 28 % verneinten die Frage (eher nein 13 %, nein
= 15 %). Diese Angaben werden etwas relativiert,
wenn betrachtet wird, welche der Antwortenden
selbst noch einmal an dem Projekt teilnehmen wur(]
den. Hier teilte sich die befragte Lehrerschaft in
zwei Lager: 53 % der Lehrer bejahten die Frage.

Auf die Frage: ,Gibt es aus lhrer Sicht Hemmnisse,
die die Mitarbeit an diesem Projekt verhindern?*
antworteten 35 Lehrer (53 %).

Am haufigsten sahen die Befragten ein UmsetD
zungshemmnis in dem mit dem Projekt verbundel]
nen zusatzlichen — zum Teil erheblichen — Aufwand.
20 Nennungen (57 %) wurden dieser Kategorie zul]
geordnet. Dabei ging es nicht allein um die zusatz-

%
25 7

,Mit welchen Klassenstufen wiirden Sie das Projekt bevorzugt durchfiihren?”

15

10 -

) I|

- 1l

12 Klasse

Bild 24: Empfohlene Klassenstufen fiir die Durchfiihrung des Projektes, N = 66, davon o. A. n = 37, Mehrfachnennungen

eher nein H nein

»Wiirden Sie anderen Schulen empfehlen an dem Projekt teilzunehmen?
Wiirden Sie selbst noch einmal teilnehmen?*

50
45 - Hja M eher ja
40
35
30
25 -
20
15 -
10

5

0

Anderen emfpehlen? (0. A. 12)

Selbst noch einmal teilnehmen? (o. A. 8)

Bild 25: Zur weiteren Umsetzung des Projektes, N = 66
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liche organisatorische Belastung durch das Projekt,
sondern auch um den mit dem Projekt verbundenen
hohen zeitlichen Aufwand, der dem Fachunterricht
fehle.

Die Bemerkung eines Kollegen veranschaulicht
die Stimmung im Hinblick auf zusatzliche Aufgal]
ben, die ohne jeden Ausgleich erwartet werden:
»--. bei einer durchschnittlichen Wochenarbeitszeit
von 60 Stunden argert es mich, dass uns alle Welt
noch irgendwelche Zusatzbelastungen aufdriickt,
ohne dies irgendwie geartet zu kompensieren. Das
schlielt z. B. auch die Bearbeitung dieses Fragel
bogens mit ein. ..."

Erwartungsgemall verwiesen einige Befragte auf
Hemmnisse im Zusammenhang mit technischen
Problemen. Diese bezogen sich einerseits auf
Softwareprobleme. Andererseits ist an einigen
Schulen die Anzahl vorhandener Computerplatze
nicht ausreichend, sodass es hier zu Engpassen
kommen kann.

Weitere Hemmnisse wurden darin gesehen, dass
die Sinnhaftigkeit des Projektes fehle, weil an man(]
chen Schulen die Schiler nicht mit dem Rad zur
Schule kdmen.

Zudem hatten einige Lehrer Zweifel daran, dass
die erhobenen Daten tatséchlich Anderungen im
schulischen Umfeld bewirken. Sie hatten bislang
noch keine Rickmeldungen der Kommunen/Stadr]
te und wissten nicht, was dort konkret getan wer]
de (vgl. Tabelle 6).

Was sollte getan werden, um das Projekt zu
verbessern oder die Umsetzung zu erleichtern?
Hierauf gab es einerseits schulorganisatorische

Hemmnisse, die die Mitarbeit an Absolute
dem Projekt verhindern Haufigkeit
Zusatzlicher Arbeitsaufwand 20
Zusatzlicher hoher Zeitaufwand

Entfallende Unterrichtsstunden

Technische oder Softwareprobleme 8

Zu wenig Computerplatze an den Schulen

Zweifel an Umsetzung der Verbesserungsvor!! 5
schlage

Keine Radnutzung an der Schule 3
Zusatzbelastung ohne Kompensation 2
Einverstandniserklarung 1
Schilermotivation 1

Tab. 6: Projekthemmnisse, N = 66, Mehrfachnennungen, davon
0.A. =31

und andererseits projektbezogene Anregungen.
Die eher schulorganisatorischen Anregungen
betreffen die Berlcksichtigung der zusatzlich
geleisteten Arbeit; es wurde empfohlen, Ermarli
Rigungsstunden fur Lehrer anzubieten oder fir
die Durchflihrung des Projektes zusatzliche Stun(]
den anzurechnen. Auch die Bereitstellung von
zusatzlichem Personal sei eine Moglichkeit fur
die Entlastung der Lehrer. Zudem kdnne auch die
Freistellung der Schiler die Umsetzung erleich[
tern.

Ggf. seien zur fachlich fundierteren Betreuung
eher die EWG-Lehrer (Erdkunde, Wirtschaftsl]
kunde, Gemeinschaftskunde) als die Klassen(]
lehrer geeignet. Zudem ware zu Uberlegen, ob
die Erstellung des Rad-Schulwegplanes als eigel’
nes Projekt an Schulen durchgefiihrt werden soll.
Auch die Durchfihrung des Projektes in einem
Zug, ohne Unterbrechungen, wirde die Arbeit
erleichtern. Im Hinblick auf die einzubeziehen(
den Schiler wurde einerseits angeregt, alle Schir]
ler ihre Wege eingeben zu lassen; also auch diel]
jenigen, die als FuBganger oder mit OPNV zur
Schule kommen. Andererseits wurde fir mehr
Qualitat als Quantitdt geworben, indem nur die
interessierten Schiler an dem Projekt teilnehmen
sollten.

Insgesamt wirde die Umsetzung erleichtert durch
kurze, klare Handlungsanweisungen, eine bediel]
nerfreundlichere Software und weniger burokral’
tischen Aufwand (Elternbrief). Zudem kdnne eine
bessere Kommunikation Uber die Ziele eine héhel
re Mitwirkungsbereitschaft bewirken.

Wie bei den meisten Projekten in der Erprobungs(’
phase, wurden auch hier einige Anlaufschwierig!
keiten beobachtet. Zum Beispiel sollte der Server
kiinftig mit einer ausreichenden Kapazitat aus!]
gestattet sein und das WebGIS-Tool stabil laufen.
Ggf. sei dafiir die Verlangerung der Erprobungs!]
phase sinnvoll. In jedem Fall sei die Einrichtung
einer Rickgangig-Funktion zweckmafig.

Auch der Vorschlag, einen dauerhaften Zugang fir
interessierte Erdkundelehrer einzurichten, damit
dieses WebGIS-Tool immer im Unterricht eingel!
setzt werden kann, inklusive der Bereitstellung von
Offline-Kartenmaterial, ist im Hinblick auf seine
Umsetzung zu prufen.

Darilber hinaus sei erwahnt, dass manche Schul]
len bis zur Befragung keine Rickmeldung der
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»Was sollte getan werden, um das Projekt zu verbessern oder die Umsetzung zu erleichtern?“

Absolute
Haufigkeit

eingesetzt werden kann
Kartenmaterial offline
WebGIS-Tool muss stabiler laufen

Zeitlimit aufheben
Undo-Button

Zugriff auf den Server war in manchen Unterrichtsstunden schwierig — Kapazitaten ausreichend bereitstellen 7
Einen dauerhaften Zugang fiir interessierte Erdkundelehrer, damit dieses WebGIS-Tool immer im Unterricht

Aufschub des flachendeckenden Einsatzes um ein Jahr; machen Sie ein weiteres Jahr Erfahrungen mit den Uber(
arbeiteten des Tools, setzen Sie diesen Fragebogen unmittelbar nach der Eingabe ein und fragen Sie
Schulen, bei denen es gut lief, nach ihrem Ablauf/ihren Formularen/Briefen

Zusatzliche Stunden
ErmaRigung fir den Lehrer
Freistellung der Schiler
Zusatzliches externen Personal

Kurze, klare Handlungsanweisung

Leichtere Umsetzung

Software bedienerfreundlicher machen
Weniger burokratischer Aufwand (Elternbrief)
Bessere Kommunikation Uber Ziele etc.

Eigenes Projekt an Schulen/als Schulfach
Ein zentraler Termin statt Salami-Taktik

In die Hand der EWG-Lehrer (Erdkunde, Wirtschaftskunde, Gemeinschaftskunde) statt der Klassenlehrer 2

Alle Schiler geben ein (FuRganger, Bus ...)

Nicht Klassenweise, nur interessierte Schiiler; Qualitat statt Quantitat

Es gab keine Ruckmeldung zu Teil 1

Bis heute gibt es keine Reaktion der Stadtverwaltung auf die Umfrageergebnisse, die den Schulen vorliegt. Daflr
wird aber evaluiert. Der versprochene Ortstermin wurde ohne Ersatz nicht eingehalten.

Tab. 7: Umsetzungserleichterungen, N = 66, davon o. A. = 46

Stadtverwaltungen auf die Umfrageergebnisse
erhalten haben (n = 2), siehe Tabelle 7.

2.1.7 Zusammenfassung der Ergebnisse
der Lehrerbefragung

Im Rahmen von schriftlichen Befragungen wurden
66 Lehrer zu dem in Baden-Wirttemberg durch(’
gefiihrten Pilotprojekt ,Erstellung eines Rad-Schul(’
wegplanes mithilfe des WebGIS-Tools® hinsichtlich
seiner Umsetzungspraxis im schulischen Alltag in
rund 300 Klassen befragt. Die personenbezogenen
Angaben der Lehrer belegen eine ausgeglichene
Verteilung nach Geschlecht und Alter. Computer(]
kenntnisse sind bei der ganz Uberwiegenden Mehr(]
heit der Befragungsteilnehmer in ausreichendem
Mafe vorhanden. Da das Projekt haufiger an Gym(
nasien durchgefihrt wurde, wurden mehrheitlich
Gymnasiallehrer befragt.

Die im Vorfeld zur Verfliigung gestellten Informatiol]
nen, sowie die von der AGFK-BW und dem LGL
durchgefiihrten Schulungen wurden seitens der Bel]
fragten mehrheitlich positiv beurteilt. Auch die Home!l

page erhielt insgesamt zustimmende Bewertungen,
jedoch ist in einzelnen Kategorien durchaus noch
Verbesserungspotential zu erkennen (Praxisnahe,
Motivation). Anzumerken ist ebenfalls, dass nur zwei
Drittel der Befragten die Homepage kannten.

Der Umfang, in dem die Lehrer mit dem Projekt
befasst waren, war sehr unterschiedlich und reichte
von der Durchfihrung des Projektes mit einer ein(]
zelnen bis hin zu 30 Klassen; der Durchschnitt lag
bei 5,3 Klassen je Lehrer. Die Befragten flihrten das
Projekt sowohl mit Unter-, als auch Mittel- und
Oberstufenschilern durch.

Fir die Umsetzung des Projektes wurde die Zusam(
menarbeit mit den Eltern angestrebt. Diese wurde
von zwei Drittel der Befragten als positiv beschriel]
ben. Verbesserungsmoglichkeiten werden im Um(J
gang mit der Einverstandniserklarung der Eltern zur
Mitarbeit ihrer Kinder an dem Projekt gesehen.

Seitens der Verantwortlichen auf Landesebene
wurde als idealtypisches Vorgehen empfohlen,
zunachst mit allen Schilern einer Schule an der
Onlinebefragung teilzunehmen. In einem zweiten
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Schritt sollten die Schiler ihre Radschulwege in
einen Plan einzeichnen, die Problemstellen
beschreiben, ggf. von diesen Problemstellen Fotos
machen und in einem letzten Schritt die Rad-
Schulwege in das WebGIS-Tool eintragen. Uber
zwei Drittel der befragten Lehrer folgten dieser ,Drei
Schritte-Empfehlung®.

Die zur Verfligung gestellten Anleitungen wurden
Uberwiegend als verstandlich und ausreichend
informativ beschrieben. Diejenigen Lehrer, die mit
den Anleitungen nicht ganz einverstanden waren,
gaben zu bedenken, dass die Lesefertigkeiten und
die Vorkenntnisse — insbesondere der jlingeren
Schiler — nicht ausreichten; ggf. sei ein Beispiel
hilfreich. Zudem sollten die Erklarungen kirzer und
praziser formuliert sein.

Die Onlinebefragung wurde von 71 % der Befragten
meist in der Schule durchgefihrt. Bei der Bearbeil
tung gaben ein Drittel der Befragten an, Probleme
verschiedenster Art gehabt zu haben.

In etwa gleichem Umfang wurde das Eintragen der
Radwege und Problemstellen auf Papier unabhanm
gig von der Schulstufe umgesetzt. Dieser Arbeits(’
schritt erfolgte in der Regel als Hausaufgabe. Die
Aufgabe wurde ganz Uberwiegend ohne Probleme
bearbeitet. Vereinzelt war der gewahlte Kartenaus-
schnitt zu klein. Oder einige Schiiler hatten Schwiel’
rigkeiten beim Kartenlesen und konnten deshalb
den richtigen Weg nicht finden. Zudem gab es gelel’
gentlich Fragen bei der Zuordnung von Problem-
stellen in der vorgegebenen Tabelle.

Die Erfassung der Radschulwege am Computer
wurde von 91 % der Befragten fast ausschlieRlich in
der Schule wahrend des reguldren Unterrichtes
umgesetzt. Ein Flnftel der befragten Lehrer gab an,
dass die Anzahl der, in der Schule zur Verfuigung
stehenden, Computer nicht ausreichte. In diesen
Fallen gaben die Schiler die Wege nacheinander
ein oder arbeiteten zu mehreren an einem Gerat,
was die Eingabedauer verlangerte, sodass fir diel’
sen Projektschritt mehr Zeit veranschlagt werden
musste. In diesem Zusammenhang ist zu erwah(’
nen, dass bei Uber einem Funftel der Befragten keil’
ne ausreichend leistungsfahige Internetverbindung
zur Verfligung stand.

Fir die Eingabe der Radschulwege und der Prob(]
lemstellen am Computer bendétigten die Schler
nach Angaben ihrer Lehrer je nach Arbeitsschritt
unterschiedlich viel Unterstitzung. Wahrend die
Anmeldung und die Eingabe von Verbesserungs']

vorschlagen von knapp der Halfte der Schiler
eigenstandig durchgefiuhrt werden konnte, sank die
Quote bei allen weiteren Arbeitsschritten deutlich,
Unterstitzung Uberwiegend moderater Art, war not(’
wendig. Die Eingabe und Speicherung der
Rad-Schulwege, sowie das Hochladen von Bildern
konnten knapp 30 % ohne weitere Unterstitzung
durchfihren. Deutlich mehr Hilfe bendtigten die
Schiuler nach Angabe ihrer Lehrer bei der Bearbeill
tung der Problemstellen und der Zuordnung zur
jeweiligen Kategorien der Problemstellen. Dement(]
sprechend war der Einsatz der Lehrer gefordert.

Diejenigen Lehrer, die vorher die Radwege und
Problemstellen auf einen Stadtpapier aus Papier
eingetragen lielRen, mussten weniger haufig unter(]
stutzen.

Zu beachten ist zudem, dass viele Schuler nach
Aussage von etwa der Halfte der Befragten keine
Bilder hochgeladen haben und ein Drittel der Schir’
ler keine Verbesserungsvorschlage eingaben.

Die bendtigte Unterstitzung bezog sich haufiger
auf technische als inhaltliche Aspekte.

Im Vergleich zu den Schiilern gelang den meisten
Lehrern der Umgang mit dem WebGIS-Tool gut.
Alle Aufgaben wurden in der Regel ,eigenstandig
problemlos® bzw. ,eigenstandig nach einigem Prol]
bieren” geldst. Einige Lehrer bendtigten bei einzel(]
nen Aufgaben ,etwas Unterstiitzung®. Lediglich ein
Lehrer musste haufiger nachfragen, um mit dem
System arbeiten zu kénnen.

Der Support wurde von weniger als einem Funftel
der Befragten in Anspruch genommen. Den meis(]
ten Lehrern konnte geholfen werden, einzelnen teil(]
weise, einem Lehrer gar nicht.

Obwohl eine Mehrheit von 80 % der Lehrer
annahm, dass das Projekt nicht durch den Lehrplan
abgedeckt ist, nahmen es ein Drittel der Befragten
zum Anlass im Unterricht verschiedenste Themen
der Verkehrssicherheit aufzugreifen. Uber Biirger(
beteiligungsverfahren wurde dabei auch, aber eher
seltener gesprochen.

Die Halfte der befragten Lehrer gab an, dass die
Schuler von diesem Projektbaustein profitierten und
ein Drittel bezeichnete diesen Arbeitsschritt als
Bereicherung des Unterrichtes. Dennoch wirden
Fragen des Fachunterrichtes eher nicht berthrt.
Auch eine Férderung der Medienkompetenz durch
die Mitarbeit an diesem Projekt vermutet nur etwa
ein Drittel der Lehrer.
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Hinsichtlich der Kompetenzen der Schiler im
Umgang mit einem Stadtplan, schatzten 55 % der
Lehrer, dass die Mehrheit der Schuler ihren
Rad-Schulweg ohne Probleme finden konnte. Der
Umgang mit der Karte gelang mit zunehmendem
Alter besser und war — laut der Lehrerangaben — bei
Gymnasiasten eher vorhanden als bei Schilern der
anderen Schultypen.

Durch das Projekt haben die Schiler eine bessere
raumliche Orientierung auf Karten erlangt, das ver(’
mutet etwa die Halfte der befragten Lehrer.

Die zeitliche Einbindung wurde zu jedem Arbeits(]
schritt erhoben. Die Einarbeitungszeit lag bei zwei

Drittel der Befragten bei bis zu zwei Stunden (ohne
Schulung). Mit der Onlinebefragung waren die
befragten Lehrer meist zwei bis drei Schulstunden

befasst. Fur die Ubertragung der Radwege auf
Papier bendtigte die Halfte der Lehrer eine Schull

stunde, weitere 29 % zwei Schulstunden; und die
Eingabe am Computer war bei 46 % nach einer
Schulstunde abgeschlossen, bei weiteren 46 %

nach zwei Schulstunden. Die Bandbreite der Bear(]
beitungszeiten war allerdings sehr weit gefachert,

manche Lehrer bendtigten bedeutend mehr Zeit
fur die verschiedenen Arbeitsschritte, andere weni!

ger.

Im Hinblick auf die kinftige Umsetzung empfiehit
ein Teil der Befragten die Fokussierung auf die
Klassenstufen 7 bis 10. Als Hemmnis, welches die
Mitarbeit an diesem Projekt verhindert, wurde am
haufigsten der mit dem Projekt verbundene zusatz[
liche zeitliche und organisatorische Aufwand gel]
nannt. Erwartungsgemaf verwiesen einige Befragl’
te auf Hemmnisse im Zusammenhang mit technil]
schen Problemen. Diese bezogen sich einerseits
auf Softwareprobleme und andererseits auf eine zu
geringe Anzahl vorhandener Computerplatze. Weil |
tere Hemmnisse wurden darin gesehen, dass die
Sinnhaftigkeit des Projektes fehle, weil an manchen
Schulen die Schiuler nicht mit dem Rad zur Schule
kdmen.

Um die Umsetzung des Projektes zu verbessern,
wurde empfohlen die starke Einbindung der Lehrer
in irgendeiner Weise zu kompensieren.

Auch seien ggf. zur fachlich fundierten Betreuung
eher die EWG-Lehrer (Erdkunde, Wirtschaftskunde,
Gemeinschaftskunde) als die Klassenlehrer geeigl’
net. Zudem sei die Durchfihrung aller Projektschrit(

te ohne Unterbrechung ratsam. Im Hinblick auf die
einzubeziehenden Schiler wurde einerseits angel’
regt, alle Schiller ihre Wege eingeben zu lassen;
also auch diejenigen, die als Fulganger oder mit
OPNV zur Schule kommen. Andererseits wurde fiir
mehr Qualitat als Quantitat geworben, indem nur
die interessierten Schiler an dem Projekt teilneh(’
men sollten.

Insgesamt wirde die Umsetzung durch kurze, klare
Handlungsanweisungen, eine bedienerfreundlichel’
re Software und weniger birokratischen Aufwand
(Elternbrief) erleichtert. Zudem kdnne eine bessere
Kommunikation Uber die Ziele eine héhere Mitwirl]
kungsbereitschaft bewirken.

Abschliel3end sei erwahnt, dass 53 % der interview(]
ten Lehrer noch einmal an dem Projekt teilnehmen
und 72 % anderen Schulen die Teilnahme an dem
Projekt empfehlen wiirden.

2.2 Befragung von Schiilerinnen
und Schiilern

Neben den Lehrern wurden Schiler zur ihrer Mitar(
beit an dem Projekt befragt. Auch sie wurden gebe!
ten, die Durchfiihrung des Projektes und die ausl]
gehandigten Informationen zur Durchflihrung zu
beurteilen und Verbesserungsvorschlage zu nenf’
nen.

Der Fragebogen beinhaltete flinf Abschnitte: Zu Bel
ginn wurden personenbezogene Angaben zu den
Schulern selbst erhoben, zudem wurde abgefragt,
an welchen Arbeitsschritten zur Rad-Schulwegplal’]
nung die Schiler mitgearbeitet haben:

» der Onlinebefragung ,Mobilitatsverhalten®,

die Erfassung des Rad-Schulweges und der
Problemstellen auf Papier und

» der Eingabe der Rad-Schulwege und Problem-
stellen in das WebGlIS-Tool.

Mit allgemeinen Fragen zu dem Projekt und den
Rad-Schulwegen der Schiler wurde die Befragung
abgeschlossen.

Die verschiedenen Arbeitsschritte wurden nicht von
allen Schuilern bearbeitet. Folglich machten nicht
alle Schiler zu jedem Themenblock Angaben.
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2.2.1 Personenbezogenen Angaben der
befragten Schiiler

Insgesamt bearbeiteten 1.829 Schiler aus Reall
schulen, Werkrealschulen, Gemeinschaftsschulen
und Gymnasien von der funften bis zur zwolften
Klasse den Fragebogen. 1.323 (72 %) der 1.829
befragten Schiler besuchten ein Gymnasium.
394 Schiler (22 %) besuchten eine Realschule,
98 Schiiler (5 %) Werkrealschulen und 14 Schiler
(1 %) eine Gemeinschaftsschule (vgl. Bild 26).

Realschulen, Werkrealschulen und Gemeinschafts(’
schulen werden nachfolgend in einer Variable
zusammengefasst, so dass sich die Schultypen
Gymnasien n = 1.323 (72 %) und andere Schulfor(]
men n = 505 (28 %) ergeben.

Wie in Bild 27 zu sehen, besuchten die befragl]
ten Schuler am haufigsten die Klasse 7 (24 %), dicht
gefolgt von den Klassen 6 (20 %) und 8
(19 %). Die 9. und 10. Klassen waren mit jeweils
13 % der Schiler vertreten. Wenige Schiler der
11. und 12. Klasse wurden in die Befragung ein(]
bezogen (11. Klasse 1,5 %, 12. Klasse 0,2 %).

Die Einteilung nach Schulstufen weist folglich
eine ungleiche Verteilung auf (vgl. Bild 28). 30 %
der Schiler (n = 536), die den Fragebogen ausl]
gefullt haben, besuchen die Unterstufe, 56 % die
Mittelstufe (n = 1.025) und 15 % die Oberstufe
(n = 266).

Wie sich anhand der Haufigkeiten nach Klassen-
stufen erkennen lasst, besuchten die meisten
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Bild 26: Besuchter Schultyp der befragten Schiler, N = 1.829
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Bild 28: Befragte Schiiler nach Schulstufen, N = 1.829, davon o.
A =2
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befragten Realschiler und Gymnasiasten die
Klasse 7. Die Anzahl der beteiligten Schiler ande(’
rer Schultypen (Gemeinschaftsschule, Werkreal(’
schule, Realschule) war sehr niedrig. Auf eine ver(]
tiefte Betrachtung nach Klassenstufen wird daher
an dieser Stelle verzichtet (vgl. Bild 29).

Insgesamt waren 50 % der Schiler méannlich und
49 % weiblich (1 % o. A.).

Die Schiiler wurden im ersten Abschnitt des Frage [’
bogens um eine Einschatzung ihrer Kenntnisse
im Umgang mit Computerprogrammen gebeten.
Insgesamt schatzen 60 % der Schiuler ihre Kennt[
nisse ,eher gut* bis ,sehr gut ein. Weitere 32 %
gaben die Rubrik ,mittel“ an. Nur wenige Schiuler
hatten, den eigenen Angaben zufolge, ,geringe®

oder ,sehr geringe“ Kenntnisse (5 %, 2 %), (0. A. =
2 %).

Dieses Ergebnis spiegelt sich auch in den spateren
Antworten zum Umgang mit dem WebGIS-Tool
wider.

Es folgte die Frage, an welchen Arbeitsschritten die
Schiler teilgenommen haben.

Wie in Bild 30 zu erkennen, beteiligten sich an der
Onlinebefragung 904 Schiiler (49 %), an der Erfas(]
sung des Rad-Schulweges auf Papier 788 Schiler
(43 %) und an der Erfassung der Rad-Schulwege
am Computer nahmen 1.240 Schuler (68 %) teil.
278 (15,2 %) der 1.829 Schiler beteiligten sich
nicht an dem Projekt, sie hatten keine weiteren Fral]
gen zu beantworten und gaben den Fragebogen
zuruck.

Schiiler nach Schultyp und Klassenstufe
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Bild 29: Befragte Schiiler nach Klassenstufe und Schultyp; N = 1.829, davon 0. A. =2
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Bild 30: Befragte Schiiler nach Teilnahme an verschiedenen Arbeitsschritten des Projektes; N = 1.829
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2.2.2 Teilnahme an der Onlinebefragung
,,Mobilitatsverhalten*“ durch die Schiiler

An der Onlinebefragung ,Mobilitatsverhalten“ nah[
men 49 % der befragten Schiler teil. Diese verteil
len sich mit 27 % auf die Unterstufe, 58 % auf die
Mittelstufe und 15 % auf die Oberstufe.

92 % derjenigen Schiler, die an der Onlinebefrall
gung teilnahmen, bearbeiteten den Onlinefragel]
bogen in der Schule. Der Onlinefragebogen wurde
zuvor meist nicht in den Klassen durchgesprochen
(64 %). Die meisten Schuler (93 %) konnten den(’
noch die Fragen ohne weitere Probleme beantwor(’
ten. Folglich gaben auch nur 33 Schuler von 904
(4 %) Hinweise auf Probleme bei der Bearbeitung.
Die Probleme teilten sich in zwei Themengebiete
auf: Erstens wurde angemerkt, dass das Programm
nicht richtig funktioniere. Es wirde haufig abstlrzen
und sich aufthangen. Der zweite Kritikpunkt bezog
sich auf eine eher unklare Aufgabenstellung.

2.2.3 Teilnahme der Schiiler an der
Erfassung des Rad-Schulweges
und der Problemstellen auf Papier

Im nachsten Arbeitsschritt sollten die Schiler ihren
Rad-Schulweg in den Kartenausschnitt einzeich!(
nen, die Problemstellen auf den Schulwegen mit
roten Kreisen in der Karte markieren und in eine
vorgegebene Tabelle zur Erfassung der Problem-
stellen eintragen. Im Rahmen der Schilerbefragung
wurde in einem eigenen Abschnitt detaillierter
erfasst, wie den Schulern diese Aufgabe gelang.

788 Schiler gaben an, diesen Arbeitsschritt bear(
beitet zu haben. Dies sind 43 % der befragten Schiil’
ler. Auch hier wurde analysiert, zu welchem Anteil
Unter-, Mittel- und Oberstufenschiler die Aufgabe
bearbeiteten. Wie in Bild 31 zu erkennen, wurde
dieser Arbeitsschritt mit zunehmendem Alter etwas
seltener bearbeitet: in der Unterstufe von 60 % der
Schdler, in der Mittelstufe von 56 % und in der Ober(]
stufe von 48 % der Schiler. Zudem bearbeiteten
Schiler von Real-, Werkreal- und Gemeinschaft!]
schaftschulen den Arbeitsschritt etwas haufiger als
Gymnasiasten: 59 % vs. 56 %.

Die Bearbeitung konnte von den Lehrern als Haus(
aufgaben aufgegeben oder im Unterricht ausge!l’
fuhrt werden. 61 % der Schiler bearbeiteten die
Aufgabe zu Hause. Dies war die von den Projektl]
verantwortlichen idealtypische Arbeitsweise, da
eines der Ziele war, das Interesse der Eltern auf das
Thema zu lenken und somit eine Diskussion im
Familien- und Bekanntenkreis anzuregen.

Die Schler erhielten zu den Kartenausschnitten
eine genaue Anleitung, um diese Aufgabe durchfih(]
ren zu kénnen. 82 % der Schuler beurteilten die
Anleitung als verstandlich (35 % ja, 47 % eher ja).
85 % der Schuler gaben an, dass die Anleitung alle
notigen Informationen enthielt, um die Aufgabe zu
erledigen (35 % ja, 50 % eher ja).

Wenige Schiuler (n = 59; 8 %) aullerten sich explizit
zu der Anleitung ,Erfassung des Rad-Schulweges
und der Problemstellen auf Papier: 20 befragte
Schuler gaben an, dass ihnen von ihren Lehrern
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Bild 31: Bearbeitung des Arbeitsschrittes ,Einzeichnen des Radschulweges und der Problemstellen auf Papier, N = 1.829, Beant!(!

wortung der Frage n = 1.392, 0. A. = 437
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keine Anleitungen ausgehandigt wurde. 16 Schiiler
bemerkten, dass die Erklarungen zu viele Fachbe!’
griffe enthielten und sie dadurch unverstandlich
wurden. Besonders jingere Schiler hatten Ver(]
standnisprobleme und brauchten haufiger Unterr
stitzung von Seiten des Lehrers. Zudem sei die
Anleitung zu unUbersichtlich und zu lang. Acht
Schiler erwahnten Probleme im Umgang mit der
Karte gehabt zu haben. Nach Angaben von sieben
Schiilern fehlten mehrere — allerdings nicht naher
benannte — Informationen.

Auf die Frage ,Wie lange hast du fiir die Aufgabe
(Einzeichnen des Radschulweges in den Stadtplan,

Nennen der Problemstellen) gebraucht?“ gaben
62 % der Schiler an, etwa 10 Minuten bendtigt zu
haben, um diesen Arbeitsschritt auszufiihren (vgl.
Bild 32). Weitere 23 % der Schiler arbeiteten
zwischen 10 und 20 Minuten und 8 % zwischen 20
und 30 Minuten an diesem Arbeitsschritt. 7 % der
befragten Schiler bendtigten fir diese Aufgabe
nach eigenen Angaben langer als 30 Minuten.

Die Mehrzahl der Schiiler gab an, beim Aufzeich(]
nen des Radschulweges auf Papier keine Probleme
gehabt zu haben (91 %). Bezuglich des Antwortver(]
haltens gab es kaum Unterschiede hinsichtlich der
Schulstufe und des Schultyps (vgl. Bild 33).
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Bild 34: Spaffaktor beim Einzeichnen der RSW auf Papier und Nennen der Problemstellen, Bearbeitung des Arbeitsschrittes n = 788

9 % der Schuler beschrieben Schwierigkeiten bei
Bearbeitung des Arbeitsschrittes. So bereitete 59 %
der Schdler, die Angaben zu dieser Frage machten,
das Lesen und der Umgang mit der Karte Problel’]
me. Sie bemangelten einerseits die Qualitat der
kopierten Karten: haufig fehlten die Beschriftungen
der StralRen und Platze oder auch Schleichwege.
Das zweite in diesem Zusammenhang genannte
Problem hing mit der Kompetenz des Kartenlesens
der Schiiler zusammen. Einige waren zu dem Zeit[
punkt der Bearbeitung (noch) nicht in der Lage mit
einem Stadtplan selbststandig zu arbeiten. Bei den
jungeren Schilern der 5. bis 7. Klasse trat dieses
Problem (wie zu erwarten) haufiger auf, als bei den
alteren der Schilern der Klassen 8 bis 10.

Die Frage ,Hat das Einzeichnen des Rad-Schul
weges und die Nennung der Problemstellen Spal}
gemacht? bejahten 58 % der Schiler. Die Analyse
nach Schulstufen zeigt, dass mit einer Zunahme
des Alters die Schiler seltener angaben, die Aufl’
gabe mit Spal} erledigt zu haben. Wahrend in der
Unterstufe 71 % mit ja oder eher ja antworteten,
waren es in der Mittelstufe 53 % und in der Ober(]
stufe 41 % (vgl. Bild 34).

2.2.4 Teilnahme der Schiiler an der Erfassung
der Rad-Schulwege am Computer

Als letzter Arbeitsschritt erfolgte die Erfassung
der Rad-Schulwege am Computer mithilfe des
hierflr entwickelten WebGIS-Tools. 1.240 Schuler
(67,8 %) nahmen insgesamt hieran teil.

Die Schritte, die von den Schdlern bearbeitet werl’
den sollten, waren zunachst das Eintragen ihrer
Rad-Schulwege in die virtuelle Karte und anschliel]
Rend das Markieren der Problemstellen. Fur diejel’
nigen Schiiler, die bereits die Erfassung auf Papier
bearbeitet hatten, stellte diese Aufgabe eine Uber
tragung der Hausaufgabe dar. Auch hier konnten
die Lehrer entscheiden, ob sie diesen Projektschritt
von den Schilern zu Hause bearbeiten lieRen oder
in der Schule. Nur 34 Schiler (3 %) gaben an, den
Schulweg und seine Problemstellen zu Hause in
den Computer eingegeben zu haben.

Die Schiiler, die den Arbeitsschritt in der Schule
bearbeiteten (97 %), taten dies fast alle (96 %) wah(
rend des regularen Unterrichtes. Die Ubrigen Schil]
ler arbeiteten an dem WebGIS-Tool bei zusatzlil]
chen Terminen in der Schule oder wahrend einer
Vertretungsstunde.

Die mit dem WebGIS-Tool befassten Schiiler gaben
zu 83 % an, dass in ihrer Schule gentigend Compuf(’]
terplatze zu Verfiigung standen, um das Projekt
bearbeiten zu kdnnen. War dies nicht der Fall, gin(’
gen die verantwortlichen Lehrer in unterschiedlicher
Weise mit der Situation um. 13 % der Schiler (n =
163), die am WebGIS-Tool arbeiteten, machten
hierzu Angaben.

Eine der Lésungsmadglichkeiten war, dass die Schir’
ler nacheinander, aber einzeln, an den Computern
arbeiteten, um ihren Radschulweg und maogliche
Problemstellen einzutragen (33 %, n = 53). Eine
andere Mdglichkeit bestand in der Bildung von kleil’
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nen Gruppen, die gemeinsam an einem Computer
arbeiteten. Diesen Lésungsansatz nannten 59 %
(n = 96) derjenigen Schiler, die sich zu der Frage
aulderten. Wenige Schiler (2 %) gaben an, dass
das Problem der zu geringen Anzahl an Computern,
nicht von ihren Lehrern geldst werden konnte. 5 %
der Schiler erklarten, dass neue Computer ange!’
schafft wurden.

89 % der Schiller gaben auf die Frage ,Stand eine
ausreichend leistungsfahige Internetverbindung zur
Verfligung?“ an, dass die Leistung der zur Verfill
gung gestellten Internetverbindung ausreichte.
11 % der Schiiler stellten wahrend der Bearbeitung
des letzten Arbeitsschrittes ein Problem mit der
Internetverbindung fest.

Analog zum Vorgehen bei der Erfassung der
Rad-Schulwege und der Problemstellen auf Papier,
wurde fir die Schiler auch fiir die WebGIS-Nutzung
eine Anleitung erstellt. 859 Schuler (69 %) kannten
die Anleitung. 88 % dieser Schuler beurteilten sie
als verstandlich (ja/eher ja) und zu 92 % als voll[]
standig (ja/eher ja).

Die 35 Aussagen der Schiler zu fehlenden Informar’
tionen in der Anleitung und zu Verbesserungsvor(]
schlagen lassen sich wie folgt zusammenfassen:
Die haufigste von den Schilern genannte Kritik bel
zog sich auf die Komplexitat der Anleitung. Es seien
zu viele Fachbegriffe in den Erklarungen verwendet
und diese seien den Schilern nicht geldufig (40 %).

Es wurde vorgeschlagen die Anleitung fir Kinder
verstandlicher zu formulieren. Diese Forderung
wurde sowohl von jingeren als auch von alteren
Schilern erhoben. 29 % wunschten fir die Anleil]
tung genauere Angaben und Erklarungen zur
Bedienung des WebGIS-Tools.

Mit der Bedienung des WebGIS-Tools durch die
Schiler befassten sich die nachsten Fragen. In
einer Tabelle, in der jeder Arbeitsschritt aufgelistet
war (von der Anmeldung bis zur Speicherung der
Problemstellen), wurde erhoben, wie den Schilern
die Umsetzung dieser Schritte gelang (vgl. Bild
34).

In Bild 35 lasst sich erkennen, dass die Mehrheit
der Schuler angab, die verschiedenen Arbeitsschrit(]
te eigenstandig, ggf. nach einigem Probieren, bear(]
beitet zu haben. Unterstiitzung — Uberwiegend gel’
ringerer Art — bendtigten bei den einzelnen Arbeits(]
schritten zwischen 9 % bis hochstens 22 % der
Schuler. Bei der Eingabe der Radwege, dem Speil]
chern der Radwege oder der Eingabe der Problem-
stellen lag die Unterstutzung zwischen 17 % und
22 %. Lediglich zwischen 2 % und 4 % der Schiiler
brauchten ,haufiger Unterstiitzung“ um die einzell]
nen Arbeitsschritte zu erledigen.

Anhand Bild 34 ist ebenfalls abzulesen, dass viele
Schiler (61 %) keine Bilder hochgeladen haben.
33 % der Schiler gaben keine Verbesserungs(!
vorschlage ein.

,Wie konntest du folgende Arbeitsschritte umsetzen?*
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Bild 35: Befragte Schiiler nach Arbeitsschritten und Umsetzung, Bearbeitung des Arbeitsschrittes n = 1.240
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Am Beispiel der Aufgabe ,Eingabe Radwege“ und
der Differenzierung der Schilerangaben nach
Schulstufen wird deutlich, dass sich die Antworten
der Schiler verschiedener Schulstufen kaum von(l
einander unterscheiden (vgl. Bild 36). Wahrend die
Unterstufenschiller die Radwege in das Web[]
GIS-Tool ,eigenstandig problemlos® bzw. ,eigen(]
sténdig nach einigem Probieren® zu 76 % eingeben
konnten, gaben diese Rubriken 80 % der Mittell
stufenschuler und 84 % der Oberstufenschuler an.
Haufige Unterstitzung bendtigten jeweils 4 % der
Unter- und Mittelstufenschiler und 3 % der Ober(]
stufenschiiler.

Wird nur der Anteil der Schiler betrachtet, die die
Kategorie ,eigenstandig problemlos® ankreuzten,
fallt auf, dass diese desto haufiger angekreuzt wurl(J
de, je junger die Schuler sind.

Es kann folglich zusammengefasst werden, dass
die ganz uberwiegende Mehrheit der Schiler die
Ruickmeldung gab, vollkommen eigenstandig, nach
einigem Probieren oder mit etwas Unterstlitzung
die verschiedenen Arbeitsschritte bearbeitet zu
haben. Die Unterschiede zwischen den einzelnen
Arbeitsschritten sind gering.

Nach der Beurteilung der verschiedenen Arbeits(]
schritte des WebGIS-Tools, wurden die Schiler
gebeten, Verbesserungsvorschlage zur Eingabe
am Computer zu machen. 142 Schiler nutzten die
Gelegenheit (vgl. Bild 37).

Am haufigsten schlugen die Schiiler vor, dass wah(]
rend der Nutzung des WebGIS-Tools eine Anleitung
eingeblendet werden solle (20 %). Es wurde ange!’
regt, Videos zur Verdeutlichung zur Verfigung zu

,Wie konntest du folgende Arbeitsschritte umsetzen? Eingabe Radwege*”
% M eigenstandig problemlos eigenstandig nach einigem Probieren
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Bild 36: Schiilerangaben zur Eingabe Radwege nach Schulstufen, in %, Bearbeitung des Arbeitsschrittes n = 1.240
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Bild 37: Befragte Schuler nach Verbesserungsvorschlagen fir die Eingabe am Computer, Bearbeitung des Arbeitsschrittes n = 1.240
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stellen oder Abbildungen aus der Anwendung fur
entsprechende Zwecke zu nutzen.

18 % der Schilervorschlage bezogen sich ganz allll
gemein auf eine einfachere Bedienung des Prol]
gramms. Einige Schiler spezifizierten ihre Vor(]
schlage: Sie schlugen vor, dass der Zugang zum
Programm vereinfacht und das Einzeichnen der
Radwege verstandlicher gestaltet werden solle.
Auch das Speichern der Radwege bediirfe einer
Vereinfachung.

Die Frage ,Hat Dir die Eingabe am Computer Spaf}
gemacht?“ beantworteten die Schiler mehrheitlich
mit ja bzw. eher ja (69 %). Anhand der Differenziel’
rung der Daten nach Klassenstufe wird auch hier
deutlich, dass die Schiler mit zunehmendem Alter
etwas abgeklarter antworten. Wahrend 78 % der
Unterstufenschuler angaben, Spal3 an der Eingabe
der Radwege am Computer gehabt zu haben, warll
ren es 67 % der Mittelstufenschiler und 55 % der
Oberstufenschiler (vgl. Bild 38).

2.2.5 Allgemeine Fragen zum Projekt und
dessen Bearbeitung

Im letzten Teil des Fragebogens hatten die Schiler
einige allgemeine Fragen zum Projekt, dessen Bel]
arbeitung und Uber ihren Schulweg zu beantworten.

So wurde erhoben, ob die Schiiler fir dieses Prol
jekt den Schulweg bewusst abgefahren sind. 1.340
beantworteten die Frage. Davon bejahten sie 38 %
mit ja oder eher ja (22 %; 16 %). Der Anteil der
Schiler, die dabei von ihren Eltern begleitet wur(’
den, ist mit 15 % eher gering. Wie zu erwarten, war
dies am ehesten in den unteren Klassen der Fall.

Immerhin bewirkte die Beschaftigung mit diesem
Projekt, dass Uber ein Drittel der Schiler (35 %)
Probleme im Verkehr bewusster wahrnahmen.

In diesem Projekt spielt der Umgang mit kartografil|
schem Material eine wesentliche Rolle. Daher wur(]
den die Schiler gebeten, Auskunft darliber zu
geben, ob sie ihren Schulweg auf dem Stadtplan
finden konnten.

In Bild 39 ist zu erkennen, dass 68 % der Schiler
angaben, ihren Radschulweg ohne Probleme

, Hat Dir die Eingabe am Computer Spal gemacht?*

eher nein H nein

%

60 Hja eher ja
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Insgesamt Unterstufe (n=388)

Mittelstufe (n=705) Oberstufe (n=147) '

Bild 38: Spalfaktor bei der Eingabe der Radwege am Computer, in %, Bearbeitung des Arbeitsschrittes n = 1.240
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Bild 39: Fahigkeit der Schuler im Umgang mit dem Stadtplan, in %, Teilnahme am Projekt n = 1.551; davon Frage beantwortet

n=1.327,0.A.n=224
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gefunden zu haben. 27 % konnten den Weg nach
entsprechender Hilfestellung finden. 6 % bereitete
die Aufgabe nach eigenen Angaben so grofe Prob(’]
leme, dass sie trotz Hilfestellung den Weg nicht ein(’
zeichnen konnten. Wahrend die Unterschiede nach
Schulstufen erstaunlich gering, aber dennoch
erkennbar sind, konnte kein Unterschied zwischen
den Angaben von Gymnasiasten und den Schilern
der anderen Schulen nachgewiesen werden.

Zwei Drittel der Schuler (63 %) hatte Spal® an der
Suche ihres Schulweges im Stadtplan, 19 % eher
nicht und 19 % gar nicht.

In Bild 40 ist zu sehen, dass das Lesen eines Stadt( ]
planes nach der Mitarbeit an dem Projekt 30 % der

, Fallt Dir das Lesen eines Stadtplanes
nach dem Projekt leicher?”

||[
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Bild 40: Kartenlesekompetenz der Schiler nach dem Projekt,
in %, Teilnahme am Projekt n = 1.551; davon Frage
beantwortet n = 1.312, 0. A. n =517

eher nein nein

Schiler nach eigenen Angaben leichter fiel (ja
13 %, eher ja 16 %). 70 % der Schiler verneinten
die Frage. Da 68 % der Schiuler in der vorhergehen(’
den Frage angaben, mit einem Stadtplan umgehen
zu kdnnen, erscheint die Antwort schlissig.

Inwieweit die Information eines einzelnen Schiilers
fur die Stadteplanung bzw. die Verbesserung der
Verkehrssicherheit von Bedeutung sein kann, wurl]
de in einer weiteren Frage erhoben. 49 % der Schil]
ler gab an, dass ihnen bereits vor dem Projekt bel’
wusst war, dass ihre Informationen fiir die Verkehrs(
sicherheit wichtig sein kénnten, 51 % der Schuler
war dieser Zusammenhang nicht bewusst. Im Hin[]
blick auf die Erwartungen, dass sich auf dem Rad]
schulweg aufgrund der Rickmeldungen der Schir]
ler etwas andern wird, waren die Schiler eher skep(
tisch. 44 % antworteten mit ja (30 %) und eher ja
(14 %). Die Mehrheit der Schuler zweifelte jedoch
an konkreten Anderungen auf ihrem Radschulweg
infolge der Befragung. Sie antworteten mit eher
nein 23 % bzw. nein 33 % (vgl. Bild 41).

In dem jetzigen WebGIS-Tool ist von den Schiilern
ausschlieBlich der Weg von ihrer Wohnung zur
Schule einzuzeichnen. Um zu erfahren, in welchem
Umfang weitere Wege von den Schilern regelmar’
Rig mit dem Rad gefahren werden, wurde erhoben,

* ob die Schiler immer die gleiche Strecke zur
Schule fahren,

» ob der Hinweg der gleiche wie der Rickweg ist
und

, Hast du vor dem Projekt dariiber nachgedacht, dass Deine Informationen zur
Verkehrssicherheit wichtig sein konnten?
Erwartest Du, dass sich auf deinem Radschulweg etwas dndert?”
%
35
30 - Hja
eher ja
25
eher nein
20 H nein
15
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5 .
O .
Meine Meinung ist wichtig. n=1.358 Andert sich etwas auf dem RSW? n=1400

Bild 41: Einfluss der personlichen Meinung auf die Verkehrssicherheit in %, Teilnahme am Projekt n = 1.551
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* wie haufig nach der Schule nicht direkt nach
Hause gefahren wird.

Durch Bild 42 wird deutlich, dass zwar 50 % der
Schiler immer und 38 % meistens die gleiche Stre
cke zur Schule fahren, dass aber 11 % der Schiiler
offensichtlich haufiger den Weg variieren.

Auch bei der Frage, ob der Rickweg nach Hause
die gleiche Strecke wie der Hinweg in die Schule ist,
gaben 78 % der Schiler die Antwortmdglichkeit
smmer* oder ,meistens” an, 22 % der Schiler fah[l
ren jedoch auch regelmaRig andere Wege. Ublich
ist beispielsweise, dass sich Schiler gegenseitig
ein Stuck des Weges begleiten.

Auch auf die Frage, wie oft die Schiler nach der
Schule nicht direkt nach Hause fahren, gaben nur

25 % die Antwortkategorie ,nie“ an. Alle anderen
haben offensichtlich mehr oder weniger regelmafig
auch andere Ziele. Bei 32 %, also einem Dirittel der
Schiler, geschieht dies ,ab und zu“, ,meistens”
oder sogar ,immer*.

Die Antworten zeigen, dass die Schiler in einem
nicht unerheblichen Umfang neben dem Hinweg
zur Schule andere Strecken zwischen Schule und
ihrem Wohnort befahren.

1.319 Schdler aufderten sich zu der Frage, inwiel]
weit im Verlauf der Projektbearbeitung Giber Fragen
der Verkehrssicherheit gesprochen wurde. 74 %
(n =980) der Schiler gaben an, keine entsprechent’
den Themen bearbeitet zu haben. 26 % (n = 339)
bejahten die Frage und kreuzten verschiedene vor[]
gegebene Themen an (vgl. Bild 43).

Fragen zum Schulweg

%

60 1 HMimmer Mmeistens Tabundzu Mselten Mnie
50 -
40 -
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Immer gleiche Strecke zur Schule Hin- und Riickweg gleich?
n=1.350 n=1.345

Nach der Schule nicht nach Hause
n=1.346

Bild 42: ,Fahrst Du immer die gleiche Strecke zur Schule? Ist der Rickweg die gleiche Strecke wie der Hinweg? Wie haufig fahrst Du
nicht direkt nach Hause, sondern woanders hin?“ in %, Teilnahme am Projekt n = 1.551

Welche Fragen der Verkehrssicherheit wurden im Unterricht besprochen?

Verkehrsverhalten der Schiller GG 21,7
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Wahlvon Verkehrsmitteln

%
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Bild 43: Im Unterricht besprochene Themen zur Verkehrssicherheit, Teilnahme am Projekt n = 1.551 Beantwortung der Frage n = 339,
Mehrfachnennungen
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Die am haufigsten im Unterricht besprochenen The!(
men bezogen sich nach Aussagen der Schiiler auf
ihr eigenes Verhalten im StralRenverkehr (22 %),

gefolgt von den Themen

¢ Helm,
« Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer und
* Verkehrsregeln und -zeichen.

mit jeweils 15 %. Bauliche Aspekte und die Rolle
der Stadtverwaltung spielten im Unterricht eine eher
nachgeordnete Rolle (11 %, 7 %). Die Wahl von
Verkehrsmitteln und witterungsbedingte Einflisse
auf die Verkehrssicherheit gaben 11 % bzw. 9 % der
Schiler an.

Zudem erwahnten einige Schiler im Unterricht
Uber Gefahrenstellen auf ihrem Rad-Schulweg und
sichere Alternativwege gesprochen zu haben.

Abschlieffend waren die Fragen ,Hat Dir die Mitar(
beit an dem Projekt Spal® gemacht?“ und ,Wirdest
Du noch einmal an dem Projekt teilnehmen?“ zu
beantworten (vgl. Bild 44, Bild 45).

63 % der Schuler teilten mit, an der Mitarbeit des
Projektes zur Erstellung eines Rad-Schulwegplanes
Spald gehabt zu haben (32 % ja; 31 % eher ja). Die
Analyse nach Schulstufen und Schultypen belegt
eine breite Zustimmung bei den Unterstufenschir]
lern von 74 %. Auch bei den Schilern der héheren
Stufen ist die Zustimmung grofer als die Ablehnung
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Bild 44: Spalfaktor bei der Mitarbeit an dem Projekt, in %, Teilnahme am Projekt n = 1.551; davon Beantwortung der Frage n = 1.343,
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(ja’eher ja Mittelstufe 59 %, Oberstufe 55 %). Die
Auswertung der Daten nach Schultypen zeigt keine
nennenswerten Unterschiede.

Dementsprechend wirden 62 % der Schuiler an
dem Projekt noch einmal mitarbeiten, wobei die
Anzahl der Schiler, die mit einem klaren ,ja“ ant(]
worteten, mit 38 % bei der zweiten Frage deutlich
hdéher ist.

Die Auswertung der Daten nach Alter und Schul-
typen zeigt ebenfalls eine grolde Zustimmung Uber
alle Altersstufen hinweg, wobei bei den Unter- und
Oberstufenschilern die Zustimmung bei jeweils
70 % liegt, bei den Mittelstufenschulern bei 59 %.
Gymnasiasten waren zu 67 % deutlich eher bereit,
noch einmal an dem Projekt teilzunehmen als
die Schiler der anderen Schultypen. Dort lag die
Bereitschaft bei 52 %, was immerhin die Mehrheit
der Schller ist.

2.2.6 Zusammenfassung der Ergebnisse
der Schiilerbefragung

Im Rahmen der Erhebungen wurden neben den
Lehrern auch die Schiler zu ihrer Mitarbeit an dem
Projekt ,Erarbeitung eines Rad-Schulwegplanes
mithilfe des WebGIS-Tools“ befragt, wie sie die
Durchflihrung des Projektes beurteilen, ob die aus(]
gehandigten Informationen zur Durchfiihrung aus(]
reichten und welche Verbesserungsvorschlage sie
haben. Zudem wurden verschiedene Einstellungen
und Meinungen der Schiler zu dem Projekt und
ihrem Schulweg erhoben.

Insgesamt bearbeiteten 1.829 Schiler aus Reall!
schulen, Werkrealschulen, Gemeinschaftsschulen
und Gymnasien den Fragebogen. Mit 72 % stellten
Gymnasiasten die Mehrheit der befragten Schiler
dar.

Schuler aus allen Klassenstufen nahmen teil, am
haufigsten Schiler der Klassen 6, 7, und 8. Das
Verhaltnis zwischen den Geschlechtern war ausgel
glichen. lhre Computerkenntnisse schatzten die
Schuler ganz Uberwiegend als mittel bis sehr gut
ein.

An der Onlinebefragung beteiligten sich 904 der
befragten Schiler. Sie wurde meist in der Schule
ohne Probleme bearbeitet.

788 Schuler erfassten ihren Rad-Schulweg und seil]
ne Problemstellen auf Papier. Dieser Arbeitsschritt
wurde mit zunehmendem Alter etwas seltener

durchgefiihrt. Zwei Drittel der Schuler erledigten die
Aufgabe zu Hause. Die Mehrzahl der Befragten gab
an, beim Aufzeichnen des Schulweges auf Papier
keine Probleme gehabt zu haben (91 %). Diejeni]
gen, die Schwierigkeiten bei der Bearbeitung diel]
ses Arbeitsschrittes hatten, nannten Probleme beim
Lesen und dem Umgang mit der Karte (haufiger von
jungeren Schulern gedullert). Zudem bemangelten
sie, dass in den kopierten Stadtplanen haufig BelJ
schriftungen der Stralen und Platze oder auch die
Schleichwege fehlten.

1.240 Schdler gaben ihren Rad-Schulweg mithilfe
des hierfir entwickelten WebGIS-Tools in den
Computer ein. Dies erfolgte ganz Uberwiegend
wahrend des reguldren Unterrichtes. Die mit dem
WebGIS-Tool befassten Schiler gaben zu 83 % an,
dass in ihrer Schule gentigend Computerplatze zur
Verfligung standen, um die Daten in den Computer
eingeben zu kénnen. War dies nicht der Fall, bear(’
beiteten die Schiler die Aufgabe nacheinander,
aber einzeln oder in kleinen Gruppen gemeinsam.

Die Bedienung des WebGIS-Tools gelang den
Schilern nach eigenen Angaben meist eigenstan(]
dig, ggf. nach einigem Probieren. Unterstlitzung —
Uberwiegend geringerer Art — bendtigten zwischen
9 % bis hochstens 22 % der Schiler je nach Arl]
beitsschritt. Bei der Eingabe und dem Speichern
der Radwege oder der Eingabe der Problemstellen
war Unterstltzung mit 17 % bis 22 % am haufigsten
erforderlich. Laut der Schilerangaben bedurften
lediglich zwischen 2 % und 4 % der Schiler ,haufil]
ger Unterstitzung“ um die einzelnen Arbeitsschritte
zu erledigen. Die Maglichkeit, Bilder hochzuladen,
wurde von zwei Drittel der Schuler nicht genutzt.
Ein Drittel gab keine Verbesserungsvorschlage ein.

Die Schuler machten 142 Verbesserungsvorschlar’
ge zur Eingabe am Computer. Am haufigsten schlul]
gen die Schiiler vor, dass wahrend der Nutzung des
WebGIS-Tools eine Anleitung eingeblendet werden
soll. Es wurde auch angeregt, Videos zur Verdeut!|
lichung zur Verfigung zu stellen oder Abbildungen
aus der Anwendung fiir entsprechende Zwecke zu
nutzen. Zudem wurde flir Verbesserungen beim
Speichern pladiert.

Zur Bearbeitung der einzelnen Projektschritte (Ein(]
tragen des Radschulweges und der Problemstellen
auf Papier und in den Computer) stand jeweils eine
Anleitung zur Verfigung. Ein Teil der Schuler kann(]
te die Anleitungen nicht. Diejenigen, die sich erin(]
nern konnten, beurteilten beide Anleitungen Uber(]
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wiegend als verstandlich und gaben an, dass die
Anleitungen alle nétigen Informationen enthielten,
um die Aufgabe zu erledigen.

Diejenigen Schdler, die Kritik auBerten, bezogen
sich u. a. auf die Komplexitat der Anleitung. Es
seien zu viele Fachbegriffe in den Erklarungen
verwendet und diese seien den Schulern nicht gel!
[aufig.

Einige Schiler wiinschten in den Anleitungen gel!
nauere Angaben und Erklédrungen zur Bedienung
des WebGIS-Tools. Der folgerichtige Verbessell
rungsvorschlag: Die Anleitung solle ,fir Kinder ver(]
standlicher” formuliert werden. Diese Forderung
wurde sowohl von jingeren als auch von alteren
Schilern erhoben.

Insgesamt hat das Einzeichnen des Radschull
weges auf Papier und die Eingabe der Informatiol’
nen in den Computer den Schilern Spafd gemacht.
Je junger die Schdler, desto grofier war die Zustim(
mung.

Im letzten Teil des Fragebogens wurden einige all’
gemeine Fragen zur Umsetzung des Projektes,
dessen Bearbeitung und zu den Radschulwegen
der Schiler erhoben.

Es wurde ermittelt, dass 38 % der Schiiler fur diel”
ses Projekt ihren Radschulweg bewusst abgefah(]
ren sind. 15 % der eher juingeren Schiler wurden
dabei von ihren Eltern begleitet. Immerhin bewirkte
die Beschaftigung mit diesem Projekt, dass Uber ein
Drittel der Schiler Probleme im Verkehr bewusster
wahrnahmen.

Im Hinblick auf den Umgang mit einem Stadtplan,
gaben mehr als zwei Drittel der Schuler an, ihren
Radschulweg ohne Probleme gefunden zu haben.
27 % konnten den Weg nach entsprechender Hilfel
stellung finden. 6 % bereitete die Aufgabe nach
eigenen Angaben so grof3e Probleme, dass sie trotz
Hilfestellung den Weg nicht einzeichnen konnten.
Wahrend die Unterschiede nach Schulstufen zwar
erkennbar, aber gering sind, konnte kein nennens(]
werter Unterschied zwischen den Angaben von
Gymnasiasten und den Schilern der anderen Schull
len gefunden werden.

Knapp ein Drittel der Schuler gaben an, dass ihnen
das Lesen eines Stadtplans nach dem Projekt leich(
ter fallt und zwei Drittel der Schiuler hatten Spal} an
der Suche ihres Schulweges in dem Stadtplan.

Auf die Frage, inwieweit die Schiler glauben, dass
ihre Information fiir die Stadteplanung bzw. die Hel]

bung der Verkehrssicherheit von Bedeutung sein
kann, gab der Halfte der Schiler an, es sei ihnen
bereits vor dem Projekt bewusst gewesen, dass
ihre Informationen fur die Verkehrssicherheit wich(’
tig sein kdnnten. Im Hinblick auf die Erwartungen,
dass sich auf dem Radschulweg aufgrund der
Ruckmeldungen der Schiler etwas andern wird,
sind die Schiler eher skeptisch.

In dem jetzigen WebGIS-Tool wird von den Schil]
lern ausschlie3lich der Weg von ihrer Wohnung zur
Schule eingezeichnet. Es wurde erfragt, in welchem
Umfang weitere Wege von den Schilern zwischen
Schule und Wohnort regelmafig mit dem Rad
zurickgelegt werden. Es berichteten 11 % der
Schiler, dass sie die Hinwege zur Schule haufiger
variieren; 22 % andern regelmafig den Rickweg.
Auch fahren ein Drittel der Schiiler nach der Schule
haufiger nicht direkt nach Hause.

Ein Viertel der Schiler gab an, dass im Rahmen
der Projektbearbeitung im Unterricht tGber Fragen
der Verkehrssicherheit gesprochen wurde. Die am
haufigsten im Unterricht besprochenen Themen
bezogen sich nach Aussagen der Schuler auf das
Verhalten im Stralenverkehr der Schiller selbst,
gefolgt von den Themen Helm, Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer und Verkehrsregeln und -zeil]
chen. Bauliche Aspekte und die Rolle der Stadtver(’
waltung spielten im Unterricht eine eher nachgeord(]
nete Rolle (11 %, 7 %). Zwei Drittel der Schiler hat(’
ten Spald an der Mitarbeit am Projekt, dementsprel]
chend wirden sie an dem Projekt auch noch einmal
mitarbeiten.

2.3 Interviews mit den Projektverant( !

wortlichen aus den Kommunen

Neben den Schulen nehmen die Kommunen eine
zentrale Rolle in dem Projekt ,Erstellung eines
Rad-Schulwegplanes mithilfe des WebGIS-Tools®
ein. Die Aufgabe der Kommunen besteht darin,

» geeignete Schulen zur Mitarbeit an dem Projekt
.Erstellung eines Rad-Schulwegplanes mithilfe
des WebGlIS-Tools" zu gewinnen,

* den ausgewahlten Schulen Empfehlungen zur
Durchfiihrung der Erhebungen vor Ort zur Verfil
gung zu stellen,

* die erhobenen Daten auszuwerten und sichere
Routenempfehlungen zu erarbeiten,

» den Radschulwegplan zu verdéffentlichen und
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* Problemstellen durch die Verkehrsplaner in
Zusammenarbeit mit weiteren Beteiligten (Ver[
tretern der Schulen, Eltern, Polizei etc.) zu behe!
ben oder zu entscharfen.

Insgesamt 14 Kommunen beteiligten sich an dem
Pilotprojekt der Erstellung eines Rad-Schulwegl’
planes mithilfe des WebGIS-Tools. Die Befragung
der zustandigen Projektverantwortlichen in den
Kommunen erfolgte durch die Bundesanstalt fur
StralBenwesen zwischen November 2015 und Marz
2016. Mit 13 Kommunen wurden telefonische Inter(]
views mit einer Dauer zwischen 30 und 60 Minuten
gefihrt. Der Vertreter einer Kommune war nicht
erreichbar.

Die Interviews umfassten insgesamt sechs Thel]
menschwerpunkte:

1. Personenbezogene Angaben der befragten Mit[]
arbeiter der Kommunen,

2. Allgemeines zu den Kommunen,

3. Vorbereitungen fir die Erstellung von Radschul(
wegplanen mithilfe des WebGIS-Tools,

4. Umgang mit dem WebGIS-Tool durch die Prol]
jektverantwortlichen in den Kommunen,

5. Erstellung der Radschulwegplane,
6. Zusammenarbeit mit den Schulen.

Die Mitarbeiter der Kommunen wurden gebeten die
gréfltenteils offenen Fragen aus ihrer persénlichen
Sicht zu beantworten (vgl. Interviewleitfaden im
Anhang).

2.3.1 Personenbezogene Angaben der
befragten Mitarbeiter der Kommunen

Der Bericht basiert auf den Angaben aus 13 Kom!]
munen. In einer Kommune wurden sowohl der
zustandige stadtische Mitarbeiter als auch ein invol(]
vierter Werkstudent befragt, die jeweils verschiel]
dene Aufgaben in dem Projekt ibernommen hatten
und daher in den Interviews die Fragen zu dem
jeweiligen Aufgabengebiet beantworteten. Die
Angaben aus diesen beiden Interviews wurden
entsprechend zusammengefasst und als eine Ant[]
wort gewertet.

Die Informationen zu den personlichen Angaben
der Befragten belegen eine ausgeglichene Verteil
lung nach Geschlecht und Alter: acht mannliche

Alter <35 35 bis <45 | 45 bis <55 | liber 55

n 2 4 5 3

Tab. 8: Altersstruktur der Befragten, N = 14

und sechs weibliche kommunale Vertreter nahmen
an den Interviews teil. Alle Altersstufen zwischen
< 35 und > 55 waren vertreten. Die genaue Verteil
lung der Altersstruktur ist Tabelle 8 zu entnehmen.

In den Kommunen beauftragte man unterschied(]
liche Amter mit der Erarbeitung der Radschulweg(!
plane. In sieben Kommunen befassten sich die Mitl’]
arbeiter der Planungs- oder Bauamter mit dieser
Aufgabe (Stadtplanungsamt, Stadtbauamt und Tief[
bauamt). In drei Kommunen wurden die flir Verkehr
zustandigen Amter mit dem Projekt betraut und in
weiteren drei Kommunen waren die Schulamter
zustandig.

2.3.2 Allgemeines zu den Kommunen

Im ersten Teil der Interviews wurden die Motivatiol]
nen der Kommunen fir die Beteiligung an dem Pro(]
jekt erfasst. Fur die Weiterfiihrung des Projektes ist
es wichtig zu wissen, mit welchen Argumenten
Kommunen am ehesten zur Mitarbeit an entspre(]
chenden Projekten bewegt werden kénnen. Auf die
offene Frage also ,Aus welchen Griinden arbeiten
Sie an diesem Projekt mit?“ antworteten die Vertrel[J
ter der Kommunen zumeist mit mehreren Erklarun(]
gen. Der am haufigsten genannte Grund war ,die
Sicherheit Rad fahrender Schuler®: Die Kommunen
gaben an, durch Erstellung von RSWP, Schiilern
sichere Radwege zur Schule aufzeigen zu wollen
sowie im Rahmen der Bearbeitung mogliche Verr]
kehrssicherheitsprobleme auf diesen Wegen zu
entscharfen (n = 7). Finf Kommunen nannten als
ausschlaggebenden Grund die Mitgliedschaft in der
Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommurl
nen in Baden-Wirttemberg e. V. (AGFK-BW) und
wiederum zwei Befragte folgten dem Erlass ,Sichel]
re Schulwege®. Zwei kommunale Vertreter Gbernah(’
men das Thema zustandigkeitshalber. Auch durch
einen Hinweis Dritter auf das Projekt lieRen sich
zwei Kommunen Uberzeugen.

2.3.3 Vorbereitungen fiir die Erstellung
des Rad-Schulwegplanes mithilfe
des WebGIS-Tools

Der folgende Themenkomplex der Interviews
befasste sich mit den vielfaltigen Angeboten zur
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Vorbereitung auf das Projekt, welche durch die
Organisatoren zur Verfligung gestellt wurden. Hier[
zu zahlen verschiedene Projektinformationen, Hilfe[]
stellungen, Anregungen, Projektbeschreibungen
auf der Homepage des Landesamtes fiir Geoinfor(
mation und Landentwicklung Baden-Wirttemberg
(LGL), WebGIS-Schulungen und AGFK-BW.

Mithilfe dieser Angebote war nach Angaben der
Mehrzahl der Befragten die Umsetzung des Projek(’
tes gut bis sehr gut moéglich. Die Angebote wurden
folgendermalen beurteilt:

Auf einer vierstufigen Skala mit den Kategorien
.sehr gut®, ,eher gut”, ,maRig“, ,schlecht‘ beurteilten
zehn kommunale Vertreter die bereitgestellten
Angebote zur Vorbereitung insgesamt positiv (,sehr
gut“: n =3, ,eher gut“: n = 7). Zwei Vertreter beurteil
ten sie als maRig (o. A.: n = 1). Dementsprechend
wurde die Umsetzung auf dieser Grundlage als gut
moglich eingestuft (,sehr gut“: n = 2, ,eher gut: n =
9, ,malig“n=1,0.A:n=1).

Auf die Frage nach mdglichen Verbesserungsvor!]
schlagen fir die Materialien und Angebote erfolgten
nur wenige Nennungen, weil entsprechende Hin(]
weise bereits vorab dem LGL oder der AGFK-BW
mitgeteilt wurden. Der Verbesserungsvorschlag
,Radschulwegplane je nach OrtsgroRen differen(’
ziert zu erstellen®, weil je nachdem unterschiedliche
Vorgehensweisen bei der Erstellung der Radschul(’]
wegplane angezeigt sind, sollte von den Projektver(]
antwortlichen geprift werden.

Die Projektbeschreibung auf der Homepage https:
/lradschulwegeplan.lgl-bw.de war neun der 13
Befragten bekannt. Verschiedene beschreibende
Aspekte konnten von den Vertretern mit den Katel]
gorien (sehr gut = 1 bis ungeniigend = 6) bewertet
werden. Im Mittel wurde die Homepage mit der
Wertung 2 als gut Ubersichtlich, verstandlich und
vollstandig beschrieben. In den Kategorien praxis(’]
nah und informativ erhielt sie im Mittel den Wert
2,2 bzw. 2,3. Lediglich im Hinblick auf die Frage,
inwieweit die Homepage motivierend sei, lag der
Wert niedriger mit 3,1 (vgl. Tabelle 9).

Um eine mdglichst problemlose Anwendung des
Programms zu gewahrleisten, wurden seitens der
AGFK-BW und des LGL verschiedene eintagige
Schulungen organisiert. An diesen WebGIS-SchulJ
lungen nahmen acht der 13 Befragten teil. Auch die
Ruckmeldungen zu den Schulungen waren tber(]
wiegend positiv (sehr gut: n = 3/eher gut: n = 4/
maRig: n = 1). Im Hinblick auf den Veranstaltungsort
der Schulungen pladierten einige Teilnehmer fir
kiirzere Anfahrtswege. Zudem seien diese Schulun(]
gen fur die beteiligten Lehrer ebenfalls sehr sinn(]
voll. In einigen Fallen war es jedoch schwierig, Leh(]
rer zur Teilnahme zu bewegen, weil die Reisekosten
nicht erstattet wurden.

Im Hinblick auf die Frage “Wie lange haben Sie sich
mit dem WebGIS-Tool beschaftigt, bevor Sie mit
dem System arbeiten konnten?“ lag die Bandbreite
der zwoIf Antworten zwischen ,gar nicht* und ein bis
zwei Tage. Anhand von Tabelle 10 ist erkennbar,

Vergeben Sie Noten (sehr gut = 1 bis ungeniigend = 6) in jeder Zeile: Mw
,,Die Homepage wirkt auf mich ...“ 1 2 3 4 5 6

Ubersichtlich 2 5 2 2,0
Verstand“Ch ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 3 4 1 P R e 2 0 .......
|nf0rmat|v ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, - 1 6 1 SO A 2 3 ......
Vo||stand,g ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 1 7 . 1 RSSO OSSOSO NUTTSUORS SISO SOOI IO 2 0 .......
prax,snah ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 7 . 2 RSOOSR TSSOSO SOOI IO 2 2 .......
Motivierend 2 | s | 1 1 31

Tab. 9: Benotung der Homepage www.lgl.bw.de, N = 13, davono. A. n =4

Wie lange haben Sie sich mit dem WebGIS-Tool beschiftigt, bevor Sie mit dem System arbeiten konnten?

gar nicht Std.: <1

Std.: 1 bis < 2

Std.: 2 bis <3 Std.: 3 bis <4 | Std.: >4 bis 2 Tage

N 1 2 2

2 2 3

Tab. 10: Einarbeitungszeit WebGIS-Tool, N = 13, davon 0. A. n =

1


http:www.lgl.bw.de
http:radschulwegeplan.lgl-bw.de
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dass neun Befragte nach vier oder weniger Stun(]
den mit dem System WebGIS arbeiten konnten.
Drei Personen bendtigten mehr Zeit.

Seitens der AGFK-BW wurden regelmafig Projekt-
treffen veranstaltet, in denen Informationen zum
Projekt ausgetauscht, Probleme besprochen und
Anderungshinweise vermerkt wurden. 11 der 13 Be[
fragten nahmen an den AGFK-BW-Sitzungen teil.
Die hier ausgetauschten Informationen beurteilten
die Befragten eindeutig als bereichernd (ja:
n = 9/eher ja: n = 2). Die auf den Sitzungen der
AGFK-BW zur Verfligung gestellten Informationen
— so die Sitzungsteilnehmer — waren hilfreich und
sehr praxisbezogen. Zudem konnten anhand der
Darstellung und Diskussion von Schwierigkeiten
gemeinsam Ldsungsvorschlage erarbeitet werden.
Einige der befragten Sitzungsteilnehmer gaben an,
von den Erfahrungen derjenigen, die mit der Planer(]
stellung schneller vorangekommen waren, profitiert
zu haben. Es wurde angeregt, Plane einheitlich zu
gestalten und eine Qualitatssicherung zu etabliel’
ren. Fur diejenigen kommunalen Vertreter, die keine
fachliche Ausbildung im Bereich Stadteplanung/
Verkehrsplanung besaflien, war es gelegentlich
schwierig inhaltlich zu folgen.

Drei Vertreter der Kommunen regten an, weitere
Treffen zu veranstalten. Zudem sollten diejenigen
Kommunen sich austauschen, die den Rad-Schul(’
wegplan bislang noch nicht fertiggestellt haben. Es
wurde zudem angeregt, eine Sitzung zum Thema
.Wie geht's weiter” durchzuflihren, die sich inhalt[]
lich auf die Fortfihrung des Projektes in den Kom[’
munen fokussiert.

2.3.4 Umgang mit dem WebGIS-Tool durch
die Projektverantwortlichen in den
Kommunen

Die Projektinitiatoren sahen eine Ubernahme der
Rolle des Projektleiters durch die kommunalen Ver(]
treter vor. Diese hatten die Aufgabe die Schulen im
WebGIS-Tool anzumelden, damit dort die Eingaben
der Schiiler erfolgen konnten. Nach Abschluss der
Eingabe der Radschulwege stand der gesamte Dal]
tenpool den Kommunen zur Weiterbearbeitung und
Erstellung der Radschulwegplane zur Verfugung.
Neben der Gesamtauswertung waren verschiedene
Analyseoptionen mdéglich, zum Beispiel die Auszah[
lung der Problemstellen nach Problemursachen,
-haufigkeiten oder -lagen. Der folgende Themen(]

block der Interviews befasste sich mit der Nutzung
des WebGIS-Tools durch die kommunalen Vertrel’
ter. Diese waren mehrheitlich der Ansicht, dass
das Tool Ubersichtlich gestaltet sei (ja: n = 4, eher
ja: n=5). Mit ,eher nein“ antworteten zwei Befragte;
zwei Personen machten hierzu keine Angabe. Auch
die Bedienung des Tools gelang drei Viertel der
Befragten sehr gut oder eher gut (n = 2/n = 7). Drei
Personen beurteilten die Bedienung als maRig oder
schlecht. Ein Mitarbeiter bemangelte, dass mit
dem Betriebssystem Linux nicht gearbeitet werden
konnte.

Zur ausgehandigten Anleitung aufRerten sich elf
Befragte. Von zehn Befragten wurden sie als
verstandlich bewertet (ja: n = 8, eher ja: n =2, eher
nein: n = 1). Mehrheitlich vertraten die Befragten
die Auffassung, dass in der Anleitung alle nétigen
Informationen vorhanden waren (ja: n = 5, eher
ja: n = 4). Lediglich zwei Vertreter der Kommunen
verneinten dies. Sie begrindeten ihre Unzul
friedenheit damit, dass beim Ausdrucken der
Plane die benannten Problempunkte nicht erschiel’
nen, keine Rilckgangigfunktion vorhanden war
oder einzelne Informationen nicht ohne Verlust all
ler Informationen geléscht werden konnten. Diese
und andere Hinweise wurden der AGFK-BW
bereits mitgeteilt. Einem Vertreter war die Arbeits(]
teilung zwischen Schule und Kommune unkar.
Diese Anmerkungen zeigen, dass sich einige der
genannten Probleme nicht auf die bereitgestellte
Anleitung, sondern auf das Tool selbst oder
Arbeitsablaufe bezogen.

Der Umgang mit dem WebGIS-Tool gelang den
meisten Mitarbeitern in den Kommunen gut. Diese
Schlussfolgerung lasst sich aus den Antworten auf
die Frage ,Wie konnten Sie folgende Arbeitsschrit(’]
te umsetzen?” ableiten. Zwei Vertreter machten
hierzu keine Angaben, weil sie die Auswertung
nicht selbst vorgenommen hatten. Zu den Arbeits(]
schritten

* Registrierung,

» Erstellung der Kartenausschnitte fir die Haus[J
aufgabe und Druck,

» Prifen der Schilererfassungen,
* Automatisierte Auswertung,

» Erstellung des RSWP und Zeichnen der empl(]
fohlenen Radwege,
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» Eingeben der Gefahrenstellen,
* Umgang mit Werkzeugen

sollte angegeben werden, wie diese umgesetzt
werden konnten. Als Antwortmdglichkeit standen
funf Kategorien zur Verfigung (vgl. Tabelle 11):

» eigenstandig problemlos,

» eigenstandig nach einigem Probieren,
* mit etwas Unterstltzung,

* mit viel Unterstitzung,

* habe ich nicht genutzt.

Elf der befragten Vertreter aul3erten sich zum Um(J
gang mit dem WebGIS-Tool. Hierbei ist festzustell!
len, dass lediglich die ,automatisierte Auswertung®
von allen Vertretern durchgefihrt wurde. Sechs
konnten diesen Vorgang eigenstandig erledigen,
drei Vertreter bendtigten ,etwas® Unterstitzung. In
zwei Kommunen war mehr Hilfe nétig, wobei in eil]
nem Fall ein technisches Problem zu I6sen war. Bei
den Ubrigen Arbeitsschritten war — wenn sie ausgel’
fuhrt wurden — meist keine oder eher geringe Unter(J
stltzung noétig.

Die Art der erbetenen Hilfe 1asst sich in technische
Aspekte und solche, die die Handhabung des
Tools betreffen, gliedern: Technische Unterstit’!
zung wurde bendtigt, weil Shape-Dateien nicht
hochgeladen werden konnten oder zu viele Daten
ausgewertet werden mussten. Bei der Bedienung
des Programms erfolgte Unterstitzung bei der

Eingabe von Punkten und Wegen oder bei der L6
schung von Eingaben. Das Ldschen von Problem-
stellen im Plan fiihrte zur Loschung aller vorher
eingegebenen Daten. Daher sei die Einfliihrung eil
ner Funktion ,Loschen® fir einzelne Eingaben hilf[]
reich.

Im Hinblick auf das Optimierungspotential des Prol’
gramms gaben die Befragten folgende Anregun(’
gen: Inhaltlich kann das Programm verbessert wer(’
den, indem in der Gesamtauswertung auf der Karte
auch die Ursachen von Problemstellen erscheinen.
Bislang mussen diese aufwendig per Hand von den
Excel-Dateien hinzugefiigt werden. Zudem geben
die digitalisierten Wege einen besseren Einblick in
vielgenutzte Wegerouten als die Reduzierung auf
Hauptrouten. Ebenso sind Richtungspfeile eine
sinnvolle Erganzung. Die Wegekennzeichnungen
sind bislang zu diinn und die Gefahrenzeichen soll(
ten grofRer sein. Zudem wurden Ordner fir ,Prob(’]
lem + MaRnahmen® oder ,stadtinterne Problemstel’
len“ gewlnscht. Auch ist es sinnvoll, wenn Verl]
kehrszeichen in die Karte eingefliigt werden kénn(
ten. Bislang ist es nur moglich bis DIN A3 zu plot[]
ten.

Von den 13 Befragten nahmen neun Personen Kon(
takt zum Support auf. Bei lediglich einem Befragten
war die Unterstlitzung ,eher nicht* erfolgreich. Ins[]
gesamt wurde der Support fur seine schnelle, kom(]
petente und freundliche Hilfe gelobt. Nach Angaben
von zehn Befragten war die Internetverbindung fir
ein effizientes Arbeiten ausreichend. Kein Befragter
hatte hierbei Probleme.

Wie konnten Sie folgende Arbeitsschritte umsetzen?

eigenstindig | eigenstéandig nach | mit etwas Unter(| mit viel Unter(| | habe ich nicht

problemlos | einigem Probieren stiitzung stiitzung genutzt

Registrierung 7 2 2
Erstellung der Kartenausschnitte 5 1 5
fur die Hausaufgabe und Druck
Prifen der Schilererfassungen 4 2 1 4
Automatisierte Auswertung 5 1 3 2
Erstellung des SWP Zeichnen 2 3 1 6
der empfohlenen Radwege
Eingeben der Gefahrenstellen 2 3 6
Werkzeuge 4 1 6

Tab. 11: Anwendung des WebGIS-Tools durch die Vertreter der Kommunen, N = 13, davon 0. A.:n =2
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2.3.5 Fragen zur Erstellung des
Rad-Schulwegplanes

Der nachste Frageabschnitt befasste sich mit der
Erarbeitung der Radschulwegplane mithilfe des
WebGIS-Tools. Angaben von zwdlf Befragten liegen
hier vor. Zunachst wurde erhoben, fur wie viele
Schulen welche Anzahl von Schulwegplanen erar(’
beitet wurden (vgl. Tabelle 12).

Die Anzahl der zu erstellenden Plane je Kommune
variierte zwischen einem und vier Planen. In zwei
Kommunen wurden fur jeweils eine Schule ein
Rad-Schulwegplan erstellt. In zwei weiteren Kom[
munen schloss ein Plan drei Schulen ein, wobei
geaulert wurde, dass sich dieses Vorgehen anbot,
da alle drei Schulen rdumlich nah beieinander
liegen. Jeweils drei Kommunen erstellten zwei
bzw. drei Radschulwegplane, eine Kommune vier.
Zudem wurden in einer Gemeinde sowohl Plane fur
drei Schulen entwickelt als auch ein Gesamtplan.
Ziel ist es, sukzessive das ganze Stadtgebiet einzul’
beziehen.

Die Anzahl der eingegebenen Radschulwege, well]
che der Planerstellung zugrunde lag, variierte stark.
Sie lag zwischen 16 und 500 Schulwegen je Plan.
Ein Viertel der Plane basierte auf wenigen Eingal]
ben von Radschulwegen (16, 18, 20), was nach
Angaben der Befragten zu wenig waren. Fir ein
weiteres Viertel lagen immerhin zwischen 50 und
100 Wegerouten vor. Auf einer fundierten Grund(]
lage wurden die anderen Plane erstellt: Vier Plane
basierten auf 100 bis 150 Radwegerouten, weitere
sechs Plane auf 250 und mehr. Diejenigen kommul(J
nalen Vertreter, die sehr viele Angaben zu verarbeir’
ten hatten, empfanden die Arbeit streckenweise als
unubersichtlich, aber dennoch bewaltigbar (vgl. Tar’
belle 13).

Die Frage ,Gibt es flr die Planerstellung eine optill
male Anzahl erforderlicher Schulwege® wurde mehr(]
heitlich verneint (nein:n=7,ja:n=1,0.A.:n =4).
Die Menge der bendtigten Daten sei abhangig vom
Umfeld, Einzugsgebiet aber auch Qualitat der Ein[J
gaben. Zudem sei zu berlcksichtigen, dass an
manchen Schulen kaum Schiler mit dem Rad zur
Schule kdmen. In jedem Fall, so mehrere Riickmel(]
dungen, sollten mehr als 50 Routen zur Verfigung
stehen. Andere Befragte hielten 80 Wegerouten flr
optimal, wieder andere 250. Auch der Hinweis ,Je
mehr, desto besser‘ wurde mehrfach geaullert.

Da an manchen Schulen nur wenige eingegebene
Wege zur Auswertung zur Verfligung standen, wur(]
de angeregt, kinftig alle eingegebenen Wege zu
bertcksichtigen.

Mehrheitlich erachteten die befragten Vertreter der
Kommunen die durch die Schulen gelieferten Inforr]
mationen fiir die Erstellung der Plane als ausreil]
chend (ja: n = 7, nein: n = 2). Angesichts einiger
Kommunen mit nur wenigen eingegebenen Rad(]
wegrouten erstaunt diese Antwort. Nachvollziehbar
wird diese Rickmeldung dadurch, dass die Befragl]
ten die Angaben der Schiler mit den eigenen Daten
und Kenntnissen abglichen und Uber einige gel’
nannte Probleme bereits informiert waren. Dennoch
wurden auch bislang unbekannte, eher kleinere
Problemstellen identifiziert.

In einem Fall wurde bemangelt, dass die Anzahl der
Eingaben nicht gentigte, damit erkannte neuralgil’
sche Punkte zu ,Hauptproblemstellen® wurden. Zul
dem waren Schiilerbeschreibungen von Problemen
haufig unzureichend. Im Ubrigen erachteten einige
Befragte die Erarbeitung von Radschulwegplanen
als wenig sinnvoll, wenn es an Schulen nur wenige
Radfahrer gabe.

Wie viele RSWP haben Sie mithilfe des WebGIS-Tools erstellt?

1 Plan fiir 1 Plan fur
Anzahl der Plane: 1 2 3 4 3 Schulen und

3 Schulen . .

3 Einzelpldne

n 2 2 3 3 1 1
Tab. 12: Anzahl der erstellten Radschulwegplane je Kommune, N = 13, davon o. A.: n =1
Wie viele Schulwege wurden grob geschitzt eingegeben? Anzahl bitte nennen:
Schulwege <50 Ca. 50 > 50-100 >100-150 250 > 250-500 Ca. 500
N 6 4 2 4 2 2 2

Tab. 13: Anzahl der eingegebenen Radschulwege je Plan, Mehrfachnennungen N = 13, davon 0. A.: n =1
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Die Frage, ob die Analysemdglichkeiten des Web-
GIS ausreichen, bejahten neun Befragte; drei ver(]
neinten.

Nach Angaben der Befragten koénnten Verbessel!
rungen die Auswertung erleichtern:

* Die Zuordnung von Problemstellenbeschreibun(’]
gen zu den exakten Positionen im Plan,

* Routen ergdnzen um eine Angabe, wie haufig
sie befahren werden,

« alle Wegerouten einbeziehen, da durch den
Wegfall von Daten Fahrbeziehungen nicht nach(]
vollziehbar sind.

Ein Befragter vertiefte den zuletzt genannten
Aspekt: Er verwies darauf, dass die Arbeit mit dem
Rohplan fir ihn leichter gewesen sei, weil im Roh(]
plan alle erfassten Wege abgebildet werden, wah']
rend bei der Datenauswertung eine Aggregation
vorgenommen wurde, bei der alle Strecken mit
weniger als funf Schilern geléscht wurden. Die so
ausgewertete Karte sei daher, insbesondere fur
Kommunen, die mit nur wenigen Wegerouten
Schulwegplane erstellen sollten, wenig brauchbar.

Da unter Umstanden die Nutzung der stadtischen
Planungsprogramme fur die Erstellung der Radr
schulwegplane fir viele Nutzer einfacher ist, als
sich in ein neues Programm (das WebGIS-Tool)
einzuarbeiten und darlGber hinaus in den stadtir’
schen Programmen mehr Bearbeitungsfunktionen
bestehen, wurden die Mitarbeiter der Kommunen
gefragt, ob sich die Daten aus dem WebGIS-Tool in
die vorhandenen stadtischen Planungstools und —
programme Ubertragen lassen. Funf Befragte ver
neinten, drei Befragte bejahten die Frage. Die Ubril
gen hatten es nicht probiert.

Bei denjenigen, die eine Ubertragung der WebGIS-
Daten in das stadtische Programm vorgenommen
hatten, verlief die Ubertragung bei zwei Befragten
ohne Schwierigkeiten (nach Anfangsproblemen).
In einem Fall waren die Strallen im stadtischen
System breiter, sodass die weitere Arbeit am Plan
beeintrachtigt war. In einer anderen Kommune war

das Hochladen der Daten fehlerhaft. In diesen und
den ubrigen Kommunen wurden die Daten per
Hand in die bekannten Programme Ubertragen, was
aufwendig, aber bewaltigbar war.

Die Meldungen der Schiler tber ihre Wege waren
fur die befragten Kommunen hilfreich bei der Aus(]
wahl der zu empfehlenden Radwegrouten. Sieben
von zwolf Befragten dullerten, dass ihre Entscheil]
dungen fir empfohlene Rad-Schulwege durch die
Hinweise beeinflusst wurden. So wurden den Kom(
munen bislang unbekannte, vielgenutzte Radschul(’
wegrouten aufgezeigt. In manchen Kommunen
waren es einzelne Wege, die die Schiler auf dem
Schulweg priorisierten. In den Interviews wurde
zudem beschrieben, dass durch bislang unbekann’]
te Verkehrsstrome Verkehrslagen neu bewertet
wurden oder viel befahrene Radwege zum Uber(’
denken vorhandener Lésungen anregten.

Andererseits gab es flinf Kommunen, in denen die
Angaben der Schiiler eine Bestatigung von Bekann[]
tem waren mit ,eher geringen“ oder ,minimalen”
Abweichungen. Neue Erkenntnisse erhielt man in
einer dieser Kommunen nicht zum unmittelbaren
Schulumfeld, sondern zu weiter entfernten Wegen.

Auch im Hinblick auf die Beschreibungen der Schil
ler zu Problemstellen auf dem Schulweg auferten
sich die kommunalen Mitarbeiter. Die Anzahl der
gemeldeten Problemstellen variierte zwischen finf
und 163. In zwei Kommunen lagen weniger als
zehn Hinweise auf Problemstellen vor, finf Kom(]
munen bearbeiteten zwischen 30 und 60 entsprel’
chende Stellen, in vier weiteren Kommunen hatten
sich die Mitarbeiter mit 100 bis 163 Beschreibun’
gen von problematischen Situationen zu befassen
(vgl. Tabelle 14).

Der Uberwiegende Teil der Befragten (n = 9) gab an,
hierbei einerseits viele bekannte Probleme wieder(]
erkannt zu haben, andererseits auf bislang unbel]
kannte Probleme hingewiesen worden zu sein.
Inhaltlich ging es unter anderem um

» die bauliche Beschaffenheit der Radwege,

Wie viele Problemstellen wurden etwa gemeldet?

Anzahl der Prob(’ <=10 30 40 50-60 100-170
lemstellen
n 2 2 ! 2 4

Tab. 14: Anzahl der eingegebenen Radschulwege je Plan, N = 13, davon 0. A.: n =2
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* Parken auf Gehwegen und vor dem Schulge!’
lande,

» gefahrliche Kreuzungen,

* Probleme mit Ampelanlagen,

* Bahnlbergange,

* Blumenkibel, zu hohe Randsteine etc.

Zudem wurden durch die Schilerbeschreibungen
die Bedeutung bekannter Probleme erhdht und die
Dringlichkeit zur Behebung der Problemstellen
unterstrichen. Die Bearbeitung der Problemstellen
stie® dort im wahrsten Sinne des Wortes an ihre
Grenzen, wo die Zustandigkeiten endeten: an kom(
munalen oder Landergrenzen.

Insbesondere in denjenigen Kommunen, in denen
fur die Erstellung der Radschulwegplane eine hohe
Anzahl von Radwegen und Problemstellen eingel’
geben wurden, war der Umgang mit der Informal]
tionsfulle eine Herausforderung. Bei genauerer
Analyse stellte sich jedoch heraus, dass viele Prob[’
leme wiederholt beschrieben wurden oder es sich
um leicht behebbare Beeintrachtigungen handelte,
sodass die Anzahl tatsachlicher Problemstellen
eher gering war.

Es gab unterschiedliche Vorgehensweisen im
Umgang mit den Informationen: Mithilfe der Excel-
Listen gingen einige Mitarbeiter jede Angabe ein(]
zeln durch und trugen sie in den Plan ein. Dieses
Verfahren wurde als aufwendig, aber zielfiihrend
beschrieben. Es wurde darauf verwiesen, dass
auch die Beachtung von Details wichtig sei, man
dennoch den Bezug zum groRen Ganzen nicht ver(]
lieren dirfe. Andere erstellten Prioritatenlisten und
behielten hierduch den Uberblick. Insgesamt wurde
die Problemzuordnung als recht miihsam beschrie[]
ben, trotz der durch Farbunterschiede gekennzeich(’
neten Problemtypen.

Schwierigkeiten hatten einige Befragte mit der
exakten Verortung von Problemstellen. Zudem
erwies sich der Umgang mit Nennungen, die unge(]
nau oder unverstandlich formuliert waren, als prob(’
lematisch. Einige Mitarbeiter strichen diese kurzer(]
hand, andere versuchten den Inhalt nachzuvoll[]
ziehen. Sehr konkrete Beschreibungen wurden als
hilfreich empfunden.

Einig waren sich mehrere Befragte, dass mit diel’
sem Aufwand nicht flr alle Schulen Radschulweg!’]
plane erstellt werden konnten.

Wer unterstiitzte Sie bei der Planerstellung?

Unterstiitzung durch: n

Ordnungsamt
Planungsamt

Verkehrsbehorde

3

3

5
verschiedenen Mitarbeiter des Amtes | 2
e
e
TR ;

Tab. 15: Bei der Planerstellung unterstitzende Organisationen,
N = 13, Mehrfachnennungen, davon 0. A.:n=3

Wie in Tabelle 15 dargestellt, wurden die Mitarbeiter
der Kommunen — mit zwei Ausnahmen — bei der
Auswertung der Daten durch Dritte unterstitzt.
Dabei handelte es sich bei vier Kommunen um eine
einmalige Unterstutzung. In finf Kommunen wurde
eine Arbeitsgruppe eingerichtet. In erster Linie wur(]
den Kollegen aus beteiligten Amtern, wie der Ver(
kehrsbehérde, dem Ordnungsamt oder dem Plal]
nungsamt hinzugezogen. Ebenso wurden die Schu
len, das Schulamt und die Polizei beteiligt. Seltener
arbeiteten die Kommunen mit den &rtlichen Ver(]
kehrsbetrieben oder dem ADFC zusammen. In
einer Kommune war auch der Burgermeister in
die Erstellung des Rad-Schulwegplanes einbezol]
gen.

Verkehrssicherheitsexperten empfehlen die Durch(]
fihrung von sogenannten Begehungen, weil durch
die personliche Inaugenscheinnahme die Einschat(]
zung von Verkehrssituationen erleichtert wird. Ins[]
gesamt zehn stadtische Mitarbeiter beantworteten
die Frage ,Haben Begehungen stattgefunden?*.
Finf verneinten die Frage, in zwei Fallen waren
jedoch noch Begehungen geplant (zu massiven
Gefahrenpunkten und baulichen Fragen). Die funf
Mitarbeiter, die Uber durchgefiihrte Begehungen
berichteten, gaben an, dass stadtische Mitarbeiter
selbst, Mitarbeiter der Polizei, der Schulen, des
ADFC oder der Baulasttrager (zustandig fur Bund,
Land oder Stadt) teilgenommen haben.

Die Dauer der Begehungen war sehr unterschied(’
lich. In manchen Fallen nahm man sich etwa 15
Minuten Zeit fir jede zu begutachtende Stelle, in
anderen Kommunen einen Vormittag. Die Anzahl
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der besichtigten Stellen war dabei nicht groR3. Sie
lag zwischen zwei und zehn Stellen. In einem Fall
wurde die Begehung im Rahmen geplanter Andel’
rungen durchgeflhrt, die nicht unmittelbar mit der
Erstellung des Rad-Schulwegplanes in Zusammen(]
hang standen.

Manche Mitarbeiter erlangten durch die Besichtil
gung vor Ort keine neuen Erkenntnisse. Andere
Kommunen modifizierten auf der Grundlage der Er(’
kenntnisse empfohlene Radwegrouten und veran!(’
lassten bauliche Anderungen. In einem Fall wurde
das Ausmal} eines Problems erst durch die Begel
hungen erkannt.

Im Rahmen der Interviews wurde auch erfasst, mit
welcher Software der Rad-Schulwegplan gezeich(]
net wurde. Zwei Befragte gaben an, mithilfe des
WebGIS-Tools ihre Radschulwegplane erstellt zu
haben, wobei einer davon in einen stadtischen Plan
Uberflhrt wurde, da er nur hier in einer GroRe von
DIN A3 erstellt werden konnte.

Als Grinde fiur die Nutzung der eigenen Software
fur die Planerstellung wurde angegeben, dass diel]
se bekannt und einfacher zu bedienen sei.

Verbesserungsmoglichkeiten des WebGIS-Tools
wurden darin gesehen, gréer und individueller
auszudrucken und den Kartenausschnitt zu ver(!
schieben. Zudem solle die Anzahl der Funktionen
erweitert, die Bedienung erleichtert, die Farben den
Problemstellen angepasst und einzelne Probleme,
fur eine bessere Ubersicht, angezeigt werden.

Allen Kommunen wurde der BASt-Leitfaden ,Schul
wegplane leicht gemacht” zur Verfiigung gestellt, in
dem die Erarbeitung von Schulwegplanen organir’

satorisch, konzeptionell und inhaltlich ausfihrlich
und praxisnah beschrieben wird. Sieben Befragte
gaben an, den Leitfaden nicht genutzt zu haben.
Finf kommunale Mitarbeiter nutzten die Anleitung.
Diese fiinf Befragten beschrieben die Hinweise als
hilfreich (sehr hilfreich: n = 1/hilfreich: n = 3/eher
hilfreich: n = 1).

Wie in Tabelle 16 ersichtlich, wurde desweiteren er(]
fasst, in welchem Zeitraum und mit welchem Zeit[]
aufwand die Mitarbeiter der Kommunen die Radl]
schulwegplane erstellten. Im Hinblick auf beide
Aspekte — Zeitraum und Zeitaufwand — ist eine grol’
Re Bandbreite zu verzeichnen. In wenigen Kommur’
nen wurden die zu erarbeitenden Plane innerhalb
von vier Wochen (n = 2) bzw. sechs Wochen (n = 1)
fertiggestellt. In den anderen sieben Stadten und
Kommunen befasste man sich iber eine Dauer von
einem halben bis zweieinhalb Jahren mit den Radl]
schulwegplanen, wobei in mehreren Kommunen
zum Zeitpunkt der Befragung die Plane noch nicht
vorlagen. Der eigentliche Zeitaufwand fir die
Erstellung der Rad-Schulwegplane ist deutlich
kirzer. Er lag zwischen 2 Tagen und zwei bis drei
Monaten.

Aus der Analyse der Daten und Problemstellen
wurden sowohl kurz- und mittelfristige (n = 7/n = 5),
als auch langfristige stralRenbauliche oder verkehrs!
technische MaRnahmen (n = 5) abgeleitet. Zum Teil
konnte durch wenig aufwendige Vorkehrungen die
Verkehrssicherheit erhéht werden, beispielsweise
durch die Ausbesserung von Radwegen, den Ein(]
satz von Schdlerlotsen, das Verhindern von Parken,
welches die Sicht beeintrachtigt, das Reinigen von
StralRen (Entfernen von Glasscherben). Mittelfristil
ge Anderungen bestanden in der Ausstattung einer

In welchem Zeitraum und mit welchem Zeitaufwand haben Sie den RSWP erstellt?
Zeitraum n Zeitaufwand n
4 Wochen 2 2 Tage 1
6Wochen | T 6 Tage (2 Tage je Plan) 1
6 Monate . T 3-4 Tag;:- 2 Tage f[];;robieren. """" 1
Adabr | T 3Wochen 1
15dabe | 2 35Wochen 1
2Jabre | s 4Wochen 1
25Jabe | T 5Wochen 1
. 2-3 Moaéfé (noch mcht ferg) 1
OA TSSOSO RN S S . 4

Tab. 16: Dauer und Zeitaufwand bei der Planerstellung, N = 13
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Lichtsignalanlage mit einem Signalschalter fir Rad(
fahrer, Linksabbiegermarkierungen, Beschilderung
oder der Absenkung von Bordsteinen. Zudem wurf(]
den widersprichliche Anweisungen (von Ampel,
Markierung, Beschilderung) behoben und Ampel(’
steuerungen optimiert. Im Hinblick auf langerfristige
MaRnahmen gaben die Kommunen an, Umbauten
von Querungen und Knotenpunkten, den Bau neuer
Radwege, Kreisverkehre und Beleuchtungseinrich(’
tungen oder Wegeverbreiterungen zu planen. Diese
Mafnahmen wirden sich zum Teil Uber mehrere
Jahre hinziehen.

Die durch die Schilerbefragungen erkannten Prob(]
lem- und Gefahrenstellen setzten die Kommunen
nach eigenen Angaben eher selten unter Zugl]
zwang. Im Gegenteil, die befragten Vertreter aus
den Kommunen argumentierten, dass die Beschreil
bung vom Missstanden durch Dritte als Argumentar’
tionshilfe haufig sogar nitzlich und der Anlass fir
die Umsetzung von Malinahmen sei.

Erwartungsgemaf wurde in den Kommunen fir die(|
ses Projekt kein Budget fir die Verbesserung der
Wege und Behebung der Problemstellen zur Verfirl
gung gestellt. Vielmehr werden MalRnahmen aus
den Mitteln des Haushaltes finanziert. In zwei Kom(
munen stand ein eigenes Budget fur Radverkehrs]
sicherheit zur Verfligung.

Zum Zeitpunkt der Befragung waren erst wenige
Plane fertig gestellt. Die Veroffentlichung der Rad(]
schulwegplane ist jedoch in allen Kommunen gefl]
plant. Dabei sind in elf der 13 befragten Kommunen
online-Versionen vorgesehen, die in der Regel auf
der Homepage der jeweiligen Stadt und Schulen
eingestellt werden. In einem Fall ist die Veroffentli(l
chung auch auf der Homepage des Bauamtes gel
plant.

Als zweckmafige Grofle wurde das Format DIN A3
am haufigsten genannt. Fir einige groliere Stadte
war dieses Format aber noch zu klein.

Im Hinblick auf eine Aktualisierung der Plane dul3er(]
ten sich sechs Befragte. Diese wirde nach baulil
chen Veranderungen, nach der Behebung von Pro(]
blemstellen oder regelmaRig alle zwei bzw. sechs
Jahre erfolgen.

2.3.6 Zusammenarbeit mit den Schulen

Das Pilotprojekt sah vor, dass maximal 35 Schulen
teilnehmen. Bei der Anzahl der mdglichen Schulen

Mit wie vielen Schulen arbeiten Sie an diesem Projekt?

Anzahl der 1 2 3 4
Schulen Schule Schulen | Schulen | Schulen
N 1 6 4 2

Tab. 17: Anzahl der beteiligten Schulen je Kommune, N = 13

je Kommune wurde eine Maximalzahl in Anlehnung
an die Einwohnerzahl festgelegt. Im Rahmen dieser
Maximalzahl konnten die Kommunen weiterfihren(]
de Schulen auswahlten und von einer Kooperation
in diesem Projekt Uberzeugten. Im Rahmen der
Interviews wurden die Auswahlkriterien fir die teil]
nehmenden Schulen, die Anzahl der Schulen und
die Art der Zusammenarbeit mit den Schulen erho(]
ben.

Zunachst einmal ist zu beachten, dass die Kommul
nen — bis auf eine Ausnahme — fir die Mitarbeit
an diesem Projekt mehrere Schulen einbezogen.
Dieses Vorgehen erwies sich als sinnvoll, da
zwei Schulen, trotz vorheriger Zusagen, von der
Kooperation zurlicktraten. 6 Kommunen erarbeitel’
ten fiur zwei Schulen Radschulwegplane, vier Kom(]
munen far 3 Schulen und zwei Kommunen fir
vier Schulen. Zum Teil handelte es sich um Plane,
die fur mehrere Schulen anwendbar waren (vgl. Tal
belle 17).

Die Auswahl der Schulen erfolgte nach verschiede!
nen Kriterien. Am haufigsten wurden die Schulen
aufgrund ihrer Lage in der Kommune ausgewahilt.
Drei Kommunen wahlten gezielt Schulen im Zent[]
rum aus, eine Kommune fokussierte sich auf diejel’
nige Schule, die am weitesten auf3erhalb liegt. Die
Erwartung, dass hierdurch viele Fahrstrecken ein(]
bezogen wuirden, bestatigte sich nicht. Vielmehr
wurden wenige Hauptverkehrsadern befahren und
kommentiert. Das nachste Mal — so der befragte
kommunale Vertreter — wirde man eine innerstadtir’]
sche Schule auswahlen, die sternférmig angefah(’
ren werde. Wieder andere Kommunen waren bel]
miht alle Stadtteile zu bertcksichtigen. Neben der
Lage, war die Kooperationsbereitschaft der Schul]
len ausschlaggebend. Einerseits konnten sich
Schulen selbst zur Mitarbeit an dem Projekt mel
den, andererseits wurde Schulen gezielt angefragt.
Schlussendlich wurden bevorzugt Schulen mit viel
len Radfahrern ausgewahlt. Aber auch die Grolie
der Schulen spielte eine Rolle. So wurde in einer
Kommune eine groRe Schule ausgewahlt, damit
moglichst viele Schiler von dem Rad-Schulweg(]
plan profitieren (vgl. Tabelle 18).
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Die Zusammenarbeit zwischen Schule und Kom(
mune gestaltete sich unterschiedlich. In sechs der
befragten Kommunen fand ein regelmafliger Aus(’
tausch statt. Die Zusammenarbeit wurde dort als
gut beschrieben. Sechs Kommunen arbeiteten eher
selten mit den Schulen zusammen, eine Kommune
Uberhaupt nicht.

Grinde fur eine eher schleppende Kooperation
waren einerseits die Belastungen der Schulen
durch viele verschiedene andere Problemfelder
(z. B. Drogen, Erndhrung, Mobbing, neue Medien,
G8). Andererseits wurde das Projekt von einigen
Schulleitern und Lehrern als ,lastig® empfunden,
sodass sich die Zusammenarbeit ,ohne Euphorie
und eher schleppend dahinzog* (Zitat eines Befrag(
ten). Ein Befragter beklagte, dass an einigen Schul
len keine Verkehrsbeauftragten benannt wurden,
sodass sich niemand fir die Fragestellung und das
Projekt zustandig filhite und daher viel Uberzeu!
gungsarbeit nétig war.

Die Kommunen bezogen die Schulen bei der Behe!
bung der Problemstellen eher selten ein (n = 3).
Zwei Befragte planten die Schulen noch zu beteilil]
gen. Der Rad-Schulwegplan selber wurde demgel]
genuber mehrheitlich mit den Schulen abgestimmt
(n = 6/n = 2 noch geplant).

Mehrheitlich bestand bei den Befragten (n = 8)
Einigkeit darlber, dass die Zusammenarbeit in der
vorgesehenen Form beigehalten werden soll.

Auf die Frage, was in der Zusammenarbeit zwil]
schen Schule und Kommune verbessert werden
kénnte, gab es verschiedene Anregungen. Durch
eine starkere Beteiligung der Eltern kénnte man

ggf. eine héhere Anzahl von Rickmeldungen durch
die Schuler erreichen. Zum Beispiel durch ein ande(’
res Verfahren beim Einholen des Einverstandnisses
der Eltern zur Mitarbeit ihrer Kinder an dem Projekt.
Zudem wirde den Kommunen viel Arbeit erspart,
wenn bereits in den Schulen ungenaue oder Spal3-
antworten gestrichen werden und verstarkt auf eine
exakte Beschreibung von Problemstellen und mogl]
lichen Lésungsvorschlagen geachtet wird. Auch die
eindeutige Benennung von Verantwortlichen sol]
wohl an den Schulen, als auch in den Kommunen
wirde die Zusammenarbeit erleichtern.

Elf der 13 befragten Kommunen werden fur weitere
Schulen Radschulwegplane erarbeiten. In einer
Kommune wurden bereits alle Schulen bertcksich(’
tigt. In einer anderen ist es aufgrund der hohen
Anzahl von fast 100 weiterfihrenden Schulen nicht
moglich fur alle Schulen einen eigenen Rad-Schul(’
wegplan zu erstellen. Hier, so die Anregung aus der
Kommune, ware ggf. die Initiative der einzelnen
Schulen sinnvoll. Das Ordnungsamt koénnte die
erstellten Plane nach Fertigstellung prifen.

Die Frage ,Was wirden Sie vor dem Hintergrund
der jetzigen Erfahrung anders machen?“ beantwor(]
teten elf Vertreter der Kommunen. Drei hatten keine
Anderungswiinsche. Die ubrigen Befragten regten
Modifizierungen an. Es wurde empfohlen, einen
festen Ansprechpartner an den Schulen zu benen(]
nen und kunftig den Projektstart direkt nach Beginn
des neuen Schuljahres zu legen, sodass die Eltern
bereits mit dem Wechsel auf die Schule Ihr Einver(’
stdndnis zur Mitarbeit der Schuler geben. Insgel’
samt sei eine hohere Beteiligung der Schiler notl[]
wendig, um aussagekraftige Daten zu erhalten.

Nach welchen Kriterien wurden die Schulen ausgewahlt?

Grund

Kooperationsbereitschaft

Im Zentrum
Die Schulen liegen nah beieinander mitten in der Stadt
Alle Stadtteile vertreten

Ausgewahlt wurden die am weitesten auerhalb liegenden Schulen, besser ware es gewesen Innenstadtschule

A A AN

Tab. 18: Anzahl der beteiligten Schulen je Kommune, Mehrfachnennungen, N = 13
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Auch sei es wichtig, verschiedene Altersstufen einl)
zubeziehen, da hierdurch ein breites Spektrum an
Wegen und Uberortlichen Fahrbeziehungen erfasst
werden koénne. Zudem sollten die Eingaben der
Schiler starker kontrolliert werden. Ggf. sei es sinn(’
voll, die Daten auch von zu Hause aus mit Unterl]
stlitzung der Eltern einzugeben. Die Schulen sollten
noch besser Uber ihre Rolle in dem Projekt und die
Zusammenarbeit mit der Kommune aufgeklart wer(]
den. Dabei wiirde mehr Engagement von den Schu(J
len erwartet. Ein Vertreter empfahl eine Verschlan(]
kung des Projektes durch Streichung der Schurl]
ler-Mobilitatsabfrage. Ein Problem hatten einige
Kommunen damit, dass die kommunalen Landes-
grenzen nicht mit dem Einzugsgebiet der Schulen
Ubereinstimmten. Hier wurde eine bessere Koopel]
ration mit den Nachbargemeinden, -kommunen und
-landern gewinscht.

Eine geanderte Arbeitsverteilung forderten zwei
Kommunen. Sie empfahlen den Schulen die
Erarbeitung der Radschulwegplane zu tbertragen.
Hierflr sollten die Lehrer ausgebildet werden. Dem
Ordnungsamt kdme dann die Aufgabe zu, die Plane
auf Richtigkeit zu prifen. Eine Kommune regte
die Erstellung der Radschulwegplane durch das
Planungsamt an.

Zehn der 13 Kommunen wurden anderen Stadten
und Gemeinden bzw. anderen Kommunen empfeh(]
len, an dem Projekt teilzunehmen. Ein Vertreter
schrankte die Empfehlung mit ,eher ja“ etwas ein.
Keine Kommune wirde von einer Teilnahme abraten.

Allerdings betonten die Befragen auch, dass der
Aufwand der Kommunen fir die Erstellung der Rad(]
schulwegplane und die Dauer der Bearbeitung un(’
terschatzt wurden.

Anhand der abschlielienden Aussagen wurde deut(]
lich, dass eine Mehrheit der Befragten das Projekt
sehr positiv bewertete. Sie unterstrichen die Bedeul]
tung des Projektes fir die Schulen und Schiler,
aber auch fir die Kommunen. Die Zusammenarbeit
mit den Schilern sei sehr spannend gewesen, weil
viele Fragestellungen aus einem anderen Blickwin[]
kel betrachtet werden konnten.

2.3.7 Zusammenfassung der Ergebnisse der
Interviews mit den Projektverantwort’]
lichen aus den Kommunen

Der dritte und letzte Teil der Evaluation widmete
sich den Kommunen. In diesen Erhebungen ging es

um die Zusammenarbeit mit den Schulen, den
Umgang mit dem WebGIS-Tool und die Erfahrunt]
gen bei der Erstellung der Radschulwegplane.

Mit Mitarbeitern aus 13 von insgesamt 14 Kommur]
nen, die sich an dem Pilotprojekt beteiligten, wur(]
den telefonische Interviews mit den zustandigen
Projektverantwortlichen in den Kommunen zwil]
schen November 2015 und Marz 2016 durchgel]
fuhrt. Die Informationen zu den persdnlichen Angar’
ben der befragten kommunalen Mitarbeiter belegen
eine ausgeglichene Verteilung nach Geschlecht
und Alter. Es befassten sich tGberwiegend Mitarbeil’
ter aus den Bau- und Planungsamtern mit diesem
Pilotprojekt.

Die Organisatoren des Pilotprojektes stellten allen
Beteiligten diverse Informations- und Umsetzungs(]
hilfen zur Durchflhrung des Projektes zur Verful]
gung, auf deren Grundlage nach Angaben der
Mehrzahl der Befragten die Umsetzung des Projek(
tes gut bis sehr gut mdglich war.

Die zusatzlichen eintdgigen WebGIS-Schulungen,
an denen zwei Drittel der Befragten teilnahmen,
wurden von den Teilnehmern positiv bewertetet. Es
wurde empfohlen, auch den beteiligten Lehrern ein
entsprechendes Angebot zu unterbreiten. Die von
der AGFK-BW veranstalteten regelmafigen Prol]
jekttreffen zwecks Informations- und Erfahrungs(’
austausch erleichterten den Kommunen die Umset!( ]
zung. Sie beurteilten die Veranstaltungen als hilf]
reich und sehr praxisbezogen. Weitere Veranstall]
tungen sollten sich anschlief3en, die sich inhaltlich
auf die Fortfiihrung des Projektes in den Kommuf]
nen fokussieren.

Die Nutzung des WebGIS-Tools wurde von der
Mehrzahl der Projektverantwortlichen in den
Kommunen als unproblematisch bewertet. Falls
Unterstlitzung notig war, erfolgte diese durch einen
Support. Die Art der erbetenen Hilfe bezog sich auf
technische Aspekte und die Handhabung des Tools.
Insgesamt wurde der Support fiir seine kompetente
Unterstltzung gelobt, die Uberwiegend zur Lésung
der Probleme fihrte.

Im Rahmen des Pilotprojektes wurden ca. 30 Rad[]
schulwegplane erstellt. Manche Kommunen erstell(]
ten bis zu vier Plane, wobei einige Plane mehrere
Schulen einbezogen. Ziel einer Gemeinde war es,
sukzessive das ganze Stadtgebiet einzubeziehen.

Grundlage fur die Erstellung der Plane waren die
von den Schilern in das WebGIS-Tool eingegebel]
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nen Radschulwege und Problemstellen. Die Anzahl
der Eingaben je Schule variierte stark und lag zwil
schen 16 und 500 Wegerouten sowie funf und 163
gemeldeten Problemstellen je Plan. Diejenigen
Kommunen, die mit wenigen Angaben Radschul’
wegplane zu erstellen hatten, bericksichtigten zuJ
satzlich hausinterne Informationen und Daten. Die
kommunalen Vertreter, die sehr viele Angaben zu
verarbeiten hatten, empfanden die Arbeit als mach(]
bar.

Die Befragten empfanden es als schwierig eine
Empfehlung fir eine optimale Anzahl von Wegerou[
ten fir die Erstellung von Rad-Schulwegplanen
auszusprechen. Die Anzahl richte sich nach
Umfeld, Einzugsgebiet und Qualitadt der Angaben
der Schiiler. Zwischen 50 und 250 Wegerouten soll[’
ten jedoch vorliegen. An Schulen mit wenigen Rad[]
fahrern sei die Erstellung von Radschulwegplanen
jedenfalls nicht sinnvoll.

Die Angaben der Schiler tber ihre Wege waren flr
knapp zwei Drittel der befragten Kommunen eine
Hilfe bei der Auswahl der zu empfehlenden Rad(]
wegrouten. Sie zeigten Hauptwegeachsen und
bislang unbekannte Wege auf, sodass Verkehrs(]
situationen vor Ort aufgrund der zusatzlichen Infor(J
mationen neu bewertet wurden. Andererseits gab
es Kommunen, in denen die Angaben der Schler
eine Bestatigung von Bekanntem waren.

Die gemeldeten Problemstellen der Schuler waren
den Befragten zum Teil bekannt, sie wurden jedoch
auch auf bislang unbekannte Probleme aufmerk(]
sam gemacht. Inhaltlich ging es unter anderem um
die bauliche Beschaffenheit von Radwegen, behin(’
derndes Parken, gefahrliche Kreuzungen, Proble(’
me mit Lichtsignalanlagen, Bahnlibergange und
viele, schnell zu beseitigende Behinderungen.
Durch die Schilerbeschreibungen wurde die
Bedeutung bekannter Probleme unterstrichen und
die Dringlichkeit zur Behebung der Problemstellen
erhoht. Die Bearbeitung von Problemstellen Uber
kommunale oder Landergrenzen hinweg erfordert
kiinftig eine behdérdenlbergreifende Zusammenar(
beit.

Insbesondere in grofleren Kommunen wurde dar()
auf hingewiesen, dass mit diesem Aufwand nicht fir
alle Schulen Radschulwegpléne erstellt werden
kénnten. Eine Losung des Problems kénne mogr
licherweise darin bestehen, den Schulen die Erar(]
beitung der Radschulwegplane zu tibertragen. Hier[
fur sollten Lehrer ausgebildet werden. Dem Ord[]

nungsamt kame dann die Aufgabe zu, die Plane auf
Richtigkeit zu prifen.

Zwei Drittel der Befragten empfanden die Analysel]
moglichkeiten des WebGIS-Tools als ausreichend.
Dennoch kdnnten einige Modifikationen die Arbeit
erleichtern, zum Beispiel die Zuordnung von Prob(’
lemstellenbeschreibungen zu den exakten Positiol]
nen im Plan, eine Haufigkeitsangabe der Fahrten
auf den Routen, Einfihrung von Richtungspfeilen
und Verkehrszeichen, sowie zusatzliche Ordner flr
,Problem + MaRnahmen® oder ,stadtinterne Prob(’
lemstellen®.

In sieben Kommunen wurden die Angaben der
Schiler durch Begehungen vor Ort erganzt. An den
AuRenterminen nahmen Mitarbeiter der Stadt, der
Polizei, der Schulen, des ADFC oder der Baulast!
trager teil. Die zwischen zwei und zehn begutachtel]
ten Verkehrssituationen je Plan fihrten zum Teil zu
neuen Erkenntnissen.

Mithilfe des WebGIS-Tools wurde letztlich nur ein
Rad-Schulwegplan erstellt, weil die vorhandenen
stadtischen Planungstools einfacher zu bedienen
waren.

Aus der Analyse der Daten und Problemstellen wur(]
den sowohl kurz- mittel- und langfristige stral’en(]
bauliche oder verkehrstechnische Maflinahmen
abgeleitet. Zum Teil konnte durch einfache Vorkeh(’
rungen (z. B. Pflanzenschnitt) die Verkehrssicher(]
heit erhoht werden. Mittelfristige Anderungen
bestanden in der Ausstattung einer Lichtsignalanlal’
ge mit Anforderungsknopf flir Radfahrer oder Link[]
sabbiegermarkierungen. Im Hinblick auf [angerfristil]
ge Mallnahmen planten die Kommunen Umbauten
von Querungen und Knotenpunkten, den Bau neuer
Radwege, Kreisverkehre und Beleuchtungseinrich(]
tungen oder Wegeverbreiterungen. Diese Malinah(]
men wurden sich zum Teil Uber mehrere Jahre hin(]
ziehen.

Die befragten Vertreter aus den Kommunen unter(
strichen, dass das Aufzeigen von Missstanden
durch Dritte als Argumentationshilfe natzlich sei und
Anlass fur die Umsetzung von MalRnahmen.

Die Verdffentlichung der Radschulwegplane ist in
allen Kommunen geplant, zum Zeitpunkt der BefralJ
gung waren allerdings nur wenige Plane bereits fer(]
tiggestellt.

Im Rahmen der Interviews wurde erhoben, wie lan(]
ge sich die Mitarbeiter der Kommunen mit dem The(
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ma beschéaftigten. Die Einarbeitungszeit fur das
WebGIS-Tool lag bei bis zu zwei Tagen. Die Mehr(]
heit konnte jedoch sofort oder nach wenigen Stun(
den mit dem System umgehen. Die Planerstellung
erfolgte in wenigen Kommunen innerhalb von sechs
Wochen. In mehr als der Halfte der Stadte und
Kommunen zog sich die Bearbeitung Uber eine
Dauer von einem halben Jahr bis zu zweieinhalb
Jahren hin. Die Befragten betonten, dass der Auf(]
wand fir die Erstellung der Radschulwegplane und
die Dauer der Bearbeitung unterschatzt wurden.

Die Kommunen arbeiteten an diesem Projekt mit
bis zu vier Schulen. Die Auswahl der Schulen er(]
folgte entsprechend ihrer Lage in der Kommune, ih(J
rer Kooperationsbereitschaft oder der Anzahl der
Radfahrer. Die Zusammenarbeit mit den Schulen
gestaltete sich unterschiedlich, sie war teilweise
gut, teilweise wurde sie als eher schleppend bel’
schrieben.

Wahrend der Rad-Schulwegplan mit den Schulen
abgestimmt wurde, bezogen die Kommunen die
Schulen bei der Behebung der Problemstellen eher
selten ein.

Mehrheitlich bestand bei den Befragten Einigkeit
darlber, dass die Zusammenarbeit zwischen Schul’
le und Kommune in der vorgesehenen Form beibe(
halten werden sollte. Verbessert werden kdnne die
Zusammenarbeit mit den Eltern. Zudem sollten die
Schulen verstarkt auf exakte Schulerbeschreibung
von Problemstellen achten. Auch die eindeutige Be(
nennung von Verantwortlichen, sowohl an den
Schulen, als auch in den Kommunen, wiirde die Zu'’|
sammenarbeit erleichtern.

Médgliche Verbesserungen sah man abschliel3end
darin, Empfehlungen je nach Ortsgrof3en differen(]
ziert zu erstellen. Abhéngig davon seien unter(]
schiedliche Vorgehensweisen bei der Erstellung der
Radschulwegpléane angezeigt. Aulerdem wurde
angeregt, Plane einheitlich zu gestalten und eine
Qualitatssicherung durchzufiihren.

Die befragten Kommunen werden mehrheitlich far
weitere Schulen Radschulwegpléne erarbeiten und
empfehlen anderen Stadten und Gemeinden bzw.
anderen Kommunen, an dem Projekt teilzunehmen.

Anhand der abschlieRenden Aussagen wurde deut!
lich, dass die Mehrheit der Befragten das Projekt
sehr positiv bewertete. Sie unterstrichen die Bedeul]
tung des Projektes fur die Schulen, Schiler und
Kommunen. Die Zusammenarbeit mit den Schilern

sei sehr spannend und lehrreich gewesen, weil vie]
le Fragestellungen aus einem anderen Blickwinkel
betrachtet werden konnten.

2.4 Diskussion der Ergebnisse

Die Erstellung von Schulwegplénen hat in Deutsch]
land eine lange Tradition. Wie Untersuchungen der
Bundesanstalt flir StraRenwesen zeigen, sind sie
eine geeignete Methode, die Verkehrssicherheit
von Kindern und Jugendlichen zu erhéhen. Wah(]
rend jedoch die Erstellung von Schulwegplanen fir
Fullganger landesweit Uiblich ist, liegen flr Radfah(
rer wenige Plane vor. Das hat verschiedene Grin(]
de, unter anderem spielen das erheblich gréRere
Einzugsgebiet von Radschulwegen und der damit
verbundene Mehraufwand eine wesentliche Rolle.
Mit der Entwicklung des WebGIS-Tools zur Erstell]
lung von Radschulwegplanen wurde in Baden-Wurt[’
temberg ein Werkzeug entwickelt, das geeignet ist,
die zum Teil langen Rad-Schulwege der Schuler zu
erfassen und auszuwerten.

Die Bundesanstalt fir StraRenwesen evaluierte das
Projekt. In einem ersten Evaluationsschritt wurden
Lehrer und Schuler befragt, welche Erfahrungen sie
bei der Nutzung des Tools gemacht haben, wie das
Projekt im schulischen Alltag eingebunden und um(]
gesetzt werden konnte und welche Auswirkungen
es auf den schulischen Unterricht und die Schiler
hat. Nachdem die Daten erfasst waren, wurden sie
an die Kommunen weitergeleitet. Auf dieser Grund(J
lage wurden Rad-Schulwegplane erstellt. Die beteil’
ligten Kommunen wurden befragt, wie sie diese In(]
formationen nutzten und welches Vorgehen schlief30
lich zur Erstellung der Rad-Schulwegplane flhrte.

Das Pilotprojekt, in welches 31 Schulen in 14 Kom[]
munen einbezogen wurden, ermoglichte breitangel’
legte Erhebungen. Letztlich lagen aus den Befral]
gungen Angaben von 66 Lehrern, Gber 1.800 Schiil]
lern und Mitarbeitern aus 13 Kommunen vor.

Zum WebGIS-Tool

Das entwickelte Tool wurde von 60 befragten Leh(]
rern, 1.240 befragten Schiilern und 13 kommunalen
Mitarbeitern genutzt. Die Erfahrungen zeigen, dass
Lehrer und kommunale Mitarbeiter in der Regel eil’
genstandig ggf. nach einigem Probieren mit dem
System umgehen konnten. Einige Lehrer und kom(
munale Mitarbeiter bendtigten Unterstltzung, well]
che sie beim angebotenen Support erhielten. Nur in



57

wenigen Ausnahmeféllen kamen die Befragten
auch auf diese Weise nicht weiter. Zwar lagen nur
drei entsprechende Kommentare von Lehrern vor,
diese sind allerdings ernst zu nehmen, weil Lehrer
bei Problemen wahrend des Unterrichtes sofort Hil
fe bendtigen, da ansonsten die gesamte Stunde mit
allen damit verbundenen Abstimmungsprozessen
wiederholt werden muss und die Zeit fiir sonstigen
Unterricht nicht genutzt werden kann.

Der erstmalige, breit angelegte Einsatz des Sysl]
tems im Unterricht stellte fir alle Beteiligten eine
Herausforderung dar. Die befragten Lehrer berich()
teten, dass viele Schuler die verschiedenen Arbeits(]
schritte fir die Eingabe von Radwegen und Prob(]
lemstellen zum Teil eigensténdig durchfiihren konnt’
ten, aber auch Unterstlitzung bendtigten. Je nach
Aufgabe war mehr oder weniger Hilfe, meist mode!
rater Art, notig. Die Unterstitzung bezog sich haufir
ger auf technische als auf inhaltliche Aspekte; es
handelte sich um Bedienungsfragen des PCs als
auch um Verstandnisprobleme der Software. In die[]
sem Zusammenhang sind insbesondere diverse
Schwierigkeiten beim Speichern verschiedener Ein(]
gabevorgange zu nennen. Die genannten Er(]
schwernisse erscheinen losbar und werden eher
der Rubrik Anlaufschwierigkeiten einer neuen Soft[]
ware eingestuft. Einzelne Arbeitsschritte, wie die
Eingabe von Problemstellen und die inhaltliche Zur
ordnung, waren betreuungsintensiver. Diejenigen
Lehrer, die vorher die Radwege und Problemstellen
auf einen Stadtplan aus Papier eintragen lief3en,
mussten hierbei weniger haufig unterstutzen.

Bei knapp einem Viertel der befragten Lehrer stand
keine ausreichend leistungsfahige Internetverbin(’
dung zur Verfligung, was die Arbeit mit dem System
erschwerte, oder eventuell sogar unmdglich mach(’
te. Demgegeniber war in den Kommunen die Inter(]
netverbindung ausreichend. Das Problem der zu
geringen Anzahl von Computerplatzen in einigen
Schulen wurde behoben, indem mehrere Schiler
gemeinsam oder nacheinander an einem Computer
arbeiteten.

Die Sicht der Schiler zur Nutzung des Tools ist eine
recht unbefangene. Sie gaben an, die Arbeitsschrit(’
te ganz Uberwiegend eigenstandig durchgefihrt zu
haben. Haufige Unterstltzung war, ihren Nennun(]
gen zufolge, die Ausnahme. Schiler gehen meist
entspannter als Erwachsene mit der Nutzung des
PCs um, sodass Hinweise seitens der Lehrer mog(’
licherweise kaum als Unterstlitzung wahrgenom(]
men wurden.

Schdler, Lehrer und Kommunen hatten eine Viel(]
zahl von Anregungen zur Verbesserung des Sys[]
tems. Diese reichten von dem Einblenden einer An(]
leitung Uber die Einfiihrung einer Rickgangig-Funk(’
tion bis zu einer einfacheren, selbsterklarenden Be(]
dienung der Software.

Die Erhebungen zeigten darlber hinaus, dass die
Schiler in einem nicht unerheblichen Umfang — nel’
ben dem Hinweg zur Schule — auf dem Rickweg
andere Strecken zwischen Schule und ihrem Wohn [
ort befahren. Diese Wege sollten ab einer gewissen
Haufigkeit im WebGIS-Tool berticksichtigt werden.

Die Toolnutzung durch die Mitarbeiter in den Kom]
munen erwies sich ebenfalls mehrheitlich als unpro(]
blematisch. Unterstitzung wurde lediglich haufiger
bei der automatisierten Auswertung benoétigt, die
durch den Support erfolgte. Die Analysemaoglichkeil]
ten des WebGlIS-Tools bezeichneten die kommunal’
len Mitarbeiter als ausreichend. Dennoch kdnnten
einige Modifikationen die Arbeit erleichtern, zum
Beispiel durch Bericksichtigung aller eingegebener
Wege und entsprechender Haufigkeitsangaben, die
Zuordnung von Problemstellenbeschreibungen zu
den exakten Positionen im Plan, Einfihrung von
Symbolen wie Richtungspfeilen und Verkehrszeill
chen, sowie zusatzliche — individuell zu nutzende —
Ordner. Wahrend die Auswertung der Daten mithilfe
des WebGIS-Tools erfolgte, wurden die Rad-Schul[J
wegplane selbst mit den vorhandenen stadtischen
Planungstools erstellt. Die Ubertragung der Daten
war fur die stadtischen Mitarbeiter ein tGberschaul’
barer Aufwand.

Die Umsetzung des Projektes im schulischen
Alltag

Um die Eingabe der Rad-Schulwege in das Web[]
GIS-Tool in den schulischen Alltag zu intergieren,
wurde ein umfangreiches Konzept erarbeitet, welll
ches verschiedene Arbeitsschritte umfasste, die EIT
tern beteiligte und die Bereitstellung von Informatiol |
nen einschloss.

Hinsichtlich der Umsetzung der Arbeitsschritte (On(]
linebefragung zur Verkehrsmittelnutzung, Aufzeich(’
nen der Wege und Problemstellen auf Papier, Ein(J
gabe der Informationen in das Tool) folgten Gber
zwei Drittel der Befragten der Empfehlung. Die On[]
lineumfrage wurde meist in der Schule durchgel’
fuhrt. Das Aufzeichnen der Radschulwege auf Pall
pier erfolgte nach Angaben der Lehrer unabhangig
vom Alter der Schiler. Werden die Schiilerangaben



58

betrachtet, dann zeigt sich, dass dieser Arbeits(]
schritt mit zunehmendem Alter der Schiiler seltener
umgesetzt wurde. Zudem wurde er Uberwiegend —
wie von den Projektplanern vorgesehen — als Haus(
aufgabe bearbeitet, sodass auch die Eltern in die
Problematik einbezogen werden konnten. In jedem
Fall profitierten die Schuler von der Beschaftigung
mit ihrem Rad-Schulweg nach Rickmeldung der
Halfte der befragten Lehrer.

Die Zusammenarbeit mit den Eltern wurde mehr(]
heitlich fir gut befunden. Es gab jedoch auch
Eltern, die die Einverstandniserklarungen zur Teill]
nahme ihrer Kinder an dem Projekt nicht zurlickgal
ben. Da diese Schiler nicht an der WebGIS-Eingal
be teilnahmen, kam es nach Angaben eines Viertels
der befragten Lehrer zu Beaufsichtigungsproblel’
men. Daher wird fiir eine Vereinfachung der elter(]
lichen Zustimmung pladiert, welche zum Beispiel
Uber einen Beschluss auf einem Elternabend oder
der Schulkonferenz eingeholt werden kdnnte.

Die zur Verfugung gestellten Anleitungen fur die
Durchfuhrung der verschiedenen Projektschritte
wurden Uberwiegend als verstandlich und ausreil]
chend informativ beschrieben. Dennoch wurden
seitens der Befragten einige beachtenswerte Hin[J
weise zur weiteren Optimierung gegeben. Diese
bezogen sich insbesondere im Hinblick auf jingere
Schiler auf eine Vereinfachung der Sprache, eine
Verkirzung der Texte und ggf. mehr Beispiele.
Auch die Internetseiten des LGL und der AGFKI[]
BW erhielten positive Rickmeldungen, wobei im
Bereich einer ansprechenderen und motivierendel]
ren Gestaltung noch Potential gesehen wird. Auf
der Grundlage der Schulungen konnte die Mehrzahl
derjenigen, die an der Veranstaltung teilnahmen,
das WebGlIS-Tool nutzen.

Der organisatorische und zeitliche Aufwand fur die
Durchflihrung des Projektes war nicht unerheblich.
In den Schulen lag die Einarbeitungszeit bei zwei
Drittel der befragten Lehrer bei bis zu zwei Stunden
(ohne WebGIS-Schulung). Etwa drei Schulstunden
wurde fur die Onlineumfrage bendtigt. Mindestens
ein bis zwei Schulstunden je Klasse dauerte der
Projektschritt Ubertragen der Radwege auf Papier
und schlie3lich mindestens ein bis zwei Schulstun(’
den je Klasse fir die Eingabe der Radwege in das
WebGIS-Tool. Die Bandbreite der Bearbeitungszeil
ten war allerdings sehr weit gefachert, manche Leh(]
rer bendtigten bedeutend mehr Zeit fir die verschiel’
denen Arbeitsschritte, andere weniger. Wird beach’
tet, dass jeder Lehrer im Durchschnitt 5,3 Klassen

betreute, zeigt sich der Umfang des Aufwandes fir
jeden einzelnen Lehrer. Vor diesem Hintergrund ist
eine Fokussierung auf eine Auswahl von Klassen
zu erwagen. Die befragten Lehrer wirden in diesem
Fall die Klassenstufen 7 bis 10 empfehlen.

Auch in den Kommunen konnte die Mehrheit der
Mitarbeiter nach einer Einarbeitungszeit von wenir’
gen Stunden mit dem Programm WebGIS-Tool um(J
gehen. Wie die Befragungen belegen, ist die ErarlJ
beitung der Rad-Schulwegplane innerhalb von vier
bis sechs Wochen nach Erhalt der Daten mdglich.
In den meisten Stadten und Kommunen zog sich
die Bearbeitung jedoch Uber eine Dauer zwischen
einem halben und zweieinhalb Jahren hin. Die
Befragten betonten zwar, dass der Aufwand fir die
Erstellung der Radschulwegplane und die Dauer
der Bearbeitung unterschéatzt wurden. Als eine maf3[’]
gebliche Ursache fur die Verzdégerungen wurde
jedoch nicht der Arbeitsaufwand, sondern die
Belastung der Mitarbeiter durch andere dienstliche
Aufgaben angegeben. Ggf. wirden Absprachen der
Beteiligten hinsichtlich einer Prioritdt dieser Auf(]
gabe die Bearbeitungszeiten deutlich verkurzen.
Zudem konnte den Mitarbeitern in den Kommunen
die Planerstellung erleichtert werden, indem eine
Anleitung zum Umgang mit dem Datenmaterial und
mit abzuarbeitenden Aufgabenlisten bereitgestellt
wird.

Kenntnisse der Schiiler

Nach Angaben der Lehrer ist bei vielen Schilern die
Kompetenz, Stadtplane zu lesen, bzw. ihren Schul(]
weg auf der Karte zu finden, vorhanden — mit
zunehmendem Alter haufiger. Es wurde jedoch
auch offengelegt, dass ein erheblicher Anteil der
Schiler eben nicht Uber die entsprechenden Kom(J
petenzen verfugt. Die positiven Selbsteinschatzun(’
gen der Schiler zu dieser Frage sind mit Vorsicht
zu interpretieren. In jedem Fall leistet das Projekt
einen Beitrag zur Verbesserung der Kompetenz der
Schuler, mit kartografischem Material umzugehen.
Das gaben etwa die Halfte der befragten Lehrer und
rund ein Drittel der Schuler an.

Zudem leistet die Beschaftigung mit der FragestellJ
lung nach Angaben von gut einem Drittel der Lehrer
einen Beitrag, das Interesse der Schiler am raumlil]
chen Umfeld zu erhéhen. Der gleiche Anteil Schiiler
bestatigt diese Einschatzung, da sie durch die
Beschaftigung mit diesem Projekt Probleme im
Verkehr bewusster wahrnahmen. Im Hinblick auf
Erwartungen auf bauliche Veranderungen wurden
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bei den Schulern Erwartungen geweckt wurden. Ein
Aspekt, der im Hinblick auf die politische Bildung
sicher von Bedeutung ist, denn einerseits kdnnen
Schuler durch dieses Projekt zur aktiven Beteilil]
gung an gesellschaftlichen Themen — wie der Mit(]
wirkung in kommunalen Fragen — motiviert werden.
Andererseits wuirde der ohnehin weitverbreitete
Eindruck der Zwecklosigkeit des personlichen
Engagements verstarkt, wenn die gegebenen Hin[J
weise ohne weitere Beachtung blieben. Es geht hier
also um eine Verantwortung, der sich alle Beteilig]
ten bewusst sein sollten. Ggf. kdnnte die offizielle
Ubergabe des Rad-Schulwegplanes an die Schulen
auf einer Schulerveranstaltung mit entsprechenden
Erlauterungen der kommunalen Mitarbeiter positiv
wirken.

Im Hinblick auf eine Forderung der Medienkompe(
tenz bei den Schilern durch die Mitarbeit an diesem
Verfahren sahen ebenfalls knapp ein Drittel der
befragten Lehrer einen Vorteil.

Zur fachlichen Einbindung in den schulischen
Alltag

Als facherubergreifender Bildungsinhalt sind Thel]
men der Verkehrs- und Mobilitatserziehung Teil des
Lehrplans, die in nahezu allen Fachbereichen
angesprochen werden konnen. Dennoch war nur
jeder finfte Lehrer der Auffassung, dass das Projekt
durch den Lehrplan abgedeckt sei. An diesem
Ergebnis wird zweierlei deutlich. Erstens, dass die
Verkehrs- und Mobilitatserziehung als Bildungsin’J
halt bei den meisten Befragten flur ihren Unterricht
nicht bekannt ist und zweitens, dass im Rahmen
des Projektes nicht auf diese Verknupfung hinf’
gewiesen wurde. Es ist davon auszugehen, dass
Lehrer eher bereit sind, in ihrem Unterricht solche
Fragestellungen zu behandeln, die Bestandteil des
Fachunterrichtes sind, als solche, die als zusatz[]
liche Aufgabe angesehen werden und somit vom
eigentlichen Unterricht ablenken. Diese Zusam]
menhange sollten daher im Vorfeld besser kommu(
niziert werden.

Vor diesem Hintergrund ist auch die Einschatzung
zu werten, dass nur etwa 1/3 der befragten Lehrer
angaben, dass dieser Projektbaustein ihren Unter(’
richt bereichert habe.

Inwieweit dieses Projekt zum Anlass genommen
wurde, um Fragen der Verkehrssicherheit zu eror(]
tern, war ebenfalls Gegenstand der Erhebungen.
Danach nahmen knapp ein Drittel der befragten

Lehrer die Gelegenheit wahr, entsprechende Thel
men im Unterricht zu vertiefen. Etwa jeder flinfte
Lehrer hatte diese Themen ohne das Projekt nicht
aufgegriffen. Insofern wird dieses Projekt als Beill
spiel fur eine gelungene Férderung des eher ver(]
nachlassigten Bereiches der Verkehrs- und Mobilil]
tatserziehung angesehen.

Bauliche Aspekte und die Rolle der Stadtverwaltung
spielten im Unterricht eine eher nachgeordnete Rol(]
le. Auch Uber Burgerbeteiligungsverfahren wurde
eher selten gesprochen. Dennoch kann als Erfolg
gewertet werden, dass diese Themen Uberhaupt
Eingang in den Unterricht gefunden haben.

Unter den zahlreichen Anregungen zur Optimierung
des Projektes wird an dieser Stelle folgender HinlJ
weis aufgegriffen: Manche Schulen haben lange
keine Riuckmeldung der Stadtverwaltungen auf die
WebGIS-Eingaben erhalten. Es ist verstandlich,
dass die betroffenen Lehrer den von ihnen betriebel’
nen Aufwand nicht ausreichend gewdrdigt sehen.
Daher sollten kinftig seitens der Stadtverwaltungen
regelmaRig Rickmeldungen zum Stand der Aus!]
wertung gegeben werden.

Zudem sollte dartiber nachgedacht werden, in well]
cher Weise das zusatzliche Engagement der Lehrer
kompensiert werden kénnte.

Die Erstellung der Rad-Schulwegpldne aus
Sicht der Kommunen

Kernstiick des Pilotprojektes sind die Informationen
der Schdler, die an die Kommunen weitergeleitet
werden. Nach Angaben der Projektverantwortlichen
in den Kommunen unterschieden sich Anzahl und
Qualitat der Meldungen je nach Schule deutlich. Auf
die Qualitdt der Eingaben sollten die beteiligten
Lehrer in kunftigen Projekten starker achten. Eine
Liste mit Beispieleingaben konnte den Lehrern die
Unterstutzung der Schdler erleichtern. Diejenigen
Kommunen, die mit einer geringen Anzahl von ein(]
gegebenen Radschulwegen Plane zu erstellen hat[]
ten, berlcksichtigten zwar zusatzlich hausinterne
Informationen und Daten. Kinftig sollten die beteil!
ligten Schulen jedoch angehalten werden, eine
Mindestbeteiligung von Schillern zu gewahrleisten.
Die Anzahl der Radfahrer einer Schule kann mit
einer kurzen Abfrage in den Klassen schnell und
ohne grofRen Aufwand festgestellt werden. An Schul
len mit wenigen Radfahrern ist offen zu diskutieren,
ob die Erstellung eines Rad-Schulwegplanes wirk!
lich sinnvoll ist. Dies sollte davon abhangen, ob zu
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erwarten ist, dass durch die Prifung des Umfeldes
und das Aufzeigen sicherer Radwege, mehr Schir’
ler von der Radnutzung auf den Schulwegen Uber(]
zeugt werden kénnen.

Die kommunalen Vertreter, die sehr viele Angaben
zu verarbeiten hatten, empfanden die Arbeit als 16s ]
bar. Empfehlungen fiir eine optimale Anzahl von
Wegerouten kénnen nicht pauschal genannt wer(]
den, sie sollten jedoch nicht unter 50 liegen. Besser
seien jedoch deutlich mehr Wegerouten; ca. 250.
Die Anzahl richte sich nach Umfeld, Einzugsgebiet
und Qualitat der Schilerbeschreibungen.

Die Angaben der Schiler Gber ihre Wege waren in
den meisten Kommunen eine Hilfe bei der Auswahl
der zu empfehlenden Radwegrouten. Sie zeigten
Hauptwegeachsen und bislang unbekannte Wege
auf. Zudem wurden die Mitarbeiter in den Kommuf(]
nen, neben bekannten, auf bislang unbekannte Prob(]
leme aufmerksam. Dies fiihrte dazu, dass Verkehrs(]
situationen vor Ort aufgrund der zusatzlichen Infor(]
mationen fundierter eingeschatzt werden konnten.

Inhaltlich ging es von der baulichen Beschaffenheit
von Radwegen Uber behinderndes Parken bis zu
Problemen mit Lichtsignalanlagen. Die Bearbeitung
von Problemstellen Gber kommunale oder Lander-
grenzen hinweg erfordert kiinftig eine behdrden(]
Ubergreifende Zusammenarbeit.

Insbesondere in grofleren Kommunen wurde dar(]
auf hingewiesen, dass mit diesem Aufwand nicht fir
alle Schulen Radschulwegplane erstellt werden
kénnten. Eine Lésung des Problems kénnte darin
bestehen, den Schulen die Erarbeitung der Rad[]
schulwegplane zu Ubertragen. Hierflr ist die Schul]
lung der Lehrer erforderlich. Dem Ordnungsamt
kdme dann die Aufgabe zu, die Plane auf Richtigl’
keit zu prifen.

In der Halfte der Kommunen wurden die Angaben
der Schuler durch Begehungen vor Ort erganzt. An
den Aulienterminen nahmen Mitarbeiter der Stadt,
der Polizei, der Schulen, des ADFC oder der Baul
lasttrager teil. Wahrend der wenig zeitaufwendigen
Besichtigungen vor Ort wurden zwischen zwei und
zehn Verkehrssituationen je Plan begutachtet. Diel]
se Begutachtungen flhrten zum Teil zu neuen Er(]
kenntnissen. Daher sollte den Kommunen kinftig
nahegelegt werden, diesen Arbeitsschritt einzuplal’
nen.

Aus der Analyse der Daten wurden sowohl kurz-
mittel- und langfristige stralRenbauliche oder ver(’

kehrstechnische Mallnahmen abgeleitet. Zum Teil
konnte durch einfache Vorkehrungen die Verkehrs!]
sicherheit erhéht werden. Andere Anderungen werl
den sich zum Teil Uber mehrere Jahre hinziehen.
Die befragten Vertreter aus den Kommunen unter(’
strichen, dass das Aufzeigen von Missstanden
durch Dritte als Argumentationshilfe nitzlich sei und
Anlass fir die Umsetzung von MaRnahmen.

Alle Kommunen sehen die Veroffentlichung der
Rad-Schulwegplane vor. Zum Zeitpunkt der Befral
gung waren allerdings nur wenige Plane bereits fer( |
tiggestellt.

Mehrheitlich bestand bei den Befragten Einigkeit
darlber, dass die Zusammenarbeit zwischen Schul]
le und Kommune in der vorgesehenen Form beibel]
halten werden sollte. Durch die eindeutige Benen(]
nung von Verantwortlichen an den Schulen und in
den Kommunen wirden Abstimmungen erleichtert.

Médgliche Verbesserungen sah man abschliel3end
darin, Empfehlungen je nach Ortsgréfien differen(]
ziert zu erstellen. Abhangig davon seien unter(]
schiedliche Vorgehensweisen bei der Erstellung der
Radschulwegplane angezeigt. AulRerdem wurde
angeregt, Plane einheitlich zu gestalten und eine
Qualitatssicherung durchzuflhren. Beides konnte
auf der Grundlage der im Pilotprojekt erarbeiteten
Plane erfolgen.

Abschlieflend ist darauf zu verweisen, dass die
Mehrheit aller Beteiligten das Projekt sehr positiv
bewertet. Zwei Drittel der Schiler wirden an dem
Projekt noch einmal mitarbeiten. Die Uberwiegende
Mehrheit der Lehrer und die meisten Mitarbeiter in
den Kommunen empfehlen Dritten die Mitarbeit an
der Erarbeitung eines Radschulwegplanes nach
dem hier erprobten Konzept. Dariiber hinaus wer(]
den die beteiligten Kommunen fir weitere Schulen
Radschulwegplane erarbeiten.

Das Resumee der Begleitevaluation zur Erstellung
von Rad-Schulwegplanen in Baden-Wirttemberg
mithilfe des WebGIS-Tools lautet: die Methode ist
geeignet zur flachendeckenden Erstellung fundier(]
ter Rad-Schulwegplane. Sie fihrt darGber hinaus
zur Verbesserung der Infrastruktur fir Radfahrer im
Umfeld der Schulen und zur Intensivierung der
Mobilitats-/Verkehrserziehung an weiterfihrenden
Schulen in bislang vernachlassigten Bereichen
(Gefahrenwahrnehmung beim Radfahren, Umgang
mit kartografischem Material, Auseinandersetzung
mit der Infrastruktur im schulischen Umfeld, politilJ
scher Bildung /kommunaler Mitwirkung).
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3 Weiterentwicklung des Rad'’
schulwegplaners Baden-
Wiirttemberg fiur den
flachenhaften Einsatz

Karl-Heinz Holuba (LGL), Gunter Rasch (NVBW)

Der Pilotbetrieb hat die grundsatzliche Funktionalil’
tat des WebGIS-Tools nachgewiesen. In einigen
Bereichen konnte jedoch Optimierungspotential
identifiziert werden. Fur die landesweite Bereitstell’
lung der Anwendung war es nach dem Pilotprojekt
sehr wichtig, dass die Erfahrungen der teilnehmen(’
den Kommunen und Schulen in die Weiterentwick!|
lung des WebGIS-Tools eingeflossen sind, um die
Software weiter zu optimieren. Im Ergebnis sollte
die Bedienung des WebGIS-Tools mdglichst selbst-
erklarend, einfach und fehlerfrei mdglich sein. Die
Projektteilnehmer hatten daher im Laufe der Prol]
jektlaufzeit in verschiedenen Feedbackrunden und
der Begleitforschung die Mdaglichkeit, Verbessell
rungsvorschlage zu aulern. Hinzu kamen Hinweise
von den Softwareentwicklern.

Einige Nachteile der Software wurden bereits in den
vorangegangenen Kapiteln beschrieben. Bezug-
nehmend auf die dargestellten Nachteile, soll in diel’
sem Kapitel der aktuelle technische Stand der Soft[]
ware erlautert werden und ein kurzer Ausblick
gegeben werden, wie sich die Anwendung weiter(]
entwickeln wird. Denn fur die landesweite Bereit[’
stellung fur das Schuljahr 2016/17 wurden schon
zahlreiche Probleme behoben.

Hierzu gehdrten zum Beispiel einfache funktionale
Mangel, wie das Léschen von eingegebenen Wel]
gepunkten im Plan. Dies fihrte im Pilot zur L[]
schung aller vorher eingegebenen Daten. Daher
wurde die Einflhrung einer Funktion ,L6schen” als
hilfreich erachtet. Weiterhin waren die Problemstel(’
len schlecht selektierbar und in die Darstellung zu
klein.

Das Problem der ,Léschung® von einzelnen Eingall
ben (z. B. Wegepunkten) wurde durch die Program(’
mierung einer ,Ruckgangig“- Funktion geldst. Diese
kann man anklicken um den letzten Stitzpunkt zu
Idschen, bis die Linie vollstédndig geldscht ist. Ver
bessert wurde auch die Darstellung der Problem-
stellen zur besseren Selektion. Die Symbole wur(]
den dazu, je nach Problemstellentyp, farblich diffe(’
renziert und vergroRert dargestellt.

Weitere funktionale Verbesserungen sind zum Beil’]
spiel:

» Die separate Erfassung der Hin- und Rickwege,

» die Rickmeldung im Tool Uber die Lange der
erfassten Wegstrecke.

Zur Erstellung von Rad-Schulwegplanen wurden
auch diverse Verbesserungsvorschlage zu den
Analysemdoglichkeiten des WebGIS angeregt. Die
Hinweise in diesem Funktionsbereich bezogen sich
im Wesentlichen auf eine bessere Weiterarbeitung
der erfassten Daten. Zum Beispiel die Weitergabe
der Problemstellenbeschreibungen an die kommur]
nalen Stralenbehdrden in Form einer Excel-Tabel(
le. Die Zuordnung der Problemstellenbeschreibun(’
gen zu den exakten Positionen im Plan ist beim
Schiler durch das Erfassen von Problemstellen, bei
den Beauftragten durch das Erfassen von Unfall-
und Gefahrenstellen koordinatenscharf in der Web!|
GIS-Anwendung umgesetzt.

Besonders der letzte Aspekt bereitete den Kommu(]
nen groflere Schwierigkeiten bei der Planung, da
die Kommunen nur die analysierten Daten als Plar’
nungsgrundlage erhalten sollten. Nach Aktivierung
der Analysefunktion wurden jedoch nicht alle Weg(J
routen angezeigt, sondern gebiindelt dargestellt.
Eine Angabe dartber, wie viele Einzelrouten in den
aggregierten Strecken zusammengefasst wurden,
fehlte aulRerdem. Gering frequentierte Routen wur(
den nicht dargestellt und konnten somit nicht in der
Planung berucksichtigt werden, was die Aussagel’
kraft der Plane reduzierte.

Dieses Problem konnte durch die Bereitstellung
aller Rohdaten an die Kommunen gel6ést werden.
Dazu wurde ein eigener Zugang fir Kommunen ein(
gerichtet. Mit den Rohdaten sind in diesem Zusam(]
menhang alle erfassten Radrouten der Schilerin(]
nen und Schiller gemeint. Die Beauftragten kénnen
die Problemstellen zusatzlich als CSV-Datei herun(]
terladen, diese in Excel 6ffnen und weiterverarbeil’]
ten. Besonders aufwandig gestaltete sich die
Implementierung des Zugangs fiir Kommunen, da
die Anwendung in allen Bereichen Uberarbeitet und
aktualisiert werden musste. Der kommunale
Zugang ermdglicht den zustandigen Planern inner(]
halb der Verwaltung den Zugriff auf die Schulerr
daten aller Schulen in ihrem Verwaltungsgebiet.
Einer umfassenden Bestandsanalyse steht somit
nichts entgegen. Dies erleichtert wiederum auch
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die koordinierte Erstellung der Plane zwischen
Schulen und Kommunen, wie sie im Aktionserlass
des Landes Baden-Wiurttemberg gefordert wird.

Gleichzeitig wurden fir die landesweite Bereitstell’
lung des WebGIS-Tools die Schulungsunterlagen
umfassend Uberarbeitet und an den neuen Stand
der Technik angepasst. Auch die rechtlichen Rah(]
menbedingungen wurden geschaffen und inter(]
ministeriell abgestimmt. Dazu gehort die Erstellung
einer Elterneinwilligung als Voraussetzung zur
Schulwegerfassung durch die Schiler, sowie die
Uberarbeitung der Nutzungsrechte und AGBs.

Das Anderungsmanagement des Landesamtes fiir
Geoinformationen und Landentwicklung (LGL) zur
Softwareanpassung beinhaltet eine Vielzahl von
Anderungsvorschlagen. Zusammenfassend lasst
sich sagen, dass zur Umsetzung der Verbessell
rungsvorschlage ein zweistufiges Verfahren angel’
wandt wird. Die Anderungsvorschlage wurden dazu
in zwei Prioritatsstufen eingeteilt. Zur Einfihrung
des Rad-Schulwegplaners Baden-Wiurttemberg im
Schuljahr 2016/17 wurden alle Anderungsvorschla(’
ge mit der Prioritatsstufe 1 umgesetzt, die als Vor(]
aussetzung fur die Nutzung der Software kategoril
siert wurden. Die zweite Entwicklungsstufe wird
voraussichtlich im Schuljahr 2018/19 eingefihrt.
Sie soll neben weiteren funktionalen Verbesserun(’
gen der Software vor allem eine grundlegende
Erneuerung der Geoframeworktechnologie auf
der Basis von OpenlLayers enthalten, wodurch ein
beachtlicher Entwicklungsschub durch eine neue
Strukturierung der Software erreicht werden kann.
Durch die Einfuhrung eines modernen Viewers wird
die Nutzeroberflache deutlich intuitiver und ein ins’
gesamt moderneres Erscheinungsbild eingefuhrt.
Hoch performante WMTS Kartendienste (Layer, die
zu einer deutlichen Beschleunigung des Kartenbild(]
aufbaus flihren werden, kénnen dann eingebunden
werden. Mit der Stufe 2 sollen auf Wunsch des Kul[l
tusministeriums auch Gehschulwegplane realisiert
werden kdnnen.

Neben der technischen Weiterentwicklung, sind
verfahrensmafige Verbesserungen zu erwarten,
um die koordinierte Erstellung der Plane zu optimiel’
ren. Hierzu zahlen Softwareschulungen, in denen
perspektivisch neben den Schulen auch die Kom[
munen einbezogen werden sollen. Ziel ist unter
anderem ein gemeinsames Verstandnis fur die
Rollenverteilung beim Planungsprozess. Durch die
geplante Veroffentlichung von aufbereiteten Infor(
mationsmaterialien (z. B. Flyern) soll den Schulen

und Kommunen die Vorteile des Radschulwegplal’
ners vermittelt werden. Eine eigens eingerichtete
Beratungs- und Koordinierungsstelle innerhalb der
NVBW — Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wurttem(
berg hilft bei Fragen rund um den Planungsprozess.
Auch diese Mallnahmen zielen in lhrer Gesamtheit
auf eine Vereinfachung des Planungsprozesses,
damit die beteiligten Akteure Ihre jeweiligen Aufgal
ben gut bewaltigen kénnen und der Planungsauf-
wand vertretbar bleibt.
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