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Anhang 1: Fragebogen zur Streckenkontrolle

FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfuhrung des Bestandsaudits und einer erweiterten Streckenkontrolle

Anschrift:

Ansprechpartner:

Telefonnummer flr Rickfragen:

Fachgebiet Straenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelnessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
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FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfihrung des Bestandsaudits und einer erweiterten Streckenkontrolle

1. Nach welchen Richtlinien/Dienstanweisungen wird die Streckenkontrolle
in lhrem Bundesland durchgefiihrt?
O MaRnahmenkatalog fiir StraBenunterhaltung und Betrieb (Mk 6d)
O landesspezifische Dokumente (z.B. Dienstanweisungen)
O weitere DOKUMENEE ... ... ..c.ccuimeeiie i crcee cnn cen s e vee s e vee s snnans
Bitte landesspezifische bzw. sonstige Dokumente angeben!

2. Wo werden die festgestellten Mdngel der Streckenkontrolle dokumen-
tiert?
O vor Ort, auf Papier O vor Ort, digital O in der Meisterei

3. Gibt es zur Dokumentation dieser Mangel ein Formblatt/Kontrollbericht?
O ja O nein

Wenn ja, bitte ein ausgefiilltes Formblatt als Beispiel beilegen!

4. Werden bestimmte Mangel mit Fotos dokumentiert?
O ja O nein

Wenn ja, welche?

5. Wie werden die Mangel im Nachgang in der Meisterei dokumentiert?
O ja, digital O ja, in Papierform O nein

Wird fur die Dokumentation eine spezielle Software eingesetzt?

6. Wie werden die Kontrollberichte weitergeleitet?
O innerhalb der Meisterei 0O innerhalb der Verwaltung

Fachgebiet StralRenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
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FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfihrung des Bestandsaudits und einer erweiterten Streckenkontrolle

7. Bitte benennen Sie drei StraBenmeistereien, welche das Forschungspro-
jekt bei der Entwicklung der Werkzeuge fiir eine regelmaRige Sicher-
heitsiiberpriifung zukiinftig unterstiitzen:

(1)  Anschrift:

Ansprechpartner:
E-Mail-Adresse:
Telefonnummer flr RUckfragen:..........cocooeevveeees

(2)  Anschrift:

Ansprechpartner:
E-Mail-Adresse: A v e ST R S
Telefonnummer fir RUckfragen:... .......cccco v it i e e

(3)  Anschrift:

Ansprechpartner:
E-Mail-Adresse: .
Telefonnummer flr RUCKITAGEN: ... coc vvvvvevanvreveninesisvos cos tramassns see oas

Fachgebiet StraRenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
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FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfuhrung des Bestandsaudits und einer erweiterten Streckenkontrolle

Vielen Dank fiir Ihre Unterstiitzung !

Fur Ruckfragen und Erlauterungen stehen wir Ihnen jederzeit gerne zur Verfligung

Technische Hochschule Mittelhessen
Fachgebiet Stralenwesen und Vermessung
Dipl.-Ing. René Kutschera M.Sc.

Wiesenstrale 14
D-35390 Gieflen

Tel.: 0641/309-1864

Fax: 0641/309-2939

E-Mail: Rene Kutschera@bau.th-mittelhessen.de

Hochschule Darmstadt
Fachbereich Bauingenieurwesen - Fachgebiet Verkehrswesen
Marcell Biederbick M.Eng.
Haardtring 100
D-64295 Darmstadt
Tel.: 06151/16-8165
Fax: 06151/16-8970

E-Mail: marcell.biederbick@h-da.de
(telefonisch nur Mittwoch bis Freitag erreichbar)

Gerne schicken wir lhnen den Fragebogen auch digital zu.

Bitte senden Sie uns in diesem Fall eine kurze Infomail mit der Bitte um Zusendung des
digitalen Fragebogens.

Fachgebiet Stral nund Verr g der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
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Anhang 2: Fragebogen zur Verkehrsschau

o

FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfuhrung des Bestandsaudits und einer erweiterten Streckenkontrolle

Fragebogen zur Praxis der Verkehrsschau
an die obersten StraBRenverkehrsbehorden
der Lander

Anschrift

Ansprechpartner:

Telefonnummer flir Ruckfragen:

Fachgebiet Stralenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
B e



FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfihrung des Bestandsaudits und einer erweiterten Streckenkontrolle

1 Nach welchen Vorschriften/Richtlinien/Dienstanweisungen neben der
Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO) werden
Verkehrsschauen in lhrer Verkehrsbehorde durchgefiihrt?

O Merkblatt fiir die Durchfiihrung von Verkehrsschauen (MDV)

O landesspezifische Dokumente (z.B. Verordnungen/Dienstanweisungen)
OO0 weitere DOKUMBINE. o s immmes s e s s e F b s e i W reeo s
Bitte landesspezifische bzw. sonstige Dokumente beilegen!

2 Wie werden thematische Verkehrsschauen in der Regel durchgefiihrt?

O gesondert O im Rahmen der Regelverkehrsschau

3 Gibt es in lhrem Zustandigkeitsgebiet Verkehrsschauen aus besonde-
rem Anlass?

0 ja O nein
Wenn ja, zu welchen Anldassen?

4 Wie werden die Routen der Verkehrsschauen zusammengestelit?

O jeweils individuell geplant (z.B. aus besonderem Anlass)
O regelmaRige feste Routen

5 Welche Aspekte werden bei der Routenwahl berlicksichtigt?

O StraRenklassifizierung O Verkehrshelastung
O Unfallgeschehen O besondere Verkehrsteilnehmergruppen
0 Andere: siiwimssimn i

6 Werden gezielte Schulungen und Weiterbildungen fiir die Durchfiihrung
von Regelverkehrsschauen angeboten?

O ja O nein

Fachgebiet StraRBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
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FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfihrung des Bestandsaudits und einer erweiterten Streckenkontrolle

Wer fiihrt diese Schulungen durch? ... .. ... e

7 Wird aktuell eine spezielle Software als Arbeitshilfe eingesetzt?

O ja O nein
Wenn ja, welche?

8 Wo treten auBerhalb bebauter Gebiete am haufigsten Mangel auf?

Nennen sie jeweils die 3 haufigsten Mangel
- z.B.: lose bzw. verdrehte Teile an Lichtzeichenanlagen

Knotenpunkt

Streckenabschnitt

Fahrbahnrand/Seitenraum

Fachgebiet StraBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
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FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfihrung des Bestandsaudits und einer erweiterten Streckenkontrolle

Fir die Beantwortung weiterer, detaillierter Fragen ist dariiber hinaus ein Erfahrungsaus-
tausch mit 2-3 unteren Verkehrsbehérden in jedem Flachenbundesland vorgesehen. Aus
diesem Grund mdéchten wir Sie bitten, uns in Frage kommende Ansprechpartner in den
unteren Verkehrsbehdrden zu benennen, die Interesse an einem solchen Erfahrungsaus-
tausch haben.

Anschrift der Verkehrsbehérde:

Ansprechpartner:

Telefonnummer fir Rickfragen:

Anschrift der Verkehrsbehorde:

Ansprechpartner:

Telefonnummer fiir Rickfragen:

Anschrift der Verkehrsbehorde:

Ansprechpartner:

Telefonnummer fir Riickfragen:

Fachgebiet StraRBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
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FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfihrung des Bestandsaudits und einer erweiterten Streckenkontrolle

Vielen Dank fiir lhre Unterstiitzung !

Fur Ruckfragen und Erlauterungen stehen wir Ihnen jederzeit gerne zur Verfugung

Technische Hochschule Mittelhessen
Fachgebiet StraRenwesen und Vermessung
Dipl.-Ing. René Kutschera M.Sc.
Wiesenstralle 14
D-35390 GieRRen
Tel.: 0641/309-1864
Fax: 0641/309-2939

E-Mail: Rene.Kutschera@bau.thm.de

Hochschule Darmstadt
Fachbereich Bauingenieurwesen - Fachgebiet Verkehrswesen
Marcell Biederbick M.Eng.
Haardtring 100
D-64295 Darmstadt
Tel.: 06151/1681-65
Fax: 06151/1689-70

E-Mail: marcell biederbick@h-da.de
(telefonisch nur Mittwoch bis Freitag erreichbar)

Gerne schicken wir Ihnen den Fragebogen auch digital zu.

Bitte senden Sie uns in diesem Fall eine kurze Infomail mit der Bitte um Zusendung des
digitalen Fragebogens

Fachgebiet StraBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
B e
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Anhang 3: Fragebogen zum Erfahrungsaustausch Verkehrsschau

o

FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfuhrung des Bestandsaudits und einer erweiterten Streckenkontrolle

Fragebogen zur Praxis der Verkehrsschau

Anschrift der Verkehrsbehérde:

Ansprechpartner:

Telefonnummer fur Rickfragen:

Sitz der Verkehrsbehdorde:

Netzlange:

[JLand [ Kreis [] Kommune

BAB: km B: km
L: km K km
Gemeindestrale: km

Anzahl der Mitarbeiter die fur die Durchfihrung von Verkehrsschauen verantwort-

lich sind:

Fachgebiet StraBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
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FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfuhrung des Bestandsaudits und einer erweiterten Streckenkontrolle

1.

Wie erfolgt die Durchfiihrung der Regelverkehrsschau auf klassifizierten
StraBen in lhrem Zustidndigkeitsgebiet?

[[] Kommuneniibergreifend in einer Verkehrsschau

[[] Kommuneniibergreifend in mehreren Verkehrsschauen
(] Nach Kommunen getrennt in einer Verkehrsschau

[ Nach Kommunen getrennt in mehreren Verkehrsschauen
[] Andere Art der Durchfuhrung:

Wird bei der Durchfiihrung nach StraRenkategorie (Bundes-/Landes-Kreis-
IGemeindestraren) sowie Ortlichkeit (Innerorts/Aukerorts) unterschieden?

(ja [] nein

Wenn ja, nach welchen Kriterien?

Wie viele Tage vorher wurden die Vertreter liber die anstehende Regel-
verkehrsschau informiert und eingeladen?

Welche Vertreter wurden zur Regelverkehrsschau eingeladen?

Wurden den Teilnehmenden vorab - neben der Terminbekanntgabe -
weitere Informationen und Unterlagen zur Verfiigung gestelit?

(ja [ nein

Wenn ja, welche Informationen und Unterlagen wurden bereitgestellt?

Hatten die Teilnehmenden vorab die Moglichkeit, aus lhrer Sicht wichti-
ge bzw. kritische Punkte fiir die Regelverkehrsschau zu benennen?

Lja [ nein
Wenn ja, wer hat welche Anliegen eingebracht und wie wurden diese beriick-
sichtigt?

Fachgebiet StraBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet \Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
g, 0
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FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfuhrung des Bestandsaudits und einer erweiterten Streckenkontrolle

6. Wurde im Vorfeld der Regelverkehrsschau durch den StraRenbetriebs-
dienst eine gesonderte Streckenwartung/-kontrolle als vorbereitende
MaRnahme durchgefiihrt?

(ja ] nein

Wenn ja, wie viele und welche Defizite wurden beseitigt?

7. Wurde im Rahmen der Regelverkehrsschau das gesamte auBerortliche
StraBennetz befahren?

[ja O nein Gesamtstrecke
in km

Wenn nein, nach welchen Kriterien wurden die zu befahrenden Strallen aus-

gewahlt?

8. Gab es vor Beginn ein Gesprach mit den Teilnehmenden?

Oja [ nein

Wenn ja, welche Inhalte wurden besprochen?

9. Welches Fahrzeug wurde zur Durchfiihrung der Regelverkehrsschau
eingesetzt? (bitte auch Anzahl an Sitzplatzen benennen)

10. Mit welcher Geschwindigkeit wurden die Strecken wahrend der Regel-
verkehrsschau befahren? (ggf. zwischen Straenkategorien unterscheiden)

11. Wurden die Strecken in beide Richtungen befahren?

Lja O nein

Wenn nein, warum nicht?

12. Wurde wahrend der Befahrung angehalten?
Oija [ nein

Wenn ja, nach welchen Kriterien wurde angehalten?

Fachgebiet StraBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
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FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfuhrung des Bestandsaudits und einer erweiterten Streckenkontrolle

13

. Wurden unterstiitzende Hilfsmittel wiahrend der Befahrung und Uberprii-

fung eingesetzt?
Oija [] nein

Wenn ja, welche?

14.

Wurde im Rahmen der Regelverkehrsschau ein besonderer Themen-
schwerpunkt betrachtet?

Oja [J nein

Wenn ja, welcher?

15.

Wie lange hat die Regelverkehrsschau insgesamt gedauert?

ca. Stunden

16.

Wurden offene Fragestellungen aus der Befahrung bearbeitet und Ent-
scheidungen getroffen?

Oja [0 nein
Wenn ja, wann?

Wer war beteiligt?

Wenn nein, wo liegen Probleme?

17.

Hat eine Erfolgskontrolle der Mdngelbeseitigung stattgefunden?

Lja O nein
Wenn ja, wann?
Wer war beteiligt?

18.

Sind aus lhrer Sicht die Aufgaben und der Turnus fiir Regelverkehrs-
schauen nach dem ,,Merkblatt fiir die Durchfiihrung von Verkehrsschau-
en“ (MDV, 2013) umsetzbar?

Oja [] nein

Wenn nein, warum nicht?

Fachgebiet StraBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
ol
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FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfuhrung des Bestandsaudits und einer erweiterten Streckenkontrolle

Feld fiir sonstige Anmerkungen des Erfahrungsaustausches

Vielen Dank fiir Ihre Unterstiitzung !

Far Ruckfragen und Erlauterungen stehen wir Ihnen jederzeit gerne zur Verfagung

Hochschule Darmstadt
Fachbereich Bauingenieurwesen - Fachgebiet Verkehrswesen
Marcell Biederbick M.Eng.
Haardtring 100
D-64295 Darmstadt
Tel.: 06151/1681-65
Fax: 06151/1689-70
E-Mail: marcell.biederbick@h-da.de

Fachgebiet StraBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
o B
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Anhang 4:

Ubersicht Defizitliste

hda
FE 01.0178/2011/1R8 T H M
THEMNISOAL SOCHSONECE WTTFLMESSIR
3
.
e 2 ilEls
H £ 3 F g HEAE R
= >
£ ] § ] H i3 g
H £ $ . L EIRAE il
< 3 H 2|3 §
!
1 |eseuctung Beleuentung fent Verkenrsaniage mm ZUaLs nicht eennoar BEL-1-1 " NS x
2 [eesucrung Beieucning rent fenknge Durcngangigken BEL-1-2 . N x
3 |eceucrung B clouchtung fent rowzende Verkenrsteinehmer ncht erkennbar BEL-1-3 ° N X
4 [eseucrtng Beieuchtung fent 3¢ Sichamet BEL-14 . N X
5 |Eesucriung Beleucntung mangenat Beleucrtung nicht funktonsfang BEL-21 m I
[ Betewntung margenit bescnagt m x
7 |eeeucrng Beleucntung mangenat verschmuezt m ¥
0 [seeucrtg B eleucntung rcet Tweckmatg Umpetungstieteucheung DICTE beruckictgt BEL-31 . [ X
9 |eeeucttung Beloucntung ricnt zweckmadio Ubergang zum nbekeuctteten Abschnitt unzureichend BEL-3-2 « N X
10 [Sewucrturg B eloucntung recnt Tweckmaig Betoucrtungsstinke fetieman BEL-33 m N x
11 [Beeucrtung [Beleuchitung nicnt Iweckmasg urzureichend BEL-34 m N X
12 [eeeucrig B eleuc tung et Zweckm g Notwendgret nkit gegaten BEL-35 ° N %
13 [esprircung Bepranzing tore tonkende Urterstitzung der Linenturnang EEP-1-1 . X
14 [senmzung Bepaanzung mangeinart St nRmeL it gew R Tieistet BEPD-1 m X
15 |Eepflanzung B epdanzung mangeinart Krankneitsmerkmaie enennbar EEP-2-2 m X
16 |Beptarzung B2pranzing mangeinan BrucwTotho veehandzn BEP.23 m X
17 |Bepfiarzung Bepnanzung mangefnan Anpralischacen BEP-24 m X
18 [Beptiscung Beptianzung mcht zweckm ig fenknde Urterstitzung der Unerf Grrung BEPI-1 m ) %
19 [sepriwraung [Bepaanzung ncht weckin atig UngUmbioes Wac hstum veratien BEP-3 m X
20 [sepniaeung Bephanzung ncht eweckin dig B von schieudemen Fazeugen emechtsar BEP-I-Y e | R x| x
21 [Erwazsenng € ntwasserungsariage ferit ENT-1-1 . 8 *
22 [Erewsssenng Entwssserung mangenat Ertwassenungsaniags nic ht furktonstang ENT-21 m 8|
23 [Erwassenng Entwasserung ncht Iweckmatiy (Quernegung ricrt ausreichend ENT-3-1 . x
24 [Ectwassznng E ntwasserung richt weckm silig 2ufluss 2ur Entwasserungsartage ncht gew dhrieistet ENT-32 m X
25 nng E ntwasanung ric it sweckmag (Oberfic nenentw sserung niht gewatasistet ° |
26 [scrt Scteveningenrg Bepnanzug m|R |B| «
27 [sere Seheehindenng Ausstamungselements m| R |8]| «
27 |[scrt [Sicrtbeningenung anere Verkerrsteinenmer m|R |B X
23 |scit [Sxhtneningenung Licreginfusse m | R 8 x
20 [ser 5 chebetindery Bauwerke m|rR |8 | x
21 [anfaresicre nicee gewanneistet SE IS tareecke NNt teigerann m|RrR |8]|
32 Annsherungssicht richt gewaniesste: Sk relySkrtarsecke nicht freigenaten m|R |8B]| x
Bl Hatesicntwortn richt gew Shacetet Manget in dar Linectubeung . X
34 |Lcrtsigraianage Lichesigrataniage tere mangeihafe L (ROckstay, Queungsbecar) e | R x
25 Juertsigraianisge Lctesignatartage margeinan Licttsgratartage ncte fuktionsfatig m| R X
35 [Lertsigraianiage Lichesgnsianage mangeinan bescnsaigt m| R X
I e Ucresinatartage mangeian Verschmuzt m| R X
53 Jucrtsignalaniage Ennchtungselemert fenit A\ Zur Verdeuic o B X
2 |uentsignaianiage € nnchtngselemert fent Seporate Sigralisiening R aheer e X
40 Jukrtsignaianiage Ennchtngselemens fenit Seperate Signalisienung Lirksatoieger e X
a1 Jucrtsigrassriage e mncrmungselemert fert Seperate Siratsienng Recrtsaute ger . X
42 |uertsignaizeiage Ennchtungselement feniernan Evtwinkiung Signalgeber verdrent m| R v
43 |iertsigrsciage e ncringselemere ferierran Stanoon Sgnalgedes fetemsn e | R X
44 Jucrtiignalaniage Emrkhtungselemerd feriertant Grode Sgnalgeaer fehiermaft e | R X
45 |ucrtsignatartage Sgraprogramm urzuekhens Strugrung ncft ans Verkerrsaukammen angipas . %
45 |ucrtsignaianiage Signalprogramm urz ureknena Gesondene Sicherung oes Linksatbiegers feht e X
47 |uettsigrsacisge [Sgrstprogramen ung ue Detriebzeftrsum e ozr Anlsge e| R X
43 |uertsigraianiage Signalprogramm ure Koordrierung mit nderen Anlagen unzureichand o X
49 |ucrtsigraciage [Sigratprogame urzur Umnlautzet 5 2w teraet e X
&0 |Lertsignalaniage [Sgnalprogramm urz wek! Freigabezeten o %
51 |uertsignaisisge Signaiprogramm unzun crisuzeten * %
52 Juertsignatariage Bameretreneit teht Tasterelemente . X
51 |uchtsigrasisntage Lichtsignatarage richt notwendg . x
84 |unertirnang Bemessng Kapatat ugureiciend Verketsoeringgrungen gurgsstrecken ° x
35 |unerturnng ¥ 41 ugureicnend [Raum strecke nicht susexhen e B X
% [uriertitnng gy Wapazitat urgureichend Lange Austastrecke UN-1-3 . X
57 JumiertUrrung f 2 Stracka nic e gageven IMAnge! In optischee Fuhaurg LIN-2-1 . 8 X x
58  Junierrorrung Erkemnbankef Streckenverau’ nicre gegeden unzureichence Kenrz eic hnung krbischer Bereiche LIN-2-2 m| R X x
59 Jureerfoteung E rermbarkent Strechenvertsuf nictt gegeben Trassiorungsmangel 1] . X
60 Jurertitnng E caembarken Streckemvertus picte pegeoen Sicresenatten (Tauehen ud Sprngen) ° HE
61 |urierturnang E riombaen StrecramverLe nte gegeven Verdeckler Kurvertiegnn e « | x
62 [urierfirnng E mnnbarkes im Zuaut nkht gegeben Kupperiage UN-3-1 o K
63 |uriertornng Eriernpanet im Zuaut nicht pegeban Kurveniage LIN-32 . x: | %
B4 |Lnertirnng Erkennbaniert im Zuaut nichit gegeben unzureichenos Kenraz ex hnung krsscher Bamiche LIN-3-3 m|R X
65 JurierfOtrung E rloerntrarhett im Zulau! richt gegeben Vorarikundigung fent LIN-34 e | R X
€5 |unerturnng ausgustaitung unziseicnena Gschwindighaenaraau ertsprore nictt den ALsbauparametem dor Lage UN-S-1 ° X
[ Ausgestatng uaueicnend Stengherssrtenen NIt eingenaten UN-&-2 © X
63 |unectirnng [Auzgestaitung ungureicnend intscher Kurvenradius UK . « | %
63 |Lrierturnng Ausgestaitng Lrzureicnend nicht geic {unstetig) Uk24  Je B8 X
10 |uriertutnng Ausgestatng unzureicnend Ausbauere ureurecterd LIN-%5 0 8 X
71 [Lriertoteng Ausgestaitung unzureichend Fehlence Ubertolmogliceiten UN-26 ° *
72 |orwertunng Ausgeatatng unzureicnena AN von KNCEnpLNEtenvEInm (NAaungenZu ainen 2u ginng UR-5-7 ° x
73 |Lntertorrung Ausgestaitung Lnzureicend Anoranung Wriscner Wechsel (z.8. RQ 16,5) inzureicnend LIN-4-8 ° X
14 |usiertirnng Verkehesablaufe kntich Geschwindighatamerscrratngen UN-6-1 m X
75 |UnierfGhrung [Verkehrsaniaufe kntisch Vernechtungsvorgange UN.52 m X
76 |uriertutnng [vermressutsute katscn V/dderechis he Nulzung er Verkenrsarfiage (durch andere Venenrleinetmer) LUN-53 m « | x
77 [uriertorrng <abisufe hitsch Videmechise hes Parken LIN-5-4 o | R [ K
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78 [Lriertoreung [Verkatesanisute ntisch Ubernoivaorgangs LN-55 " x| x
79 [ouerscremsoestanng [Ververrsanage tera Trampeltace QUE-1-1 m x| x
80 |Guerschaittsgestatung erkehrsaniage fehi Verkehnieiinehmer auf der Fahmannim Setenraum m T )
81 |Qusrscnaittsgestanng Verkehesaniage fore vAdemachei hes Packen e| R x| x
2 JQuerschnittsgestatung Verkehrsaniage richt zweckm atig Kntische U berguarnungsvorgange m X
8 |Guerscramsgestatng [Vernatesantage ncnt zweckm sl N nzung der Vesedrsanlsge QUE-2 ° X
uBrs: ahrsaniage ncht zweckmatiy Lage der Ver saniage (such Raum strecke) QUE-23 . 8 *
85 |Querscremsgestatung erketesaniage acht zweckm atlg [t cer vernetrsanage QUE-: . X
&5 |Guerschnitigestatung Verkehrsaniage richt zweckm adig Ausbidung urzurec nend QUE-25 * B8 X
87 [Cunchamsgetanng Veretesarage nicht aweckm aig AUSteMScren richl susrex end QUE-26 . X
63  JGuerschaittsgestatung Verkehrsaniage nicht zweckm adig Querungsernncnoung urzureichend QUE-27 . x
03 JCuers emesmny KIpartst uureichend AULIUENCAT ENLIPACITL L Oem Verkshrsaukommen QUE-J-1 ° 8 X
w0 Jause g0 9 o/ Kapaztat uraureicnend (Regel)auerschna rient ausesichend . « | x
91 |Cuerscrensoe g / KADRZLAT LrgLreichend Fanrstrefertrene ncht susceicend e x
2 |& Hapaztat unzurcichend Sonaertatrstresen teth * L3
21 |cues: g o/ apaztst nzireicnend Qunrscnos Loerdmensiorent QUE3-5 . %
(Guerschnttsgestatung Bemessung Kapazitat unaureichend Brefie des nindernistresen Seftenraums nicht ausreheng QUE-3-6 «| R X
Guerschaltsgestatung Demessng Kapatst ueureichend ScHepphurven nicht bercosicrbgh QUE-T - B x | »
Cuprsctattsgeatatng Lumestaitung urgureicend furkih v g FICht DerUCHCNIG QUE-4-1 m x
97 JGuerschvittsgeststung usgestatung ungureicend baucne Trernung uzureichend QUE-&2 © X
93 |Guerschaitsgestatung usgeatatng unzureichend Sk herheitsraume mcht voranoen QUE-4-3 . X
93 JQuers 3 urzureichend [fenkende Trennung van Verkenrsteinehmen QUE-4.4 . X
uerschittsgestatung JAusgestatung unzureichend ADsteImogic hikeiten 1O Faryzeuge oes Stracenbetrieosdienstes fenien QUE-4S . X X
Cuerschittsgestan e g teng Fenleree Darrerefretnet QUE-46 . [) X
Cuerschttsgestatung [ausgestatung unzureicnend fotence Futen QUE-2-7 o | R ¥
Guerschattsgestatung Verkeresatasute ktsch [wicemrectiihe Nutzung der Verketrsantage (Queh andere Verkeresteinetmer) QUE-51 e 8 [
104 ot Kapazitat unuroichond notergurs2sorm nire angemessen KNO-1-1 o | R %
105 _|knoterpuridsgestatung [Bemessung/ Kapazitat unzureichend Zuzatztarrstreten tatien KNO-1-2 e X
106 Jwnat Kapazitat ugureicnend Separate Abbiegesireren fenien e X
107 [Knaterpuridsgestatung D emessing! Kapazitst urursichend Fahrstreifirtings richt ausrsichend . x
108 [wnoterpuriasgestatung Lusgestatung unzureicnena ScHopplanan nicrt ek croot KNO-2-1 ° I
103 _|Knatenpuritsgestatung Ausgestaitung urzureicnend Voranitsregeiung urzureichend KNO-2-2 ° X
110 [knotenpus statung unzureichend Zutahaten richt rechtwinddly angeorarat KNO-2-3 . X
111 Jknot ] end mefvstreife Knotenpunidsaustant (Kreisverkeho KNO-24 . x
112 PUrHISpEStatung g g end Ableniang geradeaustatrender Fatrzeuge Nk gewatentet [Befahmiake) KNO-2-5 e X
113 |Knoterp: 9 T nang Durcrsicet 3uf geg gerce E g nicnt 2 KNO2-6 . X
114 [knoterpuriasgestatung nena Darreretretst runchend KNO-2:7 . 8 x
115 unzureichend Begreruanes nicre gewanreistet KNO-2-8 o x| x
116 [wnate g AusRAtaty) Lrzureichend Brofe 885 Kresimenninges urgurichend . X
117 |knotenpu urzureicnend snsel (I Nebervicriung) feht ° « | x
Qestatng unzureiciend Bevommechtigung von Vererrstisinetm em fent o X
113 [inoterp B g Lnzureicnend zu viele Autstelstraten in Nebernchtung o x
120 [Knoterpuriasgestatung E stk Vi atey Wartepficht ncht gegetien bauiche GEstanng (HapticttuyNesenxriung) KNOI-1 . x| x
121 |Knotenpurktsgesiatung Erkenbarken Vorfahrt Wartepdicht nicht gegesen Vercewichung cer Vorf ahitsregelung fefit KNG-3-2 m | R X
122 puridsgestitung ] VOITatey Wartipficht aicht geginen nuersichtiche Knoerpurstsgeametno KNO-3-3 . x | x
123 |wnotenpuriasgestatung Ecernbanker: Vortahry Wartepeicnt icht gegeten Manget in cptischer Fuhmung KNO34 e x
124 Jknoterpuriasgestaturg £ riosrmbark e, Vorf sty Wanepficht nicht gegsben Verankyndigung fent KNO-3-5 . X
125 [unotenpuriasgestatung Eriernbanisn Vorahey Wanspticht ncht gegsten Fahirichtungshazug (Zwericrtungsraoweq) HNO-3-6 . X
[Kroterpuriasgestatung [Verketrsabtaute kntich Gescw rdighersDerscretangen KNO<-1 m X
Knaterpuridsgesiatung [verkerrsablaute htsch Varfanitsmissachtungen m X
Knotenpu arkal Jtisch [Roticham ssachtungan NO4-3 m %
[ natenpuritsgestatung ervetrsatiaute hitisch Verlechungorgange KNO44 m x
[Knoterpuridsgestatung Verkehrsatiufe hitsch Nutzung der Vs (durch andere Verketrsteinetmer) KNO4-5 m X
Brcnicmey Versereszenten fent QUorrE a0 nLrCvarharden m| R X
132 [Beschigenurg verveteszecten fent et argeorunet e| R x
133 [Beschicening ‘erveheszechen mangeinatt Gtequalitat /€ ennbarkeit bel Abbiendicht m|RrR |8 «
124 |Besznicenng Verkarrszeichen mangeihaft beschagigt m| R X
135 |Bescntcenung [verkenrszeichen mangeihart verschmuzt m| R X
135 |eeschicenung Verketeszenhen mangelbsft verdrett m x
137 |8eschiceng verkenzexhen reit SVO-konfom - o | R *
[T (] Verkanezehen menit Iwecinatio (Grage Verkehrszeinen m| R « | x
139 [Sescnicenng Verkehrzeichen nicht Tweckmaiig 2ufstebort Verkenrs eichen o | R x
140 |eescnicenng Verkehrzekhen nic it Iweckmaiig nich oyniaenscl . X
141 |gescnioenng [Verkehzeknen nicht Zweckmagig Haufung von Venkenrszeicnen o | R X
142 [Beschicenug [Ancedrong fettertist [Verkehrszekhen rictt suf Streckenvertsd stgestmmt e|R K
143 [Beschiceurg ancranung fermertun Argan| Verseheszeichun am Mant fereeman BES5-2 o | R x
144 [Besentoenug [Aqoaanung fetermsn Zusstzzeicnen otne HapRzelcnen Sngenracte BES-53 e| R X
145 [Beschicenng ancainung feierman taische Ausnicrtung des Verkanrszeichens EES5a m| R X
145 |Bescnicenung [Ancrinung ferermat Verkehrszeichen richt auf Manderung abgestimmi BES.55 e | R X
147 |eescniomeng [ Anceanung recnt zweckn st Verseuichung der Vorrartregeing fent BES 61 m| R X
148 |eeschiderng Ancrdrung richt zwecknatig Kenrz eic triung G ef shremstele unz wreichend BES.62 m | R x
149 [Bescntomag anoeinung recnt zwecien atig Vorankunaigug unzuesnend BES-6-3 o | R [
150 |Bescniosnm (Ancrdnung ricnt Tweckm atig (GeschwindigheftsDegrerzung urzurei hend BES-6-4 e|R | B X
151 [sesentcenng [Anceanung rient rweckmatia BES-6-5 . [] X
152 |Beschicerung jAnorinuNg nicht Zweckmagig Ubernolverbot urgureichend BES &6 e R B x
153 |eesentaensy Anceanung rict Zwecknatio Kenr exoung der Verkeesanage unzurexhens BES&7 e X
154 |eescnioerung Ancainung richt zweckmadig 0 nicht endeug BES 68 o« | R |8 ¥
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155 |Lemenncntng Lateirvichtung fent 3087 AEFLVOM3nden LEI-1.1 m| R X
156 Juenerncing Leneinnchtung tent et angeoronet o | R x
157 _|Letenncntung Leseinnchtung mangenan (GUtequalttat (Refiexion/Emenrbares) m| R X
158 [Lenenncntng Leepinichtung m angenat beschsaigt LEI-2-2 m| R x
153 JLemsinnchtung Leteinchiung m angainan verschmuet LEI.23 m| R x
160_[Lensnncnng Leceimcntung mangetist verarert LEI-24 m x
161 |Lenemncatng Lereinvichtung nicrt StvO-konfoem LE|-31 o | R X
162 [Lenenncntng Leceimchtung nicrt zweckmadig Grode Letsrec ttng LEId-1 m| R x
163 |Leneinncntung Leteimichtung nicrt zweckm adig Aufstelon Lekenvichiung LE|-4-2 o | R X
164 [Lenenncntng Leguireicreurg nicrt 2weckmatig Anordung urgumchend (Kune) LEI-4-3 X
165 |Lemmncnng Lekeinicntung nicrt zweckmadi Haufung von Leftenne Hung LEId4 e | r %
166 [menierng Mariosrung fent srgeororet sve Nk vomhanden m | R X X
Manssenng Marienng tent it angecemnet o | R X
Manserng [Markenng m arg (GLtecusILAL (RenexionVE senrtanet) m|rR |8 «
Mardierung Marienng mangeran Abm e35ungen Marening o | R %
Manserng Marnsenng m angeran Are rung sichtbar (spe Nassa) ung e | R |B|
Manderng Marisenung nicre StvO-kantorm - «| R X
172 [Marierung Markssnung nicrt zweckmati Grate Markierung e[| r %
173 |massenng Markierng nicht Zweckm aig Stanaon Markenrg o | R X
manenag reariosng nicrt zweckmatiy Haufung von Maskierung e | R x
Masierung Maridening nicrt Tweckmadiq Atstimmung mt Trassenng . « | x
Manierung Marisanung wigsrspeichiich MAR-5-1 e | R X
Wegwetiung Wegwelsng fehit angecconet aber nicit vormanden WEG-1-1 m w | x
Wegweisung [Wegweising fetit nichit sngecrdnet WEG-12 | m W %
wegwenug [Wegweisung m argerant GLtequanit (RefexioEsenrarket) WEG-2-1 m w| «
173 |wegwesug Wegweisung m srgerst beschaaigt WEG-2-2 m w| x
180 |wegwesuny [Wegweisung mangemnat Verschmutzt WEG23 | m w | «
181 |wegweisung verdrart WeG24 | m w| x
182 |wegwesug Wegwelsung nicnt regemerkssantorm - WEG-3-1 . w X
183 [Wegweisurg Yegweisng nicht 2weckmatig Grots Wegweiser WEG-4.1 m w x
180 Jwegwenumg (Wegwetsung nicnt 2weckm At Stanaon Wegweiser WEG-1-2 ° w X
185 |wegwenug W egwelsng nicntzweckmasg Verstandichiet ger irformationen WEG-4-3 ° w X
186 |Wegwesun [Wegweizung nicnt weckm 3G Ptere Signalgeder nicrt i Wegweisung abgesbmmt WEG-24 . 7] X
187 |wegwesug W egwaisung nicnt zweckmatig Az an Zielangaven ferieman WEG-45 . w %
100 |wegwenug WegweIsng nicnt Zweckn 3ty V/egweisung richt notw endig WEG46 . w x
183 [Coertisererzustang B2schamgungen Ecken. bzw. Kantenstbrnuen OBE-1-1 " m
190 [ooemacreraustan Besc urgen Scragocn OBE-1.2 m X
191 |o Veroriskung, Verweriung, Riss 0BE-1-3 m X
197 [Coedianeraustand Beschacigungen Unetenhen OHE-1-4 m .
193 JOoera herzustand Bescracigungen Spumnnen OBE-1.5 m x
193 overtiac renzustan Beschamgungen verormung OBE-1-6 m x
195 JCoerlacherzustsnd Grmgret engaschrania Flickstele OBE-21 m ®
196 Jcoetia renzustar Snetikent EngescrEnkd Markdenng m X
197 _|Ooerflachenzustand [Grifighet engeschrankt Aoz ung m X
148 [Courtiac enaustan £ Gngeschidnid Materamarge! ™ x
199 |coertiacreraustand [Grimget engescnranit verschmuzung 0BE-2-5 m X
Coertisctenzustand Grngret engeschrania BrcemitEsneeinenng ODE-2.6 m X
(Coeriac herzustand (Grmigken engescnrania Haungar Matanatwechzs! OBE-2.7 m %
Coertiacterzustan Darkenschiacen feriknite Standesghet OBE-3-1 m| R X
oerlachenzuitand Barkemchacen Ausspdungen 0BE-3-2 m X
O Erosion 0BE-3.3 m ®
Coertiacherzustand Barkettschacen ausgetahienes Banken OBE-3-4 m X
205 [Coerflscherzustsnd H Ghenatsat: 2wisc hen Fatibabn und Bankett OBE4-1 m | R x
208 |Mincernize Hirgerras vorhanden Stanschtag™angn aterial HIN-1-1 m| R %
207 [ricernisse Hingesres vomangen Bruch urg Tathot HIN-1.2 m x
208 |Hincernisse [Hinderrés vorhanden Tieriadaver HINA-3 m .
Hingernisse Hindeeris vorangen Werbemiagen HIN-1-4 m| R %
Hincernisse Hindermis vamanden Matansam mingen ™ x
Hindernesse Festes Hindems vorhange Dsurnstum pf . x
Mingernime [Feestes Mirsermes voranden Fundament rct volstandyg ertfemt ° x
Mincermesse F stes Hingerms varnangen Mast e X
214 [Hincemisse Festes Hingemis varmanden Howstape! . x
215 |Hinemisse Festas Hingemis vomangen Eirbaiteniunstwarie HIN-2-5 . x| %
215 _|Hingernisse Festes Hingemis vomangen Palier HiN-2-6 . X
217 |Mindernisse stes Minderris vorhanden techrische Arfage (Strombasten, Notrusdule, ... ) HIN2-7 . x
218 [Mincemnse Festes Mingermis vorhangen Genause ° %
2101 |Mincermsse vorhiargen Werteaniagen m x
2182 |Hinamiase 5 Hindemis vorhanden Baum . x | x
218.3 JHincermisse Festes Hingemis vorhancen Durcriass . % | X
2184 |Mincermesse F estes Mingemis varnangen Gelsrer HIN-2-12 . %] X
2105 [Minernisse Festes Hirdermis virharden Mauer HIN-2-13 ° x | x
2188 [Hncernase HIPeemis vormaraen Steine/Felsbrmcken HIN-2-14 m x | x
218.7 JHinoernisse 5 Hingemis vorhanoen Sonseges HIN-2-15 m x X
219 [Hincemizse Licheraum Sngescnrankt Beptianzing HIN3-1 m «
220 |Hincemisse Licrtraum engeschrankt Verkshzeicnen HiK-3.2 m X
221 [uincemisse MastenPoter HIN-DI m x
222 |Fahzeugrucinatesysteme Festes Hingems RS-1-1 o | R x| x
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Fahrzeugrac Fanzeug tenit Krbscher Boschungsberaicn FRS1.2 . x [ x
Fatvzeugruonatesysteme Fannzpugracknanesystem tent TrEnnung von Vesketrgemenmen FRS-1-3 . x
225 |Fanaeugrac a foht Konzenukticnseicmerte « X
226 [Fatezeugricinatesysteme Faneugricknanesystem mangeinas richit furktion< 3hig (System) m| R X
Fahrzeugricinatesysteme F anzeugrockhaliesystam mangeinat beschadigt m | R x
Fatzeugricnatesyseme Fanzeugracktaesystem mangeia fenknge Standegkelabgesscit m| R x | ox
Fahrzeugrucsay F: g mangeinsn Erdstick o | R x| x
Fatrzeugrucatesy " gruckhal nKH 2w eckn iy interrochen . x| x
Fahzeugricknatesysieme Fanzougrockhalisystem nift zweckmadig festes Hingemis unzureichend gescnen . &%
Fahrzeugrucia Eanzeug ysbEm NIEF 2w dan i Begnn o fererhan . x| x
Fanzevgracimatesysteme Fanzeugrocknaliesystem nrEL Iwec kmasg Honenversatz vor Ausstacungselem ent . x
Fahrzeugruciratesys Fanzeugruckatiesystem nKre awec ety £ nservaniungen guch 2usstzenrc g ° X
Fatrzeugricsnatesyseme F anzeugricknatiesystem nkre notwendg .
Fatvzeugruc t e | R x| x
Fahzeugrac 2 nichi furkionsf ahig (System) FRS-6-1 m| R X
Fanrzeugroc Z g bescraaigt FRS-62 m| R X
Fahrzeugricinatesysteme Zusatrionetnsdion nirt wecsmasio FRS-#1 «| R X
Fahrzeugracitnatesy 2 cH 2w eckm FRS.7.2 e | R x
Fatrzeugrucia 2 H 2w ersn: 2 ot Geschwings o | R
240 |Fatezeuruc 2 H zweckn! Degrve rase fenlerian e | R
241 |Tecrscne Sichenng Technsche Skchenang fonk . %
242 |Tecrnische Skchanng Technische Sichenung mangehaft beschadigt m 8 x
243 |Tecrnische Schenng Technsche Skcherung mangehat verschmuzt m 8| x
244 [Texransche Skhenng Techmsche Schenng nicht Zweckmatig kirfige Verketrsentwickhsrg . 8 x
Tecriche Skhonng Technsche Skhensng nett Tweckmaty satsonbedrgte Nuzung ° 8 %
Tectniscne SEnenng Techmsche SKhemng Het oweckmaty Verketrsautommen e 8 *
Tecrnscne Sichonng Technische Skhinng nictt Twockmalig Sperracheanien richt Tweck A2 ) 8 X
248 |Sonstige Sratenausstattung ADsturzsichenung fehit ) X
243 | Anstuzsicnerung mangeinat bezchadigt m X
250 [Sonstige Straenausstattung [Asturzsicherung nich zwec kan i . x
21 |sonsuge stattung Mobetening mangenan bers gt m x
252 |Sonstige Stragenausstattung Brendscnue fent angeceanet aber it vormanden o 4 I
263 enausstattung Erendscnus toht richit sngeorcingt . x | x
254 |Sonstige Sracenausstattung Biendscnuez mangeinat beschaaigt m X
255 |Sonstige Suatenasstating Enendscnugz nicht zweckinasig Variantenaustnnng (2 8 B=pfareung) . X
256 |Sonstige Sraenausstattung Biendscnuer richt zweckmatiy fenknge Durtngangigkeit . K
251 |Sonsnge Stratensnstaiung Hangscteng fent . x
258 _|Sonstige Stragenausstattung Hangzcherung mangehatt beschadigt m X
249 [Sonstige Stratienausstatung Hangsichinang nicre 2w e km Ay i e furktionsf ahg . X
260 |Sonstige Stragenausstattung H angsicherung nictt Tweckimaig fenkenge Dutngangigkeit 0 « | x
261 |Sonstige Suatenasstattung Senneezaun fent e x
262 |Sonstige Stra Scnneezsun mangeinant i It funkticnsr shig m %
3tige Siratenasstatung ez aun M Tw eckmAtlg recht curchgangly . x
264 |Sonstige Svatenausstatt. richt Tweckmagk BepnnEnce fenlerhatt « X
265 [Sonstign Stratenasstatiung StatorienLng e on tert m X
266 |Sonstige Stratenausstattung Statiorienung =z efc hen m angeinant beschaaigt m X
267 |Sonsvge 3t S et . « | x
268 |Sonstige Strat Wilg 2ns. = beschagigt m X
stige WIlIWAMENDRNCIEE NIt Zwe: DegrnvE e fenleman ° | x
Sonstige Srad v chuz nicntzweckmadig fenkenge Dutngangigheit . x| x
Sonstige Straganausstamung StraugLEDehater nicht Aunkbonstang richt befuil m X
Sonstige Stragenausstattung StreuguEbenater mangena beschagigt m X
Sonstige Stratensustattung Gisttemeldeaniage mangelbaft beschidigt m x
Taumittespronanbign ncrt furanstang m %
T margeran be s raaigt m x
tradenaussiattung envehesirael forit zu breiter Querschniy 857-24-1 . %
277 |Sonstige Strazenausstatning bescnaaigt 55T-25-1 m X
278 |Sonstige Swrasenausstatung faisch imensionient SST: . x x
279 [Sestioe Stratenaussiatiung Veretrsinse| ot zwethm dlig taf3ch posiboriert SST-26-1 . x | x
280 [Sonsge ursatattung Verkorrssprgel tent [argooronet st nicrt m %
261 |Sonstige Sustenassstatung Verkaresspege! fetit richn angecrunet e x | x
282 [Sonstige Straenausstattung Veriarrsspegel mangeinatt beschadigt m x
283 |Sonstige Strad: Verkehrssplegel NQEIh: errant m X
264 Genausstatung Spemgizer fent . x x
205 Censsstatung Spermgtier mangeto m %
286 Atung ° x| %
207 [Somstige Suastenasstaung . " B
288 |Venanrs sengsaniagen 3 usaingsaniage fent . X
283 |vercensbeeinmussingsaniagen shranrsbeeiniussungsaniags mangeinatt Verkehrsneermussungsaniage nc it nktonstanig m| R X
290 [vesos anlagen IS 4GSANEGE Mangeinan ves gt m| R X
291 |v 3= arlsg wsantage mange erschenutzt m| r x
0 i Stancone s ° x
Venoenrsbeeintussungsaniagen Verkehrsoeainnussungsaniage nEht Iwecm atig BegnnErce ° X
venanmb s6ngranig o1k neht g ) urgurechena . x
e verye riage nichit Iweckm 3ig Uberdmensionern ° X
296 5l Verkate 18 Nkht Zwetkm At it notwendig ° x
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Anhang 8: Erhebungsformular
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Anhang 9: Schulungsunterlagen — Prasentation

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Werkzeuge zur Durchfiihrung des
Bestandsaudits und
einer erweiterten Streckenkontrolle

FE 01.0178/20111.RB

Schulung Streckenwarte/Sicherheitsinspektoren

Ort

Datum

O, Datum MEng.Marcell Bederbick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
i an Dritte nicht

Leitlinien zur StraBenverkehrssicherheit bis 2020

— Anzahl Verkehrstote auf europaischen
Straken umn 50% reduzieren
(Deutschiand 40%)

- Verkehrssicherheit auf
Landstragen erhdhen

- Fokus auf hesonders gefahrdete
Verkehrsheteiligte wie Motorrad
Fahrrad, Senioren

- Schwerverletzte starker
heachten

Verkehrssicherheltsprogramm 2011

LN & 4

PBM\'BS hat 2weckbestimmung der Mrtel for den
Um- und Ausbauvon BundesstiaBen und

Autobahnen enwertert.

Sert Bundsshaushatt 2010 kannenaus dem Tl

74145-722 ,Um- und Aushau von Bundss-straBen”

12010: 214 Mio. €] MaBnahmen finanziert werden,

dhe Obawiagend der Verhassaung der

Verkehissichachet |neul undfoder des

Verkehisflussas dienen.

M.Eng. Marcell Biedertick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Forschungsnehmer

- Technische Hochschule Mittelhessen
Prof. Dr-Ing. Andreas Bark
Kateryna Ryeznikava, M.Eng.

- Hochschule Darmstadt
Prof. Dr-Ing. Jirgen Follmann
Marcell Biederhick, M.Eng

O, Datum

Laufendes Forschungsprojekt
il Inhalte bitte vertraulich behandein!
J an Dritte nicht

EU-Direktive zum StraRenverkehrssicherheitsmanagement

RICHTLINIE 2008/96/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 19. Novem ber 2008

Gber ein Si it fiir die

- Sicherheitsaudit fir Infrastrukturprojekte (Art. 4)

- Sicherheitseinstufung und -management
des in Betrieb befindlichen Stragennetzes  (Art. §)
(Unfalikommis sion, ESN, RSA)

- regelmarige Sicherheitsiberprifungen (Art. 6)
(Streckenkonirolie, RS A, Verkehrsschau, Baumschaw -Kontfrolie,
Bauwerks lberwachung, Zustandserfassung/ -bewertung, ...)

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Themenschwerpunkte der Schulung

- Einfihrung in das Forschungsprojekt

- Entwicklung von Defizitlisten

- Schulung ausgewahlter Defizite

- Praxisbeispiel an einer Pilotstrecke

- Weitere Vorgehensweise in der Praxisanwendung
- Fragen & Diskussion

Ort, Datum M Eng. Marcell Bederbick

Laufendes Forschungsprojekt
ad Inhalte bitte vertraulich behandein!
i an Dritte nicht

Ziele des Forschungsprojektes

~| Entwicklung des Bestandsaudits als anlassbezogenes Verfahren z.B
bei unfallauffalligen Bereichen aus Sicherheitsanalysen von
Stragennetzen

Austilhrung erfolgt durch ausgebildeten Ingenieur

zur Unterstitzaung des 8K 2.7.1 der FGSY

- Uherprifung und Erarbeitung von Verbesserungsmdglichkeiten
fur die in Deutschiand eingesetzten praventiven Verfahren im Bestand
im Sinne der ,Sicherheitsiberprifung” in der E R ichtlinie 2008/96/E G
(insbesondere die Streckenwartung / kontrolle und die Verkehrsschau)

Modul ,Erweiterte Streckenkontrolle! l

M.Eng. Marcell Biedertick
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Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vestraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Bisherige Arbeitsschritte im Forschungsprojekt

L:

Inhalte bitte vertraulich behandein!
Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

aufendes Forschungsprojekt

Strukturierung der Datenbank (1)

AP1 — Grundlagenanalyse

AP2 — Analyse bestehender Verfahren in der Umsetzung
2 i 3

AP3 — Erarbeitung geeigneter Verfahren und Werkz euge

Cl i Einsatz D:

Hauptkategorie

bl
]
=]

Benennung
Defiat
Ursache des
Codierung

Haufigkeit der
U berpriifung

Ortlichkeit der
Uberprifung

AP4 — Apstimmen der Varschldge mit Anwendern

mit ausgewa
zentraler Expertenworkshop (Oktober 2013)

AP5 — Auswahl Untersuchungsstrecken / exemplarische Durchfihrung
Auswahl i Strecken, i g der Verfahren
und der i zentraler Exp p (Februar 2014)

APS — Zusammenfassung und Aufhereitung der Ergebnisse

IM.Eng. Marcell Biedertick

Laufendes Forschungsprojekt
s Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Entwicklung von Defizitlisten

Ort, Datum 8

Wei

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!

tergabe an Dritte nicht gestattet!

Strukturierung der Datenbank (2)

o H g
Slle |8 o (82| |%E g2
Se| |9= Sl |&g 2= S
B|25 ¥ ] g s
328 |8| (E2|| |28 2
|5l (58| |&] |3 z
E. g2 g B g E' B> e %
5127 (2% |8] |24(| |28 £2
= =2 ==|| |R=s ©=
Beleusturg Lrierfihi
Markienung
[ Techrische Sicherurg |
Verkihr sbesirflussLrgsarla:
ToHsigralariagen iegwe g
O, Datum M. Eng. Marcell Biedertick 1

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Grundlagen zur Erstellung der Defizitliste

Streckenwartungi-kontrolle Sicherheitsaudit

+Leistungshett Streckenuiating EmpiHungen fir die Durchfitrung
M 1on Sicharhetsaudts - ES4 £007)
« Streckenwanungsiiste MID (Entwurf) | €0 B e ancsaudit

«Road Sakty Inspektion (Ustemreioh)
- Foad Satety Inspekticn (Schuez)
«PIARC Ficttlirie

- Ertihungsuete 15 Alotaudts

Ergénzende Unterlagen

+Baumschau/ Baurkantrolle
- Bauneriskentrollebesichtigung
nach DIN 1076

Verkehrsschau

+Merkblat fir die Durchfihrung von

Datenbank
mit relevanten
Defiziten

\rkehrsschauen - MOV [013] ~Merkblatt fir die \erkehrssicherheit
- Leittaden fiir die Durchfihnng on vonMatoradtshrem — Mot 2007
Bahniibergangssohauen 2003) + PIARC Fichtinie Human Factors

Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Laufendes Forschungsprojekt

Strukturierung der Datenbank (3)

Hauptkategorie

Benennung
izit
Ursache des
Defizit
Codierung

Haufigkeit der
Uberpriifung
Zuordnung zu
den Verfahren

Susgestaungurewreichend
[Beschédgrgen |
Bemessngfapaatit Lreureichend
[Ekercbarkeitnictt gegeben |

Sichibehingenn
Verhahr a3 kb sch




Laufendes Forschungsprojekt
] T H M Inhalte bitte vertraulich behandein!
RO WTHLMSSIR i an Dritte nicht

o AT Laufendes Forschungsprojekt
s Inhalte bitte vestraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Strukturierung der Datenbank (4) Defizitlisten flir Praxisanwendung

THM

A

Elie tis_ gf.-!’.?g g
5 1s5] g 1% |2
LR

Laufendes Forschungsprojekt Laufendes Forschungsprojekt
Inhatte bitte vertraulich behandein! Inhalte bitte vertraulich behandeln! T H M
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet! A an Dritte nicht o £ TSSO
Strukturierung der Datenbank (5) Defizitlisten fiir Praxisanwendung

Verkehrsschau

Codierung

]
-
<

Ursache des
Defizit
Uberprifung
Ortlichkeit der
Ubemprifung

Hauptkategorie
Benennung
Defizit

Regdwerkehrsschay
Themerwerkehrsschau

Ort, Datum MEng. Marcell Bederbick Ort, Datum M.Eng. Marcell Biedertick

Laufendes Forschungsprojekt Laufendes Forschungsprojekt
Inhatte bitte vertraulich behandein! Inhalte bitte vertraulich behandeln! T H M
oo LSS i an Dritte nicht o —

‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!
Strukturierung der Datenbank (6)

Strecke
Bahnubergang
Ingenieur
Nebenanlage
Haltestelle
Querungsstelie

Schulung ausgewihlter Defizite

Aligemein
Fahrbahn
Mittelstreifen
Seitenstreifen
Fubgangeraniage
Haltebucht
Parken
Aligemein
Planfrele
Teilplanfrel
T
Kreuzung
Kreisverkehr
Aligemein
Fahrstreifeneinziehung

Kritischer Wechsel
Ot

SeitenraumBoschung
inmundung
Grundstuckszufahrten
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Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Allgemeiner Aufbau weiterer Schulungsbeispiele

THM

ot LRSS

Beispielto 1 ‘ Bespielto 2

Ursache des Defizits
I L

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Sicht

rS—

Ort, Datum IM.Eng. Marcell Biedertick

Ort, Datum M.Eng. Marcell Bieds

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

orie - Entwésserung

THM

nlage fehit

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Linienfiihrung

Erkennbarkeit Streckenverlauf nicht gegeben LIN 2

I THM

oo TSSO

Mgl in optischen Fitrung

Ort, Datum M.Eng. Maroell Bieds

Ort, Datum M.Eng . Marcell Biederbick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Entwésserung

Entwasserungsanlage nicht zwecl ig ENT33

Laufendes Forschungsprojekt
o Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Linienfihrung

Erkennbarkeit Streckenverlauf nicht gegeben LIN2
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Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein! T H M
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet! i

Hauptkategorie Linienfiihrung

Erkennbarkeit Streckenverlauf nicht gegeben LIN2-4

Sichtschatten (Taushen und Sprigen)

Ort, Datum

Laufendes Forschungsprojekt
Inhatlte bitte vertraulich behandein!
J an Dritte nicht

Hauptkategorie Linienfihrung

(berhohorgings

Bah gang Nebenanlage | Knotenpurkt
Goargangzbarson

IM.Eng. Marcell Biedertick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Linienfiihrung

i)

Ort, Datum MEng. Marcell Bederbick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
i an Dritte nicht

Hauptkategorie Querschnittsgestaltung

Verkehrsanlage fehit m

M.Eng. Marcell Biedertick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Linienfiihrung

THM

Verkehrsablaufe kritisch

sbenai Knotenpurkt

O, Datum

: Laufendes Forschungsprojekt
aand Inhalte bitte vertraulich behandein!
J an Dritte nicht

THM

Hauptkategorie Querschnittsgestaltung

Verkehrsanlage fehit m

aufder

| [e [[1ngen |

IM.Eng. Marcell Biedertick
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Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Querschnittsgestaltung

THM

(Regel-)uerschrittnicht ausreichend

Ort, Datum

" Laufendes Forschungsprojekt
e Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Knotenpunktgestaltung

soeins (k0210

o WSS

[Hattestelle ] [Batnibergang ] [Nebenaniage
[srecke IE i | [a

Ort, Datum IM.Eng. Marcell Biedertick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie - Knotenpunktgestaltung

THM

mesoing (0021

[ Hattestelle | [ Bahniibergang

[ strecke ] [bergangsbersich

Ort, Datum

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Knotenpunktgestaltung

nusooung o2

I THM

oo TSSO

iberdimensioriert

| Hatestelle | [ Bahniibergang
[(strecke IE i ] [a

| [Nebenanlage

Ort, Datum cell Biedertick

Laufendes Forschungsprojekt
o Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie - Knotenpunktgestaltung

omesuing (1025

Begreitiakeitnicht gewshieistet

| [nebenanlage
| strecke IE i RE

[Hatestelle | [Bahniibergang

O, Datum M.Eng.Marcell Bieds

iy Laufendes Forschungsprojekt
aand Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Knotenpunktgestaltung

Erkennbarkeit Yorfahrt;

artepflicht nicht gewahrleistet

[Hattestelle | [ Bahniibergang ] [Nebenanlage

[ strecke |[0 i ] [=
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Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandeln!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Knotenpunktgestaltung

Erkennbarkeit Vorfahrt/ Wartepflicht nicht gewahrieistet m

THM

o WSS

Uniibersicttliche Knotenpurkgeometrie

[Hatestetle | [Bahnibergang

| [Nepenaniage

| |

[strecke [ i ] [a

Datur

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandeln!
J an Dritte nicht

Hauptkategorie Fahrzeugriickhaltesysteme

Fahrzeugriic khaltesystem fehit

Kitischer Bdschungsberich

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Hindernisse

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandeln!
i an Dritte nicht

THM

S

Hauptkategorie Fahrzeugriickhaltesysteme

O, Datum M.Eng.Marcell Biedertick a7

. Laufendes Forschungsprojekt
oo Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Fahrzeugriickhaltesysteme

o TSN

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandeln!
J an Dritte nicht

Hauptkategorie Fahrzeugriickhaltesysteme

Fahrzeugrii khaltesystem nicht zweckmiBig m

THM

cricent WSSy
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Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie - Fahrzeugriickhaltesysteme

gang

bergangsbersich

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Markierung

Ort, Datum

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Sonstige StraBenausstattung

Ort, Datum MEng.Marcell Bederbick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Praxisbeispiel an einer Pilotstrecke

Ort, Datum M.Eng. Marcell Biedertick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Hauptkategorie Sonstige StraBenausstattung

a1

fabsch positoriert

Strecke Ubergangsbereich

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Erhebungsformular zur Dokumentation
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Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandeln!
Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Beispielstrecke - Rahmenbedingungen

Streckeninformationen

StraRenkategorie: KreisstralRe
Querschnitt: 4,20m bis 5,50m
DTY. 340 Fz.

Streckenlange: 3,9 Kilometer
Anteil AuRerorts: 3,1 Kilometer

E o Defizi
Gesamt: 30 Defizite

davon 09 Defizite in der Streckenkontrolle

davon 21 Defizite In der optimierte n Streckenkontrolle

weRere Defizite im Bestandsaudit vorhanden

Laufendes Forschungsprojekt
Inhatlte bitte vertraulich behandein!
J an Dritte nicht

Beispielstrecke — ermittelte Defizite (3)

— :__lf

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Beispielstrecke — emmittelte Defizite (1)

] o Ry

oc— EE=T—

A 8o

===

MEng. Marcell Bederbick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
i an Dritte nicht

M.Eng M

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Beispielstrecke — emmittelte Defizite (2)

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
J an Dritte nicht

Beispielstrecke — Fotodokumentation
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Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Beispielstrecke — Fotodokumentation

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Beispielstrecke — Fotodokumentation

THM

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vestraulich behandeln!
Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Beispielstrecke — Fotodokumentation

O, Datum MEng.Marcell Bederbick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandeln!
Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Beispielstrecke — Fotodokumentation

Ort, Datum M.Eng. Marcell Biedertick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhatte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Beispielstrecke — Fotodokumentation

O, Datum MEng.Marcell Bederbick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Beispielstrecke — Fotodokumentation

M.Eng. Marcell Biedertick
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Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vestraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Beispielstrecke — Fotodokumentation

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandeln!
4 an Dritte nicht

Beispielstrecke — Fotodokumentation

|.THM

JNEEE N RRN TS = pry—", |

Ort, Datum IM.Eng. Marcell Biedertick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Beispielstrecke — Fotodokumentation

Ort, Datum MEng. Marcell Bederbick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
i an Dritte nicht

Beispielstrecke — Fotodokumentation

M.Eng. Marcell Biedertick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Beispielstrecke — Fotodokumentation

O, Datum

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandeln!
i an Dritte nicht

Weitere Vorgehensweise

M.Eng
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Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Ubersicht der anstehenden Arbeitsschritte

Phase 1: Durchfiihrung der enveiterten Streckenkortrolle /des
Bestandsaudits
- Uberprafung ausgewahter Strecken im Zustandigkeitsbereich
- Dokumentation mittels Erhebungsformular und Fotos
- Weiterleitung der ermittelten Defizite

Phase 2: Erfolgskontrolle durch Farschungsnehmer
- Erganzende Uberprifungen durch Forschungsnehmer auf
einen Teilbereich des gepriften Streckennetzes

Phase 3: Evaluation
- Telefonische/Personliche Ricksprache bei unklaren Ergebnissen
- Bewertung der einzelnen Arbeitsschritte durch die beteiligten
Sicherheitsinspektoren

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Fragen und Diskussion

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Ziele der Praxisanwendung

- Uberprifung der Anwendhbarkeit der Defizitlisten / Formulare
- Uberprifung der Verstandlichkeit der Defizitlisten / Fomulare
- Uberprifung, ob alle Defizite beriicksichtigt und zuzuordnen

- Rickschluss, welche ,zusatzlichen” Defizite méglicherweise durch
Streckenwérter tbemommen werden kénnten

- Erste Tendenz, welch zuséatzlicher Aufwand hierdurch entsteht

- Hinweise, wo Synergien zur vorhandenen Streckenwartung/-kontrolle
entstehen

- Rickschluss, wo méglicherweise Schulungsbedarf hesteht

- Himweise zur Abgrenzung der einzeinen Verfahren untereinander

MEng.Marcell Bederbick

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Ubermittlung der Erhebungsergebnisse

Laufendes Forschungsprojekt
Inhalte bitte vertraulich behandein!
‘Weitergabe an Dritte nicht gestattet!

Vielen Dank
fiir lhre Aufmerksamkeit!

Kontakt:
marcell. biederbick@h-da.de

M.Eng. Marcell Biedertick
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Anhang 10:

o

h da
HOCHSCHULE DARMSTADT FE 01 0178’201 1 LRB B a

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES mEE

Schulungsunterlagen — Merkblatt

[N =)

| THM

TECHNISCHE HOCHSCHULE MITTELHESSEN

Merkblatt zum Erhebungsformular

Welche Strecken werden untersucht?

Es sollen alle_Strecken im Zusténdigkeitsbereich der jeweiligen Meisterei einbezogen
werden.

Zu Uberprifen sind nur die AuBerortsbereiche. Grenze hierbei bilden die OD-Tafeln an
den jeweiligen Ortsein-/Ortsausgéangen.

Wie lauft die ,,optimierte Streckenkontrolle ab?

Die optimierte Streckenkontrolle soll modulartig neben der eigentlichen
Streckenkontrolle mit Uberpruft werden. Fur jedes einzelne Modul wird deshalb eine
eigene Defizitliste zur Verfugung gestellt.

Die Defizite sollen auf dem bereitgestellten Erhebungsformular eingetragen und
fotodokumentiert werden.

Welche Defizite werden aufgenommen?

Grundsaétzlich sollen alle Defizite der Listen ,Streckenkontrolle® sowie ,optimierte
Streckenkontrolle* Gberpruft werden.

Grundsatzlich sollen auch alle Defizite notiert werden!

Ausnahme: Nur die Defizite der Liste ,Streckenkontrolle” notieren, die nicht sofort im
Zuge der Streckenkontrolle/-wartung behoben werden.

Beachtung: Bitte auch Defizite notieren, wo bereits Gegenmalnahmen getroffen
wurden. In diesen Faéllen bitte das Defizit ganz normal zuordnen und im
Erhebungsformular unter Bemerkungen die getroffene(n) Gegenmalnahme(n)
benennen (z.B. Geschwindigkeitsbegrenzung,  Uberholverbot, durchgezogene
Markierung, etc.).

Zuteilungsprobleme: Kann ein Defizit nicht in der bestehenden Defizitstruktur
eingeordnet werden, ist eine Erweiterung in der Ebene 2 (Ursache) méglich. Bitte die
Ursache am Ende des jeweiligen Defizits ergénzen und die Codierung fortlaufend
weiterfihren. Bei der Nummer in der ersten Spalte bitte x1, x2, etc. ergéanzen.

Relevanz: Ist unklar ob es sich um Defizit handelt, dieses trotzdem mit aufnehmen. In
diesem Fall im Erhebungsformular unter Bemerkungen ,prifen” eintragen

Dauer der Tatigkeiten?

Zum Abschatzen des Mehraufwandes soll fur jedes einzelne Defizit der optimierten
Streckenkontrolle die benétigte Zeit (in Minuten) eingetragen werden. Als Zeitraum kann
das Erkennen des Defizits, die Fotodokumentation sowie das Eintragen des Defizits im
Erhebungsformular gewertet werden.

Erganzende Téatigkeiten wie beispielsweise das Ubertragen der handischen Notizen in
Excel, das Uberspielen von Fotos auf den Computer oder das Weiterleiten an den
Forschungsnehmer koénnen als Gesamtdauer pro Strecke separat auf dem
Erhebungsformular angegeben werden.

Seite 1 von 2
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TECHNISCHE HOCHSCHULE MITTELHESSEN

Wie differenziere ich nach Ortlichkeiten?

o Grundsatzlich wird das Streckenband in Ebene 1 in folgende Ortlichkeiten ,geschnitten®:

ARB=Arbeitsstellen

HAL=Haltestelle

BAH=Bahnubergang

NEB=Nebenanlagen (Park- und Rastanlagen)
KNO=Knotenpunkte

STR=Strecke

UBE=Ubergangsbereiche
QUE=Querungsstellen
ING=Ingenieurbauwerke

Beachtung: Fur die Liste der Streckenkontrolle sind die Defizite den jeweiligen
Ortlichkeiten entsprechend zuzuordnen. Fur die Liste der optimierten Streckenkontrolle
ergibt sich die Zuordnung automatisch durch die zu Uberprifenden Bausteine.

e Beifolgenden Ortlichkeiten ist eine Differenzierung in Ebene 2 notwendig:

Strecke: Fahrbahn, Mittelstreifen, Seitenstreifen, Seitenraum, Radverkehrsanlage,
FuRRgangeranlage, Haltebucht, Parkenstreifen/-bucht

Knotenpunkt: Planfrei, Teilplanfrei, Teilplangleich, Kreuzung, Kreisverkehr, Einmindung,
Zufahrt (Wirtschaftswege, Grundsticke, etc.)

Ubergangsbereich: Ausbauende/Fahrstreifeneinziehung, Kritischer Wechsel,
Ortseingang/Ortsausgang

Beachtung: Es kann immer nur eine Ortlichkeit angegeben werden. Tritt das Defizit an
mehreren Ortlichkeiten der Ebene 2 auf, so sind diese jeweils einzeln zu dokumentieren.

Sonstige Hinweise zum Erhebungsformular:

e Im Feld ,Veranlassung“ kénnen interne Vermerke notiert werden, die an Dritte
weitergeleitet werden sollen. Dies kénnen zum Beispiel Aufgaben fur Kolonnen oder
Meldungen an Verkehrsbehérden sein. Diese Angaben werden im Rahmen des
Forschungsprojektes nicht weiter berticksichtigt oder ausgewertet.

e Im Feld ,Mangel bekannt' sind die Defizite zu kennzeichnen, die im Zuge anderer
Erfassungen oder Verfahren bereits dokumentiet wurden und somit dem
Stralenbaulasttrager bereits bekannt sind.

Sonstige Hinweise zur Aufnahme von Defiziten:

o Bei Uberprifung der Defizite aus der Hauptkategorie ,Sicht* ist zu beachten, dass diese
immer aus Sicht des Fahrzeugfihrers zu beurteilen sind. Speziell bei der Ortlichkeit
,Knotenpunkte" sind die Sichtverhaltnisse auch aus den Nebenrichtungen (Haltepunkt
Fahrzeug) zu betrachten.

e Bei Erfassung von Schaden an der Fahrbahn oder im Bankett kénnen diese groRflachig
zusammengefasst werden. Eine punktuelle Aufnahme von Schadens ist nur bei einmalig
auftretenden Schéaden (z.B. Bodenwelle) notwendig.

e Unter Leiteinrichtung werden Leitpfosten, Richtungstafeln, Leitplatten und -baken
verstanden.

Seite 2 von 2



47

Anhang 11: Evaluationsbogen

FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfuhrung des Bestandsaudits und einer erweiterten
Streckenkontrolle

Evaluationsbogen
far Modul

serweiterte Streckenkontrolle*

Fachgebiet StraRenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
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FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfuhrung des Bestandsaudits und einer erweiterten
Streckenkontrolle

Schulung und Schulungsinhailte

1. Bewerten Sie bitte den gesamten Schulungstag inklusive Praxisanwendung
nach dem Schulnotensystem:

D 1 (sehr gut) D 2 D 3 (befredigend) I:I 4 I:] 5 D 6 (ungenagend)

2. Was hat lhnen am gesamten Schulungstag besonders gut / weniger gut ge-
fallen?

3. Waren Umfang und Inhalte der Schulung fiir die selbststandige Praxisan-
wendung ausreichend bemessen?

D ja D weitestgehend D eher nicht [:I nein

Verbesserungsvorschldge:

4. Waren die Schulungs- und Begleitmaterialien verstandlich aufgebaut und
selbsterklarend?

|:] ja E] weitestgehend |:] eher nicht [:] nein

Verbesserungsvorschlige:

5. Waren das Praxisbeispiel und die gemeinsame Anwendung an einer Refe-
renzstrecke fiir das Verstandnis und die weitere Vorgehensweise hilfreich?

l:] ja l:] weitestgehend |:| eher nicht E] nein

Verbesserungsvorschlage:

Fachgebiet StraBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
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FE

01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfuhrung des Bestandsaudits und einer erweiterten

Streckenkontrolle

Aufbau der Defizitlisten

6. Ist die grundsatzliche Gliederung der Defizitliste nach ,,Hauptkategorie®,
.Defizitbenennung®, ,,Ursache des Defizits* sowie ,,Ortlichkeit” verstand-
lich und praktikabel?

[] ja D weitestgehend D eher nicht D nein
Verbesserungsvorschldge:

7. Sehen Sie Anpassungs- bzw. Erganzungsbedarf bei den Hauptkategorien?
Oia [ rein
Verbesserungsvorschléage:

8. Sehen Sie Anpassungs- bzw. Erganzungsbedarf bei der Defizitbenennung?
Oia [ rein
Verbesserungsvorschlage:

9. Sehen Sie Anpassungs- bzw. Erganzungsbedarf bei den Ursachen der Defi-
zite?

D ja E] nein
Verbesserungsvorschlage:
10. Sehen Sie Anpassungs- bzw. Erganzungsbedarf bei den Ortlichkeiten?

Oia [ rein

Verbesserungsvorschléige:

Fachgebiet StraBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
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FE

01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfuhrung des Bestandsaudits und einer erweiterten

Streckenkontrolle

11. Gab es Probleme mit der genauen Zuordnung von Defiziten?
|:] ja [:I nein
Betroffene Defizite:

12. Gab es Probleme/Unklarheiten mit Formulierungen von Defiziten?
D ja D nein
Betroffene Formulierungen:

13. Sehen Sie Moglichkeiten, einzelne Defizite zusammenzufiihren um die Defi-
zitliste ubersichtlicher zu gestalten?
Lia [ nein
Betroffene Defizite:

14. Sehen Sie Bedarf, einzelne Defizite genauer zu unterscheiden, um das Ver-
standnis fiir die Erhebung des Defizits zu verbessern?
D ja D nein
Betroffene Defizite:

15. Sind alle Defizite, die die aktuelle Streckenwartung/-kontrolle (nach M10)

betreffen, in der Defizitliste ,,Streckenkontrolle® enthalten?

O [ rein

Ergédnzungsvorschléage:

Fachgebiet StraBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt



FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfuhrung des Bestandsaudits und einer erweiterten
Streckenkontrolle

Durchfiihrung der ..erweiterten Streckenkontrolle*

16. Stellt es ein Problem dar, die zusatzlichen Defizite im Rahmen der ,norma-
len Streckenwartung/Streckenkontrolle” aufzunehmen (den zeitlichen
Mehraufwand einmal vernachlassigt)?

[lia [ rein

Wenn ja, was waren die Griinde?

17. Stellt es ein Problem dar, die Uberpriifung der ,,erweiterten Streckenkon-
trolle” nach den entwickelten Bausteinen (sieben Stiick) durchzufiihren?

[Jja [] rein

Wenn ja, was sind die Griinde:

18. Konnte die Uberpriifung und Dokumentation der Defizite auf allen Strecken
wahrend der Befahrung durchgefiihrt werden?

I:‘ ja D nein

Wenn nein, welche Probleme traten auf:

19. Ist es moglich, die Praxisanwendung der ,,erweiterten Streckenkontrolle®
als Einzelperson durchzufiihren?

D ja |:| weitestgehend E] eher nicht |:| nein

Bei ,weitestgehend*, ,,eher nicht“ und ,,nein* bitte ndher erlautern:

20. Gab es Probleme bei der Ermittlung von Defiziten der ,,erweiterten Stre-
ckenkontrolle®?

e [ rein

Wenn ja, welche Defizite und welche Problematik:

21. Gab es Probleme bei der Dokumentation von Defiziten?

D ja D nein

Fachgebiet StraBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
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FE 01/0178/2011 Werkzeuge zur Durchfuhrung des Bestandsaudits und einer erweiterten
Streckenkontrolle

Wenn ja, welche Defizite und welche Problematik:

22. Bewerten Sie bitte die Durchfiihrung der ,,erweiterten Streckenkontrolle*
nach dem Schulnotensystem:

D 1 (sehr gut) D 2 D 3 (befriedigend) D 4 D 5 D 6 (ungenugend)

23. Wo sehen Sie im Nachgang der Erhebungen allgemein die Star-
ken/Schwiéchen des entwickelten Verfahrens?

Fachgebiet StraBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
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Streckenkontrolle

Allgemein

24. Wurden in der Praxisanwendung ermittelte Defizite im Nachgang bereits

behoben oder an andere Personen zur Begutachtung bzw. Bearbeitung wei-
tergeleitet?

ia [ rein

Wenn ja, um welche Defizite handelt es sich, an wen wurden die Informationen weitergelei-
tet und wer hat entsprechende Entscheidungen fiir MaBnahmen getroffen?

25.

Wie ware lhre Idealvorstellung im weiteren Umgang mit den ermittelten De-
fiziten?

26.

Glauben Sie, dass eine Aufnahme aller relevanten Defizite fiir eine Verbes-
serung der Verkehrssicherheit leistbar und zielfiihrend ist?

Oia [ rein

Begriindung:

27.

Welche Defizite/Hauptgruppen sind lhnen im Laufe der Erhebungen beson-
ders aufgefallen und sollten in Zukunft verstirkt betrachtet werden?

28.

Konnten Sie sich grundsatzlich vorstellen, im Rahmen von thematischen
Sonderuntersuchungen zukiuinftig ausgewahlte Defizite zu erheben? (den
zeitlichen Mehraufwand einmal vernachldssigt)?

Oja [ nein

Begriindung:

29.

Was haben Sie personlich aus dem Projekt mitgenommen?

Fachgebiet StraBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt
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Vielen Dank fiir lhre Unterstiitzung!

Fur Rackfragen und Erlauterungen stehe ich Ihnen weiterhin gerne zur Verfagung

Hochschule Darmstadt
Fachbereich Bauingenieurwesen - Fachgebiet Verkehrswesen
Marcell Biederbick M.Eng.
Haarditring 100
D-64295 Darmstadt
Tel.: 06151/16-8165
Fax: 06151/16-8970
E-Mail: marcell. biederbick@h-da.de

Fachgebiet StraBenwesen und Vermessung der Technischen Hochschule Mittelhessen
in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Verkehrswesen der Hochschule Darmstadt

-8-
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Anhang 12: Fotodokumentation erweiterte Streckenkontrolle

Fahrzeug-Riickhaltesystem

Beschilderung

gestimmt

system nicht zweckmé-

Rig

Defizitbenennung Defizitursache Codierung Ortlichkeit Defizitbenennung Defizitursache Codierung Ortlichkeit
Verkehrszeichen nicht Fahrzeug-Riickhalte-
Anordnung fehlerhaft auf Streckenverlauf ab- BES-5-1 KNO Beginn/Ende fehlerhaft FRS-3-3 STR

Defizitbenennung Defizitursache Codierung Ortlichkeit Defizitbenennung Defizitursache Codierung Ortlichkeit
Fahrzeug- . .
9 Fehlende Standfestigkeit/ Festes Hindernis
Riickhaltesystem FRS-2-3 STR Baum HIN-2-10 STR
abgesackt vorhanden
mangelhaft

system mangelhaft

vorhanden

altesysteme
Defizitbenennung Defizitursache Codierung Ortlichkeit Defizitbenennung Defizitursache Codierung Ortlichkeit
Fahrzeug-Riickhalte- Festes Hindernis
Endstiick FRS-2-4 STR Steine/Felsbrocken HIN-2-14 STR
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Defizitbenennung Defizitursache Codierung Ortlichkeit Defizitbenennung Defizitursache Codierung Ortlichkeit
’ . Erkennbarkeit Vor- .
Festes Hindernis vor- Bauliche Gestaltung
Sonstiges HIN-2-15 STR fahrt/Wartepflicht nicht . KNO-3-1 KNO
handen (Haupt-/Nebenrichtung)
gegeben

Defizitbenennung Defizitursache Codierung Ortlichkeit Defizitbenen- Defizitursache Codierung Ortlichkeit
. Erkennbarkeit im i
Ausgestaltung unzu- | Schleppkurven nicht be- Sichtschatten
KNO-2-1 KNO Streckenverlauf . LIN-2-4 STR
reichend riicksichtigt (Tauchen und Springen)
nicht gegeben

Knotenpunktgestaltu erschnittgestaltun

Defizitbenennung Defizitursache Codierung Ortlichkeit Defizitbenen- Defizitursache Codierung Ortlichkeit

Ausgestaltung unzu- | Begreifbarkeit nicht
KNO-2-8 KNO Verkehrsanlage fehlt | Widerrechtliches Parken QUE-1-3 STR
reichend gewahrleistet




Anhang 13: Defizitliste Erfolgskontrolle

hda FE 01.0178/2011/LRB -
|| HOCHSCHULE DARMSTADT H M
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES I
Defizitliste "Erweiterte Streckenkontrolle” Erfolgskon sss
TECHNISCHE HOCHSCHULE MITTELHESSEN
Nr. ie Defizit - Defizit - Ursache Codierung
30 |Sicht Sichtbehinderung Bauwerke SIC-1-5 m
57 Mangel in optischer Fishrung LN-2-1 [e
58 hende K h kitischer Bereich: LIN-2-2 |m
— Erkennbarkeit Streckenverlauf nicht gegeben unzimetchends. Kennzeichiung laite chey Geriche
60 Sichtschatten (Tauchen und Springen) LIN-2-4 e
61 verdeckter Kurvenbeginn LIN-2-5 e
62 Ki | LIN-3-1 e
L Erkennbarkeit im Zulauf nicht gegeben Appeniage
63 Kurvenlage LN-a2 e
68 Ausgestaltung unzureichend Kritischer Kurvenradius LIN-4-3 e
76 Widerrechtliche Nutzung der Verkehrsanlage (durch andere Verkehrsteilnehmer) LIN-5-3 m
77 Verkehrsablaufe kritisch |Widerrechtliches Parken LIN-5-4 e
78 Uberholvorgange LIN-55  |m
79 Trampelpfade QUE-1-1 |m
80 Verkehrsanlage fehlt Verkehrsteilnehmer auf der Fahrbahn/im Seitenraum QUE-1-2 |m
81 [Widerrechtliches Parken QUE-1-3 | e
90 |Querschnittsgestattung (Regel)Querschnitt nicht ausreichend QUE-32 |e
— Bemessung/ Kapazitat unzureichend
a5 Schleppkurven nicht bertcksichtigt QUE37 |e
100 Ausgestaltung unzureichend Abstellmoglichkeiten fur Fahrzeuge des Stralenbetriebsdienstes fehlen QUE4-5 e
103 Verkehrsablaufe kritisch Widerrechtliche Nutzung der Verkehrsanlage (durch andere Verkehrsteilnehmer) QUE-5-1 e
108 Schleppkurven nicht bericksichtigt KNO-2-1 e
115 Ausgestaltung unzureichend Begreifbarkeit nicht gewahrleistet KNO-2-8 | e
117 |Knotenpunktsgestaltung Fahrbahnteiler/Verkehrsinsel (in Nebenrichtung) fehit KNO-2-10 | e
120 bauliche g (Hauptricl ichtung) KNO-3-1 | e
— Erkennbarkeit Vorfahrt/ Wartepflicht nicht gegeben
122 unubersichtliche Knotenpunktsgeometrie KNO-3-3 e
138 il Verkehrzeichen nicht zweckmatig Grofie Verkehrszeichen BES4-1 |m
ilderung
142 Anordnung fehlerhaft Verkehrszeichen nicht auf Streckenverlauf abgestimmt BES-5-1 e
174.1 |Markierung Markierung nicht zweckmatig Abstimmung auf Trassierung MAR-4-4 e
215 Einbauten/Kun stwerke HIN-2-5 e
Hindernisse Festes Hindernis vorhanden
2182 Baum HIN-2-10 | e
2184 Gelander HIN-2-12 | e
2185 Mauer HIN-2-13 | e
Hin demi Festes Hindemnis vorhanden
2186 Steine/Felsbrocken HIN-2-14 |m
2187 Sonstiges HIN-2-15 | m
222 Fahrzeugrickhaltesystem fehit Festes Hindemis FRS-1-1 e
2271 Fahrzeugruckhaltesystem mangehaft fehlende Standfestigkeit/abgesackt FRS-2:32 |m
228 unterbrochen FRS-3-1 e
229 | Zeugrickh Fahrzeugruckhaitesystem nicht zweckmagig festes Hindernis unzureichend gesichert FRS-3-2 e
uari
230 Beginn/Ende fehlerhaft FRS-3-3 e
234 Zusatzkonstruktion fehit FRS-5-1 e
237 unterbrochen FRS.7-1 e
— Zusatzkonstruktion nicht zweckmatig
238 Beginn/Ende fehlerhaft FRS-7-2 | e
252 angeordnet aber nicht vorhanden SST-6-1 e
o Blendschutz fehit
253 |Sonstige Stralenausstattung nicht angeordnet SST-5-2 |e
256 Elendschutz nicht zweckmagig fehlende Durchgangigkeit sSsT-7-2 |e

Seite 1von 1
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Anhang 14: Durchfuhrung Bestandsaudit — Steckbrief Auswahlstrecke 2

Streckeninformationen

Rahmenbedingungen zur Durchfiihrung

Allgemeine Auswertung zu ermittelten Defiziten

Defizite nach Hauptkategorie

» Verkehrliche Veranderungen aufgrund des Abbindens einer Gemeindestra3e
vor einigen Wochen. Riickbau des Knotenpunktes ohne kiinftige Anbindung an
die LandstralRe.

» Anstehende Erhaltungsmanahmen

40

= N w
o o o <1
L

Defizite nach Hauptkategorie und Verfahren
40
30
20
Zentrale Kennwerte der Begutachtung vor Ort
Allgemeine Rahmenbedingungen 10
Zeitpunkt des Audits tagsiiber
Witterung bewdlkt, einzelne Regenschauern 04
- a » E v Z 0 O Z 9 & W w Q - 3 < G
Anzahl der Tage 1 Eﬁﬁﬁffiﬂzﬂégammﬂgg
Dauer der Auditierung (Stunden) 75 M Bestandsaudit M Erweiterte Streckenkontrolle M Streckenkontrolle = Verkehrsschau
Anzahl der Auditoren 2 Defizite nach Ortlichkeit
Anzahl weiterer Personen 2 60
Ermittelte Defizite 95
Vorgehensweise bei der Begutachtung vor Ort 0
Streckenbegehung X 40
. Anfahren von Haltepunkten -
Fortbewegung bei der Begutachtung Begehung von Teilbereichen o

Langsamfahrt -
Halt an relevanten Stellen

zur Nebenverkehrszeit X
Ergénzende Streckenbefahrungen Zur Hauptverkehrszeit X
bei Nacht

Besonderheiten bei der Erhebung

» Keine

i )
=) =) ]
,

BAH
HAL
ING
KNO
NEB
QUE
STR
UBE
ZUF

Hauptkategorien:

BEL=Beleuchtung; BEP=Bepflanzung; BES=Beschilderung; ENT=Entwasserung; FRS= Fahrzeug-
Riickhaltesystem; HIN=Hindernis; KNO=Knotenpunktgestaltung; LEI=Leiteinrichtung; LIN=Linien-
filhrung; LSA=Lichtsignalanlage; MAR=Markierung; OBE=Oberflachenzustand;
QUE=Querschnitts-gestaltung; SIC=Sicht; SST= Sonstige StraRenausstattung; TSI=Technische Si-
cherung; VBA=Verkehrsbeeinflussungsanlage; WEG=Wegweisung

BAH=Bahniibergang; HAL=Haltestelle; ING=Ingenieurbauwerk; KNO=Knotenpunkt;

1anlage; QUE=Querur lle; STR ke; UBE=Ub eich; ZUF=Zufahrt
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Detailauswertung zu ermittelten Defiziten

Codierung  Anzahl

Defizitbenennung Defizitursache Codierung  Anzahl | Ortlichkeit
Hauptkategorie Bepflanzung Hauptkategorie Oberflachenzustand
Bepflanzung mangel- Standsicherheit nicht ge- Beschéadigungen Ecken-/Kantenabbruch OBE-1-1 1 STR
BEP-2-1 2 STR
8 Verdriickung, Verwerfun
haft wahrleistet Uickung, ung, OBE-1.3 1 STR
Hauptkategorie Beschilderung Riss
gen
Verkehrszeichen fehlt | nicht angeordnet BES-1-2 1* ZUF Unebenheit OBE-1-4 1 STR
" ; Verformung OBE-1-6 1 KNO
Verkehrszeichen Gltequalitat / Erkennbarkeit BES-2-1 1 STR
Griffigkeit -
mangelhaft bei Abblendlicht riffigkeit einge- Flickstelle OBE-2-1 1 STR
Verkehrszeichen nicht schrankt
- BES-7-1 3 ING
notwendig Ausspiilungen OBE-3-2 1 ZUF
A = Bankettschad
Hauptkategorie Entwasserung ankettschaden KNO
ausgefahrenes Bankett OBE-3-4 2
Entwasserung man- ZUF
Bankette zu hoch ENT-2-2* 2 STR
Oberflachenzustand
gethaft = OBE-5-1* 1 2UF
s P " mangelhaft
Entwasserung nicht Zufluss zur Entwéasserungs: ENT-3-2 2 KNO
zweckmaRig anlage nicht gewahrleistet Hauptkategorie Querschnittsgestaltung
Hauptkategorie Fahrzeug-Riickhaltesystem Trampelpfade QUE-1-1 1 HAL
Verkehrsanlage fehlt
fehlende Standfestigkeit FRS-2-3 2 STR Verkehrsteilnehmer auf der
Fahrzeug-Rickhalte- QUE-1-2 1 STR
KNO Fahrbahn/im Seitenraum
system mangelhaft veraltetes System FRS-2-5* 25
STR Kritische Uberquerungsvor-
E querungsv QUE-2-1 1 STR
Fahrzeug- unterbrochen FRS-3-1 2 STR génge
Ruckhaltesystem nicht STR Verkehrsanlage nicht | | age der Verkehrsanlage QUE-2-3 1 HAL
Beginn/Ende fehlerhaft FRS-3-3 2
“ KMAR
2zweckmaBig ZUF zweckmalig Ausbildung unzureichend QUE-2-5 3 HAL
Fahrzeug-Riickhalte- Querungseinrichtung unzu- QUE-2-7 1 HAL
system nicht notwen- - FRS-4-1 1 KNO reichend
dig Ausgestaltung unzu-
Fehlende Barrierefreiheit QUE-4-6 3 HAL
Hauptkategorie Hindernisse reichend
Hindernis vorhanden Tierkadaver HIN-1-3 1 STR Verkehrsablaufe kri- Widerrechtliche Nutzung der QUE-5-1 1 STR
tisch Verkehrsanlage
Mast HIN-2-3 1 STR
Hauptkategorie Sicht
Festes Hindernis vor- Baum HIN-2-10 4 STR
KNO
hand
anden Steine/Felsbrocken HIN-2-14 2 STR Sichtbehinderung Bepflanzung Sic-1-1 2
STR
Sonstiges HIN-2-15 1 KNO
] Anfahrsicht nicht ge- Sichtfeld/Sichtdreieck nicht SIC-2-1 5 ZUF
Hauptkategorie Knotenpunktgestaltung . .
waébhrleistet gewabhrleistet
Knotenpunktform nicht an- .
-1- Annéaherungssicht Sichtfeld/Sichtdreieck nicht
) KNO-1-1 1 KNO ungssi i i i i SIC-3-1 1 KNO
g/ Kapazitat Y
nicht gewahrleistet gewabhrleistet
unzureichend Fahrstreifenlange nicht aus:
g -1- * Uberholsichtweite .
KNO-1-4 n KNO iehtwer Ausstattungselemente SIC-5-2 1 STR
reichend nicht gewahrleistet
Ausgestaltung unzu- : :
USestaliung unzu- | b4 chen aberdimensioniert KNO-2-13* 1 ZUF Hauptkategorie Wegweisung
reichend
Wegweisung mangel- | |/ chmutzt WEG-2-3 1 KNO
Verkehrsablaufe Widerrechtliche Nutzung der
KNO-4-5 1 KNO haft
kritisch Verkehrsanlage
Weg ing nicht Standort Wegweiser WEG-4-2 1 KNO
Hauptkategorie Linienfiihrung
Weg ing fehler- Angaben nicht korrekt WEG-7-1* 1 KNO
Verkehrsablaufe Widerrechtliche Nutzung der
LIN-5-3 1 STR haft Angaben unvolistandig WEG-7-2¢ 1 KNO
kritisch Verkehrsanlage e
. i Anmerkungen
Hauptkategorie Lichtsignalanlage
Einrichtungselement Anordnung Taster LSA-8-1* 1 KNO * = neu eingefligtes Defizit im Rahmen der Erhebung
nicht zweckmaRig
t= vorlaufiges Defizit, da noch weiterer Prifbedarf
Hauptkategorie Markierung
angeordnet, aber nicht vor- KNO
Markierung fehlt MAR-1-1 2
handen STR
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Anhang 15: Durchfuhrung Bestandsaudit — Steckbrief Auswahlstrecke 3

Streckeninformationen

Rahmenbedingungen zur Durchfiihrung

Allgemeine Auswertung zu ermittelten Defiziten

Defizite nach Hauptkategorie

» Sonderprogramm ,Hindernisfreier Seitenraum* vor ca. zwei Jahren 40
» Freischneiden von Sichtbereichen in mehreren Knotenpunkten
30
20
10
0 -
) v = wun < w w =
i fzezgszizggahe g
Defizite nach Hauptkategorie und Verfahren
40
30
20
Zentrale Kennwerte der Begutachtung vor Ort
Allgemeine Rahmenbedingungen 10
Zeitpunkt des Audits tagsuber I I_J
Witterung bewdlkt, wechselhaft 0 T — == = —
28 L E g Z Q5 2 g T owow O B 5 g2 0
Wow o ow oz & = F 45 F 4 £ @ 2 5 92 g o
I
Anzahl der Tage zur Begutachtung 2 e o= ~ -z 00C - —
M Bestandsaudit M Erweiterte Streckenkontrolle ™ Streckenkontrolle = Verkehrsschau
Dauer der Begutachtung (Stunden) 16,5
Anzahl der Auditoren 2 Defizite nach Ortlichkeit
Anzahl weiterer Personen 0 60
Ermittelte Defizite 7
Vorgehensweise bei der Begutachtung vor Ort 0
Streckenbegehung
40
Anfahren von Haltepunkten -
Fortbewegung bei der Begutachtung | gegehung von Teilbereichen X
Langsamfahrt - M 30
Halt an relevanten Stellen
zur Nebenverkehrszeit X 20
Ergénzende Streckenbefahrungen Zur Hauptverkehrszeit X
10 -
bei Nacht X l
Besonderheiten bei der Erhebung [ T T T T —
]
b N

» Keine

g

HAL
ING
KNO
NEB
QUE
STR
UBE

Hauptkategorien:
BEL=Beleuchtung; BEP=Bepflanzung; BES=Beschilderung; ENT=Entwasserung; FRS= Fahrzeug-
Riickhaltesystem; HIN=Hindernis; KNO=Knotenpunktgestaltung; LEI=Leiteinrichtung; LIN=Linien-
filhrung; LSA=Lichtsignalanlage; MAR=Markierung; OBE=Oberflachenzustand;
QUE=Querschnitts-gestaltung; SIC=Sicht; SST= Sonstige StraRenausstattung; TSI=Technische Si-
cherung; VBA=Verkehrsbeeinflussungsanlage; WEG=Wegweisung
Ortlichkeiten:
BAH=Bahniibergang; HAL=Haltestelle; ING=Ingenieurbauwerk; KNO=Knotenpunkt;

anlage; QUE=Querur lle; STR ke; UBE=Ub eich; ZUF=Zufahrt
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Detailauswertung zu ermittelten Defiziten

Defizitbenennung Defizitursache Codierung  Anzahl | Ortlichkeit Defizitursache Codierung  Anzahl
i i Markierung nicht
Hauptkategorie Beschilderung ferung ni Abstimmung mit Trassierung 44 1 KNO
Verkehrszeichen fehlt nicht angeordnet BES-1-2 2/1* KNO zweckmaBig
Verkehrszeichen Gltequalitat / Erkennbarkeit HauPtkaterne Oberflachenzustand
BES-2-1 2 KNO
mangelhaft bei Abblendlicht OBE-1-1
KNO
alle Schaden bis 3
Verkeh hi ht
erkenrszeichen NIENt 1 ufstellort verkehrszeichen BES-4-2 2 KNO STR
2weckmagig Beschadigungen OBE-1-6
Anzahl Verkehrszeichen am
-5-. * KNO
Anordnung fehlerhaft BES-5-2 2 KNO Unebenheit OBE-1-4 3
Mast fehlerhaft STR
Verkehrszeichen nicht BES-7-1 10 ING Hauptkategorie Querschnittsgestaltung
notwendig N
] - Verkehrsanlage nicht Kritische Uberquerungsvor- QUE-2-1 1 STR
Hauptkategorie Entwasserung . .
zweckmaRig gange
Entwésserung man- : .
wasserung Bankette zu hoch ENT-2-2% 2 STR Hauptkategorie Sicht
gelhaft
KNO
) . Bepflanzung SIc-1-1 3
Hauptkategorie Fahrzeug-Ruckhaltesystem Sichtbehinderung STR
Fahrzeug-Ruckhalie- | | s cher Boschungsbereich | FRS-1-2 2 STR Ausstattungselemente sic-1-2 1 ZUF
system fehlt
Anfahrsicht nicht ge- Sichtfeld/Sichtdreieck nicht
SIC-2-1 2 KNO
Fahrzeug-Rickhalte- Endstiick FRS-2-4 1 KNO ; N
waébhrleistet gewabhrleistet
system mangelhaft veraltetes System FRS-2-5% 6 STR Haltesichuweite nicht
Mangel in der Linienfiihrung SIC-4-1 1 STR
Festes Hindernis unzu- a
Fahrzeug-Riickhalte- ndernis unzu FRS-3-2 1 ZUF gewahrleistet
reichend gesichert "
system nicht zweck- Uberholsichtweite Ausstattungselemente SIC-5-2" 3 STR
4 STR 3
magig Beginn/Ende fehlerhaft FRS-3-3 4 nicht gewahrleistet
ZUF Hauptkategorie Sonstige StraRenausstattung
Fahrzeug-Ruckhalte- Verkehrsinsel nicht
kein reflektierender Bord SST-26-3* 4 KNO
system nicht notwen- - FRS-4-1 1 STR N
zweckmaRig
dig
S tt ht
perrgiter nic Erkennbarkeit SST-31-3* 1 KNO
Hauptkategorie Hindernisse zweckmaRig
Werbeanlagen HIN-2-9 1 STR Hauptkategorie Wegweisung
Festes Hindernis vor- | Baum HIN-2-10 4 STR Wegweisung mangel- | Giitequalitat ((Reflexion/ Er- WEG-2-1 ) KNO
hand
anden Durchlass HIN-2-11 1 STR hatt kennbarkeit) STR
Sonstiges HIN-2-15 1 STR
Hauptkategorie Knotenpunktgestaltung * = neu eingefigtes Defizit im Rahmen der Erhebung
Bemessung/ Kapazitit | Knotenpunkiform nicht an- KNO-1-1 1 ZUF * = vorlaufiges Defizit, da noch weiterer Prifbedarf
unzureichend gemessen
Flachen tiberdimensioniert KNO-2-13* 3 KNO
Ausgestaltung unzu-
reichend
Versetzte Knotenpunktarme KNO-2-14* 1 ZUF
Verkehrsablaufe "
Kritische Querungsvorgange KNO-4-6* 1 ZUF
kritisch
Hauptkategorie Linienfiihrung
Erkennbarkeit Stre-
ckenverlauf nicht Mangel in optischer Filhrung LIN-2-1 1 STR
gegeben
) . Hauptkategorien:
Hauptkategorie Markierung BEL=Beleuchtung; BEP=Bepflanzung; BES=Beschilderung; ENT=Entwasserung; FRS= Fahrzeug-
Rickhaltesystem; HIN=Hindernis; KNO=Knotenpunktgestaltung; LEI=Leiteinrichtung; LIN=Linien-
Markierung fehlt angeordnet, aber nicht vor- MAR-1-1 1 STR fihrung; LSA=Lichtsignalanlage; MAR=Markierung; OBE=0Oberflachenzustand;
handen QUE=Querschnitts-gestaltung; SIC=Sicht; SST= Sonstige StralRenausstattung; TSI=Technische Si-
cherung; VBA=Verkehrsbeeinflussungsanlage; WEG=Wegweisung
Markierung mangel- Giitequalitat (Reflexion/ Er- Ortlichkeiten:
MAR-2-1 1 KNO

haft

kennbarkeit)

BAH=Bahniibergang; HAL=Haltestelle; ING=Ingenieurbauwerk; KNO=Knotenpunkt;
NEB=Nebenanlage; QUE=Querungsstelle; STR=Strecke; UBE:Ubergangsberelch; ZUF=Zufahrt
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Anhang 16: Textbausteine fir das technische Regelwerk zum Bestandsaudit

1. Einfihrung

1.1 Ausgangslage

Die Direktive der EU zum StraRenverkehrsinfra-
struktur-Sicherheitsmanagement wurde im De-
zember 2010 in nationales Recht Uberfuhrt. Sie
sieht Sicherheitsaudits fur Infrastrukturprojekte,
Sicherheitseinstufung und Sicherheitsmanage-
ment des in Betrieb befindlichen Stral3ennetzes
sowie regelmafige Sicherheitsinspektionen vor.

Wahrend mit den Empfehlungen fur das Sicher-
heitsaudit von Stral3en seit 2002 ein bewéhrtes
formalisiertes Verfahren zur Beurteilung der Si-
cherheitsbelange geplanter StralRen zur Verfligung
steht, besteht insbesondere Bedarf an geeigneten
Ansatzen zur praventiven Detektion von Sicher-
heitsdefiziten im Bestand.

Fur bestehende StralRen gibt es in Deutschland
bisher verschiedene Verfahren, um Schwachstel-
len zu erkennen und zu analysieren. Hierzu geho-
ren:

RegelméaRige Streckenkontrolle der StralRen-
baulasttrager,

Regel-Verkehrsschau und thematische Ver-
kehrsschauen gemafR dem Merkblatt fir die
Durchfuhrung von Verkehrsschauen (M DV),
Ortliche  Unfalluntersuchung entsprechend
dem Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersu-
chung in Unfallkommissionen (M Uko),
Sicherheitsanalyse von StraBennetzen (ESN).

Diese Verfahren decken jedoch nicht samtliche
Falle ab. Die Streckenkontrolle beschrénkt sich
hauptsachlich auf augenscheinliche Mangel des
Strallenzustandes und der StralRenausstattung,
die Verkehrsschau fokussiert sich auf verkehrs-
rechtliche Aspekte, die ortliche Unfalluntersuchung
setzt erst bei unfallauffélligen Straf3en ein und die
Sicherheitsanalyse erlaubt nur die netzweite Auf-
deckung von Bereichen mit hohen Verbesse-
rungspotenzialen.

Es fehlt ein Verfahren, mit dem bestehende Stra-
Ren in standardisierter und formalisierter Weise
bezilglich samtlicher Aspekte der Verkehrssicher-
heit analysiert werden kdnnen, ohne dass sie un-
fallauffallig geworden sind bzw. wenn durch die
Anwendung der ESN hohe Sicherheitsverbesse-
rungspotenziale aufgedeckt worden sind. Diese
Licke soll durch das geplante Regelwerk eines
.Bestandsaudits" geschlossen werden.

Das Bestandsaudit kann aufgrund des vorgesehe-
nen Umfangs und dem damit verbundenem Zeit-
bedarf nur als anlassbezogenes Verfahren auf
einzelnen Strecken bzw. Streckenabschnitten ge-
sehen werden. Je nach Anlass kdnnte das Be-
standsaudit somit nach Artikel 6 der Richtlinie
2008/96/EG als praventives und streckenbezoge-
nes Verfahren bzw. nach Artikel 5 der Richtlinie
als reaktives und streckenbezogenes Verfahren
angesehen werden. Somit wiirde grundsétzlich ein
breiter Einsatzbereich der EU-Richtlinie abge-
deckt.

1.2 Zielsetzung

Das Bestandsaudit hat das Ziel, Schwachstellen
im bestehenden StralRennetz zu erkennen und sie
zu analysieren, um Unfélle zu vermeiden und die
Anzahl der Unfélle und die Unfallfolgen zu verrin-
gern. Das Bestandsaudit dient in erster Linie der
Unfallpréavention und stellt eine Form der Quali-
tatssicherung fir eine verkehrssichere und einheit-
liche Verkehrsanlage, Stralenausstattung und
Strallenausriistung dar. Durch Erreichen der
Hauptziele Unfallpravention und Abminderung der
Unfallfolgen ist nicht nur ein hohes MalR an Ein-
sparung volkswirtschaftlicher Kosten gegeben,
sondern auch die fachliche Argumentationsgrund-
lage gegeniiber Medien und Forderungen von au-
Ren. Das Bestandsaudit ist eine Sicherheitsuber-
prifung auf Grundlage klar definierter Anlasse. Es
ist keine Inspektionsfahrt im Sinne einer herkémm-
lichen Kontrollfahrt der Streckenwartung.
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Das Bestandsaudit ist bei Straf3en mit 6ffentlichem
Verkehr im Sinne der StVO aufBerorts und inner-
orts anzuwenden.

1.3 Vorgehen

Trotz des enormen Aufwandes empfiehlt sich letzt-
lich die Aufnahme aller erkennbaren Defizite, da
jede Strecke individuell ist und unterschiedliche
Schwerpunkte in der Ermittlung von Defiziten auf-
zeigt. Entscheidungen zum weiteren Umgang soll-
ten individuell nach Vorliegen der Ergebnisse ge-
troffen werden. Mit einem Bestandsaudit erfolgt
letztlich auch eine umfassende Dokumentation al-
ler Ausstattungselemente, die wertvolle Informati-
onen im Rahmen anderer Untersuchungen liefern
kann und fehlende Grundlagendaten vervollstén-
digt.

Es lassen sich folgende Empfehlungen zur Ausge-
staltung anfuhren:

Das Verfahren des Bestandsaudits dokumen-
tiert nur die Probleme und Defizite und setzt
einen nachfolgenden Prozess zur Bewertung
und Beseitigung der ermittelten Defizite in
Gang.

Die Bearbeitung und Durchfihrung eines Be-
standsaudits erfolgt federfiihrend durch aus-
gebildete Ingenieurinnen und Ingenieure mit
spezieller Weiterbildung/Ausbildung und aus-
reichender Berufs und Praxiserfahrung im
entwurfstechnischen, planerischen und ver-
kehrlichen Bereich.

Die Begutachtung der Strecke erfolgt im
Team aus verschiedenen Tatigkeitsfeldern.
Neben dem Auditor sollte auf jeden Fall eine
Person aus dem StraBenbetriebsdienst be-
racksichtigt werden.

Eine persdnliche Begutachtung der Strecke ist
zwingend erforderlich und beinhaltet dabei
Streckenbegehung und Streckenbefahrung.
Das Unfallgeschehen ist im Sinne einer objek-
tiven und neutralen Begutachtung der Strecke
erst im Nachgang einzubeziehen.

Es bedarf formalisierter Werkzeuge zur ein-
heitlichen Bearbeitung und Auswertung von
Bestandsaudits.

1.4 Geltungsbereich
Die Empfehlungen zum Bestandsaudit sind bei

StraBen mit offentlichem Verkehr im Sinne der
StVO aulRRerorts und innerorts anzuwenden.

2. Beteiligte
Beteiligte sind grundsétzlich der StralRenbaulast-

trager und in besonderen Fallen auch StralRenver-
kehrsbehérden und Polizei.

3. Auditdurchfuhrung

3.1 Methodik

Das Bestandsaudit sollte nach einem klar vorge-
gebenen Schema ablaufen. Notwendige Arbeits-
schritte im Zuge eines Bestandsaudits zeigt Bild 1.
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Analyse der Verkehrsanlage Beurteilung der Defizite

Bild 1: Arbeitsschritte Bestandsaudit

Die dargestellte Reihenfolge sollte dabei nach
Mdoglichkeit eingehalten werden, um eine mog-
lichst neutrale und objektive Sichtweise der Bear-
beitung zu gewahrleisten.

Die klare Trennung der beiden entwickelten Bear-
beitungsschritte fiihrt dazu, dass sich die Durch-
fuhrung des Bestandsaudits zunéachst nur auf den
ersten Bearbeitungsschritt und Analyse der Stre-
ckenabschnitte mit der Ermittlung der Defizite be-
schrankt und der weiteren Bearbeitung nur einen
groben Rahmen liefert. Somit werden zum einen
Aufwand und Kosten fur das Verfahren des Be-
standsaudits moglichst gering gehalten, zum an-
deren besteht fir die Auftraggeber (Stralenbau-
verwaltungen der Lander) im Anschluss die Mdg-
lichkeit, eigene Umsetzungsstrategien, Beurtei-
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lungskriterien und thematische Schwerpunkte zu
Beseitigung der ermittelten Defizit zu entwickeln.

Den Auftraggebern eines Bestandsaudits steht es
bei der gewahlten Vorgehensweise grundsétzlich
frei, das durchfuhrende Personal eines Be-
standsaudits im ersten Bearbeitungsschritt auch
im Zuge des zweiten Bearbeitungsschrittes einzu-
binden. Die Auditoren koénnten geeignete kurz-
und langfristige MalRnahmen vorschlagen. In Hin-
blick auf die teils schwierigen finanziellen und per-
sonellen Situationen der Stralenbauverwaltungen
der Lander wird diesen somit eine gewisse Flexibi-
litdt beim Einsatz von Personalressourcen ge-
schaffen.

3.2 Anlasse
Anlasse fir ein Bestandsaudit kdnnen sein:

Sicherheitspotenziale aufgrund ESN, Ver-
kehrssicherheitsscreening und &hnlichen Ver-
fahren,

Uberschreitung von Unfallgrenzwerten,
ErhaltungsmalRnahmen,

Anderung verkehrliche Bedeutung,
Anregungen aus dem Straf3enbetrieb,
Veranderungen Umfeld,
Sonderuntersuchungen beispielsweise zu
Knotenpunkten, Kurven, Hindernissen im Sei-
tenraum oder

Sonderbetrachtung  von  Verkehrsteilneh-
mergruppen wie: Motorrad, Radverkehr,
Schiler oder Personen mit Handikap.

3.3 Zusammenstellung und Kontrolle
von Streckeninformationen

Der Umfang an einzubeziehenden Unterlagen soll-
te sich zunachst auf ein vertragliches Mal3 be-
schréanken und nur absolut notwendige Informatio-
nen und Daten berlcksichtigen. Im Zuge von
Nachbetrachtung und Detailanalyse besteht bei
Bedarf grundsatzlich die Mdoglichkeit, zusétzliche
Informationen und Daten in Form weiterer Unter-
lagen oder weitergehender Untersuchungen ein-
zubeziehen.

Soweit verfigbar, sollten die Grundlagendaten da-
bei folgende Angaben beinhalten:

Funktion der Stral3e, Verkehrsbelastung und
Verkehrsteilnehmergruppen,

Stationierung sowie Nummerierung der Kno-
tenpunkte und Abschnitte,

Entwurfselemente aus dem Lage- und Ho-
henplan,
Querschnittsmale,
Ausstattungselemente
Wegweisung, Markierung,
haltesysteme),
StraBenzustandsmerkmale sowie
Informationen Uber bereits erfolgte Ausbau
und SanierungsmalRnahmen.

(Verkehrszeichen,
Fahrzeug-Riick-

Speziell bei alteren Bestandsstrecken ist in der
Regel davon auszugehen, dass mdgliche Defizite
zu Entwurfselementen aus Lage- und Hohenplan
aufgrund der haufig nicht vorhandenen Unterlagen
durch eine Begutachtung von Videomaterial bzw.
im Zuge der Streckenbegehung zu Uberprifen
sind. Zur Genauigkeit der zu ermittelnden Defizite
ist zu sagen, dass diese somit nur ndherungswei-
se Uberprift und abgeschatzt werden kénnen.

Zur Kontrolle von Aktualitdt und Vollstandigkeit
vorliegender Unterlagen sowie der Aufnahme nicht
vorhandener Angaben ist eine Streckenbefahrung
zur Videodokumentation einzuplanen. Befah-
rungsbilder der ZEB sind lediglich als ergéanzendes
Hilfsmittel zu sehen.

3.4 Begutachtung der Strecke

Die Begutachtung der Strecke sollte sich aus Stre-
ckenbegehung und Streckenbefahrung zusam-
mensetzen. Durch die Streckenbefahrung werden
wichtige Erkenntnisse aus Fahrersicht im Hinblick
auf zusammenhéngende Aspekte wie Trassie-
rungsparameter, gewdhlte Geschwindigkeiten o-
der auch auf die Begreifbarkeit von Verkehrsab-
laufen ermittelt, wahrend die Streckenbegehung
mehr auf die Detailbetrachtung verschiedenster
Aspekte abzielt.

Eine Streckenbefahrung in der Nebenverkehrszeit
ist zur Gewinnung personlicher Eindricke zwin-
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gend vorzusehen und sichert zudem die digitale
Dokumentation der Strecke. Der weitere Umfang
an Streckenbefahrungen ist dagegen bei jeder
Strecke individuell zu bestimmen. Grundsétzlich
empfiehlt es sich, Strecken auch bei Nacht zu be-
fahren. Dagegen ist eine Befahrung zur Hauptver-
kehrszeit nur auf stéarker belasteten Strecken vor-
zusehen.

Aufgrund der Individualitdét von Strecken lassen
sich keine klaren Vorgaben im Hinblick auf eine
ideale und effiziente Aufnahme entwickeln. Die
Streckenbegehung zu Ful3 hat sich hinsichtlich der
erkannten Defizite als geeignetste Variante her-
ausgestellt.

Es bedarf formalisierter Werkzeuge, um eine ein-
heitliche Bearbeitung und Auswertung des Be-
standsaudits zu erhalten. Die entwickelten Defizit-
listen eignen sich grundsatzlich fir einen flachen-
deckenden Einsatz.

Unabhéngig der ausgewdhlten Vorgehensweise
zur Auditierung der Strecke sind nach Mdglichkeit
folgende Instrumente und Unterlagen als unter-
stutzende Hilfsmittel mit zufihren:

Defizitliste mit Auflistung aller zu Uberprifen-
der Sicherheitsaspekte,

Eingabemedium zur Dokumentation ermittel-
ter Defizite,

Digitalkamera zur Dokumentation ermittelter
Defizite,

Unterlagen aus den Streckeninformationen
zur Hilfestellung bei Detailfragen sowie
Meterstab, Maf3band und digitale Wasser-
waage zur Ermittlung bendétigter Kennwerte.

Die Auditierung der Untersuchungstrecke sollte bei
trockenem Wetter und bei ausreichend Tageslicht
erfolgen, damit die Ergebnisse nicht infolge von
Witterungs- und Lichteinflissen verfélscht werden.
Im Hinblick auf die Jahreszeit ist zu sagen, dass
sich in etwa der Zeitraum von Anfang Mai bis En-
de Oktober fiir die Inspizierung der Strecken eig-
net. In diesem Zeitraum sind erfahrungsgemaf al-
le Verkehrsteilnehmergruppen unterwegs und die
Baume weisen ausreichend Blatter auf, um die
raumliche Wirkung aber auch freizuhaltende Sicht-
felder zu beurteilen.

Saisonale Unterschiede, aber auch spezielle Ver-
kehrssituationen, kdnnen im Rahmen der Auditie-
rung nur bedingt aufgenommen werden, da sich
die Untersuchung zumeist nur auf wenige Tage
beschrankt und nicht immer alle typischen Ver-
kehrssituationen in diesem Zeitraum vorzufinden
sind. Entsprechende Themen sind daher im Rah-
men eines Erfahrungsaustausches abzufragen
oder auch durch gesonderte Untersuchungen in
das Audit einzubinden.

3.5 Nachbetrachtung und Detail-
analyse

Im Nachgang der Begutachtung vor Ort mussen
folgende Unterlagen oder Dokumente in das Audit
mit eingebunden werden:

Unfalldaten (Unfalltypenkarte, Unfalllisten, Un-
fallberichte etc.) aus den vergangenen drei
Jahren sowie

Unterlagen aus der ,Zustandserfassung und
Zustandsbewertung der Fahrbahnoberflachen
von StralBen (ZEB)".

Lediglich bei Bedarf und Notwendigkeit sollten zu-
séatzlich folgende Unterlagen herangezogen wer-
den:

Verkehrsbelastungen (DTV (Kfz/24h)), gdf.
differenziert nach Morgen und/oder Abend-
spitze sowie Anteil der einzelnen Verkehrs-
teilnehmergruppen,

signaltechnische Unterlagen von Lichtsignal-
anlagen, aus denen Betriebszeiten und Pha-
sensteuerungen hervorgehen,

Unterlagen aus anderen Verfahren wie Stre-
ckenkontrolle, Verkehrsschau oder Unfall-
kommission sowie

Unterlagen zu thematischen Schwerpunkten
der Strecke.

Im Hinblick auf das Alter der Unterlagen wird zu
prifen sein, inwieweit diese in das Audit einbezo-
gen werden koénnen oder ob die Ermittlung neuer
Grundlagendaten erforderlich ist.



67

3.6 Verfahrensablaufe

Die Aufnahme aller Hindernisse im fahrbahnnahen
Rand flhrte letztendlich dazu, dass eine Vielzahl
an Defiziten in dieser Hauptkategorie ermittelt
wurde. Die Entfernung der Hindernisse oder das
Ausriisten mit Schutzplanken ist mit enormen In-
vestitionen verbunden. Die aktenkundige Aufnah-
me von festen Hindernissen ohne Beseitigung
fuhrt zu haftungsrechtlichen Problemen. Durch
den Aufbau einer zentralen Datenhaltung auf Bun-
des- und/oder Landerebene kdnnte den Anwen-
dern ein formalisiertes Erfassungs- und Bearbei-
tungssystem zur Verfligung gestellt werden, wel-
ches klare Strukturen vorhéalt und eine einheitliche
Bearbeitung sichert. Neben der schnellen Verfiig-
barkeit der Daten kdnnten hieriiber entsprechende
Folgeprozesse fiir den zweiten Arbeitsschritt ein-
geleitet werden und zudem statistische Auswer-
tungen liefern. In anderen Anwendungsbereichen
sind solche Datenmanagementstrukturen durch-
aus ublich.

4. Werkzeuge

4.1 Defizitliste

Die zur Verfugung stehende Defizitliste ist durch
die klare Trennung der verschiedenen Merkmale
ohne Probleme an verschiedene Verfahren oder
individuelle Bedurfnissen anpassbar. Die Ergén-
zung bzw. Anpassung von Defiziten ist jederzeit
moglich. Eine Ubersicht der Struktur gibt Bild 2.
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Bild 2: Struktur der Defizitliste

Es empfiehlt sich der Aufbau einer zentralen Da-
tenbank auf Basis dieser Struktur, aus der Defizit-
listen fUr unterschiedliche Anwendungen oder Ver-
fahren erstellt werden kdnnen. Dies sollte verfah-
rensiibergreifend erfolgen und somit eine bessere
Verknupfung der Verfahren sicherstellen. Doppelte
Erfassungen von Defiziten werden somit vermie-
den und Uberpriifungsinhalte sind den Verfahren
klar zugeordnet. Zudem stehen formalisierte
Hilfsmittel zur Verfigung, die eine einheitliche Er-
fassung ermdglichen. Thematische Sonderunter-
suchungen wie beispielsweise zu Knotenpunkten
kdnnen Kkurzfristig eingebunden und zu Uberpru-
fende Inhalte abgeglichen werden.

Um den Aufwand und Zeitbedarf zur Vorbereitung,
Durchfuhrung und Auswertung zu minimieren, soll-
ten im Rahmen einer zentralen Datenbank forma-
lisierte Unterlagen zur Erfassung von Defiziten, zur
Auswertung von Ergebnissen und zur Berichtser-
stellung zur Verfiigung gestellt werden.

Zusatzlich zu den Defizitlisten sollte eine Beispiel-
sammlung aufgebaut werden, die wesentliche De-
fizite darstellt und wichtige Rahmenbedingungen
in der Erfassung bericksichtigt. Auch hierdurch
kann die einheitliche Erfassung mdoglicher Defizite
gewabhrleistet werden.

4.2 Technische Hilfsmittel

Ein wesentliches Problem ist die flachendeckende
und digitale Verfugbarkeit von Daten, die flr er-
ganzende Sicherheitsuberprifungen notwendig
sind. Die Beschaffung dieser Daten gestaltet sich
zum Teil sehr aufwendig und zeitintensiv. Haufig
besteht keine Kenntnis dariiber, welche Daten an
welcher Stelle vorliegen und die Ablage von Daten
erfolgt unabhéngig voneinander.

Zentrale Informationssysteme wie BAYSIS erleich-
tern grundsatzlich die Bearbeitung solcher Projek-
te und ermdglichen eine bessere Verknipfung der
Verfahren und Daten.

Es wird empfohlen, eine mobile Datenerfassung
mit Tablet-PC, Handhelds oder &hnlichen Einga-
begeraten fir die Aufnahme von Defiziten einzu-
setzen. Im Hinblick auf die personellen Ressour-
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cen uUber alle Verfahren hinweg zeigt sich in die-
sem Punkt hoher Optimierungsbedarf und groRes
zeitliches Einsparpotenzial.

5. Anforderungen an die Auditoren

Die Ausfliihrung eines Bestandsaudits ist von qua-
lifiziertem und erfahrenem Fachpersonal vorzu-
nehmen. Als Grundqualifikation gilt ein abge-
schlossenes einschlagiges Hochschulstudium. Zu-
satzlich sind mehrjahrige Kenntnisse in den Berei-
chen Planung, Bau und Betrieb nachzuweisen. Die
Vermittlung notwendiger Grundlagen sind im
Rahmen verpflichtender Aus- bzw. Weiterbildun-
gen zu gewabhrleisten.

Organisation und Durchfihrung eines Be-
standsaudits sollte bei einem ortunkundigen Audi-
tor liegen, der als Einzelperson oder auch im
Team arbeitet. Das unvoreingenommene und un-
beeinflusste Audit einer Strecke hat sich als vor-
teilhaft herausgestellt.

Der Einbezug weiterer Personen mit entsprechen-
den Orts- und Fachkenntnissen ist im Rahmen der
Audits vorzusehen. Ebenso Verpflichtend sollte ein
Vertreter des StralRenbetriebsdienstes bei der
Streckenbegehung anwesend sein. Alle weiteren
Personen sollten nach Bedarf selbststandig durch
den Auditor hinzugezogen werden. Idealerweise
erfolgt die Einbindung erst im Zuge der Nachbe-
trachtung und Detailanalyse.

Die Problematik der fehlenden Weiterbildungs-
und Schulungsmdoglichkeiten bedarf dringend neu-
er Ansatze. In Absprache mit den zu-standigen
Stellen sollten daher Moglichkeiten fir zusatzliche
Weiterbildungs- und Schulungsangebote bespro-
chen werden.
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