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Anhang 1: Messstrecke B 172 Pirna — Krietzschwitz

Unfallgeschehen der Jahre 2013 bis 2015 — Streckenportrait
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Anhang 2: Messstrecke B97 Hoyerswerda — Spremberg

Unfallgeschehen der Jahre 2013 bis 2015 — Streckenportrait
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Anhang 3: Messstrecke B 87 Luckau — Langengrassau

Unfallgeschehen der Jahre 2010 bis 2012 — Streckenportrait
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Anhang 4: Messstrecke B 22 Lehen — Neunkirchen am Main

Unfallgeschehen der Jahre 2013 bis 2015 — Streckenportrait
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Anhang 5: Messstrecke B 289 Burgkunstadt — Theisau

Unfallgeschehen der Jahre 2013 bis 2015 — Streckenportrait
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Anhang 6: Messstrecke B 279 Bad Neustadt an der Saale —
Schonau an der Brend

Unfallgeschehen der Jahre 2013 bis 2015 — Streckenportrait
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Anhang 7: Messstrecke St 2665 Kastl — Loschwitz

Unfallgeschehen der Jahre 2013 bis 2015 — Streckenportrait
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Anhang 8: Messprotokoll

Anzahl . . .
Messstrecke Datum Wochentage | Aufnahmezeit s auswertbarer i ST )
[h] o [Kfz/24h] [m]
UHV
08.07.2013 Montag 13:00 — 13:30
09.07.2013 Dienstag 11:00 — 11:30
18.07.2013 Donnerstag 7:00 — 10:00
B 172 700 — 9:00 11,50 163 9.600 380 - 1.200
19.07.2013 Freitag 14:00 — 15:30
. 6:15-9:00
26.07.2013 Freitag 14:00 — 16-15
13.08.2016 Dienstag 9:30 — 11:00
B 97 15.08.2013 Donnerstag 7:30 - 13:00 11,25 316 10.700 680 — 1.460
22.08.2013 Donnerstag 9:45 — 14:00
28.08.2013 Mittwoch 7:45-13:00
B 87 29.08.2013 Donnerstag 8:45 - 11:45 11,50 105 4.700 430 - 1.960
12.09.2013 Donnerstag 8:15-11:30
8:15-10:15
20.05.2014 Dienstag 11:30 — 12:00
B 22 14:00 — 18:00 8,25 132 10.400 200 - 780
15.07.2014 Dienstag 7:30 - 9:15
. 12:15-14:15
22.07.2014 Dienstag 16:30 — 18-00
B 289 23.07.2014 Mittwoch 6:30 — 18:15 24,50 143 9.000 130 — 480
6:30 — 12:00
24.07.2014 Donnerstag 1415 — 18-00
. 6:45 - 11:30
06.08.2014 Mittwoch 13:00 — 1715
B 279 15,00 156 9.000 160 — 550
8:30 — 11:15
07.08.2014 Donnerstag 13:00 — 16-15
6:30 — 12:00
31.07.2014 Donnerstag 13:15-14:45
St 2665 15:45 - 18:00 18,00 144 7.200 150 — 450
01.08.2014 Freitag 6:30 - 11:00

12:45-17:00
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Anhang 9: Ergebnisse — Geschwindigkeit

Beschleunigte Pkw/Lkw-Uberholungen mit Gegenverkehr
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Bild A1: Geschwindigkeiten der Uberholer bei beschleunigten Uberholungen mit Gegenverkehr in Abhiingigkeit vom
Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung — Pkw/Lkw
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Bild A2: Geschwindigkeiten der Uberholten bei beschleunigten Uberholungen mit Gegenverkehr in Abhingigkeit vom
Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung — Pkw/Lkw
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Bild A 3: Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen Uberholern und Uberholten zu Uberholbe-
ginn und zum Uberholende bei beschleunigten Uberholungen mit Gegenverkehr —

Pkw/Lkw

Beschleunigte Pkw/Pkw-Uberholungen mit Gegenverkehr
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Bild A4: Geschwindigkeiten der Uberholer bei beschleunigten Uberholungen mit Gegenverkehr in Abhingigkeit vom

Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung — Pkw/Pkw
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Bild A5: Geschwindigkeiten der Uberholten bei beschleunigten Uberholungen mit Gegenverkehr in Abhingigkeit vom

Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung — Pkw/Pkw
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Bild A6: Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen Uberholern und Uberholten zu Uberholbe-
ginn und zum Uberholende bei beschleunigten Uberholungen mit Gegenverkehr —

Pkw/Pkw




Beschleunigte Pkw/Lkw-Uberholungen ohne Gegenverkehr
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Bild A7: Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen Uberholern und Uberholten zu Uberholbe-

ginn und zum Uberholende bei beschleunigten Uberholungen ohne Gegenverkehr —
Pkw/Lkw

Beschleunigte Pkw/Pkw-Uberholungen ohne Gegenverkehr
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Bild A8: Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen Uberholern und Uberholten zu Uberholbe-
ginn und zum Uberholende bei beschleunigten Uberholungen ohne Gegenverkehr —
Pkw/Pkw
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Fliegende Pkw/Lkw-Uberholungen ohne Gegenverkehr
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Bild A9: Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen Uberholern
und Uberholten zu Uberholbeginn und zum
Uberholende bei fliegenden Uberholungen ohne
Gegenverkehr — Pkw/Lkw
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Anhang 10: Ergebnisse — Beschleunigung

Beschleunigte Pkw/Lkw-Uberholungen mit Gegenverkehr
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Bild A 10: Beschleunigungen der Uberholer bei beschleunigten Uberholungen mit Gegenverkehr in Abhingigkeit vom
Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung — Pkw/Lkw
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Bild A 11: Beschleunigungen der Uberholer bei beschleunigten Uberholungen mit Gegenverkehr in Abhéngigkeit vom
Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung — Pkw/Pkw
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Anhang 11: Ergebnisse — Uberholdauer

Beschleunigte Pkw/Lkw-Uberholungen mit Gegenverkehr
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Bild A 12: Uberholdauern bei beschleunigten Uberholungen
mit Gegenverkehr in Abhangigkeit vom Sicher-
heitsabstand am Ende der Uberholung — Pkw/Lkw
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Bild A 13: Uberholdauern bei beschleunigten Uberholungen
mit Gegenverkehr in Abhangigkeit vom Sicher-
heitsabstand am Ende der Uberholung — Pkw/Lkw
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Anhang 12: Ergebnisse — Zurickgelegter Weg

Beschleunigte Pkw/Lkw-Uberholungen mit Gegenverkehr
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Bild A 14: Wege der Uberholer bei beschleunigten Uberho-
lungen mit Gegenverkehr in Abhédngigkeit vom
Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung -
Pkw/Lkw
300 St
n=84 n=75 n=_84 n=75 n=84 n=75
Sgs
250
Ss0
200
= S15
% 150 J_
(o)) Smin
(]
=
100 .[
50 I
ds<200m ds>200m ds<200m ds>200m ds<200m ds>200m
Ausscherweg sy a | Weg aufdem Gegen-FSsyg Einscherweg sy c
Pkw/Lkw - mit Gegenverkehr - beschleunigt
Bild A 15: Ausscherwege, Wege auf dem Gegenfahrstreifen und Einscherwege bei beschleunigten Uberholungen mit

Gegenverkehr in Abhiingigkeit vom Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung — Pkw/Lkw
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Bild A 16: Wege der Uberholten bei beschleunigten Uberho-

lungen mit Gegenverkehr in Abhéngigkeit vom
Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung —
Pkw/Lkw
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Bild A 17: Wege der Entgegenkommenden bei beschleunig-

ten Uberholungen mit Gegenverkehr in Ab-
hangigkeit vom Sicherheitsabstand am Ende der
Uberholung — Pkw/Lkw
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Beschleunigte Pkw/Pkw-Uberholungen mit Gegenverkehr
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Bild A 18: Wege der Uberholer bei beschleunigten Uberho-
lungen mit Gegenverkehr in Abhéngigkeit vom
Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung —
Pkw/Pkw
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Bild A 19: Ausscherwege, Wege auf dem Gegenfahrstreifen und Einscherwege bei beschleunigten Uberholungen mit

Gegenverkehr in Abhiingigkeit vom Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung — Pkw/Pkw
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Bild A 20: Wege der Uberholten bei beschleunigten Uberho-
lungen mit Gegenverkehr in Abhéngigkeit vom
Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung —

Pkw/Pkw
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Bild A 21: Wege der Entgegenkommenden bei beschleunig-
ten Uberholungen mit Gegenverkehr in Ab-
hangigkeit vom Sicherheitsabstand am Ende der
Uberholung — Pkw/Pkw



Beschleunigte Pkw/Lkw-Uberholungen ohne Gegenverkehr
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Bild A 22: Wege der Uberholten bei beschleunigten Uberho-
lungen ohne Gegenverkehr in Abhéngigkeit vom
Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung —
Pkw/Lkw

Beschleunigte Pkw/Pkw-Uberholungen ohne Gegenverkehr
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Bild A 23: Wege der Uberholten bei beschleunigten Uberho-
lungen ohne Gegenverkehr in Abhangigkeit vom
Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung —
Pkw/Pkw
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Fliegende Pkw/Lkw-Uberholungen ohne Gegenverkehr
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Bild A 24: Wege der Uberholten bei fliegenden Uberholungen
ohne Gegenverkehr in Abhangigkeit vom Sicher-
heitsabstand am Ende der Uberholung — Pkw/Lkw



Anhang 13: Ergebnisse — Abstand

Beschleunigte Uberholungen mit Gegenverkehr
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Bild A 25: Sicherheitsabstinde bei beschleunigten Uber-
holungen mit Gegenverkehr — Pkw/Lkw und
Pkw/Pkw

Beschleunigte Pkw/Lkw-Uberholungen mit Gegenverkehr
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Bild A 26: Ausscherabstinde bei beschleunigten Uberho-
lungen mit Gegenverkehr in Abhédngigkeit vom
Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung —
Pkw/Lkw
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Bild A 27: Einscherabstinde bei beschleunigten Uberho-
lungen mit Gegenverkehr in Abhéngigkeit vom
Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung —
Pkw/Lkw

Beschleunigte Pkw/Pkw-Uberholungen mit Gegenverkehr
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Bild A 28: Ausscherabstinde bei beschleunigten Uberho-
lungen mit Gegenverkehr in Abhéngigkeit vom
Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung —
Pkw/Pkw
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Bild A 29: Einscherabstinde bei beschleunigten Uberho-

lungen mit Gegenverkehr in Abhéngigkeit vom
Sicherheitsabstand am Ende der Uberholung —
Pkw/Pkw
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Anhang 14: Ergebnisse — Passieren von Fahrzeugen
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Bild A 30: Passiergeschwindigkeiten der Uberholer bei be-
schleunigten Uberholungen mit Gegenverkehr in
Abhingigkeit von Sichtweite zu Uberholbeginn —

Pkw/Lkw
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Bild A 31: Passierwege der Uberholer bei beschleunigten
Uberholungen mit Gegenverkehr in Abhiingigkeit
von Sichtweite zu Uberholbeginn — Pkw/Lkw
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Bild A 32: Passierdauern der Uberholer bei beschleunigten

Uberholungen mit Gegenverkehr in Abhéngigkeit
von Sichtweite zu Uberholbeginn — Pkw/Lkw
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