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Anhang 3      Anordnung und Anzeige der Module 
        im Fahrsimulator 
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Anhang 4 Reihenfolge der einzelnen 
Module pro Strecke bzw. Ex-
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1 2 3 4 5 6 7 8 PP

Pendler RGZ11

6‐3‐5‐8‐1‐7‐

2‐4
1

Pendler CAR11

6‐3‐5‐8‐1‐7‐

2‐4
2

Pendler ZUP21

2‐7‐1‐6‐3‐4‐

8‐5
3

Pendler IHG21

2‐7‐1‐6‐3‐4‐

8‐5
4

Pendler  RSR31

7‐4‐8‐2‐5‐6‐

3‐1
3

Pendler ASF31

7‐4‐8‐2‐5‐6‐

3‐1
1

Pendler NOS41

3‐1‐6‐4‐8‐2‐

5‐7
2

Pendler IDO41

3‐1‐6‐4‐8‐2‐

5‐7
3

Pendler RGV51

1‐5‐3‐7‐4‐8‐

6‐2
4

Pendler CFG51

1‐5‐3‐7‐4‐8‐

6‐2
1

Pendler RNA61

4‐8‐2‐5‐7‐3‐

1‐6
2

Pendler GCF61

4‐8‐2‐5‐7‐3‐

1‐6
4

Pendler AZC71

5‐2‐7‐3‐6‐1‐

4‐8
1

Pendler SUD71

5‐2‐7‐3‐6‐1‐

4‐8
2

Pendler SIL81

8‐6‐4‐1‐2‐5‐

7‐3
3

Pendler HAN81

8‐6‐4‐1‐2‐5‐

7‐3
4

Pendler WSX11

6‐3‐5‐8‐1‐7‐

2‐4
1

Pendler BFG21

2‐7‐1‐6‐3‐4‐

8‐5
2

Pendler LIA31

7‐4‐8‐2‐5‐6‐

3‐1
3

Pendler PNK41

3‐1‐6‐4‐8‐2‐

5‐7
4

EXPERIMENTNUMMER (Reihenfolgen der einzelnen Module pro Strecke bzw. Experiment) 
Gruppe/ Proband
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1 2 3 4 5 6 7 8 PP

Vielfahrer AHP12

6‐3‐5‐8‐1‐7‐

2‐4
1

Vielfahrer GGR12

6‐3‐5‐8‐1‐7‐

2‐4
2

Vielfahrer BON22

2‐7‐1‐6‐3‐4‐

8‐5
3

Vielfahrer HAS22

2‐7‐1‐6‐3‐4‐

8‐5
4

Vielfahrer ASF32

7‐4‐8‐2‐5‐6‐

3‐1
1

Vielfahrer SOB32

7‐4‐8‐2‐5‐6‐

3‐1
2

Vielfahrer SEG42

3‐1‐6‐4‐8‐2‐

5‐7
3

Vielfahrer PSC42

3‐1‐6‐4‐8‐2‐

5‐7
4

Vielfahrer RET52

1‐5‐3‐7‐4‐8‐

6‐2
1

Vielfahrer LOI52

1‐5‐3‐7‐4‐8‐

6‐2
2

Vielfahrer POH62

4‐8‐2‐5‐7‐3‐

1‐6
3

Vielfahrer HLW62

4‐8‐2‐5‐7‐3‐

1‐6
4

Vielfahrer RNT72

5‐2‐7‐3‐6‐1‐

4‐8
1

Vielfahrer KRS72

5‐2‐7‐3‐6‐1‐

4‐8
2

Vielfahrer RRN82

8‐6‐4‐1‐2‐5‐

7‐3
3

Vielfahrer ZGE82

8‐6‐4‐1‐2‐5‐

7‐3
4

Vielfahrer NXG52

1‐5‐3‐7‐4‐8‐

6‐2
1

Vielfahrer ASK62

4‐8‐2‐5‐7‐3‐

1‐6
2

Vielfahrer SHT72

5‐2‐7‐3‐6‐1‐

4‐8
3

Vielfahrer SWG82

8‐6‐4‐1‐2‐5‐

7‐3
4

Gruppe/ Proband
EXPERIMENTNUMMER (Reihenfolgen der einzelnen Module pro Strecke bzw. Experiment) 
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1 2 3 4 5 6 7 8 PP

N. dt.‐Grundkenntnisse AAR13

6‐3‐5‐8‐1‐7‐

2‐4
2

N. dt.‐Grundkenntnisse NON23

2‐7‐1‐6‐3‐4‐

8‐5
3

N. dt.‐Grundkenntnisse THN33

7‐4‐8‐2‐5‐6‐

3‐1
4

N. dt.‐Grundkenntnisse SLV43

3‐1‐6‐4‐8‐2‐

5‐7
1

N. dt.‐Grundkenntnisse JAC53

1‐5‐3‐7‐4‐8‐

6‐2
1

N. dt.‐gute Kenntnisse THY63

4‐8‐2‐5‐7‐3‐

1‐6
1

N. dt.‐gute Kenntnisse CRL73

5‐2‐7‐3‐6‐1‐

4‐8
2

N. dt.‐gute Kenntnisse LRT83

8‐6‐4‐1‐2‐5‐

7‐3
1

N. dt.‐gute Kenntnisse HRM13

6‐3‐5‐8‐1‐7‐

2‐4
3

N. dt.‐gute Kenntnisse LRS63

4‐8‐2‐5‐7‐3‐

1‐6
4

N. dt.‐sehr gute Kenntnisse RAM33

7‐4‐8‐2‐5‐6‐

3‐1
3

N. dt.‐sehr gute Kenntnisse MUR43

3‐1‐6‐4‐8‐2‐

5‐7
1

N. dt.‐sehr gute Kenntnisse LUP53

1‐5‐3‐7‐4‐8‐

6‐2
2

N. dt.‐sehr gute Kenntnisse LMS23

2‐7‐1‐6‐3‐4‐

8‐5
3

N. dt.‐sehr gute Kenntnisse ALP73

5‐2‐7‐3‐6‐1‐

4‐8
4

N. dt.‐verhandlungssicher LAV83

8‐6‐4‐1‐2‐5‐

7‐3
2

N. dt.‐verhandlungssicher ZIB13

6‐3‐5‐8‐1‐7‐

2‐4
2

N. dt.‐verhandlungssicher JUB23

2‐7‐1‐6‐3‐4‐

8‐5
3

N. dt.‐verhandlungssicher URZ33

7‐4‐8‐2‐5‐6‐

3‐1
4

N. dt.‐verhandlungssicher RAJ53

1‐5‐3‐7‐4‐8‐

6‐2
4

Gruppe/ Proband
EXPERIMENTNUMMER (Reihenfolgen der einzelnen Module pro Strecke bzw. Experiment) 
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Anhang 5 Gaspedal-, Bremsdruck- und 
Geschwindigkeitstrajektorien 
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Anhang 6 Geschwindigkeitsverteilung am 
Anzeigequerschnitt 
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Anhang 7 Summenhäufigkeiten der Ge-
schwindigkeitsklassen an den 
jeweiligen AQ 
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Anhang 8 Geschwindigkeiten am Anzei-
gequerschnitt ohne D-Zeile und 
mit D-Zeile 
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Anhang 9 Geschwindigkeiten 100 m vor 
dem AQ und am AQ 
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Anhang 10 Anzahl der Bremsungen 200 m 
bzw. 100 m vor den AQ 
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Sehr starke Bremsungen 100 m vor den AQ, x ja, - nein 

Modul Nr. 

(ohne D-Zeile)

AQ1 AQ2 AQ3  Modul Nr. 

(mit D-Zeile) 

AQ1 AQ2 AQ3 

1  - x  2  x x 

3 - - -  4 - - - 

5 x -   6 - x  

7 - - -  8 - - x 

Anzahl 1  1  Anzahl  2 2 

 

Sehr starke Bremsungen 200 m vor den AQ, x ja, - nein 

Modul Nr. 

(ohne D-Zeile)

AQ1 AQ2 AQ3  Modul Nr. 

(mit D-Zeile) 

AQ1 AQ2 AQ3 

1  - x  2  x x 

3 - - -  4 x - - 

5 x x   6 - x  

7 - - -  8 - - x 

Anzahl 1 1 1  Anzahl 1 2 2 
 

 
 
Anzahl der Bremsungen 100 m vor den AQ 
 

Modul Nr. 

(ohne D-
Zeile) 

AQ1 AQ2 AQ3 Ʃ  Modul Nr. 

(mit D-Zeile) 

AQ1 AQ2 AQ3 Ʃ 

1  16 24 40  2  28 24 52 

3 3 5 5 13  4 1 2 13 16 

5 7 22  29  6 0 25  25 

7 1 8 7 16  8 0 12 9 21 

Anzahl 11 51 36 98  Anzahl 1 67 46 114

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

155

 

 

 

 

 

 

Anhang 11 Maximal betätigter Bremsdruck 
auf einer Strecke von 100 m vor 
dem AQ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 156

 
 
 
 



 

 

157

 
 
 
 



 158

 
 
 
 



 

 

159

 
 
 
 



 160

 
 
 
 
 



 

 

161

 


	ANHANG
	Anhang 1 Pretestfragebogen
	Anhang 2 Posttestfragebogen
	Anhang 3 Anordnung und Anzeige der Moduleim Fahrsimulator
	Anhang 4 Reihenfolge der einzelnenModule pro Strecke bzw. Experiment
	Anhang 5 Gaspedal-, Bremsdruck- undGeschwindigkeitstrajektorien
	Anhang 6 Geschwindigkeitsverteilung amAnzeigequerschnitt
	Anhang 7 Summenhäufigkeiten der Geschwindigkeitsklassenan denjeweiligen AQ
	Anhang 8 Geschwindigkeiten am Anzeigequerschnittohne D-Zeile undmit D-Zeile
	Anhang 9 Geschwindigkeiten 100 m vordem AQ und am AQ
	Anhang 10 Anzahl der Bremsungen 200 mbzw. 100 m vor den AQ
	Anhang 11 Maximal betätigter Bremsdruckauf einer Strecke von 100 m vordem AQ




