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Kurzfassung - Abstract - Résumé

Fahrausbildung in Europa -
Ergebnisse einer Umfrage in 29 Lindern

in den Landern Europas ist zum Erwerb einer
Fahrerlaubnis eine Ausbildung und Prifung
notwendig. Allerdings hat jedes Land sein eigenes
Ausbildungs- und Prifungssystem. Das Wissen
darliber, welche Anforderungen in den einzelnen
Landern gelten, war bisher - wenn Gberhaupt - nur
begrenzt vorhanden. Die BASt hat nunmehr
anlaBlich eines internationalen Workshops der
OECD grundlegende [nformationen Uber die
Fahrausbildungssysteme fir Pkw (Klasse B in der
internationalen Einteilung) zusammengetragen.

Die Informationen wurden per Fragebogen bei den
fur die Fahrausbildung zustdndigen Ministerien
oder Forschungsinstituten aller europaischen
Lander abgefragt. Aus den folgenden 29 Landern
liegen Antworten vor: A/Osterreich, B/Belgien,
BY/WeiBrussland, CH/Schweiz, MOIl/Moldavien,
CZ/Tschechische Republik, D/Deutschland,
DK/Déanemark, E/Spanien, RUS/Russische Fode-

ration, EW/Estland, F/Frankreich, GB/England,
GR/Griechenland, NL/Niederlande, H/Ungarn,
Vitalien, IRU/irland, 1S/Island, SF/Finnland,
/Luxemburg, LT/Litauen, LV/Lettland, N/Nor-
wegen, SK/Slovakei, S/Schweden, P/Portugal,
PL/Polen, RO/Rumanien.

Der Bericht enthalt Informationen zu 8 ver-

schiedenen Themenkreisen:

¢ Voraussetzungen zum Erwerb der Fahrer-

laubnis und formaler Ablauf
e Erwerb des theoretischen Wissens
o Erwerb der praktischen Fahrfertigkeiten
s Laienausbildung
o Fahrerlaubnisprifung
e Qualifikation der Fahrlehrer

o Kontrolle der Fahrschulen und des Fahrunter-
richts

e Organisationsstruktur des Fuhrerscheinwesens.

Die Ergebnisse werden in Form von Tabellen dar-
gestellt, so daB die Vielfalt der Antworten der
Lander jeweils auf einen Blick erfaBt werden kann,
auBerdem wird jedes System eines lLandes
ausfihrlich beschrieben.

Driver Instruction in Europe -
Results of a Survey Conducted in 29 Countries

In order to obtain a driving licence, driver
instruction and examination are required in the
countries of Europe. However, each country has
its own driver instruction and examination system.
The knowledge about the requirements applying in
the various countries, if any, has been fairly limited
thus far. On the occasion of an international
workshop organized by OECD, the Federal
Highway Research Institute (BASt) gathered
information of fundamental importance about driver
instruction systems for passenger cars (class B
according to the international classification
system).

The information was collected by means of
questionnaires distributed to the ministries or
research institutes responsible for driver instruction
in all European countries. Replies were obtained
from the following 29 countries: A/Austria,
B/Belgium, BY/Belarus, CH/Switzerland, MOL/Mol-
dova, CZ/Czech Republic, D/Germany, DK/Den-
mark, E/Spain, RUS/Russia, EW/Estonia,
F/France, GB/Great Britain, GR/Greece, NL/the
Netherlands, H/Hungary, Vitaly, [RU/Ireland,
IS/Island, SF/Finland, L/Luxembourg, LT/Lithuania,
LV/Latvia, N/Norway, SK/Slovakia, S/Sweden,
P/Portugal, PL/Poland, RO/Romania.

The report contains information on eight different
subjects:

o Requirements to be satisfied in order to obtain
a driving licence and formal procedures

e Theoretical instruction

¢ Practical instruction

s Instruction by laypersons

e Driver examination

o Qualification of driving instructors

e Supervision of driving schools and driver
instruction

s Organizational structure of the driving licence
system.

The results are represented in tabular form to
facilitate getting the replies of the country of
interest at a glance. In addition, there are detailed
descriptions of each country's system.



La formation a la conduite en Europe -
Résultats d'un sondage réalisé dans 29 pays

Dans les pays d'Europe, I'obtention du permis de
conduire nécessite un apprentissage de |la
conduite et un examen. Chaque pays possede ses
propres systemes d'apprentissage et d'examen.
Jusqu'a présent, on ne connaissait les exigences
en vigueur dans chacun de ces pays, et lorsque
c'était le cas, que de maniere limitée. A l'occasion
d'un séminaire international de I'OCDE, linstitut
fédéral des recherches routieres (BASt) a mainte-
nant regroupé des informations fondamentales sur
les systémes d'apprentissage de la conduite pour
les voitures de tourisme (permis de classe B dans
la classification internationale).

Ces informations ont été obtenues au moyen de
guestionnaires envoyés aux ministeres ou instituts
de recherche de tous les pays européens
responsables de' I'apprentissage de la conduite.
Les réponses dont nous disposons proviennent
des 29 pays suivants: A/Autriche, B/Belgique,
BY/Biélorussie, CH/Suisse, MOL/Moldavie, CZ/Ré-
publique tcheque, D/Allemagne, DK/Danemark,
E/Espagne, RUS/Fédération de Russie,
EW/Estonie, F/France, GB/Grande-Bretagne,
GR/Gréce, NU/Pays-Bas, H/Hongrie, Iltalie,
{RU/IMande, 1S/Islande, SF/Finlande, L/Luxem-
bourg, 'LT/Lituanie, LV/Lettonie, N/Norvege,
SK/Slovaquie, S/Suede, P/Portugal, PL/Pologne,
RO/Roumanie.

Le rapport contient des informations sur 8 themes
différents:

o Conditions pour lobtention du permis de
conduite et déroulement formel

s Acquisition des connaissances théoriques
e Acquisition des connaissances pratiques

¢ Formation donnée par des instructeurs non-
professionnels

o Examen du permis de conduire
¢ Qualification des instructeurs

e Controle des écoles de conduite et des legons
de conduite

¢ Structure et l'organisation du permis de
conduire

Les résultats sont représentés sous forme de
tableaux permettant de saisir immeédiatement la
diversité des réponses des pays. Par ailleurs,
chaque systeme particulier au pays est décrit de
maniere détaillée.
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1 AnlafB und Methode der Unter-
suchung

AnlaBlich des OECD-Workshop B2 Education and
Training of Drivers" (3. bis 5. Oktober 1994 in
Warschau) wurde die Bundesanstalt fir Straf3en-
wesen seitens der OECD gebeten, eine Ubersicht
Gber die verschiedenen Fahrerlaubnissysteme in
Europa zu erstellen. Ziel dieser Ausarbeitung sol-
Ite sein, den Workshop-Teilnehmern einige grund-
legende Informationen Uber die Fahrerlaubnissys-
teme europdischer Lander zur Verfiigung zu stel-
len und damit eine fundierte Diskussion zu erleich-
tern.

Die Bundesanstalt fir Straenwesen erarbeitete
unter Beratung der Bundesvereinigung der Fahr-
lehrerverbénde einen Fragebogen, der zu 8 ver-
schiedenen Themenkreisen jeweils mehrere Fra-
gen enthielt. Erfragt wurden

e Voraussetzungen zum FErwerb der
laubnis und formaler Ablauf,

Erwerb des theoretischen Wissens,
Erwerb der praktischen Fahrfertigkeiten,
Laienausbildung,

Fahrerlaubnisprifung,

Qualifikation der Fahrlehrer,

Kontrolle der Fahrschulen und des Fahrunter-
richts,

¢ Organisationsstruktur

Fahrer-

des Fuhrerscheinwe-

Der Fragebogen wurde zwischen November 1993
und Februar 1994 in den Sprachen deutsch, eng-
lisch, franzdsisch und russisch an die zustandigen
Ministerien und Forschungsinstitute von insgesamt
40 Landern versandt. Antworten liegen aus 29
Landern vor {vgl. Tab. 1). Die Aktualisierung bzw.
Kontrolle der Antworten auf Richtigkeit erfolgte
zwischen November 1994 und Januar 1995 durch
die ausfilienden Stellen (s. Tab. 1).

Im folgenden sind zu jeder Frage die Antworien
aller Lander in Tabellen dargestellt, so daB die
Vielfalt der Antworten auf einem Blick erfaB3t und
miteinander verglichen werden kdnnen. Vor jeder
Antworttbersicht ist die Frage abgedruckt, wie sie
im Fragebogen gestellt wurde; deren Nummer ist
jewells der Buchstabe F vorangestelit.

Fur alle Fragen gilt, daB3 sie sich ausschlie3lich auf
die Fahrerlaubnisklasse fir Pkw beziehen (Klasse
B in der internationalen Einteilung).

Wir méchten uns fir die engagierte und freund-
liche Mitarbeit derjenigen bedanken, die die vielen
Fragen beantwortet haben und damit diese Zu-
sammenstellung Uber die verschiedenen Fahr-
ausbildungssysteme in Europa erst erméglichten.

sens.
Land Kz. Austiifiende Stelle
Osterreich A Bundesministerium fur 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr
Belgien B INSTITUT BELGE POUR LA SECURITE ROUTIERE
| WeiBruBland BY Ministerium flr Verkehrswesen und Kommunikationen der Republik WeiBruf3land
Schweiz CH Bundesamt fur Polizeiwesen '
Tschechische | CZ MINISTRY OF INTERIOR OF THE CZECH REPUBLIC - ROAD SAFETY DEPARTMENT
Republik 1 -
Deutschiand D Bundesministerium fir Verkehr unter Mitarbeit der Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbande und des
] TUV Stidwest
Danemark ] DK o Radet for Trafiksikkerhedsforskning
' » o Ministry of Transport - Road Safety Division
Spanien 1E Direccién General de Tréfico
Estland {EW Estonian Motor Vehicle Registration Centre
Frankreich F Direction de la Sécurité et de la Circulation Routieres -
1 Service de la Formation du Conducteur
England {GB Driving Standards Agency

Tab. 1: Liste der Lander und Stellen, die an der Befragung teilgenommen haben in alphabetischer Reihenfolge der Autokenn-

zeichen (Spalte Kz.)



Fortsetzung Tabelle 1

land Kz.

Ausflilende Stelle

Griechenland | GR

MINISTRY OF TRANSPORT AND COMMUNICATIONS

ungarn. 1H Ministerium fur Verkehr, Nachrichten und Wasserwesen der Republik Ungarn
titatien = 1 Ministero del Trasporti - Direzione Generale della M.C.T.C

iand ] IRL DEPARTMENT OF ENVIRONMENT

isjahd IS THE ICELANDIC TRAFFIC COUNCIL

Luxemburg L ' MINISTERE DES TRANSPORTS

Litauen LT

Ministry of Transport of the Repubiic of Lithunia

Lettland A

Direktion flr StraBenverkehrssicherheit der Republik Lettland

Moldawien MOL Republik Moidawien

Norwegen 4N .

PUBLIC ROADS ADMINISTRATION - DIRECTORATE OF PUBLIC ROADS
o SINTEF TRANSPORTATION ENGINEERING

Niederiande |NL

Stichting wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid (SWOV)

Portugal 1P PREVENCARO RODOVIARIA PORTUGUESA
Polen PL MINISTRY OF TRANSPORT AND MARITIME ECONOMY
Rumadnien RO POLICE GENERAL INSPECTORATE - ROAD TRANSPORT DEPARTEMENT
Russische 1RUS Forschungszentrum der staatlichen StraBen und Kfz-Inspektion des Mdl RuBlands - GAl -
Foderation
Schweden s + SWEDISH NATIONAL ROAD ADMINISTRATION
‘ « SWEDISH ROAD AND TRANSPORT RESEARCH INSTITUTE
Finnland SF FINNISH DRIVING SCHOOL ASSOCIATION
Slovakei sk Forschungsinstitut fir Verkehrswesen, VUD

2 Landervergleiche

2.1 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Um eine Fahrerlaubnis der Fihrerscheinkiasse B
(far das Fuhren von PKW) zu erwerben, missen
in allen Landern Europas bestimmte Vorausset-
zungen erflllt sein. Diese Voraussetzungen kon-
nen sich auf das Alter, die Vorlage eines Gesund-
heitsattestes, eines polizeilichen Fihrungszeug-
nisses oder auch die Teilnahme an einer Ausbil-
dung in ,Erster Hilfe“ beziehen.

F1 Welches Mindestalter gilt fir den Erwerb der
Fahrerlaubnis zum Fihren von PKW?

Das Mindestalter zum Erwerb einer Fahrerlaubnis
liegt in der Mehrzahl der europaischen Staaten bei
18 Jahren, in wenigen Landern (GB, IS, IRL, PL
und H) bei 17 Jahren.

F2 Gibt es Voraussetzungen fir den Erhalt einer
Fahrerlaubnis? Bitte ankreuzen.

Mehrere Antworten sind méglich, ggf. ergén-
Zen Sie bitte.

polizeiliches Fithrungszeugnis

Gesundheitsattest : drztliche. Untersuchung

Gesundheitsattest: Selbstauskunft

Sehtest

Hoértest

Absolvierung eines Kurses “Sofortmaf3nahmen am
Unfallort"

Absolvierung eines ERSTE HILFE- Kurses

Sonstiges (bitte erganzen)




Land 7 poliz. Gesundheitsattest Sehtest Hértest Sofort- - Erste Hilfe
Fihrungs- arztl. Selbst- maf3nahme
Zeugnis Unters. auskunft '
A v v 8 4
B v 1 v 2
BY v 11 v v v v
CH v'g 10 v v v
CZ v v v v
D v g v v 3 4
DK v v
E12 v v v
EW v v v v v
F v
GB v
GR 4
H v v v v v
1 v v v v v v
1RL 4 v5
1S v v v v
{ v v v v
T v v v v v v
LV v 6 v v v v
MOL v v v v v v
N v 7 v .
NL v
P v 8 8
PL v v v
RO v v v v
RUS v v v v
S v v v
SF v v v v v
SK v v v v

Weitere Voraussetzungen zum Erwerb der Fahrerlaubnis

Zusatzkommentare

forderlich, wenn der Antragsteller angibt, daf3 seine Angaben
sich seit der letzten Erneuerung verschlechtert haben.
6 Von der Direktion flr Stra3enverkehrssicherheit
7 Kann von Behorden angefordert werden.
8 Seh- und Hortest innerhalb der arztl. Untersuchung
9 nur in Zweifelsfallen
10 Im Zweifelsfall
11 GAl - Staatliche StraBen- und Kfz-Inspektion
12 Psychologische Untersuchung

1 Bestatigung der Fahrfahigkeit - wenn der Kandidat diese nicht
geben kann, ist ein arztliches Attest nétig.

2 Lesetest - auch evtl. arzti. Attest notig wie bei der Selbstaus-
kunft.

3 Kein Attest

4 Vorschrift, wenn der Antragsteller an bestimmten, festgeleg-
ten Krankheiten oder Behinderungen leidet oder {ber 70 J. alt
ist - ansonsten ist ein medizin. Bericht nicht erforderlich.

5 Nur Vorschrift, wenn der Antragsteller eine erste, voridufige
Lizenz anstrebt - ansonsten nur bei Lizenz Erneuerung er-

Land Sonstiges

BY Polizeil. Fithrungszeugnis: GA! - Staatliche StraBen- und Kfz-Inspektion.

E psycholog. Untersuchung

GB 2o 4 Praktische Fahrpriifung. Vorldufige Fuhrerscheine konnen erhalten werden gegen eine Gebiihr und ohne irgend-
welche Tests. Fir den regulédren Fihrerschein muB3 der Kandidat eine praktische Fahrprifung machen und den

{ Sehtest.

1S '{ Zertifikat diber Unterricht

L Auszug aus dem Strafregister (Justizministerium).

LT 1 Seh- u. Hortest gehoren zum Gesundheitsattest.

N Schieuderkurs, Fahren auf der LandstraBe (Uberland).
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In 14 Landern {also etwa der Halfte) ist die Vorla-
ge eines polizeilichen F{hrungszeugnisses not-
wendig. Angaben Uber kérperliche Befindlichkeiten
sind in allen befragten Landern tblich. Ausgespro-
chen umfassende Auskinfte dber den gesundheit-
lichen Zustand verlangt man in 19 der befragten
Lander, dort wird namlich ein Gesundheitsattest in
Form einer arztlichen Untersuchung verlangt. In
einigen Landern stitzt man sich lediglich in
Zweifelsfalien auf ein Gesundheitszeugnis. An-
sonsten wird. insbesondere in mitteleuropéischen
Landern auf diese umfassenden Angaben verzich-
tet. Selbstausklnfte Ober den gesundheitlichen
Zustand des Fahrerlaubnisbewerbers werden in
12 Landern verlangt. Ein Sehtest, der zum Teil ein
Aspekt des Gesundheitsattestes ist, ist in den
meisten Staaten flir den Erwerb einer Fahrerlaub-
nis obligatorisch.

Daruber hinaus ist in etwa der Halfte der befragten
Lander ein Hortests zwingend. Mit dem Thema der
Unfalinachsorge missen sich die Fahrschiler in
11 Landern in Form einer Ausbildung befassen; in
18 Landern wird demzufolge die Teilnahme an
entsprechenden Kursen nicht verlangt.

F2.1ist Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis
Pflicht? Bitte kreuzen Sie an:

Land Theprie Praxis
A v v
B 1

BY v v
GH * v

CZ M v
D v %
DK v v
E v v
EW v v
F 2

H v v
1° v
1s° v
L v v
L7’ v v
LV v v
MOL v v
N v v
P v v
PL v v
RO v v
S v v
SF v v
SK 4 v

ja nein

Theoretische Ausbildung

Praktische Ausbildung

Die Auffassung darlber, ob eine theoretische und
praktische Ausbildung obligatorisch sein solfte, ist
in den befragten Landern nicht einheitlich:

Eine Ausbildungspflicht in Theorie und Praxis zum
Erwerb des Flhrerscheins besteht in den meisten
européischen Staaten. Ausnahmen stellen B, GB,
GR, IRL, NL, RUS, F dar, hier gibt es keinerlei
Ausbildungszwang. ,

in B, CH, F, | und IS sind die theoretischen bzw.
praktischen Testanforderungen jedoch so hoch,
daB sich de facto alle Fahrschiler ausbilden las-

sen.

Lander in denen eine Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis
Pflicht ist.

Zusatzkommentare:

1 Die Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist Vorschrift
insofern, als daf3 der Kandidat sich auf die Priifung vorberei-
ten mui3, wenn er diese bestehen will, jedoch muf3 sie nicht
notwendigerweise von professionellen Lehrern durchgefiihrt
werden.

2 Die Ausbildung ist zwar nicht Vorschrift, aber 99% der Kandi-
daten beschreiten diesen Ausbildungsweg.

3 Mit Ausnahme der Personen, die die Hochschulausbildung
oder Fachoberschule mit Automobilfachausbildung haben,
konnen die theoretische und prak-tische Ausbildung selb-
standig oder mit Hilfe von Laien vorbereitet werden. Das gilt
nur fiir die Kiasse B.

4 Die praktische Ausbildung ist nicht vorgeschrieben. Ohne
praktische Ausbildung ist jedoch das Bestehen der Flhrer-
scheinpriifung beinahe ausgeschiossen.

5 Ein Kurs zur theoretischen Unterweisung ist nicht obligato-
risch - aber ohne Unterweisung oder genaues Durcharbeiten
der éntsprechenden Literatur ist der Test nur schwer zu be-
stehen.
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F2.2a Wo kdnnen Fahrschiler ihre Ausbildung
absolvieren?
Bitte ankreuzen bzw. erganzen. Mehrere
Antworten sind méglich.

Die Palette der Ausbildungsmoglichkeiten ist in
den befragten Landern weit gréBer als die Obli-
cherweise genutzten: Private Ausbildung ist in B,
GB, I, S, EW, SF, F, IRL, IS, LT, N, RUS, CH, CZ,
BY erlaubt. In der Mehrheit der befragten Lander

Theor. Prakt. besteht auch die Ausbildungsméglichkeit beim
Ausbild. Ausbild. Militar (22 Lander) oder der Polizei (12 Lander). In
in einer staatlichen Fahrschule der Schule und / oder Universitat kann man in 13
in einer privaten Fahrschule der befragen Lander die notwendigen Kenntnisse
in der Schule Schultyp nennen: erwerben (IS, N, EW, LT, PL, RUS, CZ H, LV, S,
in der Universitat BY, MOL, RO); dies sind in der Mehrzahl die &stli-
beim Militar chen Lander Europas.
bei der Polizei Die Ausbildung in staatlichen Fahrschulen ist in
privat den Landern BY, EW, SF, LT, LV, MOL, RO,
Sonstiges (bitte erganzen) RUS, H maglich.
Land staatlicher privater Fahr- Schule Universitéat Mititar Polizei privat
Fahrschule schule (Laienausbild.)
Th. | Pr. Th. Pr. Th. Pr. Th, Pr. Th. Pr Th. | Pr. Th. Pr.
A v v 4 v
B 41 v v v v v v v v
Y v v v v v v 7 v v
CH v v v
c7Z8 v v v v v v v v v v v s
D4+ v v v { v v
DK v v v v
E v v v v v v
= v v v v v v v v v v v v
= v v ' v v v
GB + v v v v v v v v
GR v v v v
m v 7 v 7 v v v 7 v v v v
i v v v 7
iRL + v v v v v v v v
is2 v v v valvs vd vd
1+ v v v v
173 4 v v v v % v v v v v
[KY; v v v v v v
MOL v v v v 7 v v v v 7 v v
N 4 v v v v
Nl v v v '
P v v v v
PL v v v v v v v v v v
RO 5 v v v v v v v v v v
RUS 8 v v v v v v v v v v v v
S 7 v . v v v v N v v
SF v v v v v v v v
SK 7 M

Mdglichkeiten der Fahrausbildung (Th. = Theoretische Ausbildung, Pr. = Praktische Ausbildung).

Zusatzkommentare und Sonstiges

+ Die Ausbildung bei Militér und Polizei ist nur flr die jeweiligen
dort tatigen Personen (Polizeibeamte, Soldaten etc.) méglich.

1 Was die theoretische Ausbildung anbetrifft, so kénnen die
Kandidaten den Stoff der theoretischen Prifung selber erar-
beiten.

2a Die Ausbildung bei der Polizei gilt fir Moped .

2b Seit dem 6. Mai 1994 kdnnen auch Privatpersonen eine
Erlaubnis erwerben um Verwandte oder Freunde zu unter-
richten.

3 Universitat: inkl. Polizeiakademie. Sonstiges: die landwirt-
schatftliche Fachoberschule.

4 Schule: in der High School. Privat: auBer Pflichtteile und nur
ohne Bezahlung.

5 Privat: unabhéngiger Lehrer.

6 Sonstiges: geselischaftliche Organisationen (Russ. sport-
technische Geselischaften, alle russ. Automobilgeselischaf-
ten).

7 Schuityp: Sekundarstufe il.

8 Schultyp: Sekundarstufe |.

8a Theoretische und praktische Ausbildung sind ebenfalls an der
Berufsschule fir Verkehrswesen moglich.
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F2.2b Wo wird die Ausbildung normalerweise ab-

solviert? Bitte ankreuzen, bzw. ergdnzen.
Bitte nur eine Moglichkeit nennen.

Theor. Prakt.
Ausbild. Ausbild.

in einer staatlichen Fahrschule

in einer privaten Fahrschule

in der Schule Schultyp nennen:

in der Universitat

beim Militér

bei der Polizei

privat

Sonstiges (bitte erganzer)

Die Ausbildung wird normalerweise in privaten
Fahrschulen absolviert. In den osteuropaischen
Staaten BY, LT, MOL findet die Ausbildung in der
Regel in staatlichen Fahrschulen statt. In LV ist
beides Ublich. in B, GB, | und S wird die Ausbil-
dung in der Rege! in irgendeiner Weise privat or-
ganisiert.

Land { staatlicher Fahr- | privater Fahr- Schule . Militar Polizei privat

schule schule

{Laien)

Th, Pr. Th. Th

Pr. Th. Pr. Th. Pr. Th. Pr.

v

B 1 Y

ANRNAY

BY 4 v v v

N AR RN AN AN AN RN RN AN

ANENANENEANASANANEANENEN RN RN

AN

LT v

Lv

<

NAVAN
<
<

MOL v

N

NL

P

PL

RO

AR RYAN AN
ASRYRSAYAN

RUS 2

S 3

NAVAN

v
SF v
SK v

Wo die Fahrausbildung normalerweise absolviert wird.

Zusatzkommentare und Sonstiges

+

B ON D

Die Ausbildung bei Militdr und Polizei ist nur fir die je- -

weiligen dort tatigen Personen (Polizeibeamte, Soldaten
etc.) moglich.

Seit Einflihrung (6. Mai 1994) ca. 20 - 30 %

Private Fahrschule: staatlich anerkannt.

Sonstiges: geselllschaftliche Organisationen.

Eine Kombination dieser beiden Arten ist am tblichsten
Schultyp: Mittelschule.

Eine Kombination dieser beiden Arten ist am tblichsten
Schultyp: Mittelschule.
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" F2.3 Wenn die Ausbildung Pflicht ist, wieviele
Ausbildungsstunden  sind  obligatorisch
(Mindeststundenzahl) und wieviele sind
normalerweise zum Erwerb der Fahrer-

laubnis erforderlich  (Regelstundenzahl)?
Bitte tragen Sie ein:
Mind.- Regelstunden-
stunden- zahl
zahi

theoretische Ausbildung
praktische Ausbildung
Wieviele Minuten hat eine Ausbildungstunde?
Minuten.

In dem Fragebogen wurde gefragt, wieviele Aus-
bildungsstunden obligatorisch sind und wieviele
normalerweise absolviert werden. Da eine Ausbil-
dungsstunde in vielen Landern unterschiedlich
lang ist (zwischen 25 und 60 Minuten), wurden
zunichst alle Angaben zu Zeitstunden (60 Minu-
ten) umgerechnet. Hierdurch wird ein Vergleich
der Ausbildungsdauer in verschiedenen Landern
moglich.

“Land - “Mindeststundenzahl - ‘Regelstundenzahl
Theorie Praxis Theorie Praxis
A 6.66 £.66 33 16,66
B.1 12 10-20 12 10-20
BY 143 190 15-20 143 - 190 21-28
CH 6,66 16.66 25
cZ 3375 285 3375 285
D3 18 7.5 18 29.5
DK 2 16.7 16.7
£ 8.33 25
EW 138 7.5 138 7.5
E 20
GH
H 10 165+6 20 22.5 25
.. 511 20
18 9 105- 1275
L 12 16 12-15 16-25
LT 1572.5 22.5 157.5 75
1v.8 84 18 84 22-24
| MOL 100-133 21:28 100-133 21:30
N7 5] 825 28.5 22.5
P 20.8 20.8 20.8 25
PL8 45 20 45 20
RO 33.33 25 33,33 25
S 9
SE 4 15 12.5 12 12,5
SK 33.75 21

Anzahl der Ausbildungsstunden (25 - 55 Minuten), sie wurden in Normalstunden (60 Minuten) umgerechnet:

Zusatzkommentare: -

1 Die Fahrausbildung in einer staatl. anerkannten Fahrschule
ist nicht vorgeschrieben. Falls sich jedoch ein Schiler dafir
entscheidet, muB“er folgende Stundenzahl absolvieren: a)
Theoretische Ausbildung: Mindeststundenzahl: 12; Regel-
stundenzahl: 12; b) Praktische Ausbildung: Die zu absolvie-
rende Stundenzah! hdngt ab von dem gewdhiten Ausbil-
dungsweg: - fir den Kandidaten fir den vorldufigen Fuhrer-
schein nach dem Modell 1. 10 Stunden; nach dem Modell 2:
20 Stunden - fir den Kandidaten fiir die Lerneriaubnis: 14
Stunden. Im allgemeinen absolviert der Kandidat die vorge-
sehene Mindeststundenzahl, es sei denn, es liegen beson-
dere Bedingungen vor (z.B. hohes Alter). Der Kandidat, der
die Form der Laienausbildung gewahit hat (vorlaufiger Fiih-
rerschein nach dem Modell 3) muf3 nach 2 erfolglosen Pra-
xisprufungen nochmal 4 Stunden absolvieren. Zudem muf3
er nach Ablauf einer Frist 8 praktische Stunden absolvieren.

2 Obligatorisch ist ein Curriculum mit detaillierten Zielen - nicht
eine bestimmte Stundenzahl.

3 Vorgeschrieben sind 10 Ausbildungsstunden als Sonderfahr-
ten a 45 Min. (5 Stunden Uberlandfahrt, 3 Stunden Auto-
bahn, 2 Stunden Nachtfahrt). Eine Grundausbildung ist er-

1

forderlich (sie betragt etwa 15 Stunden); alle Inhalte der
Grundausbildung missen unterrichtet sein bevor die Sonder-
fahrten absolviert werden durfen.

Theoret. Ausbildungsstunde: 45 Minuten, praktische Ausbil-
dungsstunde: 25 Minuten.

Regelstundenzahl der prakt. Ausbildung: der Fahrlehrer
bestimmt die Stundenzahl. :
Theoret. Ausbildungsstunde: 45 Minuten, praktische Ausbil-
dungsstunde: 60 Minuten.

Praktische Ausbildung: Pflichtstunden in Phase 2
(Schleuderkurs, Nachtfahrten, Theorie = 12 Stunden) nicht
eingeschlossen.

Theoret. Ausbildungsstunde: 45 Minuten, praktische Ausbil-
dungsstunde: 60 Minuten. '

Es gibt keine Mindeststundenzahl.

Theoret. Ausbildungsstunde: 45 Minuten, praktische Ausbil-
dungsstunde:” 50 Minuten. Bei der Mindeststundenzahl
Theorie kommen noch 8 Stunden technisches Wissen hinzu.
Die Teilnahme an einem Kurs zur theoretischen Ausbildung
ist nicht obligatorisch, jedoch ist die Priifung ohne Unterwei-
sung oder genaues Durcharbeiten der entsprechenden Lite-
ratur nur schwer zu bestehen.
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Die Bandbreite der Mindestanzahl der Unterrichts-
stunden, die fir die theoretische Ausbildung in eu-
ropdischen Landern vorgeschrieben ist, liegt an
der unteren Grenze mit 6 Theoriestunden in N und
jeweils 6,6 Theoriestunden in A und der CH. Die
héchste Anzahl der Theoriestunden verlangt man
im Osten Europas: in BY mit 142 -190, in LT mit
157, in MOL mit 100 - 133, in EW mit 138 Theo-
riestunden. Durchschnittlich werden zwischen 12
und 45 Theoriestunden veriangt. Keine Vorgaben
liegen aus den Landern DK, E, F, GR, IS und S
vor. In den folgenden Diagrammen wurde bei der
Angabe von Spannweiten jeweils die niedrigere
Zahi verwendet.

Mindeststunden Theorie

160
140
120
100
80 4
60
40
20

Stunden

Mindeststunden Praxis

Stunden

Die Mindestanzah! der vorgeschriebenen Unter-
richtsstunden und dié tatsachlich erteilte stimmen,
was die theoretische Ausbildung betrifft, in den
meisten Landern Uberein. In A, CH, N, in denen
nur sehr wenige Ausbildungsstunden vorgeschrie-
ben sind, werden in der Regel weit mehr Theorie-
stunden erteilt.

Regelstundenzahl Theorie

Stunden
@
3
|
t

B0 b - -
o aaan e a g

@m - w ¥ I o a X zZ <« O N 2 > 4
woa $ 5 B rxu&-'gg

Lander

Die Streubreite bei der Anzahl der mindestens
vorgeschriebenen praktischen Ausbildungsstunden
ist wesentlich geringer. Sie liegt zwischen minde-
stens 6,6 in A und 28,5 in der CZ. In der CH, in
DK, E, GR, und S sind keine Mindeststundenzah-
len fur die praktische Ausbildung vorgeschrieben.

Die Anzahl der in der Regel enteilten Fahrstunden
liegt zum Teil erheblich Gber den mindestens vor-
geschriebenen Fahrstunden nicht aber Uber 30.
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2.2 Erwerb des theoretischen Wissens

F 3.1 Wie erwerben die Fahrschiiler ihr theoreti-
sches Wissen in der Regel?

Bitte schéatzen Sie die Prozentanteile:

durch privat tatige Fahrlehrer

durch staatlich angestelite Fahriehrer
durch Lehrer in der Schule

durch Laijen (Eltern, Freunde, Bekannte )
durch Selbststudium

Sonstiges (bitte erldutern)

Die Fahrschiler erwerben in den meisten Landern
den Grofteil ihres theoretischen Wissens (70% bis
100%) durch Fahrlehrer, ergédnzend ist zu einem
kleineren Prozentsatz (bis zu 30%) Eigenstudium
nétig.

In B erfolgt der Wissenserwerb zu 57% durch Lai-
en und Selbststudium und zu nur 43% durch einen
Fahrlehrer. Auf die private Initiative vertraut man in
GB: 80% Wissensvermittlung erfolgt durch Laien.
In GR und IRL basiert das theoretische Wissen
iber den StraBenverkehr und den Betrieb eines
Fahrzeuges ausschlie3lich auf dem Eigenstudium
der Fahrschiler. Durch Lehrer (Schule) erwirbt
man in Polen 80% des theoretischen Wissens.

Land Fahrlehrer privat Fahriehrer staatlich Lehrer Laien Selbststudium

A 5%
B __ 43 % 57%
BY 100 %
CH 80 % & 20 %
(674 98 %, 2%
D 100 %
DK 100% *
E 90 % 10%
EW
£ 99 % 0.5% 0.5 %
GB 20% 80 %
GR 10% 90 %
H 85 % . 5% 10 %
| 70% 30 %
iBL 100 %
1S 60 % 10% 10% 20.%
i 80 % 10.% 10%
LT 18% 11% 5%
LY 65% 15% 10 % 5% 5%
MOL 1% 95% 3% 1%
NL
N 95 %
P 1% 95 % 3% 1.9
PL 90% 10%
BO 90 % 10%
BUS 7.% 11% 3% 22.%
S
SE 80% 1% 19%
SK 98% 2%

So erwerben die Fahrschiiler in der Regel ihr theoretisches Wissen.

Zusatzkommentare

* Beinahe 100%, auBer bei Lizenzen, die im Rahmen des

Militardienstes erworben werden.
+ Verkehrsregeltheorie
Land Sonstiges

A Militar: 5%
8 Keine genaue Wiederaabe der realen Verhaltnisse, weil einjge Fahrschiler in Fahrschulen tehrere Versuche bendtigen,
CH Verkehrskunde-Kurs durch Fahriehrer: 100 %
EW ynbestimmt
LV angenaherte Einschatzung
Ni Wissen wir nicht”, aber Eigenstudium und Sonstiges zusammen ¢a. 90 %
BUS gesellschaftliche Organisationen: 57 %
S Die Verteiluna in Prozent zwischen diesen Arten der Erwerbung von theoret, Wissen ist nicht bekannt
LV Schatzung
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F3.2 Welche Inhalte der theoretischen Ausbil-
dung sind gesetzlich vorgeschrieben und
welche werden Oblicherweise unterrichtet?

Bitte kreuzen Sie an bzw. erganzen Sie.
Mehrere Antworten sind méglich.

Es werden keine Inhalte vorgeschrieben

Vorschrift | Ublich

Verkehrsregein
Verhaltensvorschriften

Einstellungen zum Fahrzeug und- zum.
Fahren

Kraftfahrzeugtechnik

Verhalten in getahrlichen Situationen
Erste Hilfe / SofortmaBnahmen am
Unfallort

Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer
Erkennen und Vermeiden geféhrlicher
Situationen

Versicherungsrecht

Fahrzeugsicherheit
Fahrzeugwartung

Sonstiges (bitte ertautern)

In den Landern GB, GR, IRL und NL sind keine
theoretischen Ausbildungsinhalte vorgeschrieben.
Auch Uber die Inhalte, die in diesen Landern bli-
cherweise an die Fahrschller weitergegeben wer-
den, liegen keine Informationen vor.

Aus den anderen Landern war zu erfahren, daf3
die im Rahmen der theoretischen Ausbildung
vermittelten Inhalte eine Vielzahl von Sachgebie-
ten umfassen: In allen befragten Landern wird
dber Verkehrsregeln unterrichtet. Nahezu alle
Lander thematisieren  Verhaltensvorschriften
(auBer LV, RUS).

In Portugal werden neben versicherungsrechtli-
chen Aspekten keine weiteren Inhalte angespro-
chen. Die Obrigen Lander greifen dariiber hinaus
folgende Themen auf:

- Einstellungen zum Fahrzeug (auBBer LV),
- Verhalten bei Gefahr (auBBer E),

- Verhalten Anderer (auf3er LV),

- Erkennen von Gefahr (auBler E),

- Fahrzeugsicherheit (auB3er F),

- Fahrzeugwartung (auBer P, B, F, EW),

- KFZ-Technik (auBer F, IRL, LV, E, PL).

Das Thema "Erste Hilfe" ist in nur etwa der Hélfte
der befragten Lander Gegenstand der theoreti-
schen Ausbildung. Das hangt u.a. damit zusam-
men, daB3 in einigen Landern dieses Thema in
einem separaten Kurs behandelt wird (z.B. CH, D,
A). Auch versicherungsrechtliche Inhalte sind in
nur etwa der Halfte der befragten- Staaten Vor-
schrift bzw. dblich.

In DK werden neben den aufgefihrten Inhalten
folgende Themen angesprochen: Wendigkeit von
anderen Fahrzeugen, Risikofaktoren in Verbin-
dung mit der Fahrzeugbeschaffenheit, Verkehr-
spsychologie, geselischaftliche und soziale Pro-
bleme. In D werden die Fahrschiler auch ber die
Méglichkeiten energiesparender Fahrweisen in-
formiert.
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Land - Ver-kehrs- | Verhal- | Ein- Kiz- Ver-halt- | Erste | Ver- Erken- {Vers.- | Fahr- | Fahr-
regeln tens- stel- Tech- {en bei|Hife jhalten jnen recht zeug- zeug
vor- ling nik Gefahr 1 Ande- {wvon Sicher- | war-
schrif- zum - rer | Gefahr heit tung
ten Fahrz.
v U v {0 [v [0 v |0 v {0 |v {0 |viD}lv | u|v 0jv |0 ]{viU0
A v v v v v v v v v
B v v v v v v v v v
BY 1v v v v v v v v v v
CH v v v v |V v v v v v v
CZ v v v v v v oV v v v v
D v v v v v « |V v v v v
DK v v v v v % v v |V v
[5 v v v v v v 1V
W v v v v v v v v v v
F v v v v v
H v v v v v v v v v
| v v v v v v v v v v v
{RL v v v v v v v v v
1S v v 4 v v v v v v v v
L v v v v v v v v v v v
LT v v v v v v v v v v v
LV v v v v v v
MOL v v v v v v v v v
N v v v v v v v v v v v
p v v v
PL v v v v v v v v v
RO v v v v v v v v v v v
RUS v v v v v v v v
S v v v v v v v v v v
SF v v v v v v v v v v
5K v M v M v v v v v v

Vorgeschriebene Inhalte der theoretischen Ausbildung: Wo ,Vorschrift* und ,(iblich” angekreuzt wurde, ist in der Tabelle nur ,Vor-
schritt markiert (V = Vorschrift, U = Ublich).

Zusatzkommentare und Sonstiges

Sonstiges - Ublich

Land Sonstiges - Vorschrift

A Erste Hilfe: bei Erste-Hilfe-Organisationen.

B Die Themen sind insofern obligatorisch, als daB sie in der theoret. | nur fir die Fahrschulen
Pritfung abgefragt werden.

GH Kfz-Technik und Fahrzeugwartung: teilweise.

D Zusatzinhalt: energiesparende Fahrweise.
Erste Hilfe erfolgt lber einen separaten Kurs, durch staatlich
anerkannte Ausbildungsstellen, 6 Stunden.

H Erste Hilfe: separater Kurs.

1S 4 Kfz-Technik und Fahrzeugwartung: teilweise. Umweltverschmut-
zung

N Vorgeschrieben im Standardplan, der in Fahrschulen benutzt wird.
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F3.3 Mit welchen Methoden wird in der theoreti-
schen Ausbildung Oberwiegend gearbeitet?

Bitte kreuzen Sie an bzw. ergdnzen Sie.
Mehrere Antworten sind moglich.

Lehrervortrag
Rollenspiei
Arbeit in kleinen Gruppen

Ausfiillen von Prifungsbégen zu Unterrichtszwecken

Demonstrationen
Unterrichtsgesprach
Eigenstudium

Sonstiges (bitte erlautern)

Die beschriebenen Ausbildungsinhalte koénnen
dem Fahrschiiler in unterschiedlicher Form nahe-
gebracht werden. Der traditionelle Lehrervortrag
ist in nahezu allen Landern Ublich (auBer in CH,
GB, IRL). Die eher aktivierenden Unterrichtsme-
thoden werden insgesamt seltener eingesetzt, sind
aber dennoch recht verbreitet: Das Unterrichtsge-
sprach ist in 18 der befragten Lander eine Ubliche
Methode. In etwa gleich vielen Landern arbeitet
man mit Demonstrationen oder in Kleingruppen.
Nur in D und H werden darUber hinaus auch Rol-
lenspiele eingesetzt. Der Unterricht ist in einem
hohen MaBe an der theoretischen Fahrpriifung
orientiert; dies beweist die Tatsache, daf3 in 23 von
29 Landern das Ausflillen von Prifbdégen zu Un-
terrichtszwecken blich ist.

Land Lehrer-vortrag | Rollenspiel Kleingruppen Priifbbgen Demon- Unterrichts- Eigenstudium
ausfilien strationen gesprach

A v v v

B v v v v

BY v v v v

CH v v v v

cZ v v v v v v

D v v * v v v

DK v v v v

E v v

EW v v v v v v

F v v v v M

GB v

GR v v v

H v v v v v v v

| v v v 4

1AL v

18 v v v 4

L v v v v

T v 7 v v v

LV 1 v v v v v

MOL 2 v v v v v v
N v v v v v

NL v v v

P. v v

PL v v v v v v

RO v v v v v

RUS v v v v v v

g v v v v

SE v v v v v

SK v v v v v

Methoden, mit denen in der theoretischen Ausbildung {iberwiegend gearbeitet wird.

Zusatzkommentare

1 Das Eigenstudium in LV bezieht sich auf die Fahrerlaubnis-
klasse B1.

2 Dartiber hinaus wird die Losung von Programmaufgaben zur
StVO und zur Stral3enverkehrssicherheit als Methode einge-
selzt

*  vereinzelt
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F3.4 Welche Medien werden in der theoretischen
Ausbildung normalerweise eingesetzt?

Bitte kreuzen Sie an bzw. erganzen Sie.
Mehrere Antworten sind moglich.

Lehrbuch

Video

Folien

Testbogen

Technische Lehrmodelle

Dias

Computer / PC - Lernprogramme
Modelle von Verkehrs- und Straf3en-
anlagen

Sonstiges (bitte erlautern)

In der theoretischen Fahrausbildung lassen sich
die Inhalte mit Hilfe von Unterrichtsmedien an-
schaulicher darstellen. Es ist folglich nicht Uberra-
schend, daf3 in allen Landern eine Vielzahl von
Unterrichtsmedien eingesetzt werden. Lehrblcher
und Dias sind allerorts vorhanden und werden
Gberall benutzt. Auch Videos und Folien dienen
haufig der Veranschaulichung (in etwa zwei Drittel
der Landern). Darlber hinaus sind technische
Modelle und Verkehrsmodelle weit verbreitet (nicht
in DK, F, IS, GB, IRL, NL, S, CH, E).

PC-Lernprogramme werden in F, I, LV, L, N, PL,
RO, RUS, CH, H und MOL benutzt.

Da in GB und |IRL die theoretischen Inhalte vor-
wiegend (ber das Eigenstudium erworben werden,
wurden von diesen Landern als Unterrichtsmedien
nur das Lehrbuch angegeben.

Land Lehrbuch | Video | Folien Testbégen Techn. Modelle Dias Lernprogramme Verkehrsmodelle

A v v v v v v

B v v v v v v

BY v v v v v v

CH v v v v v 1 v 1

cz v v v v v v v

D v v v v v v v

DK v v v

E v v v v v

EW v 4 v v v v 4

E v v v v v

GB v 2

GR v v v v

H v v v v v v v 1 v

I v v v v v v v v

IRL v

18 v v v v v

L v v v v v v v

LT v v v v v v

LV v ' v v v v 4

MOL v v v v v v

N v v v v v v v v

NL v v v

P v v v v v v v
TPl v 7 7 7 7 7 7 7

RO v v v v v v v v

RUS v v v v v

g v v v v v

SF v v 4 v v v

SK v v v v v v v

Medien werden in der theorétischen Ausbildung normalerweise eingesetzt:

Zusatzkommentare
1 in geringem Umfang
2 Highway Code
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2.3 Erwerb der praktischen
Fahrfertigkeiten

Wie erwerben die Fahrschiler ihre prakti-
schen Fertigkeiten?
Bitte kreuzen Sie an bzw. erganzen Sie.

Mehrere Antworten sind moglich :

F4.1

durch den Fahrlehrer einer privaten Fahr-
schule

durch den Fahrlehrer einer staatlichen
Fahrschule

durch Lehrer in der Schule

durch Laien (Eltern, Freunde, Bekannte)

ohne fremde Anleitung

Sonstiges (bitte erlautern)

in allen europdischen Léndern besteht die Mdg-
lichkeit die praktischen Fahrfertigkeiten durch
professionelle Fahrlehrer zu erwerben. In der Re-
gel handelt es sich um private Fahrlehrer. insbe-
sondere in vielen Ostlichen Landern stehen auch
staatlich angestellte Fahrlehrer zur Verflgung
(EW, LV, LT, MOL, PL, RO, RUS, H, BY, SF).

Dar(iber hinaus ist das Erlernen der Fahrfertigkei-
ten in 17 Landern durch Laien, wie Eltern, Ver-
wandte oder Freunde méglich (B, GB, EW, SF, F,
IRL, I, IS, LV, LT, MOL, N, A, RUS, S, CH, BY). Im
Osten Europas unterrichten haufig Lehrer die
praktischen Fahrfertigkeiten (EW, LV, PL, RO,
RUS, H, BY). Ohne Anleitung darf man nur in BY
und LV das Fahren erlernen.

Land Fahriehrer privat .

Fahrlehrer staatlich

ohne fremde
Anleitung

Laien (z.B.
Eltern)

Lehrerin-der
Schule

«

A3

<

«

B

BY

CH

AV

CZ

D

DK

E

EW

F

«

GB

GR

H

i

<

{RL

<

1S

L

T

LV

<

MOL

N

ANEVENEN

AYINEANENRNENESANENENENAVANENENENEREN ENES

NL

P

PL

RO

«l

RUS -4

S

AN NN

<] < «

AV AN AN AN

8F

SK

Erwerb der praktischen Fahrfahigkeiten.

Zusatzkommentare

1 auf geschlossenem Geldnde

2 moglich mit Zusatzausbildung (die bei landwirtschaftl. Fahr-
zeugen nicht bendtigt wird)

3 beim Militér
4 Fahrlehrer gesellschaftlicher Organisationen
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F4.2 Welche Inhalte / Voraussetzungen sind in
der praktischen Ausbildung gesetzlich vor-
geschrieben (bitte geben Sie die vorge-
schriebenen Mindeststundenzahl an) bzw.
welche werden {blicherweise unterrichtet?

Bitte kreuzen Sie an bzw. erganzen Sie.
Mehrere Antworten sind moglich.

Es sind keine Inhalte vorgeschrieben

Vorschrift | Ublich

(Minimum)

Grundfahraufg. (Riickwérts; Anf. am
Berg; Ein-, bzw. Ausparken, Wenden;
etc.)

Fahren unter Beachtung gesetzlicher
Regelungen / Verkehrszeichen
Autobahnfahrt

Nachtfahrt

Uberlandfahrt

Fahrt innerhalb von Ortschaften
Fahrt in unterschiedlicher Verkehrs-
dichte

Gefahrbremsung aus hohen Ge-
schwindigkeiten

Mindestkilometer (wieviele

Fahrt auf glatter Fahrbahn

Sonstiges (bitte nennen)

Inhaltlich umfaft die Fahrausbildung verschiedene
Schwerpunkte. Alierorts werden Grundfahraufga-
ben wie Anfahren, Gange wechseln, Rickwarts-
fahren, Anfahren am Berg, Ein- bzw. Ausparken,
Wenden etc. gelehrt. Auch das Fahren unter Be-
racksichtigung der Verkehrsregeln (Vorfahn-
regelung beachten, richtig Einordnen, etc.) ist in
allen Landern Gegenstand der praktischen Fahr-
ausbildung. Das Fahren innerorts und in unter-
schiedlicher Verkehrsdichte ergibt sich in der Re-
gel fast von selbst; abgesehen von wenigen Aus-
nahmen wurde es daher auch als inhaltlicher Ge-
genstand der Fahrausbildung angegeben.

Die in Deutschland als Sonderfahrten bezeichne-
ten Autobahn-, Nacht- und Uberlandfahrten wer-
den auch in vielen anderen Landern regelmanBig
absolviert: Autobahnfahrt: 19 Lander, Nachtfahrt:
23 Lander, Uberlandfahrt: 26 Lander.

Die eher riskanten Mandver wie Gefahrbremsung
und Fahren auf glatter Fahrbahn (bt man in weni-
ger als der Hélfte der befragten Lander. Die mei-
sten Lander, die Gefahrbremsungen (ben, be-
ricksichtigen auch das Fahren auf glatter Fahr-
bahn in ihrem Ausbildungskataiog.

Vorgeschriebene oder empfohlene Mindestkilome-
ter bei Ausbildungsfahrten gibt es nur in DK und in
den osteuropaischen Landern BY, H, LT, MOL,
RO. '

Keine Inhalte wurden vorgeschrieben in folgenden
Landern: GR, IRL, NL, CH.
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Land Grund- Fahren Auto- Nacht- Uber- Fahrten ver- Gefahr- Mindest- Glatte
fahrauf- unter bahnfahrt fahrt fandfahrt | .innerorts }schied. | bremsung | kilometer | Fahrbahn
gaben | Regeln/ ' 1 Verk.-

dichte

V' U VvV iUl Vv U V U V U \ U V (0l Vv U V U V V]
A v v v v v v v v
B v v v v v v v
BY 5 2 2 10 8 1 560
CH v v v v v v
fev4 7 12 v v v v v v
D v v 23 1,5 38 v v
DK v v v v v v v v v v
£ v v v v v v
EW v v v v v v v v v
F v v v v v v v
GB v v v v v
H 4 | 8 | ¥ 2 2 21212 2 14 {181 v v 400
i v v v v v v v
1RL v v v v v v
18 v v v v v v v v
L v v v v v v v
LT 3 18 14 2 4 4 6 2 v 1,5
LV 2 2 3 3 | 2 2 2 3-4 2 4 4 14 2 2 1 3
MOL 5 5 4 4 2 2 2 2 8 8 6 |6 1 1 590 | 590
N v v v 4 10 v v 4 1
NL v v v v v v
P v v v v
PL v v v v v v M v v
RO 6 4 v 10 5 2 v 2
RUS 8 2 15 2
s v v v v v v v v v
SF v v v v v v v v v
SK v v v v v v v v
8K v 4 v v v v v v

Vorgeschriebene bzw. blicherweise unterrichtete Inhalte/Voraussetzungen der praktischen Ausbildung (von vielen Landern wurde
die Anzahl der Stunden genannt). Es bedeutet: V = Vorschrift, U= Ublich.

Zusatzkommentare und Sonstiges

Land

Sanstiges - Vorschrift

Sonstiges - Ublich

Die Themen sind obligatorisch, da sie den Stoff der

: ; praktischen Prifung darstellen. Vorschrift: Die Anzahl
I der Stunden hangt von dem vom Schiler gewahiten

Ausbildungsweg ab (s. Frage 2.3). Sonstiges: Verhalten
gegeniber anderen Verkehrsteilnehmern; unfallvermei-

1 dendes Verhalten.

Autobahnfahrt, Nachtfahrt, Uberlandfahrt, Innerortsfahrt
und Fahrten bei unterschiedlicher Verkehrsdichte wer-
den unter den lokalen Bedingungen unterrichtet. Sonsti-
ges: Verhalten gegenliber anderen Verkehrsteiineh-
mern; unfallvermeidendes Verhalten.

674

1 Sonstiges: Autobahnfahrt, Nachtfahrt, Uberlandfahrt,
4 Fahrt innerhatb von Ortschafien, Fahrt in unterschied!.

Verkehrsdichte und Gefahrenbremsung: zusammen 9
Stunden.

DK

| Gefahrbremsung und Fahrt auf glatter Fahrbahn: im

StraBBenbereich.

-1 Nachtfahrt: abhéngig von der Jahreszeit - einige Fahr-

+| schuler erhaiten ihre Ausbildung zwischen dem spaten

-~ April und dem spaten Juli, wenn es nicht so dunkel wird.
~ - Fahrten auf glatter Fahrbahn ebenfalls abhangig von der

Jahreszeit. Autobahnfahrt: nicht anwendbar.

- { Die Angaben beziehen sich auf den Standardplan, Phase

1, welcher in Fahrschulen géngig ist.

RO

Das Minimum von 80 km wird wahrend der 30 prakti-
schen Fahrstunden absolviert.

SF

-4 Mindestkilometer: keine. Glatte Fahrbahn: zweimal 25
Minuten. Restliche Inhalte siehe Curriculum anschiie-
3end an den Fragebogen.
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F4.3 Mit welchen Methoden wird in der prakti-
schen Ausbildung normalerweise gearbeitet,
welche sind Vorschrift?

Bitte kreuzen Sie an bzw. erganzen Sie.
Mehrere Antworten sind moglich.

Fahren auf einem Fahrhof / Ubungshof

Fahren im Realverkehr / ohne Standardstrecke

'| Fahren auf standardisierter Strecke

Training auf dem Fahrsimulator

Kommentierendes Fahren

Fremd-Demonstrationen

Fahren unter erschwerten Bedingungen (z. B. glatter
Fahrbahn)

Sonstiges (bitte erldutern)

Als Einstieg besteht bei der praktischen Ausbil-
dung in der Mehrzahl der europédischen Staaten
zunachst einmal die Méglichkeit, erste Fahrversu-
che auf einem Fahrhof zu unternehmen.

Die sich daran anschlieBende Ausbildung im Real-
verkehr findet in allen befragten Landern statt.
Haufig ist dabei die Fahriroute standardisiert.

Die Methode des kommentierenden Fahrens, bei
der die Fahrschiler alle Eindriicke, Erfahrungen,
Geflihle wahrend der Fahrt verbalisieren, ist in 16
Landern Ublich. Demonstrationen seitens des
Fahrlehrers sind in nur @ Léandern eine Obliche
Methode.

iand Fahrhof Realverkehr Standard- Fahrsimu-lator { ‘Kommentieren-des Demon- erschwerte Bed.
strecke Fahren strationen
A v v v
B8 v v v v
BY v v v v v v v
CH v v 4 v
cZ v v v v v
D v -+ v+ v v
DK v v v v
E v v
EW v v v 4
£ v v v
GB v
GR v
H v v v i v v
i v v
1RL v v v v v
1S v v 7 v
L v v
LT v v v v v v v
IRYS v v v v v v
MOL v v v v v v v
N v v v v v
NL v v
P 4 v v
PL v v v
RO v v v v v v v
RUS v v v v v v
5 v v v v v
1sF v v v v v
8K v v v
Methoden in der praktischen Ausbildung.
Zusatzkommentare
+ vereinzelt

++ sehr vereinzelt
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F4.4 Weiche Medien werden in der praktischen
Ausbildung normalerweise eingesetzt?

Bitte kreuzen Sie an bzw. ergénzen Sie.

Mehrere Antworten sind méglich.

Die praktische Fahrausbildung wird in allen Lan-
dern (auch) auf Fahrzeugen mit einer Doppelbe-
dienung durchgefihrt. Fahrsimulatoren werden in
BY, CZ, IRL, LT, LV, MOL, RO, RUS, SK einge-

setzt.

Fahrsimulatoren / Fahrtrainer

Fahrschulfahrzeug mit Doppelbedienung

nung

Fahrschulfahrzeug ohne Doppelbedie-

Sonstiges (bitte erlautern)

Land Fahrsimula-toren/ | Fahrschul-wagen | Fahrschul-wagen Sonstiges
-trainer mit DB ohne DB

A v

8 v + bei freier Strecke

BY v v

CH v Fahrzeug ohne Doppelbedienung: begleitete Lernfahrten
(Laienausbildung).

CZ v v Funk-Ausriistung im Wagen.

D v

DK v

E v

1EW v +

¥ v v

GB 4 +

GR v ) ,

H v Fahrschulwagen mit Doppelbedienung: zusatzliche Brem-
se ist Pflicht, aber alle zusatzlichen Pedale sind tblich im
Wagen.

1 v +

{RL v v M +

s v

i v

LT v v v Ohne Doppelbedienung: Wenn der Schiiler seibstandig
oder bei Laien lernt.

LV v v \ Ohne Doppelbedienung: Wenn der Schiiler selbstindig
oder bei Laien lernt.

MOL v v v Ohne Doppelbedienung bei Laienausbildung.

N- v

NL v

P v

PL v

RO v v

RUS v v v

S 4 +

SF v

SK v v

Medien, die in der praktischen Ausbildung normalerweise eingesetzt werden.

Zusatzkommentar
+ Privatfahrzeug
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2.4 Laienausbildung

F5.1 Falls in Ihrem Land die praktische Ausbil-
dung der Fahrschiler auch durch Laien
stattfinden kann, welche Voraussetzungen
mussen die Laien mitbringen?

Bitte kreuzen Sie an, bzw. ergdnzen Sie.
Mehrere Antworten sind moglich.

Falls in lhrem Land keine Laienausbildung
zulassig ist, fahren Sie fort mit Frage 6.

keine bestimmten

Fihrerscheinbesitz der Klasse ..............

Fihrerscheinbesitz seit ............. Jahren

Fahrerfahrung (Mindest -km )
km

Mindestalter des
Jahre |

Verwandtschaftverhéltnis

Teilnahme an theoretischer Grundunter-
weisung durch..........cccceee.

Teilnahme an praktischer Grundunter-
weisung durch..........c...........

Laien

keine Vorstrafen

keine gravierenden Verkehrsiibertretun-
gen

Teilnahme an Ausbildungsunterrricht des
Schlers

Sonstiges (bitte nennen)

Die praktische Fahrausbildung kann in 19 der be-
fragten Lander durch Laien stattfinden: A, B, BY,
CH, CZ, E, EW, F GB, |, IRL, IS, LT, LV, MOL, N,
RUS, S, SF. Sie ist nicht méglich in: D, DK, GR, -H,
L, NL, P, PL, RO, SK. Allerdings missen die Laien
bestimmte Voraussetzungen erflllen:

Sie bendtigen u.a. einen Fihrerschein der Klasse
B. Die Dauer des Fuhrerscheinbesitzes spielt in
den befragten Landern bei den Laienausbildern
eine unterschiedliche Rolle: In der Mehrheit der
Lander ist eine Mindestdauer des Fulhrerschein-
besitzes von 3 Jahren erforderlich. In E, IS und S
fordert man mindestens 5 Jahre, in B 6 Jahre, in A
7 Jahre und in | ist eine Mindestdauer von sogar
10 Jahren festgesetzt.

Auch das Mindestalter der Laien ist nicht einheit-
lich: Es betragt in GB, EW, SF, |, LV, LT, MOL, N
21 Jahre. In der CH 23 Jahre, in B, IS und S 24
Jahre, in der CZ 25 Jahre und in | 28 Jahre. Keine
Vorgaben hinsichtlich des Alters machen die Lan-
der F, IRL, A, RUS, E, BY. Die charakterliche Eig-
nung wird dartber hinaus in B, IS, SF, F, A, S, E,
CZ verlangt, dort darf sich der Laienausbilder kei-
ne Vorstrafen und/oder keine gravierenden Ver-
kehrsverstoBe geleistet haben.

Man erwartet von den Laienausbildern in SF, | und
E, daf3 sie zu dem Fahrschiiler in einem Verwand-
schaftsverhéltnis stehen. Eine Ausbildung der Lai-

en wird nur in B und IS verlangt.

Land | FS-Besitz | FS-Besitz | Fahrerfahr- | Mindestalter | Verwandtschafts- | keine 1-keine grav. Teilnahme am

Klasse seit Jahren | ung {km) (Jahre) verhaltnis { Vorstrafen - | Verkehrsuber- {-Unterricht
tretungen.

A B 7 v v

B1 B 6 24 v v

BY # B 3

CH B 3 23

CZ2 B 3 25 v v

E B1 5 v v

EW 3 B C+ 3 21

F v v

GB B 3 21

114 B 10 28 X

1RL B

1S5 A/ B 5 24 v v Ve

LT B 3 21

LV B 3 21

MOL B 3 21

N B 3 21

RUS B 3

S B 5 24 v o v 0

SF B 3 21 v v v

Voraussetzungen fir die praktische Ausbildung durch Laien.

Zusatzkommentare und Sonstiges

* Teilnahme am Unterricht, wenn der Kandidat eine Lerner-
laubnis (ab 17 J. Fahrerlaubnis in Begleitung) erhalten
méchte.

+ die entsprechenden Klassen (nur B, C)

o Keine Vorstrafen und keine gravierende Verkehrsiibertretun-
gen, wenn der Schiler zwischen 16 u. 17,5 Jahre ait ist.

X nicht vorgeschrieben

2 Stunden

1 Man kann einen Fahrschiiler nur einmal pro Jahr als Laie
begleiten auf3er bei den Kindern.

Spezielier Test bei der Polizei

Keine best. Voraussetzungen: Fahrpriifung.

Max. Alter 65 Jahre

Der Fahrschiller muf3 so viele Fahrstunden erhalten haben
bis er in der Lage ist ohne Instruktor sicher fahren zu kon-
nen. Der Ausbilder zertifiziert dies. (Ausschlaggebend sind
also nicht die Anzahl der Fahrstunden). ’

g b W
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F5.2 Welche Voraussetzungen missen die
Schiler bei der Laienausbildung mitbringen?
Bitte kreuzen Sie an, bzw. ergdnzen Sie.
Mehrere Antworten sind mdglich.

keine bestimmten

Mindeststundenzah! professioneller theoretischer
Unterweisung

Anzahl der Stunden bitte an-
geben..........cii

Mindeststundenzah! profess;oneller praktischer
Unterweisung

Anzahl der Stunden bitte an-

geben.. ...

Abgelegte theoretische ( ZW|schenprufung bitte
ankreuzen ...... )} Prifung

Abgelegte praktische (Zwischenprifung bitte
ankreuzen ....... ) Prifung

Mindestalter bitte angeben................ / Héchstalter
bitte angeben......................

Gesundheitsattest (nur in den englisch (ibersetzten
Fragebogen)

Sonstiges (bitte nennen)

Auch die Fahrschifer missen einige Vorausset-
zungen erflllen, wenn sie sich durch Laien ausbil-
den lassen wollen: Das Mindestalter betragt zwi-
schen 15,5 Jahren (EW) und 18 Jahren.

» 16 Jahre in LV, LT, MOL, RUS, S (16,5in I1S)
e 17 Jahrein B, GB,IRL,N, A (17,5in A, SF)
s 18 Jahren E, CZ, BY, I.

Weitere Voraussetzungen werden nur vereinzeft
verlangt, in N und A 8 Mindeststunden Theorie (20
in Hund 8 bzw. 11 Mindeststunden Praxis.

In B gibt es verschiedene Laienausbildungsmo-
delle, je nach Modell sind zwischen 10 und 20
Stunden Fahrpraxis obligatorisch. (Zwischen-)
Prafungen sind in B, E, BY und MOL Vorausset-
zung fir die praktische Fahrausbildung durch Lai-
en.

Land keine Mindest- | Mindest- | (Zwischen) (Zwischen) | Mindest- | Hochst- | Gesund- | Sonstiges
’ stunden stunden Priifung Prifung alter alter heitsattest ’
Theorie Praxis Theorie Praxis

A 8 8 17,5

B v v+ 17 18 X

BY v 4 = 18

CH v X

CZ 18 v

E Vo4 18 64

EW 15,5 v

F

GB 17 \

{ 20 18 XX

1S 16,5 X

IRL 17 X

LT 16

LV 16

MOL v v 16

N 8 11 17

RUS v 16

s 16 v

SF 17,5 v

Diese Voraussetzungen missen die Schiiler bei der Laienausbildung mitbringen.

Zusatzkommentare und Sonstiges

+ angekreuzt wurde hier , abgelegte Priifung” (nicht Zwischen-  x

Besitz einer Lernlizenz
xx fir das Hochstalter gibt es keine Festlegung

prifung)
Land Sonstiges
B : Vorlaufiger Flihrerschein oder Lernerlaubnis. Mindeststundenanzah! in professioneller praktischer Unterweisung
1 und Alter hangen ab von der gewéhiten Ausbildung: 1. fir den vorlaufigen Fihrerschein nach Modell 1 10 Praxis-
1 stunden, davon 2 nach der Aushandigung des Dokuments, 2. fir den voridufigen Flihrerschein nach Modell 2 20
| Praxisstunden, davon 2 nach der Aushéandigung des Dokuments, 3. fir den vorlaufigen Fihrerschein nach Modeli 3
| keine Praxisstunden in einer Fahrschule, 4. fiir eine vorzeitige Fahrerlaubnis in Begleitung 14 Praxisstunden, davon
1 2 nach Aushéndigung des Dokuments. Mindestalter fur die Lernerlaubnis: 17J., Héchstalter hier: 18 J. Mindestalter
fur den vorldufigen Fiihrerschein: 18 J.
BY abgelegte Theorie- und Praxisprifung (nicht Zwischenpriifung)
IS Lizenz ausgestellt von der Polizei
LT 1 Die Personen missen die Hochschulausbildung oder Fachoberschule mit Automobilfachausbildung haben, sowie
. die Schiler der Mittelschule.
N Bezieht sich auf Phase 1.
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F5.3 Welche Auflagen gelten in der Laienausbil-
dung fir die Begleitung?
Bitte kreuzen Sie an, bzw. ergdnzen Sie.
Mehrere Antworten sind méglich.

keine Auflagen

Es gelten die folgenden Auflagen:

obligatorische Anwesenheit des Begleiters

Fahrverbot fiir bestimmte Strecken ...............

keine Wochenendfahrten

keine Nachtfahrten

Geschwindigkeitsbegrenzungen von ........ km/h

Alkoholverbot

Mitfihren einer Lizenz

Mitfihren eines Fahrtenbuches

Kennzeichnung des Fahrzeuges

Verbot von Auslandsfahrten

Abschiuf3 einer Zusatzversicherung

nur eine weitere Person als Mitfahrer

Handbremse muf fur Begleiter erreichbar sein

Doppelbedienung im Fahrzeug

Doppelspiegel

Sonstiges, bitte nennen:

.Keine Auflagen“ wurde von keinem Land ange-
kreuzt.

Die Aufiagen, die in der Laienausbildung fur die
Begleitung gelten, sind vielfaltig. Sie beziehen sich
auf a) die Ausstattung des Fahrzeuges, b) formale
Aspekte und c} die Fahrten selbst:

Zu a) Ausstattung des Fahrzeuges: Eine Kenn-
zeichnung des Fahrzeuges verlangen nahezu alle
Lander, die die Laienausbildung zulassen (aufler F,
EW, N und MOL). Auch die Erreichbarkeit der
Handbremse ist eine haufig verlangte Auflage (B,
EW, F |, LV, N, A, CH). Einen Doppelspiegel er-
wartet man in B, SF, N, MOL, RUS, E und BY. In
SF und E wird die Ausbildung der Fahrschiler |
durch Laien nur dann zugelassen, wenn ein Fahr-
zeug mit Doppelbedienung benutzt wird.

Zu b) Bei der Ausbildungsfahrt ist die obligatori-
sche Anwesenheit des Begleiters in der Mehrzahl
der Lander gefordert (nicht in LV, LT, MOL, RUS,
E, BY). Darlber hinaus geiten in den meisten der
befragten Lander ein Alkoholverbot fir die Fahr-
schiler. Fahrverbote flir bestimmte Strecken bzw.
Fahrverbote flr das Ausland sind ebenfalls durch-
aus ubliche Auflagen. Seltener gelten Geschwin-
digkeitsbegrenzungen; wenn sie aber vorgeschrie-
ben sind, dann liegen sie zwischen 70 und 90 km/h
(in EW und LT 70 km/h, F 90 km/h, E 40 bzw. 80
km/h). Wochenendfahrten sind fur Fahranfanger in
der Laienausbildung nur in B nicht zulassig.

Zu c) Bezogen auf die formalen Voraussetzungen
gibt es wenige Auflagen: in jeweils vier Landern ist
eine spezielle Lizenz mitzufihren (EW, IS, SF, A)
oder eine Zusatzversicherung abzuschlieflen (F,
IRL, IS, E). Das Fuhren eines Fahrtenbuches wird
nur in F verlangt.
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fand .} bl j'Fahr- | keine | keine { Geschw. | Atko- | Mit: Mt | Kenn- | Ver- | Zu- "} ‘nur 1:{ Hand-'| 'Dop-"{ Dop-
LU0 A Lverbot! Wo-iid Nacht- 4 begren-- | ihol- {fuhrenifihren ) zeich-| bot. | satz- {weitere | brem- | pel- | pel-
Har ) chen- - fahrten | zungin |verbot|.einer | von | -nung | von | wver- | Pers. {'sefiir:| bed. |spie-
1 best | -end-4 oo kmvh o 0 4 Le DFahr- ] des | Aus- | sicher tals Mit-| Begl. [ dm | gel
s, | Strek- i fahrten: i z +ten- | Fahe {dand-i ung fahrer i er- iFahr- |
4 ken oo o pbuch yzeuges i fahr=d lnnod o reich- [zeug
7 7 v
Vo 7 7 7 7 73
7 7 7
v v
7 7
7 7 40/ 80 7 7 7 7
v 70 v "4 4 v
50 7 7 7
7 7
7 v 7
4 v v v
7 7 V7
4 70 v v v
v 7 v 75
7 7 7
v v 7 7
7 v 7 v
; R V4 v v
SETV 7 v 7 7 e 7

Auflagen fur die Begleitung in der Laienausbildung.

Zusatzkommentare und Sonstiges

+ Kennzeichnung des Fahrzeuges mit,L-Schild”

o Fahrverbot fur Autcbahnen

1 Bei Modell 2 keine obligatorische Anwesenheit der Beglei-

5 Begleiter nutzt die Handbremse des Autos.

6 In Schonbereich ist die Anwesenheit eines Begleiters nicht
obligatorisch

7 Héngt von der Versicherungsgesellschaft ab

tung.
2 Keine Wochenendfahrten allgemein fiir Kandidaten unter 24 8  Kein Transport von Waren zu kommerziellen Zielen.
Jahren. © 9 Verbot, abzuschleppen. Geschwindigkeitsbegrenzung : 40

3 Doppelspiegel innen. km/h in der Stadt, 80 kmv/h auf3erhalb.

4 Anwesenheit des Begleiters obligator., mit AuBnahme be-
stimmter festgelegter Umstande.

F5.4 Bitte geben Sie die Dauer bzw. die geforder-
ten Mindestkilometer der Laienausbildung
an.

Erganzen Sie, falls bei lhnen andere / weite-
re Kriterien gelten.

Anzahl

Monate /Jahre
Mindestkilometer
Sonstiges..............

onstiges
Modell 1: obligator. minimal 6 Monate, maximal 9 Mgnate. Modell 2: obligator. min. 3 Monate, max.
6 Monate. Modell 3: obligator. min. 9 Monate, max. 12 Monate. Vorzeitige Fahrerlaubnis in Beglei-
tung: obligator. min. 12 Monate, max. 18 Monate.
gleiche Bedingungen wie in privaten Fahrschulen
8 8 Monate = maximale Dauer
unbestimmt
Keine festgelegte Mindestdauer der Ausbildung.
Bis er sich selbst so einschatzt, daB er die Fahrpriifung ablegen kann.

T Land

1

Geforderte Dauer/ Mindestkilometer in der Laienausbildung

In MOL werden mindestens 600 km gefordert.
Die Ausbildungsdauer ist unbegrenzt.
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2.5 Fahrerlaubnisprifung

F6.1a Gibt es eine Zwischenprifung zum Erwerb
der Fahrerlaubnis in Theorie bzw. Praxis
und ist diese Zwischenprifung far alle obli-
gatorisch? Bitte kreuzen Sie an.

Vorschrift zur nein | Ja, fir alle Ja, unter folgender
| Schiiter Voraussetzung:
obligatorisch
theoretischen
Zwischenprifung
praktischen
Zwischenprifung
“fand @ | ‘obligator.Zwischen:priffung i Voraussetzung i - :obligator.Zwischen- .-]:Voraussetzung Praxis. .
SSRGS i theorle ok Thearie ... ‘ ..{PfoU:ﬂQ Pr.éXiS, ST N s
™ 7 — 7
LT i .5 v (mit Ausnahme von v {mit Ausnahme von
: 4  Personen, die sich Personen, die sich

selbstandig oder mit ' selbstandig oder mit

Hilfe von Laien Hilfe von Laien

vorbereiten) vorbereiten)
™oL v v
RO v 7
RUS i bej der Ausbildung auf bei der Ausbildung auf Lehrgan-
[ i Lehrgéangen gen
B 7 7

Lander, in denen es eine Zwischenprifung gibt

F6.1b Ist eine Prifung zum Erwerb der Fahr- Eine theoretische und praktische Prifung ist zum
erlaubnis- in Theorie bzw. Praxis vorge- Erwerb der Fahrerlaubnis in allen L&ndern vorge-
schrieben? schrieben. Dabei gelten fir einzelne Lander fol-

Bitte kreuzen Sie an. gende Besonderheiten:

D: Die Prifung bezieht sich auch auf energiespa-

rende und umweltschonende Fahrweise.

Vorschrift zur Ja nein

theoretiechen GB (Vere:inigtes'Kénigreic_:h_): Die theoret. und die
prakt. Prafung sind kombiniert.

Prifung

praktischen LV.: Von héhe.ren Kate_gorien in die nie_drigere ist
keine theoretische Prifung vorgeschrieben.

Prifung
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F6.2a Wenn ja, welche Organisation nimmt die
theoretische bzw. praktische Prifung ab?

Bitte kreuzen Sie an bzw. ergdnzen Sie.
Mehrere Antworten sind moglich.

Theoret. Prakt.
Priifung Prifung

staatliche Stellen

staatlich anerkannte Stellen bzw.
Personen

nicht staatliche Personen / Or-
ganisationen

Land staatlich Theorie staatlich staatlich anerkannt staatlich anerkannt
Praxis ‘Theorie Praxis
A : . v v
B v v
BY v v
CH v v
foyd v v
D3 v v
DK v v
E v v
EwW v 1 v 1
F v v
GB v v
GR v v
H v v
14 v v
iRL v v
IS 2 v v
L v v
LT v v
LV v v
MOL v v
N v v
NL v v
P v v v v
PL v v
RO v v
RUS v v
S v v
SF v v
8K v v
Organisationen, die die theoretische bzw. praktische Priifung abnehmen
Zusatzkommentare 3 Staatlich beauftragte Priforganisationen
1 stonian Motor Vehicle Registration Centre 4 Personal des Ministerio dei Tranporti, direz. Generale della
2 Theoretische Prifung Kategorie C und D in Fahrschulen, M.C.T.C.

aber vom Isléndischen Verkehrsministerium verbessert

Die Spalte ,nicht staatliche Personer/ Organisa-
tionen" wurde von keinem Land angekreuzt.
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F6.2b Wer ist berechtigt die theoretische und prak-
tische Prifung abzunehmen?

Bitte kreuzen Sie an bzw. ergénzen Sie.
Mehrere Antworten sind mdglich.

Theore. Praktische
Priifung Prifung

Fahrlehrer

Lehrer

Polizeibeamte

amtlich geprifte Sachverstandige
Ingenieure

Pédagogen

Psychologen

Beamte

Sonstige (bitte benennen)

Land "1 Fahriehrer | Lehrer | Polizei |  amt. Inge- { Padago- | Psycholo- | Beamte
, , : L gepriifte nieure gen gen
Sachv.

Th Pr | Th | Pr | Thi Pr i Th Pr {Th| Pr 1Th Pr Th Pr Th Pr

A v v v v

B 7 v v

BY 8 v v v

CH v v

CZ v | v

D5 ' v v

DK v v
E -

EwW

F v 4

GB v v

<
\03

AN
\G)

GR

H v 4

19

BL

1S v v v v v '

ANANANAN
NNANANEN

L 10

LT v v

LY

MOL v I v

N

NL v v

<
N
\
\

P

PL v v

RO v | v

RUS . v | v

S : va2ive v3] v3

SF vIv

SK v v

Berechtigung zur Abnahme der theoretischen und praktischen Prifung (Th = Theorie, Pr = Praxis).

Zusatzkommentare und Sonstiges

1 Mitarbeiter der Direktion flr StraBenverkehrssicherheit

2 Lehrer auf hdheren oder weiterfiihrenden Schulen

3 Sachverstandige von der Swedish National Road Admini-
stration '

Die Fahrlehrer nehmen teil

Ingenieure

Britische Fahrpriifer sind Beamte

staatll. anerkannte Prifer

Polizeibeamte, GAl

9 Beamte des Verkehrsministeriums, Generaldirektion der
M.C.T.C.
10 Angestellte des Staates

o~ O, s
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F6.2c Bendtigen die Prifer bestimmte Eingangs-
voraussetzungen bzw. Zusatzausbildun-
gen?

Bitte kreuzen Sie an bzw. erganzen Sie.
Mehrere Antworten sind méglich.

keine ja, und zwar:

Eingangsvoraussetzungen

Zusatzausbildungen

Der Personenkreis, der berechtigt ist die Prifung
abzunehmen, ist in den befragten Lédndern sehr
unterschiedlich. Am haufigsten werden hierfir
Beamte und amtlich anerkannte Sachversténdige

eingesetzt. In B, IS, LT, MOL, RO, RUS, CZ, DK,
SK und BY kénnen auch Polizeibeamte die Befa-
higung eines Fahrschilers prifen. Fahrlehrer ha-
ben nur in IS und BY die ' Zulassung zur Prifungs-
abnahme. Auffallig ist, da3 Lehrer (in IS und S),
Padagogen und Psychologen, wenn {berhaupt,
nur in Ausnahmefallen darlber entscheiden wer
zum Fuhren eines Kraftfahrzeuges fahig ist.

Zur Abnahme einer Fahrerlaubnisprifung bendti-
gen die Prifer in der Regel besondere Eingangs-
voraussetzungen, wie zum Beispiel Ausbildungs-
kurse. Diese werden in den meisten der befragten
Lander verlangt.

Zusatzausbildungen

Land Eingangsvoraussetzungen
A Beamte: Jurist, Techniker. Lenkerberechtigung seit 3 Jahren. Fortbildungslehrgange
B 1 Mitgliedschaft in der CEE, Mindestalter 25J., tadellose Sittlichkelt, Die Priifer missen eine Ausbildung machen und
kein Versto3 gegen Verkehrsvorschrifien in den letzten 3 Jahren, eine darauffolgendePriifung ablegen vor einer Jury.
1 Diplom oder Zertifikat oder Konzession fiir die Zulassung auf dem
Niveau | oder Il der staatl. Verwaltung, 7jahrige Fahrerfahrung auf
{ der Grundiage des Flihrerscheins B, ein bestandenes Examen mit
vom Ministere des Communications genehmigtem Inhalt und Bedin-
gungen.
BY 4 v
CH 1 Mind. 24jahrig, abgeschlossene Berufslehre oder andere gleichwer- | Recht, Psychologie, Verkehrssinnbildung, prakt.
{ tige Ausbildung, Fihrerschein seit mind. 3 Jahren ohne verkehrsge- | Arbeiten (Abnahme einer prakt. Flhrerscheinprii-
fahrdende Zuwiderhandlung. fung mit Beurteilung des Fahrschilers).
[o74 spezielie Ausbildung bei der Polizei
D 1 Mind. 24 Jahre, FUhrerschein samtiicher Klassen, Studium an einer | Fortbildungslehrgénge
Universitat oder Fachhochschule oder Ing.-Schule, Fachrichtung
Maschinenbau oder Elektrotechnik, 1,5 Jahre ing.-Téatigkeit
DK 7 Wochen- Kurs und AbschuBpriifung
E Ausbildungskurs von 6 Wochen Dauer.
EW Universitats- oder High-School-Ausbildung und 3jahrige Fahrerfah-
rung mit den entspr. Fahrzeugen der jewelligen Kategorien.
F berufliche Einfihrungskurse Fortbildungskurse
GB 1 Anfangskurs beim Cardington Training Establishment, Min.Alter, Extra Ausbildung fir verschiedene Kategorien von
: Fahr-erf. mit versch. Fahrz. u. die Féhigk., in der Offentlichk. zu Test-Durchfliihrungen .
j sprechen.
GR ia ja (um den Fuhrerschein fir 2 Jahre zu erhalten)
H 1§ Schulabschiui3 einer héheren oder weitertiiirenden Schule; 26 Priifung fir Prifer
Jahre; Fiihrerschein der Kategorien A, B, C.
1 Fortbildungskurse
{RL 1 Fahrerschein der Kiasse B. Prifer erhalten eine intensive Einf. in Form eines
Trainings-Kurses von ca. 6 Wochen, sowie weiter
andauernde periodische Auffrischungs-Kurse.
1S Das System wird tiberarbeitet. Es gab Zusatzaus-
- bildungen.
L Festgelegte Ausbildung. Praktische Ausbildung.
LT ‘1 Die Polizeibeamten sollen die Hochschulausbild. oder Fachober-
schule mit Automobilfachausbildung und den Fihrerschein der Ki. B
haben.
LV Fachhochschulausbildung; Beruisausbiidung Kat. B; C
MOL | Fahrerlaubnis der Klasse B und Mittelschulreife oder Ausbildung an
der Fachschule fiir Verkehrswesen.
N 1 Die meisten sind Ingenieure und/oder Fahrlehrer. 3 Wochen
NL I IFUr: die Ausbildung ist das Prifungs-institut (CBR) selbst verantwort- | ebentalls in der Hand des Priifungs-Instituts
ic
P Fr spezielle kxperten: AbschluB der Sekundarstufe , Fihrerschein [ obligatorischer Kurs
1 aller Kiassen seit 2 Jahren . Flir Beamte: Abschiuf3 der Sekundar-
stufe, Fuhrerschein der Klasse B, verbeamtet seit 3 Jahren
PL v v
RO Zertifikat als Prifer periodisch - alle 5 Jahre
RUS v
S Ausbildung bei der Swedish National Road Administration Ausbildung bei der Swedish National Hoad Admi-
nistration
SK Prifungskommissar

Die Eingangsvoraussetzungen bzw. Zusatzausbildungen der Priifer.
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F6.3 Wie lange dauern die theoretische und prak-
tische Prufung?

Bitte tragen Sie Minuten ein.

Theoretische Prifung Praktische Priifung

...... Minuten ..... Minuten
Land i Theorie Praxis
A 130 20
B 1 30 40
BY 15 15
CH 60 60
CZ 120 20
D4 30 45
PK 30 40-60
E 30 25
EW 2 15-35 20
¥ 60 22
GB 35
GR 120 min. 20
H3 50 50
| 120 20
iRL 10 30
18 max.45 min. 45
L 20 35
LT 15 20-30
LV 15 20
MOL 15 15
N 45 45
NL 60 45
P 30 20-30
PL 40 45
RO “130 35
RUS 115 15
S 45 30
SF 145 . 30
SK 120 20

Dauer der Fahrerlaubnispriifung in Minuten.

Zusatzkommentare

1 30 Min. theoret. Priifung: ohne Verwaltungsformalititen, da-
von 15 Min. auf privatem Gelande und 25 Min. auf &ffentli-
chen Straf3en ]

2 Zeitdauer ist abhéngig von der Fahrzeugkiasse

3 die prakt. Prifung besteht aus 10 Min. Routinefahrt und
‘40miniitiger Fahrt im Verkehr

4 Zeitdauer nicht beschrankt, sondern nach Bedarf.

Die Dauer einer Priifung sagt grundsatziich zwar
nichts Gber ihre Qualitdt aus, dennoch kann man
davon ausgehen, daf3 bei einer langeren theoreti-
schen und praktischen Fahrerlaubnisprifung auch
eine intensivere Vorbereitung und Auseinanderset-
zung mit dem Thema vorausgegangen ist. Daher
wurde in vorliegender Untersuchung nach der
Dauer der Fahrerlaubnisprifung gefragt.

Die Dauer der theoretischen und praktischen Fahr-
erfaubnispriufung liegt zwischen 10 Minuten und
einer Stunde.

Soweit von den Landern Zeitspannen angegeben
wurden, wird in den folgenden Abbildungen jeweils
der obere Wert verwendet.

Die kiirzesten theoretischen Prifungen findet man
in IRL mit 10 Minuten. Nur geringflgig langer dau-
ern sie im Osten Europas - in LV, LT, MOL, RUS
und BY mit 15 Minuten. Insgesamt 18 Lander prii-
fen 30 Minuten oder weniger. Recht lange Prifun-
gen von einer Dauer zwischen 45 Minuten und
einer Stunde verlangt man in SF, F, IS, NL, N, S,
CH, und H.

Die praktischen Fahrprifungen dauern zwischen
15 Minuten und einer Stunde. Ahnlich wie bei der
Thecrie wird auch hier von einem Drittel der be-
fragten Lander eine Fahrprifung von 45 Minuten
bis einer Stunde Dauer verlangt (DK, D, IS, NL, N,
PL, CH, H). VerhaltnismaBig kurze Prifungen fin-
det man mit 15 bis 22 Minuten in EW, F, GR, ], LV,
A, RUS, CZ, BY, MOL, SK. In GB ist die theoreti-
sche Prifung in die praktische integriert.
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F6.4 Wie hoch ist die Durchfallquote bei der theo-
retischen und praktischen Prifung?
Bitte tragen Sie die Prozente fir den ersten
Prifungsversuch ein.

Theoretische Priifung Praktische Prufung
O/O O/O
Wie oft darf die Prifung wiederholt werden?
Theoretische Priifung Praktische Prifung
mal mal
Land | Durchfall- | Durchfall- | Wiederholung |  Wieder-
quote quote Theorie . holung
Theorie Praxis ) Praxis
A + +
B 1 32,6 % 59,2 % 2 2
BY 3
CH 12 % 35 % 2 2
CZ 20 % 30 % 2 2
D2 254 % 28,4% + +
DK 22 % 32 % + +
E 54,5 % 49,03 % + +
EW 80 % 80 % + +
F 34,49 % 42,45 % + +
GB 50 % + +
GR 20 % 30 %
H9 56,4 % | 69,5-83,4 5 5
i 38 % 10 % 1 1
IRL 48 % + +
IS 35 % 1% 2 1
L6 51,13 % 50,33 % + +
LT 5 21,7 % + 3
LV 15-20 % 40 % + +
MOL 10% 25% + 3
N 17 % 17 % + +
NL 55 % 37 % + +
P 10 41 % 23 % 3 3
PL 60 % 55 % + +
RO 20 % 30 % 2 2
RUS 10 % 20 % + 3
8 40 % 37 % + +
Sk 12 % 20 % + +
SK 6 % 6 % 2 2

Durchfallquoten bei der theoretischen und praktischen Prifung.

Zusatzkommentare

+ die Wiederholung der jeweiligen Prifung ist unbegrenzt oft
moglich oder es gibt keine Bestimmungen.

1 Nach 2 erfoiglosen Theorie-Priiffungen muf3 der Kandidat,
der keinen theoret. Unterricht in einer anerkannten Fahrschu-
le besucht hat, 12 Theorie-Stunden in einer anerkannten
Fahrschule besuchen, um zu einer neuen Priiffung zugelias-
sen zu werden. Nach 2 erfolglosen Praxis-Priifungen muf3
der Kandidat 4 praktische Fahrstunden in einer anerkannten
Fahrschule absolvieren, es sei denn, er besitzt einen vorldu-
figen Fihrerschein nach dem Modell 1 oder 2 oder eine
Lernlizenz. Davon abgesehen muf3 sich ein Kandidat mit ei-
nem vorlaufigen Fuhrerschein nach dem Modell 1 oder 3 in
der prakt. Priifung bei einer anerkannten Fahrschule vorstel-
len. Die Wiederholung der theoret. und der prakt. Priifung ist
unbegrenzt oft moglich, doch erst nach 2 Wochen und nach
3 Versuchen erst nach 3monatiger Pause.

3 Die Wiederholung der theoret. und der prakt. Prifung ist
jeweils nach 5 Tagen mdglich.

4 Der theoretische Teil der Fahrpriifung geht dem praktischen
direkt voraus. Das Nichtbestehen der Fahrpriifung wird be-
stimmt von den Leistungen des Kandidaten in beiden Teilen
der Prifung.

5 Der theoretische Teil der Prifung geht dem praktischen Teil
unmittelbar voraus. Daher kann die Durchfallquote nur fur
die gesamte Priifung angegeben werden;

6 Die angegebene Durchfallquote fir die theoret. Priifung
bezieht sich auf alle Kategorien, die fir die prakt. Priifung
nur auf die Kategorie B.

7 Die angegebenen Durchfallquoten beziehen sich auf den 1.
Versuch.

8 Eine 4. Priifung ist moglich, wenn die Ausbildung erwiese-
nermafen mangelhaft war. Zusatzlich ist ein die Eignung
bejahendes verkehrspsychologi-sches Gutachten erforder-
lich.

9 Nach 5 Wiederholungen der theoret. Priiffung: neuer Kurs.
Nach 5 Wiederholungen der prakt. Prifung: Eignungsunter-
suchung.

10 Nach drei Fehiversuchen der Theorieprifung in der Priifling
ein mindliches Examen fordern.

Keine Antworten Uber die Durchfallquoten beim
ersten Versuch bei den Fihrerscheinprifungen
erhielten wir aus den Lander A, und BY.

Aus den Angaben der Ubrigen Lander lassen sich
folgende Schllsse ziehen:

Die Fahrschuler haben in der Mehrheit der befrag-
ten Lander gréBere Schwierigkeiten die praktische
Fahrprifung zu bestehen - hier liegt die Quote
derer, die beim ersten Anlauf die Prifung beste-
hen, niedriger als bei den Theorieprifungen
(auBer in 1, IS, L, NL, PL, P, S, E). Die durch-
schnittiche Durchfallquote flr die theoretische
Prifung liegt bei 33,5% und flir die praklische
Fahrerscheinprifung bei 37,5%.
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Durchfallquoten in Theorie und Praxis (I. Versuch)

B3 The orie

B praxis

80

70

60 1

50 -
40 -
30 -
20 -
10 -

Durchfallquote (%)

s e

Die Durchfallquoten flr die theoretischen Prifun-
gen sind in den 6stlichen Landern besonders hoch:
Sie liegen bei 80% in EW, 60% in PL, 56% in H.
Aber auch in L, NL, E, liegen die Durchfallquoten
in der Theorie bei Uber 50%. Besonders hohe
Duchfailquoten bei der praktischen Prifung findet
man mit 80% in EW und mit 69% - 83% in H. Auch
in B liegen die Quoten mit 59%, in PL mit 55% und
in L mit etwa 50% weit Uber dem Durchschnitt.
Dagegen ist ein Erfolg bei den Priifungen in fol-
genden Landern am ehesten zu erwarten: Unter
20% liegt die Duchfallquote fur die theoretische
Prifung in SF, LV, N, RUS, MOL, SK und der CH.
Bei der praktischen Prifung fallen beim ersten
Anlauf nur in IS und N weniger als 20% durch. In
nahezu allen befragten Landern kénnen die Pri-
fungen wiederholt werden {(aufler in GR). In der
Mehrzahl der Lander sind dabei so viele Prifungs-

oear s T

PL
RO ESSSSETL
RUS

Linder

versuche moglich, wie benétigt werden, um die
Prifungen zu bestehen. Besonders streng ist man
allerdings in |, IS, RO, CH, SK und der CZ, dort
sind nur 1 bzw. 2 Wiederholungspriifungen zulés-
sig. In B wird von dem Prifungskandidaten nach
dem zweiten erfolglosen Prufungsversuch die er-
neute Absolvierung von Ausbildungsstunden ver-
langt. In anderen Landern (z.B. D, EW) ist die
Wiederholung (bei mehrmaligen Fehlversuchen)
erst nach einer zeitlichen Wartefrist, die zwischen
5 Tagen und 3 Monaten liegen kann, méglich.
Nach mehrfachen Fehlversuchen werden in der
CH und H pychologische Gutachten verlangt,
wenn weitere Prifungsversuche unternommen
werden wollen.
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F6.5a In welcher Form wird die theoretische Pri-
fung abgenommen ?

Bitte kreuzen Sie an bzw. erganzen Sie.
Mehrere Antworten méglich.

mundliche Befragung

schriftliche Befragung (multiple choice)

schriftliche Befragung (freie Antworten)

audiovisuelie Priifungen (Video, Dias)

Sonstiges (bitte nennen)

F6.5b Bitte nennen Sie die Anzahl der Prifungs-
fragen.

F6.5¢c Wieviele Fehler sind hochstens erlaubt?

in Europa wird die theoretische Prifung in der
Regel in Form einer schriftlichen Befragung
(multiple choice) durchgefihrt. In einigen Landern
sind daneben auch muindliche Prifungen (LT, L, P,
H, BY, |, 1S) oder der Einsatz von audiovisuellen
Medien Oblich (B, DK, SF, LT, CZ, H). AusschlieB-
lich auf eine mindliche Prifung stitzt man sich in
GB, IRL und A. In F und den NL fuhrt man aus-
schlieBlich audiovisuelle Prifungen, in denen Vi-
deos oder Dias eingesetzt werden, durch. In MOL
werden auch PC-Programme zur theoretischen
Prifung eingesetzt.

Die Spalte ,schriftlich (frei)* wurde von keinem
Land angekreuzt.

Die Frage, ob eine Prifung leicht oder schwer ist,
hangt nicht zuletzt vom Prifungsumfang ab. In der
Befragung wurden daher die Anzahl der Prifungs-
fragen und die Anzahl der erlaubten Fehler in der
Theorieprifung ermittelt: Die Anzahl der Prifungs-
fragen variiert in den Landern Europas enorm.
Sehr wenige Fragen hat der Prifling in GB (6 Fra-
gen) und I, LT, LV, RUS (10 Fragen) zu beantwor-
ten. Ausgesprochen umfangreiche Prifungen mis-
sen in den NL (70 Fragen), in N, CH, H (50 Fra-
gen) abgelegt werden.

Der Schwierigkeitsgrad einer Prifung hangt zudem
sicher auch von der Anzahl der erlaubten Fehler
ab: Am groBziigigsten ist man in S, dort kdnnen
25% der Fragen fehlerhaft beantwortet werden,
ohne daf3 der Prifling durchfallt. Am strengsten ist
man in GR, dort dirfen die Priflinge nur 4% der
Fragen falsch beantworten. Auch in D ist man
ausgesprochen streng hier betragt die Fehlertole-
ranz 8,3%. ( In LT, LV, NL, RUS, BY 10%).
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Land mind- | schrift- ] AV Sonstiges Anzaht Pri- Erlaubte Erlaub-
tich lich fungsfragen Fehler | te Fehler in
{m-c) %
A v Miindl. Befragung: anhand von Priifbégen. 20
B 1 v v 40 8 20 %
BY v v 10 1 10 %
CH v 50 Fragen mit je 3 méglichen Antworten, 50 14 Fehler- 10 %
wovon in der Regel eine, z.T. auch 2 Fragen punkte
Antworten richtig sind. Die richtige Beant- = (von total 140
wortung aller Fragen ergibt tota! 140 140 Punkte Punkten)
Punkte. Erlaubt sind 14 Fehlerpunkte.
cZ 4 v v | PC-Test 27 5 Fehler-
punkte
D2 v 30 Fragen= 96 8 Fehler- 83%
Punkte punkte
DK v v 25 5 20 %
E v 40 5 12,5 %
EW v 15 3 20 %
E v 40 5 12,5 %
GB v 6
GR v 25 1 4%
H 5 v v ¥ | Miindiich: in sehr geringem Umfang. Au- 50 = 70 Punkte 10 14,3 %
diovisuell: wird gerade erarbeitet.
| v v : 10x 3=30 4 13,3%
IRL v 12
153 v v Mindlich: fur Schiiier mit Lern- Lese- oder 30= 7 Fehiler-
) Sprachschwierigkeiten. Punkte punkte
L v v 20 2-3 10-15 %
LT v v v 10 1 10 %
LV v 10 1 10 %
MOL v An einem PC mit einem Lehrprogramm 10 1 10 %
N v 50 g 18 %
NL v 70 7 10 %
P6 v v 25 3 12%
PL v 25 3 12%
RO v 26 4 15,4 %
RUS v bei Nutzung verschiedener Prifformen 10 1 10 %
S v 40 10 25 %
SF v v | Audiovisuell: nur Dias, keine Videos. 40 6 15 %
SK 4 27 5 18,5

Form der theoretischen Prifung.

Héchstens erlaubt sind 5 Fehlerpunkte.
Maximale Punktzahl bei den angegebenen 50 Fragen: 70

Die mund!. Priiffung kann erst nach 3 Fehlversuchen der
Theorieprifung abgelegt werden. Nur bei der Prifung fur die
Fahrerlaubnis flr landwirtschaftl. Fahrzeuge ist ebenfalls ei-

Zusatzkommentare

1 Mindestens 2 falsche Antworten auf Fragen, welche sich auf 4
gravierende Verkehrsiibertretungen beziehen, flihren zum 5
Durchfallen. - Punkte.

2 Bei den 30 Fragen kénnen insgesamt 96 Punkte erreicht 6
werden. Erlaubt sind 8 Fehlerpunkte.

3 Anzahl der Priifungsfragen: 30 mit je 3 Antwortmdglichkeiten.

Erreicht werden miissen 83 Punkte. Das mindliche Examen
wird wahrend der praktischen Prifung durchgeflhrt und be-
zieht sich auf Sicherheitsausstattung und Armaturenbrett.

ne mand!. Prifung notwendig.
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F6.6 Welche Inhalte miissen bzw. werden in der
theoretischen Prifung abgefragt ?

Bitte kreuzen Sie an. Mehrere Antworten
moglich.

es sind keine Prifungsinhaite
vorgeschrieben

Vorschrift Ublich

Verkehrsregeln
Verkehrsvorschriften
Kraftfahrzeugtechnik

Verhalten in geféhrlichen Situatio-
nen

Einstellungen zu Fahrzeug und
Fahren

Erste Hilfe / Sofortmaf3nahmen am
Unfaliort

Verhalten anderer Verkehrsteil-
nehmer

Versicherungsrecht

Fahrzeugsicherheit

Fahrzeugwartung

Erkennen und Vermeiden gefénrli-
‘cher Situationen

Sonstiges (bitte nennen)

Inhaltlich umfaBt die theoretische Prifung eine
Vielzahl von Themen:

in allen befragten Landern werden Verkehrsregeln

“abgefragt. Darlber hinaus, sind in der Mehrzahl

der europaischen Staaten auch Prifungsinhalte
vorgeschrieben, die sich auf ein grundiegendes
Verstédndnis fir Zusammenhénge im StraBenver-
kehr beziehen. So beinhaltet die theoretische
Prafung in fast allen Staaten Fragestellungen, die
mit dem Verhalten der anderen Verkehrsteilnehmer
zusammenhangen und Themen, die sich auf das
Erkennen von und Verhalten bei Gefahren bezie-
hen. Wahrend Fragen zur Fahrzeugsicherheit etwa
ein Viertel der befragten Lander priift, gaben etwa
die Halfte an, auch kfz-technische Inhalte zu ermit-
teln. Fragen zur Fahrzeugwartung werden eben-
falls in nur etwa der Halfte der befragten Lander
gepruft. Haufiger fragt man Iinhalte ab, die sich auf
die Einstellung zu Fahrzeug beziehen. Mit dem
Thema "Verkehrsrecht" muf3 sich nur eine Minder-
heit von Priflingen in der theoretischen Prifung
befassen. Da der Besuch eines "Erste Hilfe-
Kurses" nicht allerorts (wie z. B. in D) bereits vor
der Fahrausbildung absolviert werden muf3, wird in
einer Vielzaht von Landern auch das Thema "Erste
Hilfe" geprift.

Insgesamt gaben die Lander NL, P und GR die
wenigsten Prifungsinhalte an. Inwieweit in den
tbrigen Staaten auch tatséchlich alle angegebe-
nen Inhalte geprift werden, konnte mit der Befra-
gung nicht erfal3t werden.

Uber die vorgegebenen Priifungsinhalte hinaus
wird in DK auch die Thematik ,,Wendigkeit von
Fahrzeugen und Risikofaktoren im Stral3enver-
kehr" geprufi. In D befafBBt man die Fahrschiler mit
~energiesparender und umweltschonender Fahr-
weise" in der Prufung und in IS geht es neben den
angesprochenen Fragestellungen auch um die
~Beschrankung der Fahrerlaubnisklassen* und um
die ,Wirkung von Alkohol".
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F6.7 Wie wird die praktische Fahrpriifung durch-
gefihrt? Bitte kreuzen Sie an.

Mehrere Antworten méglich.

auf dem Priithof

beliebige Strecke im Realverkehr

festgelegte Strecke im Realverkehr

am Fahrsimulator

Sonstiges (bitte nennen)

Die praktische Fahrprifung besteht in vielen Lan-
dern offenbar aus mehreren Teilen: So beginnt die
praktische Fahrprifung in 15 der befragten Lander
zunachst einmal auf dem Prifhof (B, EW, IS, LT,
LV, L, MOL, A, PL, RO, RUS, CZ, H, BY, SK). In
keinem Land reicht die Prifung auf dem Fahrhof
alleine aus, hinzukommen muf3 in allen Landern
eine Fahrt im Realverkehr. In der Regel steht dem
Prifer die Wahl der Fahrtroute frei, nur in IRL, LT,
PL, RUS, H ist die Strecke festgelegt.

Land Prafhof Real- Beal- Fahrsimu- Sonstiges
) verkehr verkehr ~fator o
beliebig { festgelegt ‘

A v v

B v v

BY v v

CH v

cz v v Die Priifung hat 2 Abschnitte: Beherrschung der Grundfahr-
aufgaben - im Prithof geprift und praktisches Fahren - im
Realverkehr gepriift.

D v

DK v

E v

EW 4 v Fahrhof in der ersten Phase (Handhabung des Fahrzeuges
bzw. Grundfahraufgaben) und Realverkehr in der zweiten
Phase (praktisches Fahren).

E v

GB v Autobahnen dabei ausgeschiossen.

GR v

H v v v

IRL v

IS v v

L v 4

LT v 7 v

RY v v

'MOL v v

N v

NL v

P v

PL v v

RO v v

RUS v M

SF v

8K v v

Form der praktischen Prifung.
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F6.8 Welche Fahraufgaben sind in der prakti- [gs sind keine Inhalte fiir die praktische
schen Prafung vorgeschrieben bzw. welche | prifung vorgeschrieben
werden gepriift? Mehrere Antworten moég-
lich. Bitte kreuzen Sie an. Vorschrift { Ublich
im Rahmen der praktischen Fahrpriifung werden in —
Europa allerorts sogenannte Grundfahraufgaben Grundfahraufgaben (Ruckwarts; Anfahren
4 am Berg; Ein-, bzw. Ausparken, Wenden;
und das Fahren unter Regeln und Verkehrszeichen |g)
geprﬁft. In der Mehrzahl der befragten Léander legt |Fahren unter Beachtung gesetzlicher
man Wert darauf, daB die Prifungsfahrt auch un- |Regelungen/Verkehrszeichen
ter den Bedingungen unterschiedlicher Verkehrs- [Autobahnfahrt
dichten absolviert wird bzw. ein Teil der Fahrtstrek- jNachtiantt
ke ,Uberland" fihrt. Relativ gefahrliche Fahrmang-  |opgdandfant
. . Fahrt innerhalb von Ortschaften
ver wie Gefahrbremsung aus hohen Geschwindig- -y s -
. . - ahrt in unterschiedlicher Verkehrsdichte
kfelt_en und Fahrt aL_Jf glat?er Fahrbahn sind nur in Gefahrbremsung aus hohon Gechwindig-
einigen Landern Prifungsinhalt. Keiten
Fahrt auf glatter Fahrbahn
Sonstiges (bitte erldutern)
Land Grund- Fahren Auto- Nacht- | Uberland- Fahrt Fahrtin Gefahrbrem- Fahrt
: fahr- unter bahn- fahrt fahrt innerhalb unter- | sungaus auf
aufgaben | Regely fahnt : von schied. hohen Ge- glatter
.-} Verkehrs- : QOrt- Verkehrs- schwindig- { Fahrbahn
zeichen - schaften dichte keiten
v Ui v i OfviOlviorviuol v |01 v U v g 1vid
A 7 v v 7 7 v
B 7 v 7 v 7 v
BY v v v v
CH 7 7 7 v v v
cZ v v
D v v v 7 v 7
DK v v v v v v v v v
E v v v v
EW v 7 7 v
F v 7 7 7 7 v
GB 7 X% v v 7
GR v v v
H1 7 7 7 v v
" v v 7
1RL2 v v v v v
1S3 v v v v v v v
L v 7 v v TV 1 v vz
T v v v v v v v
LV v v v v v
MOL v v v v v v
N4 v v v v v
"NL 7 7 v 7 v 7
P v v v
PL 7 7 7 7 v v 7 7
RO v v v v
"RUS v v v 7
s v v v v v
SF v v v v v v v v
SK 4 v v v

Vorgeschriebene Inhalte fiir die praktische Priifung (V = Vorschrift, U = Ublich).

Zusatzkommentare

1 Vorschrift - Autobahn und Uberland nicht fir alle, sondern
nur fir 3 von 10 Personen.

2 Vorschrift - Wenden des Fahrzeugs in die entgegengesetzte
Richtung.

Vorschrift - Nacht: Zwischen Nov. und Jan. ist Dunkelheit
Teil eines normalen Arbeitstages. Glatte: im Winter oft. Auto-
bahn: nicht anwendbar.

Vorschrift - Unterschied!. Verkehrsdichte: wenn moglich.

3
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F6.9 Worauf wird in der praktischen Prifung be-
sonders geachtet?

Mehrere Antworten sind méglich.
Bitte kreuzen Sie an bzw. erganzen Sie.

Wahrend der praktischen Fahrprifung wird auf
bestimmte Verhaltensweisen der Fahrschiler be-
sonders geachtet:

o Benutzung des Innen- und Au3enspiegels
Vorausschauende Fahrweise
Racksicht und partnerschaftliches Verhalten

-]

@

Benutzung des innen- und Auenspiegels o Anpassung der Geschwindigkeit gepriift.
Uberpriifung des Fahrzeugzustandes
Schulterblick Daneben geht es in 13 Landern in der Prifung
vorausschauende Fahrweise auch um die Uberprufung des Fahrzeugzustandes.
Ricksicht / partnerschaftliches Verhalten
Anpassung der Geschwindigkeit
technische Beherrschung des Fahrzeuges
Sonstiges (bitte nennen)
Land Be- Uber- Schul- | voraus- Ruck- An- techn. Sonstiges
nutzung { prifung ter- schau- sicht/ passung | Beherr-
des des blick ende partner- der schung
innen- Fahr- Fahr- schaftl. Ge- des
und Zeug- weise Ver- schwin- Fahr-

AuBen- Zu- halten digkeit zeuges

spiegels { standes )
A v v v v v v v
B v v v v v v | defensives Fahren
BY v v v v v v
GH v v v v v
cz v v v v v v v Uberholen, Lichtbenutzung
D v v v v v v v Abstand halten; Verhalten in komple-

xen Situationen; defensives Fahren

DK v v v v v
E v v v v v v
EW v v v v v
= v v v v v
GB v v v 7 v v
GR v v v v v v }
H v v v v v v v
I v = 7 v
IRL v v v v v
1S v v v v v v v
L v v v v v v
LT v v v v v v
LV v v v v 4
MOL v v v v v v v
N, v v v v 7
NL v v v v v v
ja] v v 4 v
PL v v v v v v v
RO v v v v v v
RUS v v v v v v
g v v v v v v v
SF v v v v v
SK v v v v v v

In der praktischen Priifung werden bestimmte Verhaltensweisen besonders beachtet.

Die Prifverfahren sind unabhdngig von den Aus-
bildungswegen. Hierauf gab Frage 6.10 ,Gibt es
bei verschiedenen Ausbildungswegen unterschied-
liche Prufverfahren?* Auskunft, die von allen Lan-
dern verneint wurde.

Frage 6.11 bezog sich auf die durchschnittlichen
Kosten fir die theoretische und praktische Ausbil-
dung und Prifung. Da die Antworten zu grof3e
Unstimmigkeiten aufwiesen, wird an dieser Stelle
auf dieses Thema nicht eingegangen.
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F6.12 Gibt es fiir die Fahranfanger nach der Pri- | es gibt keine Auflagen

fung bestimmte Auflagen? Bitte tragen Sie

die Dauer der Auflagen ein.

ja, es gibt Auflagen:

Dauer Auflage

Mehrere Antworten sind moglich. Erganzen [Alkoholverbot | Monate

Sie ng. Nachtfahrverbot 1 ... Monate
Geschwindigkeitstimit ~—F . Monate
Verbot fir Benutzung von Anhdngern | ... Monate
nur begleitetes Fahren erlaubt ..Monate
Verbot fiir die Benutzung der Autob. Monate
Bewdhrungsfrist b . Monate
bei VerkehrsverstéfBen Nachsch. | ... Monate
Kennzeichnung des Fahrzeuges | ......
Sonstiges (bitte erganzen) | ...

Land keine Alko- Nacht- Ge- Verbot nur be- Verbot Be- Nach- Kenn-
Auf- hol- fahr- schw.- fr gleitetes flir wiéh- schu- zeich-
lagen verbot | verbot limit An- Fahren Auto- rungs- lung nung

: hanger erlaubt bahn frist bei des

Ver- Fahr-
siof3en zeuges
A 24 24
B v
BY 24 v
CH v
CZ v
D 24Mon. v
DK v
£ 12 v
EW 1 v 70/24 Mon, v
F 12
GB v
GR v
H v
[ 90/100
fir 36 Mon,

IRL v
IS 24Mon.
L2 12 12 >
LT v 70/24 16-18 v 0
LV 24 24 24 v
MOL 70/24
N3 12Mon.
NL v
P 24Mon.
PL v
RO 4 15
RUS v 24 24
S 24Mon.
SF vo*
SK v

Aufiagen (Dauer in Monaten) fur die Fahranfanger nach der Priifung

Zusatzkommentare und Sonstiges
*  keine Eignungstests

o Kennzeichnung mit 70 km/h Begrenzung
> Kennzeichnung mit dem Buchstaben ,L*

WA -

Leichte Anhanger sind erlaubt

Buchflihrung Gber die Probezeit: 24 Monate
Die Probezeit-Lizenz ist eine volle Lizenz
Fahrverbot fir internationale Straf3en : 12 Monate.
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F6.13 Sind nach dieser Prifung weitere (Aus-
bildungs-) Kurse obligatorisch?

Bitte kreuzen Sie an bzw. erganzen Sie.

nein ja, folgende: ja, nur wenn:
und zwar folgende:

Nach der Prifung gelten in 13 der befragten
Staaten far die Fahranfédnger keine Auflagen (B,
DK, F, GB, SF, GR, IRL, I, NL, PL, CH, CZ, H).

In jeweils 10 Landern gelten fir 12 bzw. 24 Monate
ein Geschwindigkeitslimit, in 8 Landern eine Kenn-
zeichnungspflicht des Fahrzeuges. Seltener gibt es
in Europa far Fahranfanger ein absolutes Alkohol-
verbot (EW, LV, LT, A, RUS). Unter der Auflage der
Bewahrungsfrist fahren die jungen Fahrer in D, IS,
N, P, S. Mit einer Nachschulung bei VerstéBen

mussen die Fahranfanger in D und A rechnen.

Vereinzelt gibt es weitere Auflagen far die jungen
Fahrer die jeweils fiir 24 Monate gelten:

e Verbot fur die Benutzung von Anhangern in LV
o Fuhren eines Fahrtenbuches in L
o Fahrverbot flr internationale StraBen in RO.

“-ja, nur.wenn -.und zwar

Theoretische und gegebenenfalls auch praktische Nachschulung, wenn
wiederholt in verkehrsgefafrdender Weise gegen Verkehrsregeln versto-
Ben wurde. Die Einfiihrung einer Sicherheitsausbildung innerhalb einer 2
bis 3jahrigen Bewahrungszeit nach Ausstellung des Fihrerscheins wird zur

Eine Nachschulung erfolgt, wenn der Fahrer auffallig wird (Delikte begeht).
Dauer der Nachschulung ca. 4 Sitzungen zwischen 135 und 180 Minuten.
Bei Alkoholdelikten miissen Kurse flr Alkoholauffaliige besucht werden (3

Land ja, folgende
CH
Zeit gepruft.
D
Sitzungen).
N 1 Phase 2: Schleuderkurs 4 Stunden,
Nachtfahrten 4 Stunden, Theorie 4
"] Stunden.

Obligatorische (Ausbildungs-) Kurse.
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F6.14 Welche Stellen / Organisationen sind zu-
sténdig fur die Entwickiung der

- Curricula / Richtlinien / Leitlinien und die
- Prifungen fir die Fahrausbildung?
Bitte kreuzen Sie an. Mehrere Antworten

sind moglich.
Staatliche Staatlich aner- | Private Stellen
Stellen kannte Stelien
Curricula,
Richtlinien,
Leitlinien
Prifungen

Die Antwort aller Lander, daf3 sowohl die Entwick-
lung der Curricula als auch die Entwicklung der
Prifungen unter staatlicher Aufsicht stattfinden, ist
wenig erstaunlich. Es handelt sich Uberwiegend
um staatiiche Stellen, die diese Aufgaben wahr-
nehmen, seltener um staatlich anerkannte Organi-
sationen. Die Bandbreite der genannten staatli-

chen Stellen ist allerdings beachtenswert: Zustan-
dig fur diese Aufgaben sind Verkehrs-, Bildungs-
und Innenministerien; von KFZ-Inspekiionen wer-
den ebenso Curricula und Prifungsinhalte be-
stimmt, wie von polizeilichen Organisationen. Itali-
en bildet eine Ausnahme, hier werden sowohl die
Unterrichtsinhalte als auch die Prifungsinhalte von
staatlich anerkannten Stellen ausgearbeitet. In D
und den NL werden ledigiich die Prifungsinhalte
von staatlich anerkannten Stellen bestimmt. Da-
neben gibt es in einigen Lander bei der inhaltlichen
Arbeit offenbar Kooperationen zwischen staatli-
chen und staatlich anerkannten Stellen, wie in B,
EW, NL, P.

Die Spalte ,Prafungen privat” wurde von keinem
Land angekreuzt.

tand | Curricula staatlich | Curricula staatlich anerkannt

Curricula privat

Prifungen staatlich aner-
kannt

Priifungen staatlich

A

v

B

v

BY

AN ANEN
AN

CH

AN
o

(974

~

D

V8

DK

E

EW

F

GB

GR

ANANENEN RNENEN

N EYRNASESEY RS RN A RA RN RN RN

H

1 v

1IRL

IS

L

LT

Lv

MOL

N

ANINEN AN ENANAN

NL

p

AYNINERNENENEN AN ENENEN

PL

<

RO v 2

v.2

RUS

v 4

S v5

Y5

SF v

v

SK ¥9

v

Zustandige Stellen/ Organisationen flir die Entwicklung der Curricuia/ Richtlinien / Leitlinien und fir die Priifungen fir die Fahrausbil-

dung.

Zusatzkommentare

CBR

Polizei und das Road Transport Department
Md|, Bildungsministerium, Verkehrsministerium
GAIl MdI - Staatliche StraBen- u. Kfz-Inspektion
Swedish National Road Administration

b WN =

6 Ministry of Transport, Ministry of Interior

7 Ministry of Interior

8 Aufgrund staatlicher Vorgaben

9 Ministerium flr Verkehrswesen, Ministerium des Inneren
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2.6 Qualifikation der Fahrlehrer

F7.1 Wer kann in lhrem Land Fahrlehrer werden?

Mehrere Antwortien sind moglich.

Bitte kreuzen Sie an bzw. ergénzen Sie.

jeder ohne besondere Qualifikationen

Schulabschliuf3, welchen......

Voraussetzung ist eine spezielle Ausbildung (welche)

ab einem bestimmten Alter (bitte nennen) .........

nur mit abgeschlossener Berufsausbildung

nur bestimmte Berufsgruppen (bitte nennen)

sonstiges (bitte nennen)

Land je- SchulabschiuB . spezielle 1 ab abg. best.
der ; : ~‘Ausbildung Alter | Berufs- Berufs-
ausbiid. gruppe
A
B + 21
BY Mittelschule spezielle Lehrgdnge v
CH 22 v
(74 hohere o, weiterfithrende Schule v 21
D Hauptschule Smonatige ganztagige Ausbildung x 23 v
BK Erweiterte Inhalte wie in 3.2 u. 4.2 21
und theoret. u. prakt. Padagogik.
E guter Schulabschiuf
EW High-School-Bildung 21
F i Befahigungsnachweis als Fahrleh- \
rer
GB praktisch, theoretisch und unter- 21 v
richtsbezogen .
GR High-School 23 v
H hohere oder weiterfiihrende Schule v 22 v v
| v
{RL v
IS Kursus Uber % akadem. Jahr 21
laufend in einer Lehrerausbildungs-
Institution
L *
LT Mittelschule
LV Mittelschule Lehrgang fur Fahrlehrer 21
MOL Abgeschlossene Ausbildung an
Fachhochschule bzw. TU
N 10monatige Volizeitausbildung 21 v
NL theoret. u. praki. Ausbildung
P Hauptschule v
PL Spezielle Kurse 22 v
RO . mindestens mittleres Niveau theoretisch und praktisch 25 alle Kfz-
Berufszw.
RUS allgemeine Schule (Mittelschule) v 3J. Be-
rufskraftf.
8 ) hohere oder weiterfiihrende Schule 21 v
SF berufsbezogen 21 v
8K ] Berufsschule, (Bau- und Verkehrs- Lehrgang 21
wesen)

Eingangsvoraussetzungen bzw. Zweitausbildungen fur Fahrlehrer.

Zusatzkommentare

+ Die Ausbildung wird baid obligatorisch sein - zur Zeit organi- o
sieren einige Schulen schon eine Ausbildung vor dem Ex-

amen flr den Erhalt der Konzession.

den Kurs 1994 beenden.

*  Schulbildung: 9e filigre 1l (Secondaire tech.).

x  Verléngerung in Vorbereitung

Die erste Gruppe durchlduft das Programm zur Zeit und wird
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Land Sonstiges
A { 3 Jahre Fahrpraxis, Befahigungsprifung.
B 1 Fahrerschein, staatlich anerkannte Ausbildung aufgrund eines Examens vor dem Verkehrsministerium.
CH : Fihrerschein seit mind. 2 Jahren, Bestehen einer Vorprifung, verkehrspsychologische Eignungsuntersu-
i chung
CZ Pscholog. Untersuchung, medizin. Untersuchung, 3 Jahre Fahrpraxis, spezieller Test.
E Fahrlehrerbefahigungsnachweis
EW High School-Bildung, 3jéhrige Fahrerfahrung mit dem jeweiligen Fahrzeugtyp, Fahriehrer-Zertifikat.
H keine Vorstrafen
RBL ‘ Jeder, abgesehen von der Forderung nach dem Besitz des Filhrerscheins in der jeweiligen Kiasse, in der
auch unterrichtet werden soll.
L Flhrerschein Klasse B seit mindestens 2 Jahren.
LT { Der Fahriehrer muB3 Klasse B haben, 3 Jahre als Fahrer arbeiten und einen Lehrerschein haben.
MOL 1 Fahrerlaubnis Klasse B; Fahrpraxis von mind. 3 Jahren
P Fahrerlaubnis seit zwei Jahren, psychologischer Test
RO : | keine Vorstrafen, Besitz einer Fahrerlaubnis seit mindestens 5 Jahren
[RUS Fahrerlaubnis seit mindestens 3 Jahren

Die Qualitat der Ausbildung von Fahranfangern
hangt mit der Qualitat der Ausbildung der Fahrleh-
rer und Fahrlehrerinnen zusammen. Wie die Be-
fragung zeigt, werden - dieser Erfahrung Rech-
nung tragend - in nahezu allen Landern {auB3er in
IRL) bestimmte Zugangsvoraussetzungen flr
Fahrlehrer gefordert. Die Gblichen formalen Vor-
aussetzungen beziehen sich auf das Alter, die
Schulbildung, die Berufsausbildung oder einer
Mindestfahrerfahrung. Fir die Austbung des Beru-
fes als Fahriehrer gibt es in etwa der Halfte der
befragten Lander eine Mindestaltersgrenze. Sie
liegt zwischen 21 und 25 Jahren. Dariiber hinaus
wird in vielen Landern ein bestimmter Schulab-
schiuf3, welcher meist zwischen einem mittleren
und hoheren Schulabschiu3 liegt, gefordert.

Die Frage nach einer "abgeschlossenen Berufs-
ausbildung” als Zugangsvoraussetzung war mif3-
verstandlich, da im nachhinein nicht bestimmt wer-
den kann, ob die Angaben bedeuten, daB3 es sich
um eine Berufsausbildung handelt, die unabhangig
von bestimmten  Fahrlehrerausbildungskursen
bestehen muf3 - wie etwa in D, oder ob lediglich
bestimmte Fahrlehrerausbildungskurse absolviert
werden mussen, bevor die Zulassung zum Fahr-
lehrer erteilt wird. '

Eine weitere Voraussetzung ist in einigen Landern
eine Mindestdauer des Fihrerscheinbesitzes. Sie
fiegt zwischen zwel und finf Jahren. Seltener ge-
nannte Zusatzvoraussetzungen sind "keine Vor-
strafen"(RO, H), eine "psychologische Eignungsun-
tersuchung" (CH, CZ) oder eine "medizinische
Untersuchung" (CZ).
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F7.2 Wie erwerben Fahrlehrer thr Wissen?
Mehrere Antworten sind moglich.

Bitte tragen Sie die Prozentanteile ein bzw.

erganzen Sie.

F7.3 Gibt es unterschiedliche Qualifizierungsgén-
ge fur Fahrlehrer, die in der Theorie und in
der Praxis ausbilden?

Yo

in speziellen Ausbildungsgéngen

durch Anlernen von bereits tatigen Fahrlehrern

durch Selbststudium

Sonstiges (bitte erlautern)

ja nein:

Falls ja, gehen Sie bitte bei der Beantwortung der
folgenden Fragen auf beide Qualifizierungsgénge
ein. Kennzeichnen Sie die jeweilige Antwort mit T
fir Theorie und P fir Praxis.

Erwerb des Wissens von Fahriehrern.

Zusatzkommentare

+ Das Wissen wird normalerweise erworben in einer Kombi-
nation von speziellen Kursen und Selbststudium.

o Anlernen: 1 Woche.

Land Spezielle Ausbil- | Anlernen Selbststu- Land Unterschiedliche Qualifizie-
dungsgénge divm rungsgange?

A 50 % 25 % 25 % A v

B 70 % 10 % 20 % B v

8Y 100 % BY v

CH 100 % cZ v

CZ o 100 % H v

D 100 % 1 v

DK 50 % 50 % MOL v

£ 100 % P v

EW v PL v

F 80 % 20 % RO o v

GB 80 % 10 % 10 % RUS v

GR 100 % SK v

H 80 % 10 % 10% Qualifizierungsgénge der theoret. und prakt. Ausbildung tiir Fahr-

! 70 % 30% lehrer.

{RL + 45 % 10 % 45 % -

1S 100 % Zusatzkommentar

L 30 % 0% o Was die Theorie anbetrifft, so sind ein Graduiertenstudium

LV 100 % und padagogische Fahigkeiten erforderlich.

MOL 100 %

N 100 %

NL 100 %

P 100 %

PL 100 %

RO 100 %

RUS 100 %

S 100 %

SF 100 %

SK 100 %
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F7.4 Falls in lhrem Land eine spezielle Ausbil-
dung fur Fahrlehrer erforderlich ist, wie lan-
ge dauert die Ausbildung?

Die Ausbildung dauert ........... Tage/ Monate/
Jahre.

Eine spezielle Ausbildung ist in nur einem Teil der
befragten Lander Zulassungsvoraussetzung flr
Fahrlehrer. Doch wird aus den Angaben zu der
Frage "in welcher Form die Fahrlehrer ihr Wissen
erwerben" deutlich, daB3 abgesehen von Griechen-

land, wo der Wissenserwerb der Fahrlehrer aus-
schlieBlich durch das Selbststudium stattfindet,
Uberall spezielle Ausbildungsgange besucht wer-
den.

Die Dauer dieser Ausbildungsgénge reichen von
unter einem Monat in LV, PL, BY, F, H, P und Mol
bis zu 10 und mehr Monaten DK, SF, N und S. In
GB, EW gibt es bezlglich der Ausbildungsdauer
keine Bestimmungen.

Land - —Dauer Zusatzkommentare
“Tage/Monate/ . :
Jahre

A 4-5 Monate

B Um nach bestandener Priifung den Unterrichiserlaubnisschein zu erhal-
ten, muB der Kandidat eine Probezeit von mindestens 6 Monaten in der
entsprechenden Disziplin ableisten.

BY 20 Tage

CH 6 Monate 6monatiger Intensivkurs oder 12 Monate berufsbegleitend

CZ 230 Stunden Theorie und Praxis oder 120 Stunden nur Theorie

D : 5-8 Monate Die Ausbildung ist ganztagig und findet in Fahrlehrerausbildungsstétten

Verlangerung beabsichtigt statt. Praktische Ausbildung in Planung.

DK 9-12 Monate

E 2,5 Monate

EW keine Bestimmungen

F : 120 Tage 900 Stunden

GB keine Bestimmungen

H : 120 Stunden

IRL Eine spezielie Ausbildung ist nicht vorgeschrieben.

IS 6 Monate ein halbes akadem. Jahr

L 2-3 Jahre

LV 15 Tage

MOL 20 Tage

N 10 Monate in der Norwegischen Nationalen Schule fir die Ausbildung von Fahrieh-
rern

NL Theoret. Ausbildung: 500 Stunden, prakt. Ausbiildung: 12 Wochen.

P 120 Stunden

PL 14 Tage 110 Stunden

RO 40 Tage

RUS 1 Monat

S S 10 Monate

SF 12 Monate

SK 230 Stunden (110 Theo., 120 Prax.)

Ausbildungsdauer fiir Fahriehrer.
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F7.5 Falls in Ihrem Land eine spezielle Ausbil-
dung flr Fahriehrer erforderlich ist, welche
Inhalte werden vermitteit?

Bitte kreuzen Sie an bzw. ergdnzen Sie.
Mehrere Antworten sind mdéglich.

Regelkenntnis

Kraftfahrzeugtechnik

Verhalten in geféhrlichen Situationen
Einstellungen zum Fahrzeug und zum
Fahren

Erste Hilfe

Verkehrspsychologie

Erkennen und Vermeiden gefahrlicher
Situationen

Fahrzeugsicherheit

Fahrzeugwartung

Versicherungsrecht

Padagogik

Sonstiges (bitte erlautern)

Zu den Ausbildungsinhalten erhielten wir aus EW,
GR, IRL und LT keine Angaben, in den Gbrigen
Landern ist die Ausbildung ausgesprochen vielsei-
tig angelegi. In nahezu allen befragten Landern
erhalten die Fahrlehreranwéarter [nformationen
Gber. Verkehrsregeln, Gefahrenlehre, Verkehr-
spsychologie, Fahrzeugsicherheit und Padagogik.
Seltener, aber dennoch in den Ausbildungsgéngen
der meisten befragten Lander angesprochen, wer-
den Inhalte, die die folgenden Fragen betreffen:
KFZ-Technik, Erste Hilfe, Fahrzeugwartung und
Versicherungsrecht.

Erste
Hilte

Einstel-
lung
Zum
Fahr-
zZeug

Kiz-
Technik

Verhalten
bei
Gefahren

Regel-
kenntn,

Land

Ver-
sich.-
recht

Péda-
gogik

Fahr-
zeug-
sicherheit

Erken-
nen und
Ver-
meiden
von Ge-
fahren

Fahrzeug-
wartung

Verkehrs-
psycho-
logie

A3

<
N

B4

BY

CH

CZ5

D6

SNANENANENENEN

SN ASANENANANEN
ANANENEN

DK

ANANANANANAN AN AN

E7

AYANENANEN AN

F

ANENANANENENANEN

GB

H8

N A RS RN RS AN ASAYAS AN

AV

|

IS

AYANANENENENANEN ENENENENANEN
<

ANENEN

L8

ANRNANAN

LV

MOL

MR AR A R A B A AN ESAVAN AN AN AN

N

AY RN AVEN

ASENENANANENANANAN

NL

SN ANEN AN AN AN ANENENENEN

ANANENEN
ANENENEN

P10

AYANENENANENANANENENAN

SNANEN

PL

8O

AN

RUS 11

S

ANNENANAN
NNANANEN
NANENAN

SF

ASANANANANANANANENANAN ANENANANANANANANANANAN

ANENEVEN
ANENENENEN

SYANENENENEANEN

SK

SSENANANENENANANENENANENENENEN
SNENANENENENER ENEN ENENENEN

inhalte der speziellen Ausbildung fir Fahriehrer.

Zusatzkommentare und Sonstiges

1 Fahrzeugsicherheit im Fahren

2 Regelkenntnis: Verkehrsregeln und Signalisation, Verkehrs-
strafrecht, Ausweise (Flhrerschein, Kraftfahrzeugschein),
Geschaftskunde.

3 P&dagogik nur theoret,, ansonsten alles T + P.

4 Fahrzeugbeherrschung (T+P), Verwaltungsprozesse und -
dokumente. Regelkenntnis u. Kiz-Technik: nur Praxis, sonst
alles in Theorie und Praxis.

Themen werden Ublicherweise in den Schulen behandelt, die
freiwillig die Ausbildung ihrer Kandidaten garantieren.

5 Unterrichtsmethodik

6 Umweltschutz

7 Mechanik, Handhabung der Doppelbedienung

8 alles in Theorie und Praxis

9 Verkehrssicherheit und Unfallverhiitung

10 Versicherungsrecht nur theoret,, ansonsten alles T + P

11 alles in Theorie
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F7.6a Wird die Fahrlehrerausbildung mit einer
Prifung abgeschlossen?

ja: nein:

F7.6b Wenn die Fahrlehrerausbildung mit einer
Prifung abgeschlossen wird, welcher Art ist
diese Prufung?

Bitte kreuzen Sie an bzw. ergénzen Sie.
Mehrere Antworten sind méglich.

Theoretische Prifung miindlich
Theorefische Prifung schriftich

Lehrprobe flir den theoret. Unterricht
Lehrprobe flr den praktischen Unterrricht
Praktische Fahrpriifung (Fahrprobe mit dem
kiinftigen Fahrlehrer )

Sonstiges (bitte ergdnzen)

Eine Fahriehrerprifung wird nur in IRL, EW und
LT nicht verlangt. In den anderen Landern, die
also eine Fahrlehrerprifung verlangen, wird die
Bandbreite der mdoglichen Prifungsformen voll
ausgenutzt: Sowohl theoretische, mindliche und
schriftliche Prifungen sind Gblich, wie auch Lehr-
proben in Theorie und Praxis. Darliber hinaus
mussen die zukunftigen Fahrlehrer eine praktische
Fahrprifung bestehen, bevor sie ihre Zulassung
erhalten.

Land Prifung Theor. Theor. Lehr-probe | Lehr- Prakt. ~Sonstiges
Priifung Prifung Theorie probe Fahr-
mindlich | schrift-lich Praxis priifung

A v v v v v v Theoret. Prifung schriftl. und Lehr-
pobe Theorie nur theoret., der Rest
auch praktisch.

B v v v v v v 1

BY v v v v v

CH v v v v v v 2

cZ v v v v v v

D v v v v v v

DK v v v v v v

E v v v v Kfz-Technik; Umgang mit Doppelpe-
dalen

F v v v v v v

GB v v v

GR v v v v

H v v v v v v

| v v v v v

IS v v v v Schriftliche Aufgaben machen den
wichtigsten Teil aus.

L v v v v v v

Lv v v v v

MOL v v v v v

N v v v v v v

NL v v v v v v

P v v v v v Kommentierendes Fahren bei der
prakt. Priifung.

PL . v v v v v

RO v v v v v v

RUS v v v v v

s v v v v v

SF v v v v v

SK v v v v

Art der AbschluB3priifung der Fahriehrerausbildung.

Zusatzkommentare
1 Fdr den Erhalt der Konzession flir Motorradausbildung
2 Teil der Vorprifung
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F7.6c Wer nimmt die Fahrlehrerprifung ab?

Bitte kreuzen Sie an bzw. erganzen Sie.
Mehrere Antworten sind méglich.

Die Fahriehrerprifung wird in der Mehrzahl der
Lander Europas von einem Gremium, bestehend
aus Personen mehrerer Disziplinen, abgenommen.
Am héufigsten sind bei der Abnahme der Fahrleh-

E:ﬁ;‘;f::r;j:éﬁ’;' rerprifungen erfahrene Fahriehrer, Padagogen

Padagogen und Ingenieure beteiligt. Seltener werden Fahrleh-

Psychologen rerausbilder, Psychologen, Juristen, Polizisten

Juristen oder amtlich anerkannte Sachverstandige einge-

Polizei setzt.

Ingenieure

Ausgewadhltes Gremium, bestehend aus:

Amtlich gepriifte Sachverstandige

Sonstige (bitte nennen)

Land {Erf. 4 Fahr- {Péada- Psy- durist { Poli- in- amtl.  {‘Gremium:

Fahr- {lehrer {gogen | chol. zei  {geni- {gepr.
lehrer i -ausb. + eure Sachv .+ -

Al v v .

B Jury von Prifern vom Ministerium, von
Fahrschulen, andere Verkehrsspezialisten
und Pddagogen.

BY 3 Personen

CH v v v v v aus: Sachverstandige, Juristen, erfahrene
Fahrlehrer, Psychologen und Pédagogen.

CZ v v v aus: Polizei, Fahrlehrern, Psychologen.

b v * 4 v Dem Priifungsausschuf3 missen alle drei
angehoren.

DK v v v

F v

GR v v v

H v v v v Komitee, bestehend aus den angegebenen
Personen.

12 v

15 v 4 v 4 Dieselbe Zusammensetzung wie bei reguia-
ren Priifungen .

L 1 v aus: 3 Beamten, 3 Staatsangest., 1 Padag.
Vorsitzender der Fahrlehrervereinigung,
profess. Fahriehrer.

Lv v v v Vertreter der Direktion fUr StraBenver-
kehrss., Vertreter der StraBenpolizei.

MOL Ein Vertreter der Direktion und 2 Fahrlehrer

N3 v v v v v

NL eine 'staatl. anerkannte Stelle/Organisation

P v v v Beamte (1 Jurist, 1 Psychologe, 1 Ing.)

PL v v v Abteilungsleiter der Abteilung fur Verkehr
der einzelnen Woiewodschaften (entspricht
ungeféhr unseren Bundesidndern)

RO v v v v

RUS v

8 ’ v Swedish National Road Administration

SF v

8K v v v v

Abnahme der Fahrlehrerprifung.

Zusatzkommentare und Sonstiges

*

+

Die Aufnahme eines P&dagogen ist geplant

In der englischen Ubersetzung des Fragebogens existiert
die Spalte ,Psychologen” nicht, daflir jedoch nur hier die
Spalte ,amtl. geprifte Sachverstandige”.

Ingenieure mit Diplom

2 Ingenieure vom Ministero dei trasporti - D.G.M.C.T.C.

3 Abgenommen wird die Prifung von der Schule, welche
die Fahrlehrer ausbildet.

In E'und GR: Beamte

in GB: staatl. Stelle (DSA)
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F7.7 Gibt es eine gesetzlich geregelte Fortbil-

. dungspflicht fur Fahrlehrer?

Bitte kreuzen Sie an, bzw. geben Sie Dauer
und Umfang an:

nein:

ja, in folgendem Umfang:
(bitte geben Sie Haufigkeit und Dauer an)

Eine gesetzlich geregelte Fortbildungspflicht far
Fahrlehrer gibt es bisher nur in den Landern F, RO,
RUS, CH, CZ, H, und BY. in NL, LV, MOL, SK, D
und P ist eine entsprechende Verordnung vorge-
sehen. In D besteht keine Fortbildungspflicht, doch
sind die Fahrlehrer, die sich einmal im Jahr fortbil-
den lassen von der Uberprifung des Unterrichts
befreit, die ansonsten im Rahmen der regularen
FahrschulGberwachung durchgefihrt werden.

Land Fortbildungspflicht?

BY Ja

CH Ja - Umfang: innerhalb von 5 Jahren. Psychologisch-padagogische Aspekie des Fahrunterrichts, Unterrichts-
methodik, rechtliche und technische Kenntnisse, Fahrtechnik, Verkehrssinnbildung und Gefahrenlehre.

CZ Ja, alle 5 Jahre. ’ .

D | Nein. Wenn ein Fahrlehrer sich aber freiwillig fortbildet, dann entfalit die Uberpriifung des Unterrichts im Rah-
men der Fahrschuliiberwachung. Fortbildungspflicht in Planung.

F Ja

H Ja, 10 Stunden pro Jahr.

IS Nein - eine Fortbildung kénnte aber angeordnet werden.

LV Ja, jedes Jahr 15 Tage

MOL Ja, einmal in drei Jahren

NL Zur Zeit noch nicht, aber in Zukunft.

P Nein - ist aber fir die baldige Zukunft vorgesehen.

RO Ja, 30 Tage innerhalb von 5 Jahren.

RUS Ja, alle 5 Jahre - 1 Monat.

SK Ja

Fortbildungspflicht fir Fahrlehrer.
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2.7 Kontrolie der Fahrschulen und
des Fahrschulunterrichtes

F8.1 Werden die Fahr!ehrer[Fahrsohu!en bzw.
der Fahrschulunterricht kontrolliert? Bitte
kreuzen Sie an. Nur eine Antwort ist mog-

Wenn ja, was wird kontrolliert? Bitte kreuzen Sie
an bzw. erganzen Sie.,
Mehrere Antworten sind méglich.

Ausstattung der Fahrschule
Zustand der Raumlichkeiten
Ausstattung der Fahrzeuge
Zustand der Fahrzeuge

lich.
Qualifikation der Fahriehrer
nein: ia, unregel- | ja,regel- theoretischer Unterricht (inhalt und Methode)
T maBig: masig: praktischer Unterricht (Inhalt und Methode)
anrscnuien i i

Fahohior Sonstiges (bitte nennen)

Fahrschulunterricht Im Rahmen dieser Erhebung wurde auch nachge-
Wenn ja, durch wen wird kontrolliert? fragt, ob das Fahrausbildungsystem in irgendeiner
Bitie kreuzen Sie an. Weise kontrolliert wird. In DK, GR, IRL und den NL

e ist dies nicht der Fall.

staatliche rganisation erson - ; = H . iy

<Taallich anerkannte Organisafon/Person in den Gbrigen Landem werden eine Vielzahi von

private Organisation / Person Aspekien kontrolliert: Den theoretischen (auBer
GB, P, E) und praktischen Unterricht (auf3er I, P, E)
kontrollieren die meisten Lander. Ebenso die Aus-
stattung der Fahrschule (au3er GB), wobei hierun-
ter offenbar auch der Zustand der Fahrzeuge und
der Unterrichtsrdume gemeint ist.

Land Kontrolle von: durch: Was im einzelnen kontrolliert wird:

Fabhr-{ Fahr- Fahr- staatl, staatl. private Aus- Zu- Aus- Zu- Quali- | theo. { prak.
schu- { lehrer | schul- Org./ anerk. Org/ stat- stand stat- stand fika- Un- | Un-
len unter- Per- Org/ Per- tung der der tung der tion ter- | ter-
richt sonen Per- sonen Fahr- | Raume. | der Fahr- der richt | richt
! sonen schule Fahr- | zeuge | Fahr- ’
zeuge lehrer

A 1 1 1 v v v v v v v

B3 2 2 [e} v v v v v v v v

BY 2 2 2 v v v v v v v v

CH 2 2 2 v v v v v v v

CZ 1 1 1 v 4 v v v v v v

D3 1 i 1 v v v v v v v v

DK 10 0 0

E 2 2 0 v v v v v

EW 2 0 0 v + v v v 7 v v

F 1 0 1 v v v v

GE__ [0 7 7 7

GR__ |0 0 4

H 2 2 2 v v v v v v v v

| i [o} 0 v v v v v

AL |0 0 0

IS4 0 1 i v v v v v v

L 2 2 2 v v 4 v v v v v

LT 1 1 1 v v v v v v v

[RY; > 7] > ¥ v v 7 7 v v

MOL 12 2 2 v 4 4 v v v v v

N 2 0 0 v v v v v v v v

NL__[O 0 0

P 1 0 1 v v v v v v

PL i H i v v v v v v v

ROS 2 5 5 v 7 7 7 7 7 7 7

RUS 2 2 2 v v v v v v v

S 1 h 1 v o v v v v v v v

Sk 2 2 2 v v v v v v v v

SK 7 i i 7 7 7 7 7 7 7 7

Kontrolle der Fahrschulen/Fahrlehrer bzw. des Fahrschulunterrichtes.

(Es bedeuten: 0 = nicht, 1 = ja, unregelmaBig, 2 = ja, regelmanig)

Zusatzkommentare und Sonstiges

+ Estonian Motor Vehicle Registration Centre
o Swedish National Road Administration

*  Polizei

3 Kontrolle der Verwaltungsdokumente

4 RegelmaBige Kontrolle der Fahrschulen nur bei den Klassen
CundD
5 die Resultate der Fahrschilerausbildung
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2.8 Organisationsstruktur des
Fithrerscheinwesens

F 9.1 Gibt es eine zentrale Stelle zur Erfassung
der ausgegebenen Fihrerscheine?

[ nein: f ja: ]

F9.1b Kreuzen Sie an, ob diese Stelle eine staatl,,
eine staatlich anerkannte oder private Stelle
ist.

staatliche Stelle
staatlich anerkannte
Stelle

_private Stelle

In der Mehrzahl der befragten Lander werden die
ausgegebenen Fulhrerscheine von einer staatli-
chen Stelle erfa3t. in B, D, IRL, IS, A, PL; CH und
RO gibt es keine solchen zentralen Erfassungsstel-
len. In D werden nicht die FOhrerscheine regi-
striert, sondern diejenigen erfaft, die Verkehrs-
verstéBe begangen haben. Die Spalte “private
Stellen” wurde von keinem Land angekreuzt.

Staatlich anerkannte
Stelle

Staatliche
Stelle

Eine zentrale
Stelle?

Land

K
N
AN

ASANAN AN ANAN AN AN AN AN AN

2
o
SNASENIN N AN PN N

|
B2

IS

L.

LT

LY

MOL

NENNNA

N

L

SNANANANEN NN

AN

Pl

RBQ

BUS

8

SE

AN AN AN AN
ANANANAN

SK

Zentralstelle zur Erfassung der Fihrerscheine.

Zusatzkommentare

1 Bei Entzug oder bei Verkehrsdelikten wird registriert beim
Verkehrszentralregister.

2 Zur Zeit existiert noch keine zentrale Stelie zur Erfassung der
ausgegebenen Fihrerscheine, aber es ist vorgesehen, alle
Datenbanken der lokalen Ausgabestellen zu vereinigen und
somit eine zentrale Stelle zu schaffen.

3 Zentrale Stellen gibt es nur auf
(StraBBenverkehrsamt).

kantonaler Ebene

F9.2 Istin [hrem Land die Anzahl aller ausgege-
benen Fuhrerscheine bekannt?

[ nein: Lja: |
Wenn ja, bitte geben Sie die Anzahl der Fihrer-
scheine der Fahrerlaubnisklasse fir Pkw - (Klasse
B in der internationalen Einteilung) - an.
Wieviele der Flhrerscheine der Fahrerlaubnis-
klasse flr Pkw gibt es?
Falls es keine gesicherten Zahlen gibt, schatzen
Siebitte: ...
Geben Sie bitte aus Grinden der Vergleichbarkeit
auch die Bevédlkerungszahl thres Landes an: .........
(for 1991/ 1992)

Land Zahl Pkw-FS | Pkw-FS Bevolkerungs-
bekannt? [genau+ {geschatzt zahl 81/92 -

A 7.8 Mio.
B 1 5 Mio. 10 Mio.
BY 7 v 50.000 10 Mio.
CH 6 3,5 Mio. | 683375 Mio.
cZ v 3,5 Mio. 10 Mio.
D v 42,216 Mio. 79,984Mio.
DK2 iv¥ 5 Mio.
E v 649.474 38 Mio.
EW 500.000 1.5 Mio
F v 822.638 55 Mio.
GB v . 35 Mio. 57,411 Mio
GR v 2.5 Mio. 10,5 Mio.
H v 3 Mio. 10,3 Mio.
1 4 Y

RL3 |V 1,4 Mio. 3.6 Mio.
IS v 214 631 260.000
L v 290.000 384.000
LT - 1.2 Mio. 3.755 Mio.
LV 5 v 600 000 2,7 Mio.
MOL v 20.000 4 Mio.
N v 2,5 Mio. 4.3 Mio.
NL

P v 3,86384 Mio. 9,857 Mio.
PL v 7 Mia. 38 Mio.
RO v 3.5 Mio. 22,5 Mio.
RUS v 30 Mio. 160 Mio.
S v 5.3 Mio. 8,5 Mio.
SF v 2.7 Mio, 5.1 Mio.
SK v 1,7 Mio. 5 Mio.

Anzahl aller ausgegebenen Pkw-Fithrerscheine.

Zusatzkemmentare

+ Die Spalte ,Pkw-FS genau“ existiert bei der englischen
Ubersetzung des Fragebogens nicht.

1 Die Anzahi aller ausgegebenen Fihrerscheine wird auf ca.
5.000.000 geschatzt. Es handelt sich bei dieser Schatzung
aber um eine grobe Annaherung, da in der Zahl auch Dupli-
kate, Kategorienwechsel und Austdusche gegen einen kom-
munalen Fuhrerschein enthalten sind. Die Zahl der Fihrer-
scheine der Kategorie B ist nicht bekannt.

2 Die angegebene Schatzung der Zahi der Pkw-Fihrerscheine
bezieht sich auf die jahrliche Ausgabe in allen Kategorien.

3 Die angegebene geschétzte Zahi der Pkw-Fiihrerscheine im
Jahr 1992 setzt sich zusammen aus 1.150.000 Fihrerschei-
nen und 1.025.000 Lernlizenzen.

4 Die Zahlen konnen erfragt werden beim Ministero dei
Trasporti (Adresse angegeben).

5 1891 wurden 23.891 Pkw-Fihrerscheine ausgegeben, 1992
20.873 und im ersten Halbjahr von 1993 waren es 9.337.

6 Die angegebene Bevolkerungszahl bezieht sich auf 1981.

7 Ca. 50.000 Fuhrerscheine werden pro Jahr ausgegeben.
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F9.3a Mtssen Fahrlehrer bzw. Fahrschulen staat-
lich zugelassen werden? Bitte ankreuzen.

ja . nein

Fahriehrer
Fahrschulen

F9.3b Werden alle Fahriehrer bzw. Fahrschulen
zentral registriert?

F10 Falls in diesem Fragebogen etwas auf3er
acht gelassen wurde, was wesentlich zum
Verstdndnis des Fahrausbildungssystems
thres Landes ist, dann fligen Sie dies bitte
hinzu.

Erauternde Anmerkungen wurden seitens der
Lander IRL, IS und S gegeben. Sie sind in der
folgenden Tabelle dargestelit.

ja nein
Fahrlehrer
Fahrschulen
Land | Fahriehrer | Fahrschulen | Fahriehrer | Fahrschulen
staatl. staatl. zentral zentral
{ zugelassen.i{ zugelassen | registriert registriert
A v v
B v v v v
BY v v v v
CH 1
czZ v v v v
D v v
DK v
E v v v v
EW v v
F v v
GB |v v
GR v v v
H v v v v
] v v v v
1S v v v v
t {v v v v
1T v v v v
w o lv v v v
MOL v v v v
N v v v v
p v v v v
PL v v
RO v v v v
RUS {v v v
S v v v v
SF v v v v
SK v v v

Lander, in denen Fahrschulen bzw. Fahrlehrer staatlich zugelas-
sen werden und/oder zentral registriert werden.

Zusatzkommentar

1 Voraussetzung fiir die Erdffnung einer Fahrschule ist der
Besitz des Fahriehreraus-weises oder behérdliche Bewillli-
gung fur die Fihrung eines Betriebes, welcher Fahrlehrer
beschaftigt. Fahrlehrer und Fahrschulen werden nur auf
kantonaler Ebene registriert

Zentrale Erfassungsstellen gibt es aber nicht nur
far die Flhrerscheine, auch die Fahrlehrer und die
Fahrschulen werden in der Mehrzahl der befragten
Staaten zentral erfa8t (auBBer DK, D, A, PL, CH).
AuBer in den Landern EW, F und CH missen
Fahrlehrer staatlich zugelassen werden, ebenso
die Fahrschulen (auB3er DK, GB).

Land
IRL

Ergdnzungen

Das Department of the Environment ist zur Zeit im
Gesprach mit den beiden die Fahrlehrer/Fahrschulen
vertretenden Hauptstellen in [RL bezlglich der mog-
lichen Griindung eines freiwilligen Registers der

-4 Fahriehrer. Es ist geplant, daf3 nach der Griindung

1 eine Priifung nétig sein wird, um in das Register

| aufgeommen zu werden. Die Gesprache konzentrie-
+| ren sich gegenwartig auf das Erzielen einer Einigung
1 hinsichtlich Inhalt, Normen und Benotung dieser

| Prifungen. Das Department prift zur Zeit auch die
Méglichkeit der Einflihrung eines separaten audio-

;i visuellen theoretischen Tests. SchilieB3lich beschaftigt
sich das Department mit dem Entwurf von neubear-
beiteten Fiihrerschein/Fahrpriifungs-Regelungen auf
der Basis der Anforderungen in der 2. EU-
Verordnung {ber das Fiihrerscheinsystem.

IS -1 Um die Prifung zu bestehen, miissen die Kandida-
ten in Sektion A mindestens 43 von 45 Pkt. und in
der ganzen Prifung mindestens 83 von 90 Pkt.
erreichen.

S .| Seit dem 1.September 1993 konnen 16jahrige die
praktische Fahrausbildung in Begleitung von staat-

| lich anerkannten Instruktoren, z. B. Vater oder Mut-
ter, durchfihren.
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3 Kurzdarstellungen der

Linder
3.1 Belgien
3.1.1 Einteilung der Fahrerlaubnisklassen
Fahveraubnisiasse | Mindestalter | Ausbiidungspflicht
Sgdahre) i} o i
A3 16
A2-A1 18
B-BE 18
C-CE 18
D-DE 21

Es besteht Ausbildungspflicht, wobei sowohl professionelle als
auch nicht-professionelie Ausbildung zuldssig ist.

3.1.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Gesundheitsattest (Seibst-
auskunft, Bestdtigung der Fahrfdhigkeit, wenn der
Kandidat diese nicht unterschreiben kann, ist ein
arztliches Attest nétig.), Sehtest (Lesetest - evil.
&rztl. Attest nétig wie bei der Selbstauskunft.).

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahreriaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis:

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist
Vorschrift insofern, als dal der Kandidat sich auf
die Priifung vorbereiten muf, wenn er diese be-
stehen will, jedoch muB sie nicht notwendigerwei-
se von professionellen Lehremn durchgefiihrt wer-

den. Sie kann in einer (staatlich anerkannten) .

privaten Fahrschule, beim Militdr, bei der Polizei
oder privat absolviert werden.

Normalerweise findet sie in einer privaten Fahr-
schule oder privat statt. Was die theoretische
Ausbildung anbetrifft, so kdnnen die Kandidaten
den Stoff der theoretischen Prifung selber erar-
beiten,

Die vorgeschriebene Mindeststundenzah! betrégt
in der Theorie 12 Stunden, in der Praxis 10-20
Stunden. Normalerweise werden in der Theorie 12
Stunden benétigt, in der Praxis 10-20 Stunden.
Dabei wird die Stunde zu 60 Minuten gerechnet.

Die Fahrausbildung in einer staatl. anerkannten
Fahrschule ist nicht vorgeschrieben. Falls sich
jedoch ein Schiiler dafiir entscheidet, so muBl er
dort folgende Stundenzahl absolvieren:

a) Theoretische Ausbildung: Mindeststundenzaht:
12, Regelstundenzahl: 12

b) Praktische Ausbildung: Die zu absolvierende
Stundenzahl hdngt ab von dem gewdhliten
Ausbildungsweg:

e fir den Kandidaten fir den voridufigen Fihrer- -
schein nach dem Modell 1: 10 Stunden nach
dem Modell 2: 20 Stunden

e flir den Kandidaten fir die Lemerlaubnis: 14
Stunden.

Im allgemeinen absolviert der Kandidat die vorge-
sehene Mindeststundenzahl, es sei denn, es lie-
gen besondere Bedingungen vor (z.B. hohes Al-
ter).

Der Kandidat, der die Form der Laienausbildung
gewdhit hat (vorldufiger Fuhrerschein nach dem
Modell 3) muB nach 2 erfolglosen Praxisprifun-
gen noch mal 4 Stunden absolvieren. Zudem muf
er nach Ablauf einer Frist 8 praktische Stunden
absolvieren.

3.1.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahrlehrer zu 43%,
durch Laien (Eltern, Freunde, Bekannte) oder
Selbststudium zu 57%.

Folgende Inhalte der theoretischen Ausbildung
sind insofern vorgeschrieben, als sie in der theo-
retischen Prifung abgefragt werden (s.u.): Ver-
kehrsregeln, Verhaltensvorschriften, Einstellungen
zum Fahrzeug und zum Fahren, Kraftfahrzeug-
technik, Verhalten in gefdhrlichen Situationen,
Erste Hilfe / SofortmalRnahmen am Unfallort, Ver-
halten anderer Verkehrsteilnehmer, Erkennen und
Vermeiden gefdhdicher Situationen und Fahr-
zeugsicherheit.

In der theoretischen Ausbildung wird liberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Ausfillen von Priifungsbdgen zu Unterrichtszwek-
ken, Demonstrationen, Eigenstudium.

In der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt; Lehrbuch,
Video, Folien, Testbtgen, Dias, Modelle von Ver-
kehrs- und Strallenanlagen.
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theoretische Ausbildung

:

theoretische Prifung

|

praktische Ausbildung und
vorldufige Fahreriaubnis

I

praktische Priofung

I

Fahreraubnis

Ausbildungsdiagramm

3.1.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertigkeiten

Die Fahrschiiler erwerben ihre praktischen F&hig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule
und Laien (Eltern, Freunde, Bekannte).

Folgende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Riick-
wértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken usw.), Fahren unter Beachtung gesetz-
licher Regelungen / Verkehrszeichen. (Die The-
men sind obligatorisch, da sie den Stoff der prak-
tischen Priifung darstellen.)

Dariliber hinaus werden folgende inhalie in der
praktischen Ausbildung iiblicherweise unterrichtet:
Autobahnfahrt, Nachtfahrt, Uberlandfahrt, Fahrt
innerhalb von Ortschaften, Fahrt in unterschiedli-
cher Verkehrsdichte, Verhalten gegeniiber ande-
ren  Verkehrsteilnehmem,  unfallvermeidendes
Verhalten.

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren im Realverkehr / ohne Stan-
dardstrecke, Training auf dem Fahr-simulator,
kommentierendes Fahren.

in der praklischen Ausbildung werden normaler-
weise folgende Medien eingesetzt: Fahrschulfahr-
zeug mit Doppelbedienung, Privatfahrzeug.

3.1.5 Laienausbildung

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien missen die Laien folgende Voraus-
setzungen mitbringen: Fahrerlaubnis der Klasse B,
Besitz der Fahrerlaubnis seit 6 Jahren, Mindestal-
ter von 24 Jahren, keine gravierenden Ver-
kehrsiibertretungen, Teilnahme am Ausbildungs-
unterricht des Fahrschiilers.

Man kann pro Jahr nur einen Fahrschiler als Lai-
en begleiten, auler bet den eigenen Kindern.

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiiler
durch Laien miissen die Fahrschiller folgende
Voraussetzungen mitbringen: Abgelegte theoreti-
sche Zwischenprifung, Mindestalter von 17 Jah-
ren, Héchstalter von 18 Jahren. Vorldufiger Fiih-
rerschein oder Lemeriaubnis.

Die Mindeststundenanzahl in professioneller prak-
tischer Unterweisung und Alter hdngen ab von der
gewdhiten Ausbildung: 1. flir den voridufigen Fiih-
rerschein nach Modell 1 10 Praxisstunden, davon
2 nach der Aushindigung des Dokuments, 2. fiir
den vorldufigen Flhrerschein nach Modell 2 20
Praxisstunden, davon 2 nach der Aush&ndigung
des Dokuments, 3. flir den vor&ufigen Fihrer-
schein nach Modell 3 keine Praxisstunden in einer
Fafirschule, 4. fr eine vorzeitige Fahreraubnis in
Begleitung 14 Praxisstunden, davon 2 nach Aus-
hindigung des Dokuments. Mindestalter fir die
Lerneraubnis: 17J., Hichstalter hier: 18 J. Min-
destalter fir den voridufigen Fihrerschein: 18 J.

Bei der Fahrausbildung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: Obligaiorische Anwesenheit des
Begleiters (bei Modell 2 keine obligatorische An-
wesenheit der Begleitung), keine Wochenendfahr-
ten (keine Wochenendfahrien aligemein fir Kan-
didaten unter 24 Jahren), Kennzeichnung des
Fahrzeuges (L-Schild), Verbot von Auslandsfahr-
ten, nur eine weitere Person als Mitfahrer, Hand-
bremse muB fir Begleiter erreichbar sein, Dop-
pelspiegel innen.

Die Laienausbildung kann zwischen 3 und 18 Mo-
naten dauern: Modell 1: obligator. minimal 6 Mo-
nate, maximal 8 Monate. Modell 2: obligator. min.
3 Monate, max. 6 Monate. Modell 3: obligator.
min. 9 Monate, max. 12 Monate. Vorzeitige Fahr-
erfaubnis in Begleitung: obligator. min. 12 Monate,
max. 18 Monate.
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3.1.6 Fahrertaubnisprifung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Priifung in
Theorie und Praxis.vorgeschrieben.

Die Priifung wird von staatlich anerkannten Stel-
len abgenommen. Die Berechtigung zur Abnahme
der theoretischen und praktischen Priifung haben
staatlich anerkannte Prifer (amtl. anerkannte
Sachverstindige).

Die Priifer benttigen folgende Eingangsvoraus-
setzungen: Mitgliedschaft in der CEE, Mindestal-
ter 25J., tadellose Sittlichkeit, kein Verstol gegen
Verkehrsvorschriften in den letzten 3 Jahren, Di-
plom oder Zertifikat oder Konzession fiir die Zu-
lassung auf dem Niveau | oder Il der staatl. Ver-
waltung, 7j8hrige Fahrerfahrung auf der Grundla-
ge des Fihrerscheins B, ein bestandenes Examen
mit vom Ministére des Communications geneh-
migtem Inhalt und Bedingungen.

Die Priifer miissen eine Ausbildung machen und
eine darauffolgende Priifung vor einer Jury able-
gen.

Die theoretische Priifung dauert 30 Minuten, die
praktische Prifung dauert 40 Minuten, davon 15
Minuten auf einem Fahrhof und 25 Minuten im
Uffentlichen Verkehr.

Die Durchfallquote beim ersten Prifungsversuch
betrégt bei der theoretischen Priifung 33%, bei der
praktischen Prifung 58% (24% fallen auf dem
Fahrhof, 35% im Offentlichen Verkehr durch). Es
ist zullssig, die theoretische und praktische Prii-
fung unbegrenzt oft zu wiederholen.

Die theoretische Prifung wird als schriftliche Be-
fragung (multiple choice) und als audiovisuelle
Prifung durchgefihrt. Es werden 40 Prifungsfra-
gen gestelit, dabei diirfen hdchstens 8 Fehler ge-
macht werden. Zwei falsche Antworten, die sich
auf gravierende Verkehrsibertretungen beziehen,
fihren ebenfalls zum Durchfallen.

Folgende Inhalte missen in der theoretischen
Prifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschriften, Verhalten in gefdhriichen Situa-
tionen, Einstellungen zu Fahrzeug und Fahren,
Erste Hilfe / SofortmalBnahmen am Unfallort, Ver-
halten anderer Verkehrsteilnehmer, Fahrzeugsi-
cherheit, Erkennen und Vermeiden gefihricher
Situationen.

Die praktische Prifung wird auf einem Priifhof
und einer beliebigen Strecke im Realverkehr
durchgefihrt.

Bei der praktischen Priufung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
(Rickwérisfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden eic.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Uberlandfahrt, Fahrt innerhalb von Ortschaften.

Dariiber hinaus umfalt die praktische Priifung
iblicherweise folgende Fahraufgaben: Autobahn-
fahrt, Fahrt in unterschiediicher Verkehrsdichte.

Bei der praktischen Priifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und AuBenspiegels, Uber-
prifung des Fahrzeugzustandes, vorausschauen-
de Fahrweise, Ricksicht / partnerschafiliches
Verhalten, Anpassung der Geschwindigkeit, tech-
nische Beherrschung des Fahrzeuges und defen-
sives Fahren geachtet.

Nach der Prifung gibt es filir Fahranfénger keine
Auflagen.

Fir die Entwickiung von (Ausbildungs-) Curricula
und Prifungsrichtlinien sind staatliche und staat-
lich anerkannte Stellen zustindig.

3.1.7 CQualifikation der Fahriehrer

Um Fahrlehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erforderlich: Mindestalter von 21 Jah-
ren, Fihrerschein, staatlich anerkannte Ausbil-
dung aufgrund eines Examens vor dem Ver-
kehrsministerium (Die Ausbildung wird bald obli-
gatorisch sein - zur Zeit organisieren einige
Schulen schon eine Ausbildung vor dem Examen
fir den Erhalt der Konzession.).

Fahriehrer erwerben ihr Vissen zu 70% in beson-
deren Ausbildungsgingen, zu 10% durch Anler
nen bei bereits tdligen Fahriehrern, zu 20% durch
Selbststudium.

Fir Fahrehrer, die in der Theorie oder in der
Praxis ausbilden, gibt es unterschiedliche Qualifi-
zierungsiehrgénge.

Uber die Dauer der Ausbildung zum Fahrlehrer
liegen keine Angaben vor. Um nach bestandener
Prifung den Unterrichtserlaubnisschein zu erhal-
ten, mull der Kandidat eine Probezeit von minde-
stens 6 Monaten in der entsprechenden Disziplin
ableisten.

Bei der Ausbildung flr Fahrehrer werden folgende
Inhalie vermittelt: Regelkenntnis, Krafifahrzeug-
technik, Verhalten in gefidhriichen Situationen,
Einsteliungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Verkehrspsychologie, Erkennen und Vermeiden
gefahriicher Situationen, P&dagogik. Anmerkung:
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Fahrzeugbeherrschung (T+P), Verwaltungspro-
zesse und -dokumente. Regelkenntnis u. Kfz-
Technik: nur Praxis, sonst alles in Theorie und
Praxis. Die Themen werden iblicherweise in den
Schulen behandelt, die freiwillig die Ausbildung
ihrer Kandidaten versichem. '

Die Fahriehrerausbildung wird mit einer Priifung
abgeschlossen, die aus folgenden Prifungsteilen
besteht: Miindliche theoretische Priifung, schriftli-
che theoretische Priifung, Lehrprobe flir den theo-
retischen Unterricht, Lehrprobe fiir den prakti-
schen  Unterricht,  praktische  Fahrpriifung
(Fahrprobe mit dem kiinftigen Fahriehrer, nur fir
den Erhalt der Konzession zur Motorradausbil-
dung).

Die Fahriehrerprifung wird vor einer Jury von
Prifern vom Ministerium, von Fahrschulen, ande-
re Verkehrsspezialisten und P&adagogen abge-
nommen.

Es gibt fir Fahriehrer keine gesetzliche Fortbil-
- dungspflicht.

3.1.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahriehrer und Fahrschulen werden regelméRig
durch staatliche Organisationen kontrolliert. Ge-
genstand der Kontrolle sind: Ausstattung der
Fahrschule, Zustand der Riumlichkeiten, Ausstat-
tung der Fahrzeuge, Zustand der Fahrzeuge,
Qualifikation der Fahriehrer, theoretischer und
praktischer Unterricht (Inhait und Methode).

3.1.9 Organisationsstruktur des Fihrer-
scheinwesens

Es gibt keine staatliche zentrale Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Flhrerscheine.

Die Anzahl aller ausgegebenen Fihrerscheine
wird auf ca. 5.000.000 geschatzt. Es handelt sich
bei dieser Schétzung aber um eine grobe Ann&he-
rung, da in der Zahl auch Duplikate, Kategorien-
wechsel und Austausche gegen einen kommuna-
ien Fihrerschein enthalten sind.

Die Zahl der Fiihrerscheine der Kategorie B ist
nicht bekannt. Die Bevflkerungszahl -betrug
19891/92 rd. 10.000.000.

Fahriehrer und Fahrschulen miissen staatlich zu-
gelassen werden und sind zentral registriert.

3.2 Dénemark
3.21 Einteilung der Fahrerlaubnisklassen
-Fahreriaubnisklasse | Mindestatter § - Ausbildungspfiicht |
TR ] e ] EET
A1 18 v
A2 18 v
B 18 %
c-D 18 v
E 18 v
Taxi & 21 Prufung obligatorisch,
kommerzieller Bus nicht die Ausbildun

3.2.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Gesundheitsattest (&rztliche
Untersuchung) und Selbstauskunft.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
privaten Fahrschule oder beim Militdr absolviert
werden. Normalerweise findet sie in einer privaten
Fahrschule statt.

Obligatorisch ist ein Curriculum mit detaillierten
Zielen - nicht eine bestimmte Stundenzahl. Nor-
malerweise werden in der Theorie 20 Stunden
bendtigt, in der Praxis ebenfalls 20 Stunden. Da-
bei wird die Stunde zu 50 Minuten gerechnet.

3.2.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiler ihr theore-
tisches Wissen zu 100% durch private Fahriehrer.

Folgende inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Verhaltensvorschriften, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Kraftfahrzeugtechnik, Ver-
halten anderer Verkehrsteilnehmer, Verhalten in
geféhrlichen Situationen, Erkennen und Vermei-
den geféhdicher Situationen, Fahrzeugsicherheit,
Fahrzeugwartung. (Kfz-Technik: in gewissem
Umfang. Sonstiges: Wendigkeit von anderen
Fahrzeugen, Risikofaktoren in Verbindung mit
Stralenbeschaffenheiten, in gewissem Umfang
Verkehrspsychologie und gesellschaftliche/soziale
Probleme.) Dariiber hinaus werden folgende Inhal-
te behandelt: Erste Hilfe, Versicherungsrecht.

In der theoretischen Ausbildung wird liberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Ausflillen von Priifungsbbgen zu Unterrichtszwek-
ken, Eigenstudium, Demonstrationen.



61

in der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Dias und Modelle von Verkehrs- und Stralenan-
lagen.

theoretische und praktische
Ausbildung (integriert)

|

theoretische Prifung

I

praktische Profung

}

Fahrerlaubnis

Ausbildungsdiagramm

3.2.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertigkeiten

Die Fahrschiler erwerben ihre praktischen Fahig-
keiten durch Fahrlehrer einer privaten Fahrschule
und durch Laien (Eltern, Freunde, Bekannte).

Foigende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Rick-
wérisfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.), Fahren unier Beachtung gesetzli-
cher Regelungen / Verkehrszeichen, Autobahn-
fahrt, Nachtfahrt, Uberandfahrt, Fahrt innerhalb
von Orischaften, Fahrt in unterschiedlicher Ver-
kehrsdichte, Gefahrbremsung aus hohen Ge-
schwindigkeiten, Fahrt auf glatter Fahrbahn (im
Straenbereich). '

in der praktischen Ausbildung wird mit foigenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahr-/
Ubungshof, Fahren im Realverkehr, Fahren unter
erschwerten Bedingungen (z. B. glatter Fahrbahn)
und vereinzelt kommentierendes Fahren.

In der praktischen Ausbildung werden normaler-
weise folgende Medien eingesetzt: Fahrschulfahr-
zeug mit Doppelbedienung.

3.2.5 Laienausbildung

Laienausbildung ist in D&nemark nicht mdglich.

3.2.6 Fahrerlaubnispriifung
Zum Erwerb der Fahreraubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Priiffung wird von staatlichen Stellen abge-
nommen.

Die Polizei ist berechtigt die theoretische und
praktische Prifung abzunehmen. Dartiber hinaus
dirfen Ingenieur die praktische Prifung abneh-
men.

Die Prifer benbtigen als Zusatzausbildung einen
speziellen Kurs und eine Prifung flir erfahrene
Polizeibeamte von dem Verkehrsministerium.

Die theoretische Prifung dauert 30 Minuten, die
praktische Priifung dauert 40-60 Minuten.

Die Durchfaliquote beim ersten Prifungsversuch
betragt bei der theoretischen Prifung 22%, bei
der praktischen Priifung 32%. Es ist zuléssig, die
theoretische Priifung und praktische Prifung un-
begrenzt oft zu wiederholen.

Die theoretische Prifung wird in Form einer
schriftlichen Befragung (multiple choice) und /
oder audiovisuellen Priifung (Dias) durchgefiihrt.
Dabei werden zu den Dias, die Situationen aus
der Sicht des Fahrers dargesteliten, offene Fragen
gestellt. Es werden 25 Priifungsfragen gestellt;
dabei durfen héchstens 5 Fehler gemacht werden.

Folgende Inhalte missen in der theoretischen
Priifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschriften, Verhalten in geféhriichen Situa-
tionen, Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer,
Fahrzeugsicherheit, Erkennen und Vermeiden
geféhricher Situationen, Wendigkeit von anderen
Fahr-zeugen, Risikofakioren der Strallenbedin-
gungen.

Die praktische Prifung wird auf einer beliebigen
Strecke im Realverkehr durchgefiihrt. Bei der
praktischen Priifung sind folgende Fahraufgaben
vorgeschrieben:  Grundfahr-aufgaben  (Riick-
wérisfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken, Wenden etc.), Fahren unter Beachtung
gesetzlicher Regelungen/ Verkehrszeichen,
Uberlandfahrt, Fahrt innerhalb von Orischaften,
Fahrt in unterschiedlicher Verkehrsdichte. Dariber
hinaus sind folgende Fahraufgaben Gblich: Auto-
bahnfahrt, Nachtfahrt, Fahrt auf glatter Fahrbahn
(je nach den aktuellen Bedingungen).
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Bei der praktischen Prifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und Aullenspiegels, Uber-
prifung des Fahrzeugzustandes, Schuiterblick,
vorausschauende Fahrweise, Riicksicht / partner-
schaftliches Verhalten, Anpassung der Geschwin-
digkeit, technische Beherrschung des Fahrzeuges,
Anpassung der Geschwindigkeit auch an Stralen-
bedingungen und Wetter etc. sowie Antizipation
oder Voraussicht geachtet.

Nach der Prifung gibt es flir Fahranfdnger keine
Auflagen.

Fir die Entwicklung von (Ausbildungs-) Curricuia
und von Prifungsrichtlinien sind staatliche Stelien
zusténdig.

3.2.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden ist eine spezielle Aus-
bildung erforderlich, die zuséatzlich zu den Inhalten
der theoretischen und prakiischen Fahrausbildung
auch die dazugehbrige Padagogik vermittelt. An-
gaben zum Mindestalter fehlen.

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 50% in beson-
deren Ausbildungsgdngen und zu 50 % im
Selbststudium.

Fir Fahriehrer, die in der Theorie oder in der
Praxis ausbilden, gibt es keine unterschiedlichen
Qualifizierungslehrgénge.

Die Ausbildung zum Fahriehrer dauert neun bis
zwbif Monate.

Bei der Ausbildung fir Fahriehrer werden folgende
Inhalte vermitteit: Regelkenntnis, Kraftfahrzeug-
technik, Verhalten in gef8hrichen Situationen,
Einstellungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Erste Hilfe, Verkehrspsychologie, Erkennen und
Vermeiden gefidhdicher Situationen, Fahrzeugsi-
cherheit, Fahrzeug-wartung, Versicherungsrecht,
P&adagogik.

Die Fahriehrerausbildung wird mit einer Priifung
abgeschlossen, die aus folgenden Prifungsteilen
besteht: Mindliche theoretische Priifung, schriftli-
che theoretische Priifung, Lehrprobe fliir den theo-
retischen Unterricht, Lehrprobe fir den prakti-
schen  Unterricht, praktische  Fahrpriifung
(Fahrprobe mit dem kiinftigen Fahriehrer).

Die Fahriehrerprifung wird von der Polizei, Inge-
nieuren und amtlich gepriifien Sachverstdndigen
abgenommen.

Es gibt fir Fahriehrer keine gesetzliche Fortbil-
dungspflicht.

Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

3.2.8

Es erfolgen keine Kontrolien der Fahrschulen und
des Fahrschulunterrichts.

3.2.9 Organisationsstruktur des Fihrer-
scheinwesens

Es gibt eine staatliche zentrale Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fihrerscheine. Es liegen
keine Angaben zu jdhrich ausgegebenen Fihrer-
scheinen vor. Fahriehrer missen staatlich zuge-
lassen werden, sind aber nicht zentral registriert.
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3.3 Deutschiand

3.3.1 Einteilung der Fahrerlaubniskiassen

ENTAIN bl vy
RV AN AN AN

Eriguterung: Klasse 1: Kraftrdder (>50 cocm Hubraum bzw. > 50
km/h bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit [bbH]), Vorbedin-
gung: Vorbesitz der Klasse 1a von mindestens zwel Jahren;
Klasse 1a: Kraftrédder (>50 com Hubraum bzw. > 50 km/h bbH,
jedoch <20 kw Nennleistung bzw. > 7 kg/kw Leergewicht), Klas-
se 1b: Kraftrader (>50 <8O cem und >50 <80 km/h bbH); Klasse
2. Kraftfahrzeuge Ober 7.5 t zuldssiges Gesamtgewicht und
Z0ge mit mehr als drei Achsen (Lkw-Klasse);, Klasse 3. alle
Kraftfahrzeuge, die nicht zu einer anderen Klasse gehtren (Pkw-
Klasse), Klasse 4. Mokick bzw. Moped (< 50 ccm und < 50 kawh
bbH).

3.3.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Polizeiliches Fah-
rungszeugnis, &rztliche Untersuchung (nur im
Zweifelsfall), Sehtest, Absolvierung eines Kurses
Sofortmallinahmen am Unfallort”.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahreriaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
privaten Fahrschule, beim Militdr oder bei der
Polizei absolviert werden. Normalerweise findet
sie in einer privaten Fahrschule statt.

Vorgeschrieben sind in der Theorie 12 Ausbil-

dungsstunden (a 90 Minuten) und in der Praxis 10

Stunden Sonderfahrten (5 Stunden Uberiandfahrt,
3 Stunden Autobahn, 2 Stunden Nachtfahrt).

Dariiber hinaus gibt es keine Mindeststundenzahi,
aber eine Grundausbildung ist erforderich. Sie
betrdgt etwa 15 Stunden. Alle Inhalte der Grund-
ausbildung missen absolviert sein, bevor die
Sonderfahrien unterrichtet werden diirfen. Norma-
lerweise werden fir die Theorie 24 Stunden bend-
tigt, fir die Praxis 25 Stunden. Dabei wird die
Stunde zu 45 Minuten gerechnet.

3.3.3 Erwerb des theoretischen Wissens
In der Regel erwerben die Fahrschiiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahriehrer zu 100%.

Folgende Inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregein,
Verhaltensvorschrifien, Einsteliungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Kraftfahrzeugtechnik, Ver-
halten in geféhriichen Situationen, Verhalten an-
derer Verkehrsteilnehmer, Erkennen und Vermei-
den gefdhrlicher Situationen, Versicherungsrecht,
Fahrzeugsicherheit, Fahrzeugwartung, energie-
sparende Fahrweise.

Das Thema ,Erste Hilfe* wird in einem separaten
Kurs (6 Stunden) an staatlich anerkannten Ausbil-
dungsstellen unterrichtet.

In der theoretischen Ausbildung wird iberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervorirag,
Demonstrationen, Unterrichtsgesprdch, Rollen-
spiel, Kleingruppenarbeit.

In der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Video, Folien, technische Lehrmodelle, Dias, Mo-
delle von Verkehrs- und Straenanlagen.

theorstische praktische
Ausbildung Ausbildung

l |
:

theoretische
Prifung

praktische
Prifung

|

Fahrerlaubnis mit zweijahriger Probezeit
bei Auffalligkeit: Nachschulung

Ausbildungsdiagramm
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3.3.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertigkeiten

Die Fahrschiiler erwerben ihre praktischen F&hig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule.

Folgende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Riick-
wértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.), Fahren unter Beachtung gesetzii-
cher Regelungen/ Verkehrszeichen, Autobahn-
fahrt, Nachtfahrt, Uberlandfahrt, Fahrt innerhalb
von Orischaften, Fahrt bei unterschiedlicher Ver-
kehrsdichte.

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet:- Fahren im Realverkehr
(ohne Standardstrecke), kommentierendes Fahren
(vereinzelt), Demonstrationen, Fahren unter er-
schwerten Bedingungen und sehr vereinzelt mit
dem Fahrsimulator .

in der praktischen Ausbildung wird als Medium ein
Fahrschulfahrzeug mit Doppeibedienung einge-
setzt.

3.3.5 Laienausbildung

Laienausbildung ist in Deutschland nicht mdgiich.

3.3.6 Fahrerlaubnisprifung
Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben,

Die Prifung wird von staatlich beauftragten
Priuforganisationen abgenommen. Amtlich geprif-
te Sachverstdndige (i.d.R. Ingenieure) sind be-
rechtigt die theoretische und die praktische Pri-
fung abzunehmen.

Die Priifer sind amtliche Sachverstindige fiir das
Kraftfahrwesen, die mindestens 24 Jahre alt sind
und iiber einen Fihrerschein fir s@miliche Klas-
sen verfligen, ein Studium an einer Universitt
oder Fachhochschule oder Ing. Schule mit der
Fachrichtung Maschinenbau oder Elekirotechnik
absolviert haben und Giber 1,5 Jahre als ingenieur
prak. t8tig waren, und eine Zusatzausbildung in
Fortbildungslehrgdngen erworben haben.

Die theoretische Priifung dauert rd. 30 Minuten,
die praktische Prifung dauert 45 Minuten (reine
Fahrzeit). Dabei ist die Zeitdauer nicht beschrénkt,
sondermn richtet sich nach dem Bedarf.

Die Durchfallquote beim ersten Priifungsversuch
betrégt bei der theoretischen Priifung 25,4%, bei
der praktischen Prifung 28,4%. Die Wiederholung
der theoretischen und der praktischen Prifung ist
unbegrenzt oft méglich, jedoch erst nach zwei
Wochen und nach drei Fehiversuchen erst nach
dreimonatiger Pause.

Die theoretische Prifung wird als schrifiliche Be-
fragung (multiple choice) durchgefiihrt. Es werden
30 Priifungsfragen gestellt, mit denen 96 Punkte
erreicht werden kdnnen; dabei dirfen héchstens 8
Fehlerpunkte gemacht werden.

Folgende Inhalte miissen in der theoretischen
Prufung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschriften, Kraftfahrzeugtechnik, Verhalten
in gefdhrlichen Situationen, Einstellungen zu
Fahrzeug und Fahren, Verhalten anderer Ver-
kehrsteilnehmer, Fahrzeugsicherheit, Fahrzeug-
wartung, Erkennen und Vermeiden geféhrlicher
Situationen, energiesparende und umweltscho-
nende Fahrweise, Erste Hilfe und Versicherungs-
recht.

Die praktische Priifung wird auf einer beliebigen
Strecke im Realverkehr durchgefihrt. Es gibt Kri-
terien fir zulédssige Priforte, die vor allem nicht zu
verkehrsarm sein dirfen.

Bei der praktischen Priifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
{Ruckwarisfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
fung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Fahrt innerhalb von Ortschaften, Uberlandfahrt,
Autobahnfahrt und Fahrt in unterschiedlicher Ver-
kehrsdichte. .

Bei der praktischen Prifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und AuBenspiegels, Uber-
prifung des Fahrzeugzustandes, Schulterblick,
vorausschauende Fahrweise, Riicksicht / partner-
schaftliches Verhalten, Anpassung der Geschwin-
digkeit, technische Beherrschung des Fahrzeuges,
Abstand halten, Verhalten in komplexen Situatio-
nen, defensives Fahren geachtet.

Nach der Prifung wird fur Fahranfdnger eine
Fahreriaubnis auf Probe erteilt. Die Bewé&hrungs-
zeit dauert 24 Monate.
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Dariiber hinausgehende Auflagen gibt es nicht.
Bei Verkehrsversttlen ist eine Nachschulung
vorgeschrieben, die sich (ber vier Sitzungen zu
135-180 Minuten erstreckt. Bei Alkoholdelikten
missen Kurse fiir Alkoholaufféllige besucht werde
(drei Sitzungen).

Fiir die Entwicklung von (Ausbildungs-) Curricula
sind private Stellen aufgrund staatlicher Vorgaben
zusténdig; fir die Entwickiung von Prifungsricht-
linien sind staatlich anerkannte Stellen zusténdig.

3.3.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erforderlich: HauptschulabschiuB, Be-
rufsausbildung, funfmonatige ganzt3gige Ausbil-
dung, Mindestalter von 23 Jahren.

Fahrlehrer erwerben ihr Wissen zu 100% in be-
sonderen Ausbildungsgéngen.

Fiir Fahrehrer, die in der Theorie oder in der
Praxis ausbilden, gibt es keine unterschiedlichen
Qualifizierungslehrgénge.

Die Ausbildung zum Fahriehrer dauert fiinf bis
acht Monate (fur PKW Fiihrerscheinklasse 3 fiinf
Monate) und findet in speziellen staatlich aner-
kannten Fahrlehrerausbildungsstétten statt.

Eine Veridngerung der Ausbildung und eine prak-
tische Ausbildung sind beabsichtigt. '

Bei der Ausbildung fiir Fahriehrer werden folgende
Inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Kraftfahrzeug-
technik, Verhalten in gefdhrlichen Situationen,
Einstellungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Verkehrspsychologie, Erkennen und Vermeiden
gefahricher  Situationen, Fahrzeugsicherheit,
Fahrzeugwartung, Umweltschutz, Versicherungs-
recht, Paddagogik.

Die Fahriehrerausbildung wird mit einer Prifung
abgeschlossen, die aus folgenden Prifungsteilen
besteht: Miindliche theoretische Prifung, schriftli-
che theoretische Prifung, Lehrprobe flir den theo-
retischen Unterricht, Lehrprobe fiir den prakti-
schen  Unterricht, praktische  Fahrprifung
(Fahrprobe mit dem kiinftigen Fahrehrer).

Die Fahrehrerpriifung wird von einem Priifungs-
ausschu abgenommen, dem ein Jurist, ein amt-
lich gepriifter Sachverstindige und ein erfahrener
Fahriehrer angehéren.

Die Aufnahme eines Pddagogen ist geplant.

Es gibt fiir Fahriehrer keine gesetzliche Fortbil-
dungspflicht, bei freiwilliger jahrlicher Fortbildung
entfdllt aber die Fahrschulliberwachung. Eine
Fortbildungspflicht ist in Planung.

3.3.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahrschulen, Fahriehrer und der Fahrschulunter-
richt werden unregelmaBig durch staatliche Orga-
nisationen kontrolliert. Gegenstand der Kontrolle
sind: Ausstattung der Fahrschule, Zustand der
R&umlichkeiten,  Ausstattung der Fahrzeuge, Zu-
stand der Fahrzeuge, Qualifikation der Fahriehrer
sowie der theoretische und praktische Unterricht.

3.3.9 Organisationsstruktur des Fiihrer-
scheinwesens

Es gibt keine staatliche zentrale Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fihrerscheine (beim
Verkehrszentralregister werden Entzug oder Ver-
kehrsdelikte registriert.

Es gibt z.Zt. rd. 42.216 Mio. Pkw-Fahreraubnisse.
Die Bevélkerungszahl betrug 1981 79.984.000.

Fahriehrer und Fahrschulen miissen staatlich zu-
gelassen werden, sind jedoch nicht zentral regi-
striert.
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3.4 England
(Vereinigtes Kdnigreich)
3.4.1 Einteilung der Fahrerlaubnisklassen

K PB1. 16
(KrankenfahrstGhie)

A B BiF 17

C1 18

C, C+E, alle D- 21

Kategorien, G, H

Es besteht fur keine Fahrerlaubnisidasse Ausbildungspflicht.

3.4.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Sehtest. (Dies gilt fir die
praktische Fahrpriifung. Vorldufige Fihrerscheine
kénnen erhalien werden gegen eine Gebihr und
ohne irgendwelche Uberpriifung. Fir den reguls-
ren Flhrerschein mull der Kandidat eine prakti-
sche Fahrprifung machen und den Sehtest.)

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahreriaubnis ist
keine Pflicht. Sie kann in einer privaten Fahrschu-
le, beim Militdr, bei der Polizei oder privat absol-
viert werden. Normalerweise findet sie in einer
privaten Fahrschule, beim Militdr, bei der Polizei
oder privat statt.

3.4.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiller ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahriehrer zu 20%,
durch Laien (Eltern, Freunde, Bekannte) zu
80%.Die Inhalte der theoretischen Ausbildung sind
nicht festgelegt.

In der theoretischen Ausbildung wird {iberwiegend
mit der Methode des Eigenstudiums gearbeitet.in
der theoretischen Ausbildung wird als Medium in
erster Linie der Highway Code verwendet.

3.4.4 Erwerb der praktischen Fahrfertig-
keiten

Die Fahrschiler erwerben ihre praktischen Fahig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule
und durch Laien (Eltern, Freunde, Bekannte).

Folgende Inhalte sind in der prakiischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Riick-
warisfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.), Fahren unter Beachtung gesetzii-
cher Regelungen / Verkehrszeichen. Dariber hin-

aus werden felgende Inhalte in der praktischen
Ausbildung Ublicherweise unterrichtet: Uberiand-
fahrt, Fahrt innerhalb von Orischaften, Fahrt in
unterschiedlicher Verkehrsdichte.

in der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren im Realverkehr. In
der praktischen Ausbildung werden normalerweise
folgende Medien eingesetizt: Fahrschulfahrzeug
mit Doppelbedienung und Privatfahrzeug.

3.4.5 Laienausbildung

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien miissen die Laien folgende Voraus-
setzungen mitbringen: Fahreriaubnis der Klasse B,
Besitz der Fahreriaubnis seit 3 Jahren, Mindestal-
ter von 21 Jahren.

Fiir die praktische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien missen die Fahrschiiler folgende
Voraussetzungen mitbringen: Mindestalter von 17
Jahren.

Bei der Fahrausbildung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: Obligatorische Anwesenheit des
Begleiters, Fahrverbot fir bestimmte Strecken
(Autobahnen), Kennzeichnung des Fahrzeuges (L-
Schild).

b vortdufige Fahreriaubnis

|

praktische Prifung
(optional)

!

Fahreriaubnisprifung

a4

volie Fahweriaubnis

Ausbildungsdiagrarmm
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3.4.6 Fahrerlaubnisprifung

Zum Erwerb der Fahreriaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben. Diese Prifun-
gen sind kombiniert.

Die Priifung wird von staatlichen Stellen abge-
nommen. Zur Abnahme der theoretischen und der
praktischen Prifung sind amtlich geprifte Sach-
verstindige berechtigt.

Die Prifer benbtigen folgende Eingangsvoraus-
setzungen: Anfangskurs beim Cardington Training
Establishment, Mindestalter, Fahrerfahrung mit
verschiedenen Fahrzeugen, die Fahigkeit, in der
Offentlichkeit zu sprechen und folgende Zu-
satzausbildungen: Exira Ausbildung fir verschie-
dene Kategorien von Testdurchflhrungen .

Die theoretische Priffung und die praktische Pri-
fung dauern zusammen 35 Minuten. Die Durch-
faliquote liegt bei 50%. Die Theorie- und Pra-
xisprifung wird gemeinsam abgelegt. Es ist zu-
ldssig, die Priifung beliebig oft.zu wiederholen.

Die theoretische Prifung wird als mindiiche Be-
fragung durchgefthrl. Es werden 6 Priifungsfra-
gen gestellt. Wieviel Fehler dabei héchstens ge-
macht werden durfen, ist nicht spezifiziert. Die
inhalte der theoretischen Prifung sind nicht fest-
gelegt.

Die praktische Prifung wird im Realverkehr (ochne
Autobahn) durchgefihrt. Bei der praktischen Pri-
fung sind folgende Fahraufgaben vorgeschrieben:
Grundfahraufgaben (Rickwarts-fahren, Anfahren
am Berg, Ein-, bzw. Ausparken, Wenden efc.),
Fahren unter Beachtung gesetzlicher Regelungen
f Verkehrszeichen, Fahrt innerhalb von Orischaf-
ten.

Dariiber hingus sind bei der praktischen Prifung
folgende Fahraufgaben dblich: Uberandfahr,
Fahrt in unterschiedlicher Verkehrsdichte.

Bei der praktischen Priifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und Aulenspiegels, Schul-
- terblick, vorausschauende Fahrweise, Ricksicht /
partnerschaftliches Verhalten, Anpassung der
Geschwindigkeit, technische Beherrschung des
Fahrzeuges geachtet.Nach der Priifung gibt es fiir
Fahranfdnger keine Auflagen.

Fir die Entwicklung von (Ausbildungs-) Curricula
und fir die Entwicklung von Prifungsrichtlinien
sind staatliche Stellen zustndig.

3.4.7 CQualifikation der Fahriehrer

Um Fahrlehrer zu werden ist eine abgeschlossene
Berufsausbildung und eine spezielle Ausbildung
erforderich, die sich auf das Unterrichten in
Theorie und Praxis bezieht. Das Mindestalter be-
trigt 21 Jahre.

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 80% in speziel-
len Ausbildungsgdngen, durch Anlermen bei be-
reits tdtigen Fahrlehrern und zu 10% im Selbst-
studium.

Zur Dauer der Ausbildung zum Fahrlehrer gibt es
keine Bestimmungen.

Bei der Ausbildung fir Fahriehrer werden folgende
Inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Kraftfahrzeug-
technik, Verhalten in gefahdichen Situationen,
Einstellungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Erkennen und Vermeiden gefdhrlicher Situatio-
nen, Fahrzeugsicherheit, Paddagogik.

Die Fahrlehrerausbildung wird mit einer Prifung
abgeschlossen, die aus folgenden Priifungsteilen
besteht: Schriftliche theoretische Priifung, Lehr-
probe flir den praktischen Unterricht, praktische
Fahrpriifung (Fahrprobe mit dem kiinftigen Fahr-
lehrer).

Die Fahriehrerpriifung wird von einer staatlichen
Stelle (DSA) abgenommen. Es gibt fiir Fahriehrer
keine gesetzliche Fortbildungspflicht.

Kontrolie der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

3.4.8

Fahriehrer werden regelmé&Rig durch staatliche
Organisationen kontrolliert. Gegenstand der Kon-
trolie ist der prakiische Unterricht.

3.4.8 Organisationsstruktur des Fiihrer-
scheinwesens

Es gibt eine staatliche zentrale Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fihrerscheine.

Es gibt z.2t. 35.000.000 Pkw-Fahreriaubnisse. Die
Bevilkerungszahl betrug 1891/92 57.411.000.

Fahrlehrer missen staatlich zugelassen werden
und sind zentral registriert.
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3.5 Estland
3.5.1 Einteilung der Fahreriaubniskiassen
v
B 18 7
[ 18 v
D 21 v
E 18 7

3.5.2 Voraussetzungen zum Erwerb der

Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Polizeiliches Filihrungszeug-
nis, Gesundheitsattest (drztliche Untersuchung),
Sehtest, Hortest, Absolvierung eines Erste-Hilfe-
Kurses.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahreriaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
staatlichen oder privaten Fahrschule, in der
Schule fiir Technik, in der Universitdt, bei der
Polizei oder privat absolviert werden. Normaler-
weise findet sie in einer privaten Fahrschule oder
privat statt.

Die vorgeschriebene Mindeststundenzahl betragt
in der Theorie 184 Stunden, in der Praxis 10
Stunden. Normalerweise werden in der Theorie
184 Stunden benftigt, in der Praxis 10 Stunden.
Dabei wird die Stunde zu 45 Minuten gerechnet.

3.5.3 Erwerb des theoretischen Wissens

Folgende Inhalie der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Verhaltensvorschriften, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Kraftfahrzeugtechnik, Ver-
halten in gefihdichen Situationen, Erste Hilfe /
Sofortmalinahmen am Unfallort, Verhalten ande-
rer Verkehrsteilnehmer, Erkennen und Vermeiden
geféhricher  Situationen, Fahrzeugsicherheit,
Fahrzeugwartung.

in der theoretischen Ausbildung wird {iberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Arbeit in kleinen Gruppen, Ausfiillen von Pri-
fungsbdgen zu Unterrichtszwecken, Demonstra-
tionen, Unterrichtsgesprich, Eigenstudium.

In der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Video, Folien, Testbdgen, technische Lehrmodel-
le, Dias, Modelle von Verkehrs- und Stra3enanla-
gen.

3.5.4 Erwerb der praktischen Fahrfertig-
keiten

Die Fahrschiiler erwerben ihre praktischen Fahig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule,
Fahriehrer einer staatlichen Fahrschule, Lehrer in
der Schule und Laien (Eitern, Freunde, Bekannte).
Folgende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Riick-
warisfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.), Fahren unter Beachtung gesetzli-
cher Regelungen / Verkehrszeichen, Nachtfahr,
Uberandfahrt, Fahrt innerhalb von Ortschaften,
Fahrt in unterschiedlicher Verkehrsdichte, Gefahr-
bremsung aus hohen Geschwindigkeiten, Fahrt
auf glatter Fahrbahn.

Darlber hinaus wird in der praktischen Ausbildung
tiblicherweise die Autobahnfahrt unterrichtet.

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren im Realverkehr / ohne Stan-
dardstrecke, Fahren auf standardisierter Strecke,
Fahren unter erschwerten Bedingungen (z. B.
glatter Fahrbahn).

In der praktischen Ausbildung werden normaler-
weise folgende Medien eingesetzt: Fahrschulfahr-
zeug mit Doppelbedienung und Privatfahrzeug.

theoretische praktische
Ausbildung Ausbildung
i |
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3.5.5 Laienausbildung

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiiler
durch Laien miissen die Laien folgende Voraus-
setzungen mitbringen; Fahreriaubnis der Klasse B
bzw. C (nur fur diese ist Laienausbildung zulids-
sig), Besitz der Fahrerlaubnis seit 3 Jahren, Min-
destalter von 21 Jahren.

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien missen die Fahrschiler folgende
Voraussetzungen mitbringen: Mindestalter von
15,5 Jahren und Gesundheitsattest.

Bei der Fahrausbildung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: Obligatorische Anwesenheit des
Begleiters, Fahrverbot filir bestimmte Strecken
(Autobahnen), Geschwindigkeitsbegrenzungen
von 70 km/h, Alkoholverbot, Mitfiihren einer Li-
zenz, Kennzeichnung des Fahrzeuges, Verbot von
Auslandsfahrten, Handbremse muB flir Begleiter
erreichbar sein.

3.5.6 Fahrerlaubnispriifung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Priifung wird von staatlich anerkannten Stel-
len (Estonian Motor Vehicle Registration Centre)
abgenommen. Zur Abnahme der Priifung sind
Beamte berechtigt.

Die Priifer benétigen als Eingangsvoraussetzun-
gen Universitéts- oder High-School-Ausbildung
und 3jdhrige Fahrerfahrung mit den Fahrzeugen
der jeweiligen Kategorien.

Die theoretische Priifung dauert (in Abhangigkeit
von der Fahrzeugklasse) 15-35 Minuten, die prak-
tische Prifung dauert 20 Minuten.

Die Durchfaliquote beim ersten Priifungsversuch
betr&gt bei der theoretischen Prifung 80%, bei der
praktischen Prifung ebenfalls 80 %. (Der theoreti-
sche Teil der Fahrpriifung geht dem praktischen
direkt voraus.

Das Nichtbestehen der Fahrpriifung wird bestimmt
von den Leistungen des Kandidaten in beiden
Teilen der Priifung).

Es ist zuldssig, die theoretische Prifung und die
praktische Prifung jeweils nach 5 Tagen beliebig
oft zu wiederholen.

Die theoretische Priifung wird als schriftliche Be-
fragung (multiple choice), durchgefiht. Es wer-

den 15 Prifungsfragen gestellt; dabei dirfen
hochstens 3 Fehler gemacht werden.

Folgende Inhalte missen in der theoretischen
Priifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschrifien, Kraftfahrzeugtechnik, Verhalten
in gefdhriichen Situationen, Einstellungen zu
Fahrzeug und Fahren, Erste Hilfe / SofortmaR-
nahmen am Unfallort, Verhalten anderer Ver-
kehrsteilnehmer, Versicherungsrecht, Fahrzeugsi-
cherheit, Fahrzeugwartung, Erkennen und Ver-
meiden gefahrlicher Situationen.

Die praktische Prifung wird in der ersten Phase
auf einem Prifhof (Grundfahraufgaben wie Riick-
wérisfahren; Anfahren am Berg; Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.) und in der zweiten Pha-
se im Realverkehr (praktisches Fahren) durchge-
fihrt.

Bei der praktischen Prifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
(Ruckwartsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Fahrt innerhalb von Ortschaften, Fahrt in unter-
schiedlicher Verkehrsdichte.

Bei der praktischen Priifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und AuBenspiegels, vor-
ausschauende Fahrweise, Riicksicht / partner-
schaftliches Verhalten, Anpassung der Geschwin
digkeit, technische Beherrschung des Fahrzeuges
geachtet. Nach der Priifung gibt es fiir Fahranfan-
ger folgende Auflagen: Alkoholverbot, Geschwin-
digkeitslimit (70 km/h fir 24 Monate), Verbot fir
Benutzung von Anhdngern (leichte Anhanger sind
erlaubt), Kennzeichnung des Fahrzeugs.

Fir die Entwicklung von (Ausbildungs-) Curricula
und von Priifungsrichtlinien sind staatliche Stellen
zustédndig.

3.5.7 AQualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erforderlich: Mindestaiter 21 Jahre,
High School-Bildung, dreijihrige Fahrerfahrung
mit dem jeweiligen Fahrzeugtyp, Fahriehrer-
Zertifikat. Fahrlehrer erwerben ihr Wissen in be-
sonderen Ausbildungsgéngen. Fir Fahriehrer, die
in der Theorie oder in der Praxis ausbilden, gibt es
keine unterschiedlichen Qualifizierungsiehrgénge.
Uber die Dauer der Ausbildung zum Fahriehrer
gibt es keine Bestimmungen.

Uber die Inhalte der Fahrehrerausbildung und
-priifung liegen keine Angaben vor.



70

3.5.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Die Fahrschulen werden regelmiRig durch staat-
lich anerkannte Organisationen (Estonian Motor
Vehicle Registration Centre) kontrolliert. Gegen-
stand der Kontrolle sind: Ausstattung der Fahr-
schule, Zustand der R&umlichkeiten, Ausstattung
der Fahrzeuge, Qualifikation der Fahriehrer, theo-
retischer Unterricht (Inhalt und Methode), prakti-
scher Unterricht (Inhalt und Methode).

3.5.8 Organisationsstruktur des Fihrer-
scheinwesens

Es gibt eine staatiiche zentrale Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Filhrerscheine. Es gibt
z.Zt. 500.000 Pkw-Fahreriaubnisse. Die Bevllke-
rungszahi betrug 1991/82 1.500.000. Fahrlehrer
und Fahrschulen miissen staatlich zugelassen
werden, Fahrschiiler sind zentral registriert.

3.6 Finnland
3.6.1 Einteilung der Fahrerlaubnisklassen
ieht

Fahmum;gm Tr— Ausbadungspﬂ

B 18
c 18 v
BE (light 18
combinations)
CE (heavy 21 v
combinations)
D (Busse) 21 v

3.6.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Polizeiliches Fihrungszeug-
nis, Gesundheitsattest (drztliche Untersuchung),
Gesundheitsattest (Selbstauskunft), Sehtest, Hbr-
test.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
staatlichen Fahrschule, einer privaten Fahrschule,
beim Militér ader privat absolviert werden. Norma-
lerweise findet sie in einer privaten Fahrschule
statt.

Die vorgeschriebene Mindeststundenzahl betrégt
in der Theorie 20 Stunden, in der Praxis 30 Stun-
den. Normalerweise werden in der Theorie 20
Stunden benftigt, in der Praxis 30 Stunden. Dabei
wird die Stunde zu 45 (Theorie) bzw. 25 (Praxis)
Minuten gerechnet. (Diagramm s. ndchste Seite.)

3.6.3 Erwerb des theoretischen Wissens

in der Regel erwerben die Fahrschiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahriehrer zu 80%,
durch staatliche Fahriehrer zu 1%, durch Laien
(Eltern, Freunde, Bekannte) zu 18%.

Folgende Inhailte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Verhaltensvorschrifien, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Kraftfahrzeugtechnik, Ver-
halten in gefdhrichen Situationen, Verhalten an-
derer Verkehrsteilnehmer, Erkennen und Vermei-
den gefdhricher Situationen, Versicherungsrecht,
Fahrzeugsicherheit, Fahrzeugwartung.
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In der theoretischen Ausbildung wird iberwiegend
mit foigenden Methoden gearbeitet: Lehrervorirag,
Arbeit in kleinen Gruppen, Ausfiilien von Pri-
fungsbdgen zu Unterrichiszwecken, Demonstra-
tionen, Unterrichtsgesprdch. In der theoretischen
Ausbildung werden normalerweise folgende Medi-
en eingesetzt: Lehrbuch, Video, Folien, Testbd-
gen, Dias, Modelle von Verkehrs- und Straenan-
lagen.

3.6.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertigkeiten

Die Fahrschiler erwerben ihre praktischen Fihig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule,
Fahrlehrer einer staatlichen Fahrschule oder Laien
(Eltern).

Folgende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Rick-
wirtsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.), Fahren unter Beachtung gesetzli-
cher Regelungen, Autobahnfahri, Nachtfahr,
Uberlandfahrt, Fahrt innerhalb von Orischaften,
Fahrt in unterschiediicher Verkehrsdichte, Gefahr-
bremsung aus hohen Geschwindigkeiten, Fahrt
auf glatter Fahrbahn (2 mal 25 Minuten).

In der praktischen Ausbildung wird mit foigenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren im Realverkehr (ohne Stan-
dardstrecke), Fahren auf standardisierter Strecke,
Fahren unter erschwerien Bedingungen (z. B.
glatter Fahrbahn), Demonstrationen. In der prakti-
schen Ausbildung wird normalerweise ein Fahr-
schulfahrzeug mit Doppelbedienung als Medium
eingesefzt.

3.6.5 Laienausbildung

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien missen die Laien folgende Voraus-
setzungen mitbringen: Fahrerlaubnis der Kiasse B,
Besitz der Fahreriaubnis seit 3 Jahren, Mindestal-
ter von 21 Jahren, Verwandtschafisverhilinis,
keine Vorstrafen, keine gravierenden Ver-
kehrslbertretungen.

Fiir die praklische Ausbildung der Fahrschiiler
durch Laien missen die Fahrschiiler als Voraus-
setzungen ein Gesundheitsattest mitbringen. Kei-
ne Angaben zum Mindestalter.

Bei der Fahrausbildung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: Obligatorische Anwesenheilt des
Begleiters, Alkoholverbot, Mitfiihren einer Lizenz,
Kennzeichnung des Fahrzeuges, Verbot von
Auslandsfahrien, Doppelbedienung im Fahrzeug,
Doppelspiegel.

Die Laienausbildung mu mindestens einen Mo-
nat dauemn.

3.6.6 Fahrerfaubnispriffung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis sind Zwischenpri-
fungen in Theorie und Praxis obligatorisch (vgl.
Diagramm). Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist
eine Prifung in Theorie und Praxis vorgeschrie-
ben. Die Prifung wird von staatlichen Stellen ab-
genommen. Zur Abnahme der theoretischen und
der prakiischen Prifung sind Ingenieure berech-
tigt. Die Prifer benétigen keine weiteren Voraus-
setzungen oder Zusatzausbildungen.

Die theoretische Priifung dauert 45 Minuten, die
praktische Prifung dauert 30 Minuten. Die
Durchfaliquote beim ersten Prifungsversuch be-
tragt bei der theoretischen Priifung 12%, bei der
prakiischen Prifung 20%. Es ist zuldssig, die
theoretische und die prakiische Priifung beliebig
oft zu wiederholen.

Die theoretische Priifung wird als schriftliche Be-
fragung (multiple choice) oder audiovisuelle Pri-
fung (Dias) durchgefiihrt. Es werden 40 Prifungs-
fragen gestellt, dabei diirfen hdchstens 6 Fehler
gemacht werden.

Folgende Inhalte missen in der theoretischen
Prifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschriften, Versicherungsrecht, Fahrzeug-
sicherheit, Erkennen und Vermeiden gefahrlicher
Situationen. Darlber hinaus werden folgende In-
halte in der theoretischen Prifung ublicherweise
abgefragt: Kraftfahrzeugtechnik, Verhalten in ge-
fahriichen Situationen, Einsteliungen zu Fahrzeug
und Fahren, Erste Hilfe / SofortmaBnahmen am
Unfallort, Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer,
Fahrzeugwartung.

Die praktische Prifung wird auf einer beliebigen
Strecke im Realverkehr durchgefiihrt. Bei der
praktischen Prifung sind folgende Fahraufgaben
vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (RUckwéris-
fahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Ausparken,
Wenden etc.), Fahren unter Beachtung gesetzli-
cher Regelungen / Verkehrszeichen, Fahrt inner-
halb von Orischaften, Fahrt in unterschiediicher
Verkehrsdichte, Gefahrbremsung aus hohen Ge-
schwindigkeiten.

Dartber hinaus kommen bei der praktischen Pri-
fung Gblicherweise folgende Fahraufgaben vor:
Autobahnfahit, Uberandfahrt, Fahrt auf glatter
Fahrbahn. Bei der prakiischen Prifung wird be-
sonders auf Benutzung des Innen- und AuBen-
spiegels, Schulterblick, vorausschauende Fahr-
weise, Ricksicht / partnerschaftliches Verhalten,
Anpassung der Geschwindigkeit geachtet.

Nach der (zwelten) Prifung gibt es flr Fahranfan-
ger keine Auflagen.

Fiir die Entwickiung von (Ausbildungs-) Curricula
und von Prifungsrichtlinien sind staatliche Stellen
zusténdig.
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Der Ablauf der Ausbildung I48t sich in folgendem Diagramm darstellen:

Basisausbildung in der Fahrschule: :
Phase | || 1roomcn Privates
1 o Eigenstudium zu Hause Training

e Unterricht im Klassenraum (20 Std.)
e Training im Fahrzeug (ca. 20 Std.)
Fahrtechnik- und Fertigkeitspriifung
Fahren im Verkehr

mit Eltem mit der
Methode

@
e Streckenfahren Jversuch’s immer
e Demonstrationen wieder und wieder!
e Schleuderkurs
1-6 e Fahren bei Nacht
Monate : l l
Fahrerlaubnispriifung (ab 18 Jahre) durch die &rtliche StraBenverkehrsbeh&rde
o theoretische Priifung
e praktische Priifung auf der Stralle
Zwischen- Vorl4ufige
phase Sammeln von Fahrerfahrungen Fahrerlaubnis
6-24 (practical Self-Training) Kiasse B
Monate
Phase Fortsetzung der Ausbildung in einer Fahrschule
e Theorie (4 Std.)
2 o Diskussion: Fahrerfahrungen, Risiken eingehen
e Wie man riskantes Verhalten Anderer beobachtet
2.14 e Ausbildung im Fahrzeug (4 Std.)
Tage o Fahigkeitstest auf der StraBe (1 Std.)
o Schleuderkurs (3 Std.)
Endgiltige

Fahreriaubnis
Klasse B
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3.6.7 Qualifikation der Fahrlehrer

Um Fahrlehrer zu werden ist eine abgeschlossene
Berufsausbildung, ein Mindestaiter von 21 Jahren
und eine spezielle Ausbildung erforderlich.

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 100% in be-
sonderen Ausbildungsgédngen. Fir Fahriehrer, die
in der Theorie oder in der Praxis ausbilden, gibt es
keine unterschiedlichen Qualifizierungslehrgdnge.

Die Ausbildung zu Fahriehrer dauert 12 Monate.
Bei der Ausbildung flir Fahrliehrer werden folgende
Inhalte vermitteit: Regelkenntnis, Kraftfahrzeug-
technik, Verhalten in gefdhrdichen Situationen,
Einstellungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Erste Hilfe, Verkehrspsychologie, Erkennen und
Vermeiden gefdhriicher Situationen, Fahrzeugsi-
cherheit, Fahrzeugwartung, Versicherungsrecht,
Pé&dagogik.

Die Fahrlehrerausbildung wird mit einer Priifung
abgeschlossen, die aus folgenden Prifungsteilen
besteht: Schriftliche theoretische Prifung, Lehr-
probe fiir den theoretischen Unterricht, Lehrprobe
fiir den praktischen Unterricht, praktische Fahrprii-
fung (Fahrprobe mit dem kiinftigen Fahrlehrer).
Die Fahrlehrerprifung wird von erfahrenen inge-
nieuren abgenommen. Es gibt fir Fahrlehrer keine
gesetzliche Fortbildungspfiicht.

Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahriehrer, Fahrschulen und der Fahrschulunter-
richt werden regelm&8Big durch staatliche Organi-
sationen Kkontrolliert. Gegenstand der Kontrolle
sind: Ausstattung der Fahrschule, Zustand der
Réumlichkeiten, Ausstattung der Fahrzeuge, Zu-
stand der Fahrzeuge, Qualifikation der Fahriehrer,
der theoretische und der praktische Unterricht
(Inhalt und Methode).

3.6.8

3.6.8 Organisationsstruktur des Fiihrer-
scheinwesens

Es gibt eine zentrale staatliche Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fihrerscheine.

Es gibt z.Zt. 2.700.000 Pkw-Fahrerlaubnisse. Die
Bevdlkerungszahl betrug 1991/82 5.100.000.

Fahriehrer und Fahrschulen milssen staatlich zu-
gelassen werden und sind zentral registriert.

3.7 Frankreich
3.7.4 Einteilung der Fahrerlaubnisklassen
"Fahverlaubniskiasse | Mindestalter | Ausbildungspflicht
Tl aghiey o

AL 1 16

A 18

B 18

C 18

E(C) 18

D 21

Es besteht keine Ausbildungspfiicht.

3.7.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist
keine Pflicht, aber 89% der Kandidaten beschrei-
ten diesen Ausbildungsweg. Sie kann in einer
privaten Fahrschule, beim Militdr oder privat ab-
solviert werden.

Voraussetzung sind: Sehtest.

Die vorgeschriebene Mindeststundenzahl betragt
fur die Praxis 20 Stunden. Fir die Theorie gibt es
keine vorgeschriebene Mindeststundenzahl. Da-
bei wird die Stunde zu 60 Minuten gerechnet. Es
liegen keine Angaben dariiber vor, wie lange die -
Ausbildung normalerweise dauert.

3.7.3 Erwerb des theoretischen Wissens

in der Regel erwerben die Fahrschiiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahriehrer zu 89%,
durch Laien (Eltem, Freunde, Bekannte) zu 0,5%,
durch Selbststudium zu 0,5%.

Fir die theoretische Ausbildung sind keine Inhalte
gesetzlich vorgeschrieben. Folgende Inhalte wer-
den aber .Ublicherweise unterrichtet: Verkehrsre-
geln, Verhaltensvorschriften, Einsteliungen zum
Fahrzeug -und zum Fahren, Verhalten in gefahrii-
chen Situationen, Verhalten anderer Verkehrsteil-
nehmer, Erkennen und Vermeiden gefdhrlicher
Situationen.

In der theoretischen Ausbildung wird Gberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Arbeit in kleinen Gruppen, Ausflllen von Pri-
fungsbdgen zu Unterrichtszwecken, Unterrichts-
gesprich, Eigenstudium. In der theoretischen
Ausbildung werden normalerweise foigende Medi-
en eingesetzt: Lehrbuch, Video, Testbdgen, Dias,
Computer / PC-Lemprogramme.
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theoretische praktische
Ausbiidung Ausbildung

I ]
I
theoretische
Prifung

prakiische
Prifung

)

Fahrerlaubnis

Ausbildungsdiagramm

3.7.4 Erwerb der praktischen Fahrfertig-
keiten

Die Fahrschiller erwerben ihre prakiischen Fahig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule
und durch Laien (Eltern, Freunde, Bekannie).

Fiir die praktischen Ausbildung sind keine Inhalte
vorgeschrieben; folgende Inhalle in der prakti-
schen Ausbildung werden sber dblicherweise un-
terrichtet: Grundfahraufgaben (Rickwérisfahren,
Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Ausparken usw.),
Fahren unter Beachtung gesetzlicher Regelungen
/ Verkehrszeichen, Autobahnfahrt, Nachtfahit,
Uberfandfahrt, Fahrt innerhalb von Orischafien,
Fahrt in unterschiedlicher Verkehrsdichte.

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren im Realverkehr
(ohne Standardsirecke), Fahren auf standardisier-
ter Strecke, kommentierendes Fahren. In der
praktischen Ausbildung wird als Medium ein Fahr-
schulfahrzeug mit Doppelbedienung eingesetzt.

3.7.5

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien miissen die Laien folgende Voraus-
setzungen mitbringen: keine Vorstrafen, keine
gravierenden Verkehrsiibertretungen.

Bei der Fahrausbildung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: Obligatorische Anwesenheit des
Begleiters, Geschwindigkeitsbegrenzungen von 80
km/h, Mitfihren eines Fahrienbuches, Abschluf
einer Zusatzversicherung. Die Handbremse mul
fur den Begleiter erreichbar sein.

Laienausbildung

3.7.6 Fahrerlaubnispriifung

Zum Erwerb der Fahreriaubnis ist eine Priifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird von staatlichen Stellen abge-
nommen. Amtlich gepriifie Sachversténdige sind
berechtigt die theoretische und die praktische
Prafung abzunehmen.

Die Prifer bendtigen als Eingangsvoraussetzun-
gen berufliche Einflhrungskurse und Fortbil-
dungskurse:

Die theoretische Prifung dauert 60 Minuten, die
prakiische Priifung dauert 22 Minuten.

Die Durchfallquote beim ersten Prifungsversuch
betrigt bei der theoretischen Priifung 39,5%, bei
der praktischen Prifung 42,4%. Es ist zuldssig,
die theoretische Prifung und die praktische Pri-
fung beliebig oft zu wiederholen.

Die theoretische Prifung wird als audiovisuelle
Prifung (Video, Dias) durchgefihrt. Es werden 40
Prifungsfragen gestellt; dabei dirfen htchstens §
Fehler gemacht werden.

Folgende Inhalte missen in der theoretischen
Priifung -abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschriften, Verhalten in gef8hrlichen Situa-
tionen, Einstellungen zu Fahrzeug und Fahren,
Erste Hilfe / Sofortmalnahmen am Unfallort, Ver-
halten anderer Verkehrsteilnehmer, Fahrzeugsi-
cherheit, Erkennen und Vermeiden geféhriicher
Situationen.

Die praktische Priifung wird auf einer beliebigen
Strecke im Realverkehr durchgefiihrt. Bei der
praktischen Prifung sind folgende Fahraufgaben
vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (RUckwérts-
fahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Ausparken,
Wenden etc.), Fahren unter Beachtung gesetzli-
cher Regelungen / Verkehrszeichen, Uberland-
fahrt, Fahrt innerhalb von Ortschafien.

Dariliber hinaus sind Autobahnfahrten und Fahr-
ten in unterschiedlicher Verkehrsdichte bei der
Prifung tblich.

Bei der praktischen Priifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und Aulenspiegels, vor-
ausschauende Fahrweise, Riicksicht / pariner-
schaftliches Verhalten, Anpassung der Geschwin-
digkeit, technische Beherrschung des Fahrzeuges
geachtet.

Nach der Prifung darf der Fahranfénger 12 Mona-
te lang nur mit begrenzier Geschwindigkeit fahren.
Nach der Prifung sind keine weiteren Kurse obli-
gatorisch.

Fir die Entwickfung von (Ausbildungs-) Cumicula
und von Prifungsrichtlinien sind staatiiche Stellen
zusténdig.
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3.7.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahﬁéhrer zu werden ist eine abgeschiossene
Berufsausbildung und ein Befihigungsnachweis
als Fahriehrer erforderlich.

Ein Mindestalier wurde nicht angegeben, Fahrieh-
rer erwerben ihr Wissen zu 80% in besonderen
Ausbildungsgéngen und zu 20% durch Selbsistu-
dium. Flr Fahrlehrer, die in der Theorie oder in
der Praxis ausbilden, gibt es keine unterschiedli-
chen Qualifizierungsiehrgénge.

Die Ausbildung zum Fahrlehrer dauert 120 Tage
(800 Stunden).

Bei der Ausbildung fir Fahriehrer werden folgende
inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Verhalten in
geféhrlichen Situationen, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Verkehrspsychologie, Er-
kennen und Vermeiden gef8hrlicher Situationen,
Fahrzeugsicherheit, P&dagogik.

Die Fahrlehrerausbildung wird mit einer Prifung
abgeschiossen, die aus folgenden Prufungsteilen
besteht:

Miindliche theoretische Prifung, schriftliche theo-
retische Prifung, Lehrprobe flr den theoretischen
Unterricht, Lehrprobe fiir den praktischen Unter-
richt, praktische Fahrpriifung (Fahrprobe mit dem
kiinfligen Fahriehrer).

Die Fahrehrerprifung wird von einem ausgewahl-
tes Gremium abgenommen. Es gibt fir Fahriehrer
eine gesetzliche Fortbildungspflicht.

3.7.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichis

Fahrschiler und der Fahrschulunterricht werden
unregelmaBRig durch staatliche Organisationen
kontrolliert. Gegenstand der Kontrolle sind die
Qualifikation der Fahriehrer sowie der theoreti-
sche und der praldische Unterricht.

3.7.9 Organisationsstruktur des Fihrer-
scheinwesens

Es gibt eine zentrale staatliche Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fihrerscheine. 1992
wurden 822.638 Pkw-Fahrerlaubnisse erteilt. Die
Bevdlkerungszahl betrug 1891/92  55.000.000.
Fahrschulen miissen staatlich zugelassen werden
und sind zentral registriert.-

3.8 Griechenland
3.8.1 Einteilung der Fahrerlaubnisklassen
Fatwerlaubniskizsse .|  Mindestalter - Ausbildungspflicht
R ) i ale) ] e
A 18
B 18
[ 21
D 21
E 21

Es besteht keine Ausbildungspflicht.

3.8.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahreriaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung ist eine #&rztliche Untersuchung
(Gesundheitsattest).

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist
keine Pflicht. Sie kann aber in einer privaten
Fahrschule oder beim Militdr absolviert werden.
Normalerweise findet sie in einer privaten Fahr-
schule statt. Es liegen keine Angaben iber eine
vorgeschriebene Mindeststundenzahl und die
Dauer der Ausbildung vor. Die Stunde wird zu 45
Minuten gerechnet.

3.8.2 Erwerb des theoretischen Wissens

in der Regel erwerben die Fahrschiller ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahriehrer zu 10%
und durch Seibststudium zu 80%.

Die Inhalte der theoretischen Ausbildung sind
nicht gesetzlich festgelegt. In der theoretischen
Ausbildung wird Uberwiegend mit folgenden Me-
thoden gearbeitet. Lehrervortrag, Ausfillen von
Priifungshbgen zu Unterrichtszwecken, Eigenstu-
dium. In der theoretischen Ausbildung werden
normalerweise folgende Medien eingesetzt: Lehr-
buch, Testbdgen, technische Lehrmodelle, Dias.

3.8.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertigkeiten

Die Fahrschiler erwerben ihre praktischen Fahig-
keiten in erster Linie durch Fahrlehrer einer priva-
ten Fahrschule.

Die Inhalte der praktischen Ausbildung sind nicht
vorgeschrieben. In der praktischen Ausbildung
wird nach der Methode Fahren im Realverkehr
(chne Standardstrecke)” gearbeitet.

In der prakiischen Ausbildung wird als Medium
das Fahrschulfahrzeug mit Doppelbedienung ein-
gesetzt.

in der praktischen Ausbildung wird als Medium
das Fahrschulfahrzeug mit Doppelbedienung ein-
gesetzt.
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3.8.5 Laienausbildung
Laienausbildung ist in Griechenland nicht méglich.

3.8.6 Fahrerlaubnispriifung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird von staatlichen Stellen abge-
nommen, wobei Beamte berechtigt sind die theo-
retische und die praktische Priifung abzunehmen.

Die Prifer benttigen (nicht naher spezifizierte)
Eingangsvoraussetzungen und (nicht n&her spezi-
fizierte) Zusatzausbildungen, um den Fihrer-
schein fiir 2 Jahre zu erhalten.

Die theoretische Prifung dauert 20 Minuten, die
praktische Priifung mindestens 20 Minuten.

Die Durchfallquote beim ersten Priifungsversuch
betrégt bei der theoretischen Priifung 20%, bei der
praktischen Priifung 30%. Uber zuldssige Prii-
fungswiederholungen liegen keine Angaben vor.
Die theoretische Priifung wird als schrifiliche Be-
fragung (multiple choice) durchgefiihrt. Es werden
25 Priiffungsfragen gestellt; dabei darf hdchstens 1
Fehler gemacht werden.

Folgende Inhalte missen in der theoretischen
Priifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Kraft-
fahrzeugtechnik, Fahrzeugwartung.

Die praktische Prifung wird auf einer beliebigen
Strecke im Realverkehr durchgefiihrt.

Bei der praktischen Priifung sind als Fahraufga-
ben die Grundfahraufgaben (Rickwartsfahren,
Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Ausparken, Wen-
den etc.) vorgeschrieben.

Dariber hinaus werden bei der praktischen Pri-
fung Fahren unter Beachtung gesetzlicher Rege-
lungen / Verkehrszeichen und Gefahrbremsung
aus hohen Geschwindigkeiten tblicherweise ge-
prift.

Bei der praktischen Prifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und AuBenspiegels, Uber-
priifung des Fahrzeugzustandes, Schulterblick,
vorausschauende Fahrweise, Riicksicht / partner-
schaftliches Verhalten, Anpassung der Geschwin-
digkeit geachtet.

Nach der Priifung gibt es fiir Fahranfinger keine
Auflagen.

Fir die Entwickiung von (Ausbildungs-) Curricula
und Priifungsrichtlinien sind staatliche Stellen
zustdndig.

3.8.7 Qualifikation der Fahriehrer
Um Fahrlehrer zu werden sind folgende Voraus-

setzungen erforderiich: High-School-Abschlul3,
abgeschlossene Berufsausbildung, Mindestalter
23 Jahre.

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 100% durch
Selbststudium. Fir Fahriehrer gibt es keine Quali-
fizierungsiehrgénge. Entsprechend liegen {iber die
Dauer und inhalte der Ausbildung zum Fahriehrer
keine Angaben vor. »

Die Fahriehrerausbildung wird mit einer Prifung
abgeschlossen, die aus folgenden Prifungsteilen
besteht: Mindliche theoretische Prifung, schriftli-
che theoretische Priufung, Lehrprobe in Theorie.

Die Fahriehrerpriifung wird von erfahrenen Fahr-
lehrem, der Polizei, Ingenieuren und Beamten
abgenommen. Es gibt fir Fahrlehrer keine ge-
setzliche Fortbildungspflicht.

3.8.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Es gibt keine Uberwachung der Fahriehrer, Fahr-
schulen oder des Fahrschulunterrichts.

3.8.8 Organisationsstniktur des
Fiihrscheinwesens

Es gibt eine staatliche zentrale Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fihrerscheine. Es gibt
z.Zt. ca. 2.500.000 Pkw-Fahrerlaubnisse.

Die Bevélkerungszahi betrug 1981/1992
10.5000.000. Fahriehrer und Fahrschulen miissen
staatlich zugelassen werden und die Fahrlehrer
sind zentral registriert.
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Irfand
Einteilung der Fahrerlaubniskiassen

3.9
3.9.1

At 16
A 18
B,EB 17
C1, ECH 18
C,EC 18
D1, ED1 21
D, ED .21

Es besteht keine Ausbildungspflicht.

3.9.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrertaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Gesundheitsattest (&rztliche
Untersuchung; Vorschrift, wenn der Aniragsteller
an bestimmten, festgelegten Krankheiten oder
Behinderungen leidet oder tber 70 J. alt ist - an-
sonsten ist ein medizin. Bericht nicht erforder-
lich.), Sehtest (nur Vorschrift, wenn der Antragstel-
ler eine erste, vorldufige Lizenz anstrebt) - an-
sonsten nur bei Lizenz- Emeuerung erforderlich,
wenn der Antragsteller angibt, dal sich sein Ge-
sundheitszustand - seit der letzten Lizenzemeue-
rung - verschiechtert hat.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahreriaubnis ist
keine Pflicht. Sie kann in einer privaten Fahrschu-
le, beim Militér, bei der Polizei oder privat absol-
viert werden. Normalerweise findet sie in einer
privaten Fahrschule (Praxis) oder privat (Theorie)
statt.

Es gibt keine vorgeschriebene Mindeststunden-
zahl. Es liegen keine Angaben dariiber vor, wie
lange die Ausbildung normalerweise dauert.

Voridufige (Lerner-) Fahreriaubnis

l

theoretische und praktische
Ausbildungv

theoretische und spraktische Ausbil-
dungPrifung

|

Fahrerlaubnis

Ausbildungsdiagramm

3.9.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiler ihr theore-
tisches Wissen zu 100% durch Selbststudium.

In Bezug auf die inhalte der theoretischen Ausbil-
dung gibt es keine gesetzlich vorgeschriebenen
Inhalte.

Folgende Inhalte der theoretischen Ausbildung
werden iblicherweise gelemt: Verkehrsregeln,
Verhaltensvorschriften, Einsteliungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Verhalten in gefdhrlichen
Situationen, Erste Hilfe / Sofortmalnahmen am
Unfallort, Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer,
Erkennen und Vermeiden gefahrlicher Situatio-
nen, Versicherungsrecht, Fahrzeugsicherheit,
Fahrzeugwartung.

Die theoretische Ausbildung erfolgt {iberwiegend
im Eigenstudium. In der theoretischen Ausbildung
wird normalerweise als Medium ein Lehrbuch
verwendet.

3.9.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertigkeiten

Die Fahrschiller erwerben ihre praktischen Fahig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule
und/oder durch Laien (Eltern, Freunde, Bekannte).

Es gibt keine vorgeschriebenen Inhalte fiir die
praktische Ausbildung. Es werden aber folgende
Inhalte {blicherweise untermichtet: Grundfahrauf-
gaben (Riickwirtsfahren, Anfahren am Berg, Ein-,
bzw. Ausparken usw.), Fahren unter Beachtung
gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Nachtfahrt, Uberlandfahrt, Fahrt innerhalb von
Ortschaften, Fahrt in unterschiedlicher Verkehrs-
dichte.

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren im Realverkehr / ohne Stan-
dardstrecke, Fahren auf standardisierter Strecke,
Training auf dem Fahrsimulator, kommentieren-
des Fahren.

In der praktischen Ausbildung werden normaler-
weise folgende Medien eingesetzt: Fahrsimulato-
ren / Fahrtrainer, Fahrschulfahrzeug mit Doppel-
bedienung, Fahrschulfahrzeug ohne Doppelbedie-
nung, Privatfahrzeug.

3.9.5 Laienausbildung

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiiler
durch Laien miissen die Laien als Voraussetzung
die Fahreriaubnis der Klasse B mitbringen.

Die Fahrschiiler miissen folgende Voraussetzun-
gen mitbringen: Mindestalter von 17 Jahren und
eine Lemlizenz.
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Bei der Fahrausbildung durch Laien gelien folgen-
de Auflagen: Obligatorische Anwesenheit des
Begleiters (auBer unter bestimmten beschrénkten
Umstdnden), Fahrverbot fir bestimmie Strecken,
Kennzeichnung des Fahrzeuges, Verbot von
Auslandsfahrten, Abschiufl einer Zusatzversiche-
rung.

3.8.6 Fahrerlaubnisprifung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Priifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben. Die Prifung
wird von staatlichen Stellen abgenommen, wobei
‘Beamte berechtigl sind, die theoretische und die
prakiische Priifung abzunehmen.

Die Prifer bendtigen als Eingangsvoraussetzung
die Fahrerfaubnis der Klasse B; sie erhailten eine
intensive Einflhrung in Form eines Trainingskur-
ses von ca. sechs Wochen Dauer sowie kontinu-
ierlich fortlaufende Auffrischungskurse.

Die theoretische Priffung dauert 10 Minuten, die
praktische Prifung dauert 30 Minuten. Der theo-
retische Teil der Prifung geht dem praktischen
Teil unmitieibar voraus. Daher kann die Durchfali-
quote nur flr die gesamte Prifung angegeben
werden,; sie betrégt 48%. Es ist zul#issig, die theo-
retische und die prakiische Prifung beliebig oft
zu wiederholen. Die theoretische Priifung wird als
mindliche Befragung durchgefihrt. Es werden 12
Priifungsfragen gestellt; dabei ist eine maximale
Fehlerzahl nicht festgelegt.

Foigende Inhalie missen in der theoretlischen
Prifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschrifien, Verhalien anderer Verkehrstell-
nehmer, Erkennen und Venmeiden gefdhriicher
Situationen.

Darlber hinaus werden folgende Inhalte in der
theoretischen Prifung (blicherweise abgefragt:
Verhallen in geféhrichen Situationen, Einstellun-
gen zu Fahrzeug und Fahren, Erste Hilfe / So-
fartmaBnahmen am Unfallort, Fahrzeugsicherhelit,
Fahrzeugwartung.

Die praktische Prifung wird auf einer festgelegten
Strecke im Realverkehr durchgefihrt. Bei der
praktischen Prifung sind folgende Fahraufgaben
vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (RUckwérts-
fahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Ausparken,
Wenden efc.), Fahren unter Beachtung gesetzli-
cher Regelungen / Verkehrszeichen, Fahrt inner-
halb von Orischaften, Fahrt in unterschiedlicher
Verkehrsdichte, Wenden des Fahrzeuges in die
entgegengesetzte Richtung. Darliber hinaus ist bei
der praktischen Priifung eine Uberandfahrt blich.

Bei der prakiischen Priifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und Aulenspiegels, vor-
ausschauende Fahrweise, Ricksicht / partner-
schafiliches Verhalten, Anpassung der Geschwin-

digkeit, technische Beherrschung des Fahrzeuges
geachtet. Nach der Prifung gibt es fir Fahranfén-
ger keine Auflagen. Fir die Entwicklung von
{Ausbildungs-) Curricula und Priifungsrichilinien
sind staatliche Stellen zustindig.

3.9.7 CQualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden sind (abgesehen vom
Besitz der Fahrerfaubnis der betreffenden Klasse)
keine Voraussetzungen erforderlich. Fahriehrer
erwerben ihr Wissen normalerweise in einer
Kombination von Kursen und Selbststudium, und
zwar zu 45% in besonderen Ausbildungsgédngen,
zu 10% durch Anlemen bei bereits tdtigen Fahr-
lehrem, zu 45% durch Selbststudium.

3.9.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichis

Eine Kontrolle von Fahriehrern, Fahrschulen oder
Fahrschulunterricht findet nicht statt.

3.9.8 Organisationsstruktur des Fihrer-
scheinwesens

Zur Zeit existiert noch keine zentrale Stelle zur
Erfassung der ausgegebenen Fihrerscheine, aber
es ist vorgesehen, alle Datenbanken der lokalen
Ausgabestellen zu vereinigen und somit eine zen-
trale Stelle zu schaffen.

Es gibt z.Zt. ca. 1.400.000 Pkw-Fahrerlaubnisse.
Diese angegebene geschéizte Zahl der Pkw-
Flhrerscheine im Jahr 1992 setzt sich zusammen
aus 1.150.000 Fihrerscheinen und 250.000 Lem-
lizenzen. Die Bevblkerungszahl betrug 1981/82
3.600.000.

Fahriehrer und Fahrschulen missen nicht staatlich
zugelassen werden.

Das Department of the Environment ist zur Zeit im
Gesprich mit den beiden, die Fahdehrer/ Fahr-
schulen, veriretenden Hauptstellen in Idand be-
zugtich der méglichen Grindung eines freiwilligen
Registers der Fahriehrer. Es ist geplant, dall nach
der Grindung eine Prifung nétig sein wird, um in
das Register aufgenommen zu werden. Die Ge-
spriche konzentrieren sich gegenwdértig auf das
Erzielen einer Einigung hinsichtlich Inhalf, Normen
und Benotung dieser Priifungen.

Das Department prisft zur Zeit auch die Mdglich-
keit der Einfihrung eines separaten audio-
visuellen theoretischen Tests. Schlielllich be-
schiftigt sich das Department mit dem Entwurf
von neubearbeiteten Flihrerschein/Fahrprifungs-
Regelungen auf der Basis der Anforderungen in
der 2. EU-Verordnung Ober das Fihrerschein-
sytem.
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3.10 island
3.10.1 Einteilung der Fahrerlaubniskiassen
Fahrerlaubnisklasse | Mindestalter | Ausbildungspfiicht
Shandooniiab g o tdalre) b o n e
Moped 15
Traktor 16
Motorrad (A) 17 v
Pkw (B) i7 v
Lkw 20 v
Bus 20 v
Tax 20 v

Es besteht Ausbildungspflicht.

3.10.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Polizeiliches Fihrungszeug-
nis, Gesundheitsattest (Selbst-auskunft), Sehtest,
Hortest, Zertifikat tber Unterricht.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahreriaubnis ist
nur in der Praxis Pflicht. Sie kann in einer privaten
Fahrschule, in der Schule (Theorie), bei der Poli-
zei oder privat absolviert werden.

Die Ausbilidung bei der Polizei gilt fir Moped und
die praklische private Ausbildung fur landwird-
schaftliche Fahrzeuge. Normalerweise findet sie in
einer privaten Fahrschule oder privat statt.

Es gibt keine vorgeschriebene Mindeststunden-
zahl. Normalerweise werden in der Theorie 12
Stunden bendtigt, in der Praxis 14-17 Stunden.
Dabel wird die Stunde zu 45 Minuten gerechnet.

3.10.3 Erwerb des theoretischen Wissens

in der Rege! erwerben die Fahrschiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahriehrer zu 60%,
durch Lehrer in der Schule zu 10%, durch Laien
(Eltern, Freunde, Bekannie) zu 10%, durch
Selbststudium zu 20%.

Folgende Inhalie der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Verhaltensvorschriften, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Kraftfahrzeugtechnik, Ver-
halten in gefdhrichen Situationen, Verhalien an-
derer Verkehrsteilnehmer, Erkennen und Vermei-
den geféhriicher Situationen, Versicherungsrecht,
Fahrzeugsicherheit, Fahrzeugwartung.

Dariiber hinaus wird in der theoretischen Ausbil-
dung Ublicherweise auch Erste Hilfe / Soforimal-
nahmen am Unfaliort unterrichtet.

1 I der theoretischen Ausbildung wird Uberwiegend

mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,

| Ausfillen von Prifungsbdgen zu Unterichiszwek-

ken, Untemichtsgesprich, Eigenstudium. In der
theoretischen Ausbildung werden normalerweise
folgende Medien eingeseizt: Lehrbuch, Video,
Folien, Testblgen, Dias.

3.10.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertigkeiten

Die Fahrschiiler erwerben ihre praktischeny Féhig-
keiter: durch Fahrlehrer siner privaten Fahrschule
und durch Laien.

Folgende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Rick-
warisfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken ‘usw.}, Fahren unter Beachtung gesetzli-
cher Regelungen / Verkehrszeichen, Uberland-
fahrt, Fahrt innerhalb von Qrischaften, Fahrt in
unterschiedlicher Verkehrsdichte, Gefahrbrem-
sung aus hohen Geschwindigkeiten. Darliber hin-
aus werden folgende Inhalle in der praktischen
Ausbildung Ublicherweise unterrichtet: Nachtfahi,
Fahrt auf glatter Fahrbahn. (Anmerkung: Nacht-
fahrt: abhingig von der Jahreszeit - einige Fahr-
schiller erhalten ihre Ausbildung zwischen dem
spéten April und dem spiten Juli, wenn es nicht
so dunkel wird. Fahrien auf glatter Fahrbahn
ebenfalls abhéngig von der Jahreszeit. Autobahn-
fahrt: nicht anwendbar.)

In der prakiischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren im Realverkehr / chne Stan-
dardstrecke, Fahren auf standardisierter Strecke,
Fahren unter erschwerlen Bedingungen (z. B.
glatter Fahrbahn). In der praktischen Ausbildung
wird normalerweise als Medium ein Fahrschul-
fahrzeug mit Doppelbedienung eingesetzt.

3.10.5 Laienausbildung

Fir die praktische Ausbildung der Fshrschiler
durch Laien missen die Laien folgende Voraus-
setzungen erfillen: Fahrerlaubnis der Klasse B,
Fahrerlaubnis seit 5 Jahren, Mindestalter 25 Jah-
re, keine Vorstrafen, keine gravierende Verkehrs-
verstéBe, Teilnahme am Unterricht.

Fiur die praktische Ausbildung der Fahrschiiler
durch Laien missen die Fahrschiler folgende
Voraussetzungen mitbringen: Mindestalter: 16,5
Jahre, Genehmigung der Polizei.

Bei der Fahrausbildung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: MitfGhren einer Lizenz, Kennzeich-
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nung des Fahrzeuges, Abschiuf einer Zusatzver-
sicherung (abhngig von der Versicherungsgesell-
schaft)

3.10.6 Fahrerlaubnispriifung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Priifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird von staatlichen Stelien abge-
nommen, wobei die theoretische Prifung der
~ Klassen C und D in Fahrschulen stattfindet, vom
Isldndischen Verkehrsministerium aber verbessert
wird. Fahriehrer, die Polizei, P&dagogen bzw.
Beamte sind berechtigt, die theoretische und die
praktische Prufung abzunehmen.

Die Priifer bendttigen keine besonderen Eingangs-
voraussetzungen. Das System wird zur Zeit (iber-
arbeitet und es ist geplant, Zusatzausbildungen
einzufiihren.

Die theoretische Prifung dauert maximal 45 Minu-
ten, die praktische Prifung dauert minimal 45
Minuten.

Die Durchfallquote beim ersten Prifungsversuch
betragt bei der theoretischen Prifung 35%, bei
der praktischen Prifung 1%. Es ist zuldssig, die
theoretische Priifung zweimal und die praktische
‘Priifung einmal zu wiederholen.

Die theoretische Priifung wird als miindliche Be-
fragung (flir Personen mit Lem- oder Leseschwie-
rigkeiten), sonst als schriftliche Befragung
(multiple choice) durchgefiihrt. Es werden 30
Priifungsfragen (mit jeweils drei Antwortmdéglich-
keiten) gestellt; dabei diirfen hdchstens 2 Fehier-
punkte gemacht werden. (Anmerkung:

Um die Priifung zu bestehen, milssen die Kandi-
daten in Sektion A mindestens 43 von 45 Punkten
und in der ganzen Prifung mindestens 83 von 80
Punkten erreichen.)

Folgende Inhalte missen in der theoretischen
Priifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschrifien, Kraftfahrzeugtechnik, Verhalten
in gefdhriichen Situationen, Erste Hilfe / Sofori-
maBnahmen am Unfallort, Verhalten anderer Ver-
kehrsteilnehmer, Fahrzeugsicherheit, Fahrzeug-
wartung, Erkennen und Vermeiden geféhricher
Situationen, Beschrinkungen der Fahreraubnis,
Alkoholgrenzen.

Folgende Inhalie werden in der theoretischen
Prifung dariiber hinaus Ublicherweise abgefragt:
Einsteliungen zu Fahrzeug und Fahren, Versiche-
rungsrecht.

Die praktische Prifung wird auf einem Priufhof
und auf einer beliebigen Strecke im Realverkehr
durchgefihrt.

Bei der praktischen Priifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
(Rickwértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Fahrt innerhalb von Ortschaften, Fahrt in unter-
schiedlicher Verkehrsdichte, Fahrt auf glatter
Fahrbahn.

Dariiber hinaus kommen bei der praktischen Pri-
fung Ublicherweise folgende Fahraufgaben vor:
Uberandfahrt und Gefahrbremsung aus hohen
Geschwindigkeiten. (Anmerkung: Zwischen No-
vember und Januar ist Dunkelheit Teil eines nor-
malen Arbeitstages; im Winter tritt Gidtte h&ufig
auf, Autobahnfahrten sind nicht méglich.)

Bei der praktischen Prifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und Aulenspiegels, Uber-
prifung des Fahrzeugzustandes, Schulterblick,
vorausschauende Fahrweise, Ricksicht / partner-
schaftliches Verhalten, Anpassung der Geschwin-
digkeit, technische Beherrschung des Fahrzeuges
geachtet.

Nach der Prifung gibt es fur Fahranfanger eine
Bewé&hrungsfrist von 24 Monaten.

Fir die Entwickiung von (Ausbildungs-) Curricula
und von Prifungsrichtlinien sind staatliche Stellen
zusténdig.

theoretische und praktischeAusbildung

4

‘ schriftliche Profung ]
I

praktische Prafung

}

Fahreriaubnis

!

2jahrige Probezeit mit gesetzlichen
Moglichkeiten far Sanktionen

!
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3.10.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erforderlich; Mindestalter von 21 Jah-
ren, Kursus Uber ein haibes akademisches Jahr in
einer Lehrer-Ausbildungs-Einrichtung. Die erste
Gruppe durchlduft das Programm zur Zeit (1993)
und wird den Kurs 1994 beenden.

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 100% in be-
sonderen Ausbildungsgéingen. Fiur Fahrehrer, die
in der Theorie oder in der Praxis ausbilden, gibt es
keine unterschiedlichen Qualifizierungsiehrgange.
Die Ausbildung zum Fahriehrer dauert sechs Mo-
nate.

Bei der Ausbildung fiir Fahriehrer werden folgende
Inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Kraftfahrzeug-
technik, Verhalten in gefahrichen Situationen,
Einstellungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Erste Hilfe, Verkehrspsychologie, Erkennen und
Vermeiden gefdhriicher Situationen, Fahrzeugsi-
cherheit, Versicherungsrecht, Padagogik.

Die Fahriehrerausbildung wird mit einer Prifung
abgeschlossen, die aus folgenden Priifungsteilen
besteht:  Schriftliche  theoretische  Priifung
(wichtigster Teil), Lehrprobe fiir den praktischen
Unterricht, praktische Fahrprifung (Fahrprobe mit
dem kiinftigen Fahriehrer). Die Fahriehrerpriifung
wird von Padagogen bzw. einem Gremium in der-
selben Zusammensetzung wie bei regulidren
Fahreriaubnisprifungen abgenommen. Es gibt fiir
Fahriehrer keine gesetzliche Fortbildungspflicht,
eine Fortbildung kdnnte aber auferlegt werden.

3.10.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahriehrer und der Fahrschulunterricht werden
unregelméRig durch staatliche Organisationen
kontrolliert. Gegenstand der Konfrolle sind: Aus-
stattung der Fahrschule, Zustand der R&umlichkei-
ten, Qualifikation der Fahriehrer, der theoretische
und der praktische Unterricht (Inhait und Metho-
de). RegelméaBige Kontrollen finden nur bei Fahr-
schulen der Klassen C und D statt.

3.10.8 Organisationsstruktur des Fiihrer-
scheinwesens

Es gibt keine zentrale Stelle zur Erfassung der
ausgegebenen Fihrerscheine; sie werden aber
dennoch staatlich erfalit.

Es gibt z.Zt. 214.631 Pkw-Fahreriaubnisse. Die
Bevdlkerungszahl betrug 1981/92 260.000. (Die
Zahlen wurden zwar so angegeben, sind aber
unplausibel.)

Fahrlehrer und Fahrschulen missen staatlich zu-
gelassen werden und sind zentral registriert.

3.11 italien
3.11.1  Einteilung der Fahrerlaubnisklassen
meumﬁm — e -
B 18 | v
B-E 18 v
KB 21 v

3.11.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Polizeiliches Fihrungszeug-
nis, Gesundheitsatiest (drztliche Untersu-chung),
Sehtest, Hobrtest, Absolvierung eines Kurses
,SofortmaBnahmen am Unfallort*, Absol-vierung
eines Erste-Hilfe-Kurses, staatliches Zer-tifikat
Uber eventuelie Vorstrafen.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahreriaubnis ist
Pflicht in der Praxis. In der theoretischen Ausbil-
dung ist der Besuch eines Kurses nicht obligato-
risch, jedoch ist der Test ohne Unterweisung oder
genaues Durcharbeiten der entsprechenden Lite-
ratur nur schwer zu bestehen.

Sie kann in einer privaten Fahrschule oder privat
absolviert werden. Normalerweise findet sie in
einer privaten Fahrschule oder privat statt.

Die Regelstundenzahl betragt in der Theorie 20
Stunden. Dabei wird die Stunde zu 60 Minuten
gerechnet. Der Fahriehrer bestimmt die Stunden-
zahl der praktischen Ausbildung.

3.11.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahrehrer zu 70%
und durch Selbststudium zu 30%.

Foigende Inhaite der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Verhaltensvorschriften, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Kraftfahrzeugtechnik, Ver-
halten in gefdhrichen Situationen, Erste Hilfe /
SofortmaBnahmen am Unfallort, Verhalten ande-
rer Verkehrsteilnehmer, Erkennen und Vermeiden
gefdhriicher  Situationen, Versicherungsrecht,
Fahrzeugsicherheit, Fahrzeugwartung.

in der theoretischen Ausbildung wird Gberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Ausfiilien von Prifungsbdgen zu Unterrichtszwek-
ken, Demonstrationen, Eigenstudium.
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In der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Video, Folien, Testbbgen, technische Lehrmodel-
ie, Dias, Computer / PC-Lemprogramme, Modelle
von Verkehrs- und Strallenanlagen.

3.11.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertighkeiten

Die Fahrschiler erwerben ihre praktischen Fahig-
keiten durch Fahrlehrer einer privaten Fahrschule
und durch Laien (Eitemn, Freunde, Bekannte).

Fir die praktische Ausbildung sind folgende Inhal-
te vorgeschrieben: Grundfahraufgaben, Fahren
unter Beachtung der gesetzlichen Regelungen,
Autobahnfahrt, Nachtfahri. Darliber hinaus sind
folgende Fahraufgaben (blich: Uberiandfahrt,
Fahren innerorts, Gefahrbremsung. in der prakti-
schen Ausbildung wird mit folgenden Methoden
gearbeitet: Fahren im Realverkehr mit und ohne
Standardstrecke. ‘

in der praktischen Ausbildung werden normaler-
weise als Medium Fahrschulfahrzeuge mit Dop-
pelbedienung und Privatfahrzeuge eingesetzt.

3.11.5 Laienausbildung

Fur die praktische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien missen die Laien folgende Voraus-
setzungen mitbringen: Fahrerlaubnis der Kiasse B,
Mindestalter von 28 Jahren, maximal 65 Jahre.

Fir die praklische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien missen die Fahrschiller folgende
Voraussetzungen mitbringen: Mindestalter von 18
Jahre.

Bei der Fahrausbildung durch Laien gelien folgen-
de Aufiagen: Obligatorische Anwesenheit des
Begleiters, Alkoholverbot, Kennzeichnung des
Fahrzeuges, Handbremse muft fiir Begleiter er-
reichbar sein.

3.11.6 Fahrerfaubnispriifung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird von staatilichen Stellen abge-
nommen. Das Personal des Ministerio dei
Trasporti, Direz. Generale della M.C.T.C. ist be-
‘rechtigt die theoretische und die praktische Prii-
fung abzunehmen.

Die Priifer missen Fortbildungskurse besuchen.

Die theoretische und die praktische Priifung dau-
ert jeweils 20 Minuten.

Die Durchfallquote beim ersten Versuch betragt
bei der theoretischen Prifung 38%, bei der prakti-
schen Prifung 10%. Es ist zullssig beide Prifun-
gen jeweils einmal zu wiederholen.

Die theoretische Prifung wird als schriftliche Be-
fragung (multiple choice) durchgefihit. Es werden
10 Prifungsfragen gestellt; dabei dirfen hdch-
stens 4 Fehler gemacht werden.

Folgende Inhalte missen in der theoretischen
Prifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschriften, Kraftfahrzeugtechnik, Verhalten
in gefdhrlichen Situationen, Einstellungen zu
Fahrzeug und Fahren, Erste Hilfe / Soforimali-
nahmen am Unfallort, Verhalien anderer Ver-
kehrsteilnehmer, Versicherungsrecht, Fahrzeugsi-
cherheit, Fahrzeugwartung, Erkennen und Ver-
meiden gefahrlicher Situationen.

Die praktische Prifung wird auf einer beliebigen
Strecke im Realverkehr durchgefihrt.

Bei der praktischen Prifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
(Rluckwértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Fahrt innerhalb von Ortschaften.

Bei der praldischen Prifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und AuBenspiegels, vor-
ausschauende Fahrweise, Ricksicht / pariner-
schaftliches Verhalten, technische Beherrschung
des Fahrzeuges geachtet.

Nach der Prifung gilt fUr Fahranfinger ein Ge-
schwindigkeitslimit von 80 km/h Gber einen Zeit-
raum von drei Jahren.

Fir die Entwicklung von (Ausbildungs-) Curricula
und Prifungsrichtlinien sind staatlich anerkannie
Stellen zusténdig.
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3.41.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahrlehrer zu werden, ist eine spezielle Aus-
bildung erfordertich:

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 70% in be-
sonderen Ausbildungsgéngen, zu 30% durch
Anlemen bei bereits i&tigen Fahrichremn bzw.
durch Selbststudium.

Fir Fahriehrer, die in der Theorie ausbilden gibt
es besondere Qualifizierungslehrgénge.

Uber die Dauer der Ausbildung zum Fahriehrer
liegen keine Angaben vor.

Bei der Ausbildung fir Fahriehrer werden folgende
Inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Kraftfahrzeug-
technik, Verhalten in gefdhriichen Situationen,
Einstellungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Erste Hilfe, Verkehrspsychologie, Erkennen und
Vermeiden gef&hricher Situationen, Fahrzeugsi-
cherheit, Fahrzeugwartung, Versicherungsrecht.

Die Fahriehrerausbildung wird mit einer Prifung
abgeschlossen, die aus folgenden Priifungsteilen
besteht: Miindliche theoretische Prifung, schriftli-
che theoretische Prifung, prakiische Fahrpriifung
(Fahrprobe mit dem kiinftigen Fahriehrer).

Die Fahrehrerprifung wird von erfahrenen Inge-
nieuren des Verkehrsministeriums (D.G.M.C.T.C.
= Direzione Generale delia Motorizzazione Civile
e Trasporti in Concessione} abgenommen.

Es gibt fir Fahriehrer keine gesetzliche Fortbil-
dungspflicht.

3.11.8 Kontrollie der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahrschulen werden unregelm&Big durch staatlich
anerkannte Organisationen kontrolliert. Gegen-
stand der Kontrolle sind: Ausstattung der Fahr-
schule, Ausstattung der Fahrzeuge, Qualifikation
der Fahriehrer, theoretischer Unterricht (Inhalt und
Methode).

3.11.9 Organisationsstruktur des Flhrer-
scheinwesens

Es gibt eine stastlich anerkannte zentrale Stelle
zur Erfassung der ausgegebenen Filhrerscheine.

Fahriehrer und Fahrschulen missen staatlich zu-
gelassen werden und sind zentral registriert.

3.12 Lettland
3.12.1 Einteilung der Fahreriaubnis-
klassen

A2 18
Al Bi 18
A DY CI D E 21 v

Die Fahrerlaubnis der Klasse B kann mit 18 Jahren erworben
werden. Daflr besteht keine Ausbildungspflicht.

3.12.2 VYoraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Polizeiliches Fihrungszeug-
nis (von der Abteilung der Direktion fiir StralRen-
verkehrssicherheit), Gesundheitsattest (&rztliche
Untersuchung), Sehtest, Horiest, Absoclvierung
eines Erste-Hilfe-Kurses.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
staatiichen Fahrschule, einer privaten Fahrschule
oder in der Schule absolviert werden. Normaler-
weise findet sie in einer staatlichen oder privaten
Fahrschule statt.

Die vorgeschriebene Mindeststundenzahl betrégt
in der Theorie 112 Stunden, in der Praxis 18
Stunden. Normalerweise werden in der Theorie
112 Stunden benltigt, in der Praxis 22-24 Stun-
den. Dabei wird die Stunde zu 45-60 Minuten ge-
rechnet.
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3.12.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahriehrer zu 65%,
staatliche Fahriehrer zu 15%, durch Lehrer in der
Schule zu 10%, durch Laien (Eltem, Freunde,
Bekannte) zu 5%, durch Selbststudium zu 5%.

Folgende inhalle der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Verhalten in geféhrlichen Situationen, Erste Hilfe/
SofortmaBnahmen am Unfallort, Erkennen und
Vermeiden gefdhdicher Situationen, Fahrzeug-
sicherheit, Fahrzeugwartung.

in der theoretischen Ausbildung wird (iberwiegend
mit foigenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Arbeit in kieinen Gruppen, Ausfiillen von Pri-
fungsbégen zu Unterrichtszwecken, Demonstra-
tionen, Eigenstudium (das Eigenstudium bezieht
sich auf die Kiasse B1).

In der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Folien, Video, Testbdgen, technische Lehrmodel-
le, Dias, Computer / PC-Lermnprogramme.

3.12.4 Erwerb der praktischen Fahrfertig-
keiten

Die Fahrschiiler erwerben ihre praktischen F&hig-
keiten durch Fahrlehrer einer privaten Fahrschule,
Fahriehrer einer staatlichen Fahrschule, Lehrer in
der Schule, Laien (Eltern, Freunde, Bekannte),
ohne fremde Anieitung.

Foigende Inhalte sind in der praklischen Ausbii-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Riick-
wértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.) (2 Stunden), Fahren unter Beach-
fung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen
(3 Stunden), Nachtfahrt (2 Stunden), Uberland-
fahrt (2 Stunden), Fahrt innerhalb von Ortschaften
(2 Stunden), Fahrt in unterschiedlicher Verkehrs-
dichte (4 Stunden), Gefahrbremsung aus hohen
Geschwindigkeiten (2 Stunden), Fahrt auf glatter
Fahrbahn (1 Stunde). (Die Zahien in Klammem
beziehen sich auf die vorgeschriebene Mindest-
stundenzahl).

Die Gblicherweise benitigten Stundenzahlen wei-
chen bei folgenden Inhalten nach oben ab: Fahren
unter Beachtung gesetzlicher Regelungen / Ver-
kehrszeichen (3 Stunden), Uberlandfahrt (3-4
Stunden), Fahrt innerhalb von Oiischaften (4
Stunden), Fahrt auf glatter Fahrbahn (3 Stunden).

in der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren auf standardisierter Strecke,
Training auf dem Fahrsimulator, kommentieren-
des Fahren, Fahren unter erschwerten Bedingun-
gen (z. B. glatter Fahrbahn), Fahren im Realver-
kehr.

In der praktischen Ausbildung werden normaler-
weise folgende Medien eingesetzt: Fahrsimuiato-
ren / Fahrtrainer, Fahrschulfahrzeug mit Doppel-
bedienung, Fahrschulfahrzeug ohne Doppelbedie-
nung, Privatfahrzeuge.

3.12.5 Laienausbildung

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien miissen die Laien folgende Voraus-
setzungen mitbringen: Fahreriaubnis der Klasse B,
Besitz der Fahreriaubnis seit 3 Jahren, Mindestal-
ter von 21 Jahren.

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien missen die Fahrschiller mindestens
16 Jahre alt sein.

Bei der Fahrausbildung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: Obligatorische Anwesenheit des
Begleiters, Alkoholverbot, Kennzeichnung des
Fahrzeuges, Verbot von Auslandsfahrten, Hand-
bremse muB fir Begleiter erreichbar sein (der
Begleiter benutzt die Handbremse des Fahr-
zeugs).

3.12.6 Fahrerlaubnisprifung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben (allerdings
nicht von htheren Kategorien in die niedrigere).

Die Prifung wird von staatlichen Stellen abge-
nommen. Beamte (Mitarbeiter der Direktion fir
StraBenverkehrssicherheit) sind berechtigt die
theoretische und die praktische Priifung abzu-
nehmen.

Die Prifer benétigen als Eingangsvoraussetzun-
gen eine Fachhochschulausbildung und eine Be-
rufsausbildung Kategorie B; C.

Die theoretische Priifung dauert 15 Minuten, die
praktische Prifung dauert 20 Minuten. Die
Durchfallquote beim ersten Prifungsversuch be-
trégt bei der theoretischen Prifung 15-20%, bei
der praktischen Prifung 40%. Es ist zuldssig die
theoretische und die praktische Prifung beliebig
oft zu wiederholen.

Die theoretische Prifung wird als schrifiliche Be-
fragung (multiple choice) durchgefihrt. Es werden
10 Prifungsfragen gestellt; dabei darf héchstens 1
Fehler gemacht werden.

Folgende inhalte missen in der theoretischen
Prifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
halten in gefdhrichen Situationen, Einstellungen
zu Fahrzeug und Fahren, Verhalten anderer Ver-
kehrsteilnehmer, Fahrzeugsicherheit, Fahrzeug-
wartung, Erkennen und Vermeiden geféhdicher
Situationen.
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Die praktische Prifung wird auf einem Prifhof
und einer beliebigen Strecke im Realverkehr
durchgefiihrt.

Bei der praktischen Priifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
(Rickwértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Fahrt innerhalb von Orischaften, Fahrt in unter-
schiedlicher Verkehrsdichte, Nachtfahrt.

Bei der praktischen Priiffung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und AuBenspiegels, vor-
ausschauende Fahrweise, Riicksicht / partner-
schaftliches Verhalten, Anpassung der Geschwin-
digkeit, technische Beherrschung des Fahrzeuges
beim Fahren geachtet.

Nach der Priifung gibt es fiir Fahranfanger folgen-
de Auflagen: Alkoholverbot, Geschwindigkeitsli-
mit, Kennzeichnung des Fahrzeugs. Die Dauer der
Auflagen betragt 24 Monate.

Fiir die Entwicklung von (Ausbildungs-) Curricula
und von Prifungsrichtlinien sind staatliche Stellen
zustédndig.

3.12.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erforderich: AbschiuB der Mittelschule,
Lehrgang fiir Fahriehrer, Mindestalter 21 Jahre.

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 100% in be-
sonderen Ausbildungsgéngen.

Fir Fahriehrer, die in der Theorie oder in der
Praxis ausbilden, gibt es keine unterschiedliche
Qualifizierungslehrgénge.

Die Ausbildung zum Fahrehrer dauert 15 Tage.

Bei der Ausbildung fiir Fahrdehrer werden folgende
Inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Kraftfahrzeug-
technik, Verhalten in geféhrlichen Situationen,
Verkehrspsychologie, Erkennen und Vermeiden
gefédhriicher Situationen, Fahrzeugsicherheit (beim
Fahren), Fahrzeugwartung, Pddagogik.

Die Fahriehrerausbildung wird mit einer Priifung
abgeschiossen, die aus folgenden Prifungsteilen
besteht: Mindliche theoretische Priifung, Lehrpro-
be fiir den praktischen Untemicht, praktische
Fahrprifung (Fahrprobe mit dem kunftigen Fahr-
lehrer).

Die Fahriehrerprifung wird von einem ausgew&hl-
ten Gremium, bestehend aus erfahrenen Fahreh-
rem, Fahrehrerausbildemn, Vertretern der Direkti-
on flir StraBenverkehrssicherheit und Vertretem
der StraRenpolizei abgenommen.

Es besteht eine Fortbildungspflicht von 15 Tagen
jéhrlich.

3.12.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahriehrer, Fahrschulen und der Fahrschulunter-
richt werden regelm#Big durch staatliche Organi-
sationen kontrolliert. Gegenstand der Kontrolle
sind: Ausstattung der Fahrschule, Zustand der
Ré&umlichkeiten, Zustand der Fahrzeuge, Qualifi-
kation der Fahriehrer, theoretischer und prakti-
scher Unterricht (Inhalt und Methode).

3.12.%9 Organisationsstruktur des
Fiuhrerscheinwesens

Es gibt eine staatliche zentrale Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fiihrerscheine.

1991 wurden 23.891 Pkw-Fihrerscheine ausge-
geben, 1992 waren es 20.873 und im ersten
Halbjahr von 1993 waren es 9.337. Die Bevélke-
rungszahl betrug 19891/92 2.700.000.

Fahriehrer und Fahrschulen missen staatlich zu-
gelassen werden und sind zentral registriert.
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3.13 Litauen
3.13.1 Einteilung der Fahreriaubniskiassen
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3.13.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahreriaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Polizeiliches Fihrungszeug-
nis, Gesundheitsattest (&rztliche Uniersuchung
incl. Seh- u. Hortest) Absolvierung eines Kurses
Sofortmalnahmen am Unfallort*, Absolvierung
eines Erste-Hiife-Kurses.

Die Ausbhildung zum Erwerb der Fahreriaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. (Personen mit
Hochschulausbildung oder Fachoberschule mit
Automobilfachausbildung, kénnen die theoretische
und praklische Ausbildung selbstindig oder mit
Hilfe von Laien absolvieren. Das gilt nur flir die
Klasse B.)

Sie kann in einer staatlichen Fahrschule, einer
privaten Fahrschule, in der Schule, an der Uni-
versitat, beim Militdr (Universitit: inkl. Polizeiaka-
demie. Sonstiges: die landwirtschaftliche Facho-
berschule.) oder privat absolviert werden. Norma-
lerweise findet sie in einer staatlichen Fahrschule
statt.

Die vorgeschriebene Mindeststundenzahl betrigt
in der Theorie 210 Stunden, in der Praxis 30
Stunden.

Normalerweise werden in der Theorie 210 Stun-
den benbtigt, in der Praxis 10 Stunden. Dabei wird
die Stunde zu 45 Minuten gerechnet.

3.13.3 Erwerb des theoretischen Wissens

Iin der Regel erwerben die Fahrschiiler ihr theore-
tisches Wissen durch staatliche Fahrehrer zu
77%, durch Lehrer in privaten Fahrschulen zu
18% und durch Selbststudium zu 5%.

Foigende Inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Verhaltensvorschriften, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Krafifahrzeugtechnik, Ver-
halten in gefshriichen Situationen, Erste Hilfe /

Sofortmalinahmen am Unfaliort, Verhalten ande-
rer Verkehrsteilnehmer, Erkennen und Vermeiden
gefahrlicher  Situationen, Versicherungsrecht,
Fahrzeugsicherheit, Fahrzeugwariung.

in der theoretischen Ausbildung wird Uberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Arbeit in kleinen Gruppen, Demonstrationen, Un-
terrichtsgespréch, Eigenstudium.

in der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Folien, Testbbgen, technische Lehrmodelie, Dias,
Modelle von Verkehrs- und Strallenanlagen.

3.13.4 Erwerb der praktischen
Fahrfertighkeiten

Die Fahrschiiler erwerben ihre prakiischen Fihig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule,
Fahrehrer einer staatlichen Fahrschule, Laien
(Eltern, Freunde, Bekannte), chne fremde Anlei-
tung in geschlossenemn Gelénde.

Folgende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Rick-
wértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.} (3 Stunden), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen
(18 Stunden), Autobahnfahrt (14 Stunden),
Nachtfahrt (2 Stunden), Uberandfahrt (4 Stun-
den),Fahrt innerhalb von Ortschaften (4 Stunden),
Fahrt in unterschiedlicher Verkehrsdichte (6 Stun-
den), Gefahrbremsung aus hohen Geschwindig-
keiten (2 Stunden), Fahrt auf glatter Fahrbahn (1,5
Stunden). (Die Zahlen in Klammem beziehen sich
auf die vorgeschriebene Mindeststundenzahl).

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren im Realverkehr / ohne Stan-
dardstrecke, Fahren auf standardisierter Strecke,
Training auf dem Fahrsimulator, kommentieren-
des Fsahren, Fremd-Demonstrationen, Fahren
unter erschwerten Bedingungen (z. B. glatier
Fahrbahn).

In der praktischen Ausbildung werden normaler-
weise folgende Medien eingesetzt: Fahrsimulato-
ren / Fahrtrainer, Fahrschulfahrzeug mit Doppel-
bedienung, Fahrschulfahrzeug ohne Doppelbedie-
aung, wenn der Fahrschiler selbstindig oder bei
Laien lernt.
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3.13.5 Laienausbildung

Fiir die praktische Ausbildung der Fahrschiiler
durch Laien missen die Laien folgende Voraus-
setzungen mitbringen: Fahreriaubnis der Klasse B,
Besitz der Fahrerlaubnis seit 3 Jahren, Mindestal-
ter von 21 Jahren.

Fur die prakiische Ausbildung der Fahrschiiler
durch Laien miissen die Fahrschiiler ein Min-
destalter von 18 Jahren haben.

- Bei der Fahrausbildung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: Fahrverbot fiir bestimmte Strecken,
Geschwindigkeitsbegrenzungen von 70 km/h,
Alkoholverbot, Kennzeichnung des Fahrzeuges,
Verbot von Auslandsfahrten.

3.13.6 Fahrerlaubnisprifung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis sind Zwischenprii-
fungen in Theorie und Praxis obiigatorisch - aller-
dings gilt dies nicht fiir Personen, die sich selb-
sténdig oder mit Hilfe von Laien vorbereiten.

Zum Erwerb der Fahreriaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Priifung wird von staatlichen Stellen abge-
nommen. Dabei ist die Polizei berechtigt die theo-
retische und die praktische Prifung abzunehmen.

Die polizeilichen Prifer missen eine Automobil-
fachausbildung an einer Hochschule oder Facho-
berschule sowie die Fahrerlaubnis Klasse B mit-
bringen.

Die theoretische Prifung dauert 15 Minuten, die
praktische Prifung dauert 20-30 Minuten.

Die Durchfallquote beim ersten Prilffungsversuch
betrdgt bei der theoretischen und bei der prakti-
schen Prifung zusammen 21,7%.

Der theoretische Teil der Fahrpriifung geht dem
praktischen direkt voraus. Das Nichibestehen der
Fahrpriifung wird bestimmt von den Leistungen
des Kandidaten in beiden Teilen der Priifung.

Es ist zuldssig, die theoretische Prifung beliebig
oft und die praktische Priifung dreimal zu wieder-
holen.

Die theoretische Priifung wird als miindliche Be-
fragung, schriftliche Befragung (multiple choice),
audiovisuelle Prifung (Video, Dias) durchgefihrt.
Es werden 10 Prufungsfragen gestellt; dabei darf
h&chstens 1 Fehler gemacht werden.

Foigende Inhalte missen in der theocretischen
Priffung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Kraft-
fahrzeugtechnik, Verhalten in gefdhrlichen Situa-
tionen, Erste Hilfe / Sofortmanahmen am Unfal-
lort, Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer.

Die praktische Prifung wird auf einem Prifhof,
einer beliebigen Strecke im Realverkehr bzw. auf
einer festgelegien Strecke im Realverkehr durch-
gefihrt.

Bei der praktischen Priifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
(Riickwdrisfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Uberiandfahrt, Fahrt innerhalb von Orischaften,
Fahrt in unterschiedlicher Verkehrsdichte, Fahrt
auf glatter Fahrbahn.

Dariiber hinaus beinhaltet die praktische Prifung
iblicherweise auch Gefahrbremsungen aus hohen
Geschwindigkeiten,

Bei der prakiischen Prifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und AuBenspiegels, Schul-
terblick, vorausschauende Fahrweise, Riicksicht /
parinerschafiliches Verhalten, Anpassung der
Geschwindigkeit, technische Beherrschung des
Fahrzeuges geachtet.

Nach der Priifung gibt es fir Fahranfénger folgen-
de Auflagen: Alkoholverbot, Geschwindigkeitslimit
von 70 kmv/h flir 24 Monate; im Alter zwischen 16
und 18 Jahren ist nur begleitetes Fahren erlaubt,
Kennzeichnung des Fahrzeugs (70 kmv/h).

Fir die Entwickiung von (Ausbildungs-) Curricula
und von Priifungsrichtlinien sind staatliche Steilen
zusténdig.



88

3.13.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um den Beruf des Fahriehrers zu ergreifen, sind
folgende Voraussetzungen erforderich: Mittel-
schulabschiuB, die Fahreriaubnis Kiasse B, 3 Jah-
re Fahrpraxis und ein Lehrerschein.

Eine besondere Ausbildung oder Priifung der
Fahriehrer findet nicht statt. Es gibt fiir Fahriehrer
keine gesetzliche Fortbildungspflicht.

Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahriehrer, Fahrschulen und der Fahrschulunter-
richt werden unregelméBig durch staatliche Orga-
nisationen kontrolliert. Gegenstand der Kontrolle
sind: Ausstattung der Fahrschule, Ausstattung der
Fahrzeuge, Zustand der Fahrzeuge, Qualifikation
der Fahriehrer, theoretischer und praktischer Un-
terricht.

3.13.8

3.13.¢ Organisationsstruktur des
Fihrerscheinwesens

Es gibt eine staatliche zentrale Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fiihrerscheine.

Es gibt z.Zt. 1.200.00 Pkw-Fahrerlaubnisse. Die
Bevdlkerungszahl betrug 1891/82 3.755.000.

Fahriehrer und Fahrschulen missen staatlich zu-
gelassen werden und sind zentral registriert.

3.14 Luxemburg
3.14.1 Einteilung der Fahrerfaubniskiassen

Fahm‘ R P Ausbildungspﬂldtt
A2 16 v
A3 16 v
F 16 v
Al 18 v
B 18 v
c 18 v
E2 18 v
D 21 v

3.14.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Auszug aus dem Strafregister
(Justizministerium), Gesundheitsattest (&rztliche
Untersuchung), Gesundheitsattest (Selbstaus-
kunft), Sehtest, Hdrtest.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahreriaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
privaten Fahrschule oder beim Militdr erfolgen.
Nommalerweise findet sie in einer privaten Fahr-
schule statt.

Die vorgeschriebene Mindeststundenzahl betragt
in der Theorie 12 Stunden, in der Praxis 16 Stun-
den. Normalerweise werden in der Theorie 12-15
Stunden benttigt, in der Praxis 16-25 Stunden.
Dabei wird die Stunde zu 60 Minuten gerechnet.

3.14.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahriehrer zu 80 %,
durch Lehrer in der Schule zu 10 %, durch
Selbststudium zu 10 %.

Folgende Inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregein,
Verhaltensvorschriften, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Verhalten in geféhriichen
Situationen, Erste Hilfe/ Soforimalnahmen am
Unfallort, Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer,
Erkennen und Vermeiden geféhrlicher Situatio-
nen.

Dariiber hinaus werden folgende Inhalte der theo-
retischen Ausbildung Ublicherweise unterrichtet:
Kraftfahrzeugtechnik, Versicherungsrecht, Fahr-
zeugsicherheit, Fahrzeugwartung.
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in der theoretischen Ausbildung wird iberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Ausfiillen von Pfrifungsbégen zu Unterrichts-
zwecken, Demonstrationen, Unterrichtsgespréch.

In der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Video, Folien, Testbbgen, technische Lehrmodel-
le, Dias, Computer/ PC-Lemprogramme.

3.14.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertigkeiten

Die Fahrschiiler erwerben ihre praktischen F&hig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule.

Folgende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Rick-
wéarsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.), Fahren unter Beachtung gesetzli-
cher Regelungen/ Verkehrszeichen, Autobahn-
fahrt, Nachtfahrt, Fahrt innerhalb von Ortschaften,
Fahrt in unterschiedlicher Verkehrsdichte.

Dartiber hinaus findet in der praktischen Ausbil-
dung iblicherweise eine Uberlandfahrt statt.

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof/
Ubungshof, Fahren auf standardisierter Strecke.

_in der praktischen Ausbildung wird als Medium ein
Fahrschulfahrzeug mit Doppelbedienung einge-
setzt.
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3.14.5 Laienausbildung
Laienausbildung ist in Luxemburg nicht mdgich.

3.14.6 Fahreriaubnispriifung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Priifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird von staatlichen Stellen abge-
nommen, wobei Angestelite des Staates berech-
tigt sind, die theoretische und die praktische Prii-
fung abzunehmen.

Die Priifer bendtigen eine festgelegte Ausbildung.

Die theoretische Priifung dauert 20 Minuten, die
praktische Priifung dauert 35 Minuten.

Die Durchfaliquote beim ersten Priifungsversuch
betrégt bei der theoretischen Priifung 51,1 %, bei
der praktischen Priifung 50,3 %.

Es ist zuldssig, die theoretische und die praktische
Priifung beliebig oft zu wiederholen.

Die theoretische Priifung wird als mindliche Be-
fragung und als schriftliche Befragung (multiple
choice) durchgefiihrt. Es werden 20 Prifungsfra-
gen gestellt; dabei dirfen hbchstens 2-3 Fehler
gemacht werden.

in der theoretischen Priifung missen Verkehrsre-
geln und Verhaltensvorschriften abgefragt werden.

Ublicherweise werden in der theoretischen Pri-
fung aber auch folgende Inhalte abgefragt: Verhal-
ten in gefdhrichen Situationen, Einstellungen zu
Fahrzeug und Fahren, Erste Hilfe/ SofortmaR-
nahmen am Unfallort, Verhalten anderer Ver-
kehrsteilnehmer, Erkennen und Vermeiden ge-
f&hrlicher Situationen.

Die praktische Prifung wird auf einem Priifhof
und auf einer beliebigen Strecke im Realverkehr
durchgefihrt.

Bei der praktischen Priifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
(Ruckwirtsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Fahrt innerhalb von Ortschaften.

Dartiber hinaus kommen bei der praktischen Pri-
fung Ublicherweise folgende Fahraufgaben vor:
Autobahnfahrt, Nachtfahrt, Uberlandfahrt, Fahrt in
unterschiedlicher Verkehrsdichte.
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Bei der prakiischen Priifung wird besonders auf
Benutzung des [nnen- und AuBenspiegels, Schul-
terblick, vorausschauende Fahrweise, Ricksicht /
partnerschafiliches Verhalten, Anpassung der
Geschwindigkeit, technische Beherrschung des
Fahrzeuges geachtet.

Nach der Priifung gibt es flir Fahranfénger folgen-
de Auflagen: Geschwindigkeitslimit, Kennzeich-
nung des Fahrzeugs mit dem Buchstaben L°. Die
Dauer der Auflage betrdgt 12 Monate. Darlber
hinaus mul (ber die Probezeit (24 Monate) Buch
geflihrt werden.

Fir die Entwicklung von (Ausbildungs-) Curricula
und von Priifungsrichtlinien sind staatliche Steilen
zusténdig.

3.14.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden mull man die Fahrer-
laubnis Klasse B seit mindestens zwei Jahren
haben.

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 30% in beson-
deren Ausbildungsgdngen und zu 70% durch
Anlernen bei bereits tatigen Fahrlehrem.

Fir Fahriehrer, die in der Theorie eder in der
Praxis susbilden, gibt es keine unterschiedlichen
Qualifizierungslehrgénge.

Die Ausbildung zum Fahriehrer dauert 2-3 Jahre.

Bei der Ausbildung fir Fahrlehrer werden folgende
Inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Kraftfahrzeug-
technik, Verhalien in gefihrichen Situationen,
Einstellungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Erste Hilfe, Verkehrspsychologie, Erkennen und
Vermeiden gefahrlicher Situationen, Fahrzeugsi-
cherhelt, Versicherungsrecht, P#dagogik sowie
Verkehrssicherheit und Unfaliverhiitung.

Die Fahriehrerausbildung wird mit einer Priifung
abgeschiossen, die aus folgenden Prifungsteilen
besteht: Mindliche theoretische Priifung, schriftli-
che theoretische Prifung, Lehrprobe fiir den theo-
retischen Unterricht, Lehrprobe fir den prakti-
schen  Unterricht, praktische  Fahrprifung
(Fahrprobe mit dem kiinftigen Fahriehrer).

Die Fahrlehrerpriifung wird von einem ausgewé&hi-
ten Gremium, bestehend aus drei Beamten, drei
Staatsangestellien, einem P#dagogen, dem VYor-
sitzenden der Fahrlehrervereinigung und profes-
sionellen Fahriehrem, abgenommen. Es gibt fir
Fahriehrer keine gesetzliche Fortbildungspflicht.

3.14.8 Kontrolle der Fahrechulen und des
Fahrunterrichts

Fahriehter, Fahrschulen und der Fahrschulunter-
richt werden regeimé&Big durch staatliche Organi-
sationen Kkontrolliert. Gegenstand der Kontrolle
sind. Ausstattung der Fahrschule, Zustand der
Raumlichkeiten, Ausstattung der Fahrzeuge, Zu-
stand der Fahrzeuge, Qualifikation der Fahriehrer,
theoretischer Unterricht (inhalt- und Methode),
praktischer Unterricht (Inhalt und Methode).

3.14.9 Organisationsstruktur des Fiihrer-
scheinwesens

Es gibt eine staatliche zentrale Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fihrerscheine.

Es gibt z.Zt. 290.00 Pkw-Fahreriaubnisse. Die
Bevdikerungszahl betrug 1891/82 384.000.

Fahrehrer und Fahrschulen missen staatlich zu-
gelassen werden und sind zeniral registriert.



91

3.15 Moldawien
3.18.1 Einteilung der Fahreriaubnisklassen

A 16 v
B 18 v
C 18 v
D 21 v
E 21 v
F 21 v
H 18 v

3.156.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzungen sind: Polizeiliches Fihrungs-
zeugnis, Gesundheitstest (&rziliche Untersu-
chung), Sehtest, Hbrtest, Absolvierung eines Kur-
ses ,Sofortmaflinahmen am Unfallort* und Absol-
vierung eines Erste-Hilfe-Kurses.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann an einer
staatlichen Fahrschule, privaten Fahrschule,
Technischen Universitdt, beim Militdr, bei der
Polizei, Berufsschule fir Verkehrswesen sowie
privat durch Laien absolviert werden. Normaler-
weise findet sie in einer staatlichen Fahrschule
statt.

Die vorgeschriebene Mindeststundenzahl betrigt

fir die theoretische Ausbildung 133 Stunden, in-

der praktischen Ausbildung 28 Stunden. Norma-

lerweise werden in der Theorie 133 Stunden, in-

der praktischen Ausbildung 28 bis 30 Stunden
bendtigt. Dabei wird die Ausbildungsstunde mit 45
bis 60 Minuten gerechnet.
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3.156.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiller ihr theore-
tisches Wissen durch staatliche Fahrlehrer zu
85%, durch private Fahrlehrer 1%, durch Laien
(Elten, Freunde, Bekannte) 3% und durch
Selbststudium 1%.

Folgende Inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Verhaltensvorschriften, Einsteliung zum Fahrzeug
und zum Fahren, Kraftfahrzeugtechnik, Verhalien
in  gefdhrlichen  Situationen, Erste  Hil
fe/Sofortmalnahmen am Unfaliort, Erkennen und
Vermeiden geféhdicher Situationen, Fahrzeugsi-
cherheit, Fahrzeugwartung.

In der theoretischen Ausbildung wird dberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Arbeit in kleinen Gruppen, Ausfilllen von Pri-
fungsbbgen zu Unterrichtszwecken, Demonstra-
tionen, Unterrichtsgesprich, Eigenstudium, L&-
sung von Programmaufgaben zur StVO und zur
Stralenverkehrssicherheit.

in der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzi: Lehrbuch,
Testbdgen, technische Lehrmodelle, Dias, Com-
puter/PC-Lemprogramme, Modelle von Verkehrs-
und StraBenanlagen.

3.15.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertigkeiten

Die Fahrschiler erwerben ihre praktischen F&hig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule,
durch Fahriehrer einer staatlichen Fahrschule und
durch Laien (Eltern, Freunde und Bekannte).

Folgende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Rick-
wiértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken, Wenden etc.) (5), Fahren unter Beachtung
geseizlicher Regelungen/Verkehrszeichen (4),
Nachtfahrt (2), Uberlandfahrt (2), Fahit innerhalb
von Orischaften (8), Fahrt in unterschiedlicher
Verkehrsdichte (8), Gefahrbremsung aus hohen
Geschwindigkeiten (1). (Die Zahlen in Klammem
beziehen sich auf die Mindeststundenzahl). Min-
destkilometer: 580.

in der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahr-
hof/Ubungshof, Fahren im Realverkehr/chne
Standardstrecke, Fahren auf standardisierier
Strecke, Training auf dem Fahrsimulator, kom-
mentierendes Fahren, Fremddemonstrationen und
Fahren unter erschwerten Bedingungen (z. B.
glatter Fahrbahn).
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In der praktischen Ausbildung werden normaler-
weise folgende Medien eingesetzt: Fahrsimulato-
ren/Fahrtrainer, Fahrschulfahrzeug mit Doppel-
bedienung, Fahrschulfahrzeug ohne Doppeibedie-
nung, Fahrzeug ohne Doppelbedienung bei der
Laienausbildung.

3.15.5 Laienausbildung

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiiler
durch Laien miissen die Laien folgende Voraus-
setzungen mitbringen: Fiihrerscheinbesitz der
Klasse lil, Fiihrerscheinbesitz seit 3 Jahren, Min-
destalter von 21 Jahren.

Fir die praktische Ausbildung durch Laien miissen
die Fahrschiiler folgende Voraussetzungen mit-
bringen: abgelegte theoretische und praktische
Zwischenpriifung, Mindestalter von 16 Jahren.

Bei der Fahrausbildung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: Fahrverbot fiir bestimmte Strecken,
Alkoholverbot und Doppelspiegel. Als geforderte
Mindestkilometer werden 600 km in Ansatz ge-
bracht.

3.15.6 Fahreriaubnispriifung

Zum Erwerb der Fahreriaubnis sind Zwischenpri-
fungen in Theorie und Praxis obligatorisch. Zum
Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Priifung wird von staatlichen Stellen abge-
nommen, wobei die Verkehrspolizei berechtigt ist,
die theoretische und praktische Prifung abzu-
nehmen.

Die Priifer benétigen folgende Eingangsvoraus-
setzungen: Fahreraubnis der Klasse Il und Mit-
telschulreife oder Fachschulausbildung fiur Ver-
kehrswesen. Die theoretische und die praktische
Priifung dauert jeweils 15 #inuten.

Die Durchfallquote beim ersten Prifungsversuch
betrégt bei der theoretischen Priifung 10%; bei der
praktischen Priifung 25%. Es ist zuldssig, die
theoretische Priifung beliebig oft zu wiederholen,
wéhrend die praktische Prifung nur dreimal wie-
derholt werden kann.

Die theoretische Prifung wird als schriftliche Be-
fragung (multiple choice) und auf dem PC mit
Lehrprogramm durchgeflihit. Es werden 10 Pri-
fungsfragen gestelit; dabei darf hdchstens 1 Feh-
ler gemacht werden.

Folgende Inhailte miissen in der theoretischen
Priifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschriften, Kraftfahrzeugtechnik, Verhalten
in  geféhrlichen  Situationen, Erste  Hil-
fe/Sofortmalnahmen am Unfallort, Fahrzeugsi-

cherheit, Fahrzeugwartung, Erkennen und Ver-
meiden gefadhricher Situationen.

Die praktische Prifung wird auf einem Priifhof
und auf einer beliebigen Strecke im Realverkehr
durchgefihrt. Bei der praktischen Prifung sind
nachfolgende Fahraufgaben vorgeschrieben:
Grundfahraufgaben (Rickwdrtsfahren, Anfahren
am Berg, Ein-, bzw. Ausparken, Wenden etc.),
Fahren unter Beachtung gesetzlicher Regelun-
gen/Verkehrszeichen, Nachtfahrt, Uberlandfahrt,
Fahrt innerhalb von Ortschaften und Fahrt in un-
terschiedlicher Verkehrsdichte.

Bei der praktischen Prifung wird besonders auf
die Benutzung des Innen- und AuBenspiegels,

Uberpriifung des Fahrzeugzustandes, Schul-
terblick, vorausschauende Fahrweise, Riick-
sichtpartnerschaftliiches Verhalten, Anpassung

der Geschwindigkeit und technische Beherrschung
des Fahrzeuges geachtet.

Nach der Priifung diirfen Fahranfinger fiir den
Zeitraum von 2 Jahren maximal 70 km/h fahren.
Fiir die gesamte Fahrzeit gilt Alkoholverbot.

Fir die Entwicklung von (Ausbildungs-)Curricula
und von Prifungsrichtlinien sind staatliche Stellen
zusténdig.

3.15.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erforderlich: Abgeschlossene Fach-
hochschule, Technische Universitdt, Fahreriaubnis
Kategorie Il und Fahrpraxis von mindestens 3
Jahren.

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 100% in spe-
ziellen Ausbildungsgéngen.

Fiir Fahriehrer, die in Theorie oder Praxis ausbil-
den, gibt es unterschiedliche Qualifizierungsgan-
ge, die jedoch nicht ndher spezifiziert werden.

Die Ausbildung fur Fahriehrer dauert 20 Tage. Bei
der Ausbildung flr Fahrehrer werden folgende
Iinhalte vermittelt: Regelkenntnis, Kraftfahrzeug-
technik, Verhalten in gefdhrichen Situationen,
Einstellung zum Fahrzeug und zum Fahren, Erste
Hilfe, Verkehrspsychologie, Erkennen und Ver-
meiden gefdhricher Situationen, Fahrzeugsicher-
heit, Fahrzeugwartung und Pédagogik.

Die Fahrehrerausbildung wird mit einer Prifung
abgeschlossen, die aus folgenden Prifungsteilen
besteht: Miindliche theoretische Priifung, Lehrpro-
be fir den theoretischen Unterricht, praktische
Fahrpriifung (Fahrprobe mit dem kiinftigen Fahr-
lehrer).
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Die Fahriehrerprifung wird von einem Gremium
bestehend aus 3 Personen: einem Vertreter der
Direktion und zwei Fahriehremn abgenommen. Fir
Fahriehrer gibt es eine gesetzliche Pflicht, sich
einmal innerhalb von 3 Jahren fortbilden zu las-
sen.

3.15.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrschulunterrichts

Fahrschulen, Fahrlehrer und der Fahrschulunter-
richt werden regelm&gRig durch staatliche Organi-
sationen kontrolliert. Gegenstand der Kontrolle
sind: Ausstatiung der Fahrschule, Zustand der
Réumlichkeiten, Zustand der Fahrzeuge, Qualifi-
kation der Fahriehrer, theoretischer und prakti-
scher Unterricht (Inhalt und Methode).

3.15.9 Organisationsstruktur des Fiihrer-
scheinwesens

Es gibt eine staatliche zentrale Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fihrerscheine. Es gibt
derzeit a. 20.000 Pkw-Fahreriaubnisse.

Die Bevélkerungszahl betrug 1891/92 rund 4 Mil-
lionen.

Fahriehrer und Fahrschulen missen staatlich zu-
gelassen werden und sind zentral registriert.

3.16 Niederlande
3.16.1 Einteilung der Fahrerlaubnisklassen

alire
18
18
18
18

besteht keine Ausbildungspflicht.

© imiojoi»

E

3.16.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Gesundheitsattest (Selbst-
auskunft), Sehtest.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahreriaubnis ist
keine Pflicht. Sie kann in einer privaten Fahrschu-
le oder beim Militér absolviert werden. Normaler-
weise findet sie in einer privaten Fahrschule statt.

Es gibt keine Mindeststundenzahl. Es liegen keine
Angaben lber Regelstundenzahlen vor.

theoretische Ausbildung praktische Ausbildung

}

theoretische Profung

l

prakiische Prifung

Fahreriaubnis

Ausbildungsdiagramm
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3.16.3 Erwerb des theoretischen Wissens

Es liegen keine Angaben darliber vor, wo Fahr-
schiller in der Regel ihr theoretisches Wissen
erwerben.

Die Inhalte der theoretischen Ausbildung sind
nicht gesetziich vorgeschrieben. Es liegen keine
Angaben dariiber vor, welche Inhalte der theoreti-
schen Ausbildung Ublicherweise unterrichiet wer-
den.

In der theoretischen Ausbildung wird Gberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Ausfilien von Prifungsbbgen zu Unterrichiszwek-
ken, Eigenstudium.

In der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Testbégen, Dias.

3.16.4 Erwerb der praktischen Fahrfertig-
keiten

Die Fahrschiler erwerben ihre prakiischen Fahig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule.

Es sind keine Inhalte fir die praktische Ausbildung
vorgeschrieben.

Folgende Inhalte in der prakiischen Ausbildung
tblicherweise unterrichtet: Grundfahraufgaben
(Rickwartsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken usw.), Fahren unter Beachtung gesetz-
licher Regelungen / Verkehrszeichen, Autobahn-
fahrt, Uberlandfahrt, Fahrt innerhalb von Ortschaf-
“ten, Fahrt in unterschiedlicher Verkehrsdichte.

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren im Realverkehr /
chne Standardstrecke, Fahren auf standardisierter
Strecke.

in der praklischen Ausbildung wird als Medium
normalerweise ein Fahrschulfahrzeug mit Doppel-
bedienung eingesetzt.

3.16.5 Laienausbildung
Laienausbildung ist nicht mbglich.

3.46.6 Fahrerlaubnispriifung

Zum Erwerb der Fahrerfaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird von staatlich anerkannten Stel-
len durch amtlich gepriifie Sachverstindige abge-
normnmen.

Fir die Ausbildung und fir Zusatzausbildungen
der Priffer ist das Prifungs-institut (CBR) selbst
verantwortlich.

Die theoretische Priifung dauert 60 Minuten, die
prakiische Prifung dauert 45 Minuten.

Die Durchfaliquote beim ersten Prifungsversuch
betrégt bei der theoretischen Prifung 55%, bei der
praktischen Priifung 37%.

Es ist zul8ssig, die theoretische Prifung und die
praktische Priifung beliebig oft zu wiederholen.

Die theoretische Prifung wird als audiovisuelle
Prifung (Video, Dias) durchgefithrt. Es werden 70
Prifungsfragen gestelit; dabei dirfen hbchstens 7
Fehler gemacht werden.

Folgende Inhalte missen in der theoretischen
Priifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschriften.

Die praktische Priffung wird auf einer beliebigen
Strecke im Realverkehr durchgefihrt.

Bei der praktischen Prifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
{Rickwértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden eic.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Autobahnfahrt, Uberlandfahrt, Fahrt innerhalb von
Ortschafien, Fahit in unterschiedlicher Verkehrs-
dichte.

Bei der praktischen Prifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und AuBenspiegels, Schul-
terblick, vorausschauende Fahrweise, Riicksicht /
partnerschaftliches Verhalten, Anpassung der
Geschwindigkeit, technische Beherrschung des
Fahrzeuges geachiet.

Nach der Prifung gibt es flir Fahranfdnger keine
Auflagen.

Fir die Entwicklung von (Aushildungs-) Curricula
sind staatliche Stellen und staatlich anerkannte
Stellen sowie private Stellen zustdndig; fir die
Entwicklung von Prifungsrichtlinien sind staatlich
anerkannte Stellen (CBR) zustindig.

3.16.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden ist eine theorelische und
praktische Ausbildung erforderlich. Fahrehrer
erwerben ihr Wissen zu 100% in besonderen
Ausbildungsgéingen.

Fir Fahriehrer, die in der Theorie oder in der
Praxis ausbiiden, gibt es keine unterschiedlichen
Qualifizierungslehrgénge.

Die Ausbildung zum Fahrlehrer dauert flir die
theoretische Aushildung 500 Stunden, flir die
praktische Ausbildung 12 Wochen.
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Bei der Ausbildung flr Fahriehrer werden folgende
inhalte vermittelt: Kraftfahrzeugtechnik, Verhalten
in gefdhrichen Situationen, Einsteliungen zum
Fahrzeug und zum Fahren, Erste Hilfe, Verkehr-
spsychologie, Erkennen und Vermeiden gefahrii-
cher Situationen, Fahrzeugsicherheit, Fahrzeug-
wartung, Versicherungsrecht, Pddagogik.

Die Fabhrlehrerausbildung wird mit einer Priifung
abgeschlossen, die aus folgenden Prufungsteilen
besteht: Mindliche theoretische Prifung, schriftli-
che theoretische Prifung, Lehrprobe fir den theo-
retischen Unterricht, Lehrprobe fir den prakti-
schen  Unterricht,  praklische  Fahrprifung
(Fahrprobe mit dem kilnfligen Fahriehrer).

Die Fahrehrerpriiffung wird von einer staatlich
anerkannten Stelie abgenommen.

Es gibt fir Fahrehrer z.Zf. keine gesetzliche
Fortbildungspflicht; dies ist aber fir die Zukunft
geplant.

3.16.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahrehrer, Fahrschulen und der Fahrschulunter
richt werden nicht kontrolliert.

3.16.%9 Organisationsstrukiur des Fihrer-
scheinwesens

Es gibt eine zentrale staatlich anerkannte Stelle
zur Erfassung der ausgegebenen Fihrerscheine.

Es liegen keine Angaben {iber die Anzahl der
Pkw-Fahreriaubnisse und (ber die Bevblkerungs-
zahl vor.

Fahriehrer und Fahrschulen missen nicht staatlich
zugelassen werden und sind nicht zentral regi-
strier.

3.17 Norwegen
3.47.1 Eintellung der Fahrerlaubnisklassen

Fahreriaubniskiasse | Mindestatier | AusBilgungs- |
DhmeIEES ) S gaheet O] DUinlieht
Moped 16 v
A (bis 100 com) 16 v

A i8 v
B 18 4
c 20 v
D 20 v
CE 20 v
T 16

3.17.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Polizeiliches Fihrungs-
zeugnis (kann von Behb6rden angefordert werden),
Gesundheitsatiest (Selbstauskuntt).

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahreriaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
privaten Fahrschule, in der Schule (High-School,
Theorie) oder privat (Praxis, auller Pflichtteile und
aur ohne Bezahlung) absolviert werden. Norma-
lerweise findet sie in einer privaten Fahrschule
stalt. Die vorgeschriebene Mindeststundenzahl
belrdgt in der Theorie 8§ Stunden, in der Praxis 11
Stunden. Normalerweise werden in der Theorie 38
Stunden benbtigt, in der Praxis 30 Stunden. Dabei
wird die Stunde zu 45 Minuten gerechnet. Bei der
praktischen Ausbildung sind die Pflichtstunden in
Phase 2 (Schleuderkurs, Nachtfahrien, Theorie =
12 Stunden) nicht mit eingeschliossen.

3.17.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahriehrer zu 85%.

Folgende Inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesefzlich vorgeschrieben: Verkehrsregein,
Verhaltensvorschrifien, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Kraftfahrzeugtechnik, Ver-
halten in gefdhriichen Situationen, Erste Hilfe /
SofortmaBnahmen am Unfallort, Verhalten ande-
rer Verkehrsteilnehmer, Erkennen und Vermeiden
gefdhricher  Situationen,  Versicherungsrecht,
Fahrzeugsicherheif, Fahrzeugwartung. '

In der theoretischen Ausbildung wird Uberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervorirag,
Arbeit in kieinen Gruppen, Ausflllen von Pri-
fungsbbgen zu Unterrichtszwecken, Demonstra-
tionen, Eigenstudium.in der theoretischen Ausbil-
dung werden nommalerweise folgende Medien
eingesetzt: Lehrbuch, Video, Folien, Testbdgen,
techni. Lehrmodelle, Dias, Computer / PC-
Lemprogramme, Modelle von Verkehrs- und Stra-
Benanliagen.
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Ausbildungsdiagramm

Grundlegende Fahrausbildung
30 Stunden Theorie, etwa 20 Stunden Fahren

Schleuderkurs
1 Stunde

Autobahnfahrten
8 Stunden Theorie & 10 Stunden Fahren

Fahreriaubnispriifung

!

Vorldufige Fahrerlaubnis

Sammeln praktischer Erfahrungen

(Practical Self Training)
mindestens 4 Monate

|

Schleuderkurs
4 Stunden

Nachtfahrien
4 Stunden

Theoriekurs
4 Stunden

Endgliltige Fahreriaubnis

3.17.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertigkeiten

Die Fahrschiiler erwerben ihre praktischen F#hig-
keiten durch Fahrlehrer einer privaten Fahrschule
und durch Laien (Eltern, Freunde, Bekannte).

Folgende inhalie sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Riick-
wdrtsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken usw.), Fahren unter Beachtung gesetz-
licher Regelungen / Verkehrszeichen, Uberland-
fahrt (10), Fahrt innerhalb von Ortschaften, Fahrt
in unterschiedlicher Verkehrsdichte, Gefahrbrem-
sung aus hohen Geschwindigkeiten, Fahrt auf
glatter Fahrbahn (1). (Die Zahlen in Klammem
beziehen sich auf die vorgeschriebene Mindest-
stundenzahl). Dariiber hinaus werden folgende
Inhalte in der praktischen Ausbildung ublicherwei-
se unterrichtet: Autobahnfahrt, Nachtfahrt (4).
(Die Zahl in Klammem bezieht sich auf die lbliche
Stundenzahl). Die Angaben beziehen sich auf den
Standardplan Phase 1, welcher in Fahrschulen
gangig ist.

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren im Realverkehr / ohne Stan-
dardstrecke, Fahren auf standardisierter Strecke,

Fremd-Demonstrationen, Fahren unter erschwer-
ten Bedingungen (z. B. glatter Fahrbahn).

In der praktischen Ausbildung werden normaler-
weise folgende Medien eingesetzt: Fahrschuifahr-
zeug mit Doppelbedienung.

3.17.5 Laienausbildung

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiiler
durch Laien missen die Laien folgende Voraus-
setzungen mitbringen; Fahrerlaubnis der Klasse B

Besitz der Fahreriaubnis seit 3 Jahren, Min-
destalter von 21 Jahren.

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiiler
durch Laien missen die Fahrschiler folgende
Voraussetzungen mitbringen: Mindeststundenzahl
professioneller theoretischer Unterweisung von 8
Stunden, Mindeststundenzahl  professioneller
praktischer Unterweisung von 11 Stunden, Mi-
neststalter von 17 Jahren. (Bezieht sich auf Phase

1).

Bei der Fahrausbildung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: Obligatorische Anwesenheit des
Begleiters, Fahrverbot fiir bestimmte Strecken,
Verbot von Auslandsfahrten, Handbremse mulB fiir
Begleiter erreichbar sein, Doppelspiegel.
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3.17.6 Fahrerlaubnisprifung

Zum Erwerb der Fahreriaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird von staatlichen Stellen
(Beamten) abgenommen. Die meisten Prifer sind
Ingenieure oder Fahrlehrer. Sie benétigen eine
Zusatzausbildung von drei Wochen.

Die theoretische Priifung und die praktische Prii-
fung dauem je 45 Minuten. Die Durchfallquote
beim ersten Priifungsversuch betrégt bei der theo-
retischen und bei der praktischen Prifung jeweils
17%. Es ist zuldssig, die theoretische Priifung und
die praktische Priifung beliebig oft zu wiederholen.
Die theoretische Prifung wird als schriftliche Be-
fragung (multiple choice) durchgefiihrt. Es werden
50 Prifungsfragen gestellt; dabei dirfen héch-
stens 9 Fehler gemacht werden.

Folgende Inhaite missen in der theoretischen
Priifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschriften, Kraftfahrzeugtechnik, Verhalten
in gefdhrlichen Situationen, Einstellungen zu
Fahrzeug und Fahren, Erste Hilfe / SofortmaR-
nahmen am Unfaliot, Verhalten anderer Ver-
kehrsteilnehmer, Versicherungsrecht, Fahrzeugsi-
cherheit, Fahrzeugwartung, Erkennen und Ver-
meiden gefédhricher Situationen. Die praktische
Priiffung wird auf einer beliebigen Strecke im

Reaiverkehr durchgefihit.
Bei der praktischen Prifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben

(Ruckwaértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Uberlandfahrt, Fahrt innerhalb von Ortschaften,
Fahit in unterschiedlicher Verkehrsdichte.

Bei der praktischen Priifung wird besonders auf
Benutzung des innen~ und AuBenspiegels, vor-
ausschauende Fahrweise, Ricksicht / partner-
schaftliches Verhallen, Anpassung der Geschwin-
digkeit, technische Beherrschung des Fahrzeuges
geachtet.Nach der Prifung gilt fir Fahranfénger
eine Bewahrungsfrist von 12 Monaten.

Nach der Priifung ist die Teilnahme an Phase li
mit jeweils vier Stunden Schleuderkurs, Nachi-
fahrten und Theorie obligatorisch:

Fir die Entwicklung von (Ausbildungs-) Curricula
und von Priifungsrichtlinien sind staatliche Orga-
nisationen zustandig.

3.17.7 Qualifikation der Fahrlehrer

Um Fahriehrer zu werden, mul man mindestens
21 Jahre alt sein und eine abgeschlossene Be-
rufsausbildung haben; zudem ist die Teilnahme an
einer 10monatigen Vollzeitausbildung erforder-
lich:

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 100% in be-
sonderen Ausbildungsgéngen.

Fir Fahrehrer, die in der Theorie oder in der
Praxis ausbilden, gibt es keine unterschiedlichen
Qualifizierungslehrgénge.

Die Ausbildung zum Fahriehrer (in der Norwegi-
schen Nationalen Schule flir die Ausbildung von
Fahriehrern) dauert 10 Monate.

Bei der Ausbildung fir Fahrehrer werden foigende
Inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Kraftfahrzeug-
technik, Verhalten in geféhrlichen Situationen,
Einsteliungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Erste Hilfe, Verkehrspsychologie, Erkennen und
Vermeiden gefihrlicher Situationen, Fahrzeugsi-
cherheit, Fahrzeugwartung, Versicherungsrecht,
P&dagogik.

Die Fahrlehrerausbildung wird mit einer Priifung
abgeschlossen, die aus folgenden Prifungsteilen
besteht: Mindliche theoretische Prifung, schriftli-
che theoretische Priifung, Lehrprobe fiir den theo-
retischen Unterricht, Lehrprobe fir den prakti-
schen  Unterricht,  praktische  Fahrpriifung
(Fahrprobe mit dem kiinftigen Fahrlehrer).

Die Fahriehrerpriifung wird von erfahrenen Fahr-
lehrern, Fahrehrerausbildern, P&dagogen, Psy-
chologen und Ingenieuren abgenommen. Die
Prifung wird von der Schule abgenommen, wel-
che die Fahriehrer ausbildet.

Es gibt fir Fahriehrer keine gesetzliche Fortbil-
dungspflicht.

3.17.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahrschulen werden regelm&Rig durch staatliche
Organisationen kontrolliert. Gegenstand der Kon-
trolle sind: Ausstattung der Fahrschule, Zustand
der Riumlichkeiten, Ausstattung der Fahrzeuge,
Zustand der Fahrzeuge, Qualifikation der Fahrieh-
rer, theoretischer und praktischer Unterricht (Inhalt
und Methode).

3.17.9 Organisationsstrukiur des
Fihrerscheinwesens

Es gibt eine zentrale staatliche Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fihrerscheine.

Es gibt z.Zt. 2,5 Mio. Pkw-Fahrerlaubnisse. Die
Bevdllkerungszahl betrug 1891/92 4,3 Mio.

Fahrlehrer und Fahrschulen miissen staatlich zu-
gelassen werden und sind zentral registriert.



98

3.18 Osterreich
3.18.1 Einteilung der Fahrerlaubnisklassen

A (Stufenregelung: 18 v
nach 2 Jahren AL und
prakt. Prafung)
B 18 v
c 18 v
D 22
E 18
F 16
(landwirtschaftl. Zug-
maschinen; Traktoren)
G (Arbeitsmaschinen) 18

3.18.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahreriaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Polizeiliches Flihrungszeug-
nis, Gesundheitsattest (drztliche Untersuchung
incl. Seh- und Hortest) , Absolvierung eines Kur-
ses ,Sofortmanah-men am Unfallort“.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
privaten Fahrschule oder beim Militdr absolviert
werden. Normalerweise findet sie in einer privaten
Fahrschule statt.

Die vorgeschriebene Mindeststundenzahi betrégt
in der Theorie 8 Stunden, in der Praxis 8 Stunden.
Normalerweise werden in der Theorie 40 Stunden
bendtigt, in der Praxis 20 Stunden. Dabei wird die
Stunde zu 50 Minuten gerechnet.

3.18.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahriehrer zu 95%,
durch Fahrlehrer beim Militédr zu 5%.

Folgende Inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Verhaltensvorschriften, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Kraftfahrzeugtechnik, Ver-
halten in gefdhrlichen Situationen, Erste Hilfe /
Sofortmalnahmen am Unfallort (bei Erste-Hilfe-
Organisationen), Verhalten anderer Verkehrsteil-
nehmer, Erkennen und Vermeiden gefahrlicher
Situationen, Fahrzeugsicherheit, Fahrzeugwar-
fung.

in der theoretischen Ausbildung wird iberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervorirag,
Demonstrationen, Unterrichtsgesprach.

In der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Video, Folien, technische Lehrmodelle, Dias, Mo-
delle von Verkehrs- und Straltenanlagen.

3.18.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertigkeiten

Die Fahrschiler erwerben ihre praktischen Fahig-
keiten durch Fahrlehrer einer privaten Fahrschule,
Laien (Eltern, Freunde, Bekannte; in Verbindung
mit Fahrschule) sowie beim Militar.

Folgende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Riick-
wiértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken usw.), Fahren unter Beachtung gesetz-
licher Regelungen / Verkehrszeichen, Autobahn-
fahrt, Nachtfahrt, Uberlandfahrt, Fahrt innerhalb
von Ortschaften, Fahrt in unterschiedlicher Ver-
kehrsdichte, Gefahrbremsung aus hohen Ge-
schwindigkeiten.

in der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren im Realverkehr / ohne Stan-
dardstrecke, Fahren auf standardisierter Strecke.

in der praktischen Ausbildung wird als Medium ein
Fahrschulfahrzeug mit Doppelbedienung einge-
setzt.

theoretische
Ausbildung

praktische
Ausbildung

theoretische Prafung

l

praktische Prdfung

|

Fahrerlaubnis mit zweijghriger Probezeit
bei Auffalligkeit: Nachschulung

A

Fahrerschein unbeschrankt

Ausbildungsdiagramm
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3.18.5 Laienausbildung

Fir die prakiische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien milssen die Lalen folgende Voraus-
setzungen mitbringen: Fahrerlaubnis der Klasse B
, Besitz der Fahrerlaubnis seit 7 Jahren, keine
Vorstrafen, keine gravierenden Verkehrsiibertre-
tungen.

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien missen die Fahrschiller folgende
Voraussetzungen mitbringen: Mindeststundenzahi
professioneller theoretischer Unterweisung von 8
Stunden,

Bei der Fahrausbildung durch Laien geiten folgen-
de Auflagen: Obligatorische Anwesenheit des
Begleiters, Mitflihren einer Lizenz, Kennzeichnung
des Fahrzeuges, HMandbremse muf} fiir Begleiter
erreichbar sein.

3.18.6 Fahrerlaubnispriifung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben. Die Priifung
wird von staatlichen Stellen abgenommen, wobei
amtlich  geprifte Sachversténdige bzw. Beamte
berechtigt sind, die theoretische und praktische
Prifung abzunehmen.

Die Priifer bendtigen als Eingangsvoraussetzun-
gen (Beamte) die Lenkerberechtigung seit drei
Jahren und eine Ausbildung als Jurist oder Tech-
niker; es missen Fortbildungsiehrgéinge besucht
werden.

Die theoretische Priifung dauert ca. 30 Minuten,
die praktische Prifung dauert ca. 20 Minuten.
Uber die Durchfallquoten beim ersten Prifungs-
versuch liegen keine Statistiken vor,

Es gibt keine Bestimmungen, wie oft die theoreti-
sche und die praktische Prifung wiederholt wer-
den darf.

Die theoretische Prifung wird als mindliche Be-
fragung anhand von Prifbdgen durchgefiihit. Es
werden ca. 20 Priffungsfragen gestellt.

Folgende Inhalte mdssen in der theoretischen
Prifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschriften, Kraftfahrzeugtechnik, Verhalten
in gefdhrichen Situationen, Einstellungen zu
Fahrzeug und Fahren, Verhalien anderer Ver-
kehrsteilnehmer, Fahrzeugsicherheit, Fahrzeug-
wartung, Erkennen und Vermeiden gefahrdicher
Situationen.

Die praktische Prifung wird auf einem Prifhof
und einer beliebigen Strecke im Realverkehr
durchgefihr.

Bei der praktischen Prifung sind foigende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
{Rlckwértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Fahrt in unterschiedlicher Verkehrsdichte, Gefahr-
bremsung aus hohen Geschwindigkeiten.

Darlber hinaus kommen bei der prag_ktisched Pri-
fung folgende Fahraufgaben vor: Uberlandfahr,
Fahrt innerhalb von Ortschaften.

Bei der praktischen Prifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und AuBenspiegels, Uber-
priifung des Fahrzeugzustandes, Schulterblick,
vorausschauende Fahrweise, Ricksicht / pariner-
schaftliches Verhalten, Anpassung der Geschwin-
digkeit, technische Beherrschung des Fahrzeuges
geachtef.

Nach der Prifung gilt fir Fahranfdnger Alkohol-
verbot. Bei VerkehrsverstdBen ist eine Nachschu-
lung vorgeschrieben. Die Dauer der Auflage be-
tragt 24 Monate. Nach der Priifung sind keine
weiteren Kurse obligatorisch:

Fir die Entwickiung von {Ausbildungs-) Curricula
sind staatliche Stellen sowie private Stellen zu-
stindig; flr die Entwicklung von Prifungsrichtlini-
en sind nur staatliche Stellen zusténdig.

3.48.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahrlehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erfordertich: Drei Jahre Fahrpraxis und
Befahigungspriifung.

Fahriehrer erwerben inr Wissen zu 50% in beson-
deren Ausbildungsgéngen, zu 25% durch Anler-
nen bei bereits tatigen Fahriehrermn und zu 25%
durch Selbststudium.

Far Fahrdehrer, die in der Theorie oder in der
Praxis ausbilden, gibt es unterschiedliche Qualifi-
zierungslehrgdnge.

Die Ausbildung zum Fahrlehrer dauert vier bis funf
Monate.

Bei der Ausbildung flr Fahrlehrer werden folgende

~Inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Kraftfahrzeug-

technik, Verhalten in gefdhrdichen Situationen,
Einstellungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Erkennen und Vermeiden gefihrlicher Situatio-
nen, Fahrzeugsicherheit, Fahrzeugwartung, Pé&d-
agogik (nur flir Theorie-Fahriehrer).

Die Fahriehrerausbildung wird mit einer Prifung
abgeschlossen, die flr die Fahriehrer, die Theorie
(T) bzw. Praxis (P) unterrichten, aus verschiede-
nen Prifungsteilen besteht: Mindliche theoreti-
sche Prilfung, schrifiliche theoretische Prifung
{nur T), Lehrprobe flir den theoretischen Unterricht
{nur T}, Lehrprobe fiir den praktischen Unterrichi,
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praktische Fahrpriifung (Fahrprobe mit dem kiinf-
tigen Fahriehrer).

Die Fahriehrerpriifung wird von Juristen und In-
genieuren (mit Diplom) abgenommen. Es gibt fiir
Fahriehrer keine gesetzliche Fortbildungspflicht.

3.18.8 Kontrolie der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahriehrer, Fahrschulen und der Fahrschulunter-
richt werden unregelmBig durch staatliche Orga-
nisationen kontrolliert. Gegenstand der Kontrolle
sind: Ausstatiung der Fahrschule, Zustand der
Ré&umlichkeiten, Ausstattung der Fahrzeuge, Zu-
stand der Fahrzeuge, Qualifikation der Fahriehrer,
theoretischer Unterricht und praktischer Unterricht
(inhalt und Methode)

3.18.9 Organisationsstruktur des Fihrer-
scheinwesens

Es gibt keine staatliche zentrale Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fiihrerscheine.

Die Zahl der Pkw-Fahrerlaubnisse ist nicht be-
kannt. Die Bevdikerungszahl betrug 19981/92 7.8
Mio.

Fahrlehrer und Fahrschulen miissen staatlich zu-
gelassen werden, sind aber nicht zentral regi-
striert.

3.19 Polen
.:5.19.1 Einteilung der Fahrerlaubniskiassen

A (bis 125 ccm) i6 Y
A(>125 com) 1z Y
B 17 v

D 21
C 18 v

M’ 17
Traktar 1z v
Bus 21 v

' Motorfahrzeuge mit bauartbedingter Héchstge
schwindigkeit bis 25 km/h.

3.19.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerfaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Gesundheitsattest (&rztliche
Untersuchung), Sehtest, Hortest.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
privaten Fahrschule, in der Schule, an der Uni-
versitdt, beim Militdr oder bei der Polizei absol-
viert werden. Normaierweise findet sie in einer
privaten Fahrschule statt. Die vorgeschriebene
Mindeststundenzahl betrdgt in der Theorie 60, in
der Praxis 20 Stunden. Dabei wird die Stunde zu
45 (Theorie) bzw. 60 (Praxis) Minuten gerechnet.

3.19.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschilier ihr theore-
tisches Wissen durch Lehrer in der Schule zu 80%
und durch Selbststudium zu 10%.

Folgende Inhaite der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregein,
Verhaltensvorschriften, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Verhalten in gefdhrlichen
Situationen, Erste Hilfe / SofotmaBnahmen am
Unfallort, Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer,
Erkennen und Vermeiden geféhrlicher Situatio-
nen, Fahrzeugsicherheit, Fahrzeugwartung.

In der theoret. Ausbildung wird Uberwiegend mit
folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Arbeit in Gruppen, Ausfiillen von Prifungsbdgen
zu Unterrichtszwecken, Demonstrationen, Unter-
richtsgesprich, Eigenstudium.

In der theoret. Ausbildung werden normalerweise
folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch, Video,
Folien, Testb&gen, technische Lehrmodelie, Dias,
Computer/-Lemprogramme, Modelle von Ver-
kehrs- und Stralenaniagen.
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3.19.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertigkeiten

Die Fahrschiler erwerben ihre praktischen F&hig-
keiten durch Fahriehrer einer staatlichen Fahr-
schule und durch Lehrer in der Schule.

Folgende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Riick-
wirtsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.), Fahren unter Beachtung gesetzli-
cher Regelungen / Verkehrszeichen, Fahrt inner-
halb von Ortschaften, Fahrt in unterschiedlicher
Verkehrsdichte.

Folgende Inhalte in der praktischen Ausbildung
{blicherweise unterrichtet. Autobahnfahrt, Nacht-
fahrt, OUberlandfahrt, Gefahrbremsung aus hohen
Geschwindigkeiten, Fahrt auf glatter Fahrbahn.

in der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren im Realverkehr / ohne Stan-
dardstrecke, Fahren auf standardisierter Strecke.

In der praktischen Ausbildung wird als Medium
eingesetzt: ein Fahrschulfahrzeug mit Doppelbe-
dienung.

3.19.5 Laienausbildung
Laienausbildung ist nicht mdglich.

3.19.6 Fahrerlaubnisprifung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Priifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird von staatlich anerkannten Stel-
len abgenommen, wobei amtlich gepriifte Sach-
verstidndige berechtigt sind, die theoretische und
die praktische Prifung abzunehmen.

Die Prufer bendtigen (nicht n&her spezifizierte)
Eingangsvoraussetzungen und Zusatzausbildun-
gen.

Die theoretische Prifung dauert 40 Minuten, die
praktische Priifung dauert 45 Minuten.

Die Durchfallquote beim ersten Prifungsversuch
betrégt bei der theoretischen Priffung 60%, bei
der praktischen Priifung 55%. Es ist zuldssig, die
theoretische und die praktische Priifung beliebig
oft zu wiederholen.

Die theoretische Priifung wird als schriftliche Be-
fragung (multiple choice) durchgefihrt. Es werden
25 Prifungsfragen gestellt; dabei dirfen hdch-
stens 3 Fehler gemacht werden.
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Foigende Inhalte missen in der theoretischen
Prifung abgefragt werden: Verkehrsregein, Ver-
kehrsvorschriften, Krafifahrzeugtechnik, Verhalten
in gefdhrichen Situationen, Einsteliungen zu
Fahrzeug und Fahren, Erste Hiife / Soforimal-
nahmen am Unfallo, Verhalten anderer Ver-
kehrsteilnehmer, Fahrzeugsicherheit, Fahrzeug-
wartung, Erkennen und Vermeiden gefdhrlicher
Situationen.

Die praktische Prifung wird auf einem Prifhof
und auf einer festgelegten Strecke im Realverkehr
durchgefiihrt.

Bei der praktischen Prifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
(Rickwartsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden eic.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Fahrt innerhalb von Orischaften, Fahrt in unter-
schiedlicher Verkehrsdichte.

Dariiber hinaus werden bei der praktischen Pri-
fung folgende Fahraufgaben durchgefiihrt: Auto-
bahnfahrt, Nachtfahrt, Uberlandfahrt, Fahrt auf
glatter Fahrbainn.

Bei der praktischen Priifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und AuBenspiegels, Uber-
prifung des Fahrzeugzustandes, Schulterblick,
vorausschauende Fahrweise, Ricksicht / partner-
schaftliches Verhalten, Anpassung der Geschwin-
digkeit, technische Beherrschung des Fahrzeuges
geachtet.

Nach der Prifung gibt es fir Fahranfénger keine
Auflagen.

Fir die Entwicklung von (Ausbildungs-) Curricula
und von Prifungsrichtlinien sind staatliche Stellen
zustandig.

3.18.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden sind spezielle (nicht
ndher bezeichnete Kurse), eine abgeschlossene
Berufsausbildung und ein Mindestalter von 22
Jahren erforderlich.

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 100% in be-
sonderen Ausbildungsgangen.

Fir Fahrlehrer, die in der Theorie oder in der
Praxis ausbilden, gibt es unterschiedliche Qualifi-
zierungsiehrgénge.

Die Ausbildung zum Fahrehrer dauert 14 Tage
(110 Stunden).

Bei der Ausbildung fiir Fahriehrer werden folgende
Inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Verkehrspsycho-
logie, Fahrzeugsicherheit, Fahrzeugwartung, P&d-
agogik.

Die Fahrlehrerausbildung wird mit einer Prifung
abgeschlossen, die aus folgenden Prifungsteilen
besteht: Mindliche theoretische Priifung, Lehrpro-
be fur den theoretischen Unterricht, Lehrprobe fir
den praktischen Unterricht, prakiische Fahrpri-
fung (Fahrprobe mit dem kiinftigen Fahrehrer).

Die Fahriehrerprifung wird von Fahriehrerausbil-
dern, P#dagogen, amtlich gepriften Sachver-
stdndigen und dem Abteilungsleiter der Abteilung
Verkehr der einzelnen Wojewodschafien abge-
nommen.

Es gibt fur Fahrehrer keine gesetzliche Fortbil-
dungspflicht.

3.19.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahriehrer, Fahrschulen und der Fahrschulunter-
richt werden unregelmiBig durch staatlich aner-
kannte Organisationen kontrolliert. Gegenstand
der Kontrolle sind: Ausstattung der Fahrschule,
Ausstattung der Fahrzeuge, Zustand der Fahrzeu-
ge, Qualifikation der Fahrlehrer, theoretischer
Unterricht und praktischer Unterricht (inhalt und
Methode).

3.19.9 Organisationsstruktur des Fiihrer-
scheinwesens

Es gibt keine zentrale Stelle zur Erfassung der
ausgegebenen Fiihrerscheine.

Es gibt z.2%. ca. 7 Mio. Pkw-Fahreriaubnisse. Die
Bevtlkerungszahl betrug 1881/82 38 Mio.

Fahriehrer und Fahrschulen missen staatlich zu-
gelassen werden, sind aber nicht zentral regi-
striert.
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3.20 Portugal

3.20.1 Einteilung der Fahrerlaubnisklassen
Fahirad (chne Motor) 12
Mofa 16
Motorrad 18 v
B 18 v
c 21 v
D 21 v
C+E 21 v
landwirtsch. 16 v
Zugmaschinen

3.20.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung ist ein Gesundheitsattest (drztiiche
Untersuchung).

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
privaten Fahrschule oder beim Militdr absolviert
werden. Normalerweise findet sie in einer privaten
Fahrschule statt.

Die vorgeschriebene Mindeststundenzahl betrégt
in der Theorie und in der Praxis je 25 Stunden.
Normalerweise werden in der Theorie 25 Stunden
benétigt, in der Praxis 30 Stunden. Dabei wird die
Stunde zu 50-55 Minuten gerechnet.

3.20.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahriehrer und durch
Selbststudium.

Folgende inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Verhaltensvorschriften, Versicherungsrecht. -

In der theoretischen Ausbildung wird iiberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervorirag,
Ausfiillen von Priifungsbdgen zu Unterrichtszwek-
ken.

in der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Video, Folien, Testbégen, technische Lehrmodei-
le, Dias, Modelie von Verkehrs- und Stralenanla-
gen.

3.20.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertigkeiten

Die Fahrschiiler erwerben ihre praktischen Fahig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule.

Folgende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Rick-
wirisfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.), Fahren unter Beachtung gesetzli-
cher Regelungen / Verkehrszeichen. '

Dariiber hinaus werden folgende Inhalte in der
praktischen Ausbildung Gblicherweise unterrichtet:
Uberlandfahrt, Fahrt innerhalb von Orischaften.

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren im Realverkehr /
ohne Standardstrecke, Training mit dem Fahrsi-
mulator, kommentierendes Fahren.

In der praktischen Ausbildung wird normalerweise
als Medium ein Fahrschulfahrzeug mit Doppelbe-
dienung eingesetzt.

3.20.85 Laienausbildung
Laienausbildung ist in Portugal nicht mdglich.

theoretische Ausbildung

!

theoretische Prifung

)

praktische Ausbildung

|

praktische Prifung

|

Fahreriaubnis fOr zwei Jahre auf Probe mit
besonderer Uberwachung und Sanktionen far
Fahranfénger

dl

Endguitige Fahreriaubnis

Ausbildungsdiagramm
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3.20.6 Fahrerlaubnisprifung

Zum Erwerb der Fahrerfaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird von staatlichen Stellen sowie
staatlich anerkannten Stellen abgenommen, wobei
amilich gepriifte Sachverstidndige bzw. Beamie
berechtigt sind, die theoretische und die prakti-
sche Prifung abzunehmen.

Die Prifer bendtigen als Eingangsvoraussetzun-
gen den Schulabschlu der Sekundarstufe | und
die Fahrerlaubnis fiir alie Klassen bzw. den
Schulabschiu® der Sekundarstufe |, die Fahrer-
laubnis fir die Klasse B und eine Verbeamtung
seit drei Jahren. AuBBerdem ist als Zusatzausbil-
dung ein Kurs erforderiich.

Die theoretische Prifung dauert 30 Minuten, die
praktische Prifung dauert 20-30 Minuten. Die
Durchfallquote beim ersten Prifungsversuch be-

tragt bei der theoretischen Prifung 41%, bei der -

praktischen Prifung 23%. Es ist zuldssig, die
theoretische und die praktische Priifung dreimal
zu wiederholen. Nach drei Fehlversuchen der
(schriftlichen) Theoriepriifung kann der Prifling
ein mindliches Examen fordem. Die theoretische
Prifung wird als mindliche Befragung und als
schriftliche Befragung (multiple choice), durchge-
fihrt. Es werden 25 Priifungsfragen gestellt; dabei
dirfen hdchstens 3 Fehler gemacht werden.

Folgende Inhalte miissen in der theoretischen
Prifung abgefragt werden: Verkehrsregeln und
Verkehrsvorschriften. Die praktische Prifung wird
auf einer beliebigen Strecke im Realverkehr

durchgefihri.
Bei der praktischen Prifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben

(Rickwértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetziicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Fahrt innerhalb von Ortschaften. Bei der prakti-
schen Prifung wird besonders auf die technische
Beherrschung des Fahrzeuges, Benutzung des
Innen- und AuBenspiegels, vorausschauende
Fahrweise und Anpassung der Geschwindigkeit
geachtet.

Nach der Priifung gibt es fir Fahranfinger eine
Bewd&hrungsfrist von 24 Monaten.

Fir die Entwickiung von (Ausbildungs-) Curricula
und von Prifungsrichtlinien sind staatliche Stellen
zustdndig.

3.20.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahrehrer zu werden ist eine abgeschlossene
Berufsausbildung, Fahrerpraxis seit 2 Jahren und
ein psychologischer Test erforderiich.

Fahrlehrer erwerben ihr Wissen zu 100% in be-
sonderen Ausbildungsgéngen. Fiir Fahriehrer, die
in der Theorie oder in der Praxis ausbilden, gibt es
unterschiedliche Qualifizierungslehrgénge.

Die Ausbildung zum Fahrehrer dauert mindestens
120 Stunden.

Bei der Ausbildung fir Fahriehrer werden folgende
Inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Verhalten in
gefdhrichen Situationen, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Erste Hilfe, Verkehrspsy-
chologie, Erkennen und Vermeiden gefdhricher
Situationen, Fahrzeugsicherheit, Versicherungs-
recht, P&dagogik.

Die Fahrlehrerausbildung wird mit einer Prifung
abgeschlossen, die aus folgenden Prifungsteilen
besteht: Mindliche theoretische Priifung, schriftli-
che theoretische Prifung, Lehrprobe flr den prak-
tischen Unterricht, praktische Fahrprifung mit
kommentierendem Fahren (Fahrprobe mit dem
kiinftigen Fahriehrer).

Die Fahriehrerpriifung wird von einem ausgewahl-
ten Gremium (Beamte), bestehend aus einem
Psychologen, einem Juristen und einem Ingenieur
abgenommen.

Es gibt fir Fahrlehrer keine gesetziiche Fortbil-
dungspflicht, sie ist aber fir die Zukunft vorgese-
hen.

3.20.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahrschulen und Fahrschulunterricht werden un-
regelm&Big durch staatliche Organisationen kon-
trolliert. Gegenstand der Kontrolle sind: Ausstat-
tung der Fahrschule, Zustand der Réumlichkeiten,
Ausstattung der Fahrzeuge, Zustand der Fahrzeu-
ge, Qualifikation der Fahriehrer.

3.20.9 Organisationsstruktur des
Fihrerscheinwesens

Es gibt eine staatliche zentrale Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fiihrerscheine.

Es gibt z.Zi. 3,86 Mio. Pkw-Fahreriaubnisse. Die
Beviélkerungszahl betrug 1891/82 9,86 Mio.

Fahriehrer und Fahrschulen missen staatlich zu-
gelassen werden und sind zentral registriert.
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3.21 Rumdénien
3.29.1 Einteilung der Fahreriaubnisklassen

I (StraBenbahn) 2 v

3.21.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Polizeiliches Fihrungszeug-
nis, Gesundheitsattest (&rztliche Untersuchung),
Absolvierung eines Kurses ,Sofortmaflnahmen
am Unfallort*, Absolvierung eines Erste-Hilfe-
Kurses.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahreriaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
staatlichen Fahrschule, einer privaten Fahrschule,
an der Universitdt, beim Militdr, bei der Polizei
oder privat (unabh3ngige Lehrer) absoiviert wer-
den. Normalerweise findet sie in einer privaten
Fahrschule statt.

Die vorgeschriebene Mindeststundenzahl betrégt
in der Theorie 40 Stunden, in der Praxis 30 Stun-
den. Normalerweise werden in der Theorie 40
Stunden bendtigt, in der Praxis 30 Stunden. Dabei
wird die Stunde zu 50 Minuten gerechnet.

3.21.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahriehrer zu 80%
und durch staatliche Fahriehrer zu 10%.

Folgende Inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Verhaltensvorschriften, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Kraftfahrzeugtechnik, Ver-
halten in gefdhriichen Situationen, Erste Hilfe /
SofortmaBnahmen am Unfallort, Verhalten ande-
rer Verkehrsteilnehmer, Erkennen und Vermeiden
geféhrlicher  Situationen, Fahrzeugsicherheit,
Fahrzeugwartung.

In der theoretischen Ausbildung wird {iberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Ausflillen von Prifungsbbgen zu Unterrichtszwek-
ken, Demonstrationen, Unterrichtsgesprich, Ei-
genstudium.

in der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Video, Folien, Testbégen, technische Lehrmodel-
le, Dias, Modelle von Verkehrs- und StraRenanla-
gen und Computer / PC-Lempro-gramme .

3.21.4 Erwerb der praktischen Fahrfertig-
keiten

Die Fahrschiler erwerben ihre praktischen Fahig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule
und durch Lehrer in der Schule.

Folgende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Rick-
wirtsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.) (6), Fahren unter Beachtung gesetz-
licher Regelungen / Verkehrszeichen (4), Nacht-
fahrt, Fahrt innerhalb von Ortschaften (10), Fahrt
in unterschiedlicher Verkehrsdichte (5), Gefahr-
bremsung &aus hohen Geschwindigkeiten (2),
Fahrt auf glatter Fahrbahn (2). (Die Zahlen in
Klammern beziehen sich auf die vorgeschriebene
Mindeststundenzahl).

Wahrend der 30 praktischen Fahrstunden wird ein
Minimum von 800 km absolviert.

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet. Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren im Realverkehr / ohne Stan-
dardstrecke, Fahren auf standardisierter Strecke,
Training auf dem Fahrsimulator, kommentieren-
des Fahren, Fremddemontrationen, Fahren unter
erschwerten Bedingungen (z. B. glatter Fahrbahn).

in der praktischen Ausbildung werden normaler-
weise folgende Medien eingesetzt: Fahrsimulato-
ren / Fahrirainer und Fahrschulfahrzeug mit Dop-
pelbedienung.

3.21.5 Laienausbildung
Laienausbildung ist in Rumé&nien nicht méglich.
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3.21.6 Fahrerlaubnispriifung

Zum Erwerb der Fahrerfaubnis sind Zwischenpri-
fungen in Theorie und Praxis obligatorisch.Zum
Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird von staatlichen Stellen abge-
nommen, wobei die Polizel berechtigt ist die theo-
retische und die praktische Prifung abzunehmen.

Die Prifer benttigen folgende Eingangsvoraus-
setzungen: Ein Zertifikat als Priifer und alle finf
Jahre eine Zusatzausbildung.

Die theoretische Priifung dauert 30 Minuten, die
praktische Prifung dauert 35 Minuten.

Die Durchfaliquote beim ersten Priifungsversuch
betrégt bei der theoretischen Prifung 20%, bei der
prakiischen Priiffung 30%. Es ist zul#ssig, die
theoretische Priifung und die prakiische Prifung
je zweimal zu wiederholen.

Die theoretische Priifung wird als schriftliche Be-
fragung (multipie choice) durchgefihrt. Es werden
26 Priifungsfragen gestellt; dabei dirfen héch-
stens 4 Fehler gemacht werden.

Folgende Inhalte missen in der theoretischen
Priifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ein-
stellungen zu Fahrzeug und Fahren, Erste Hilfe /
Sofortmalinahmen am Unfallot, Verhalten ande-
rer Verkehrsteiinehmer, Fahrzeugsicherheit, Er-
kennen und Vermeiden gefdhriicher Situationen.

Dartiber hinaus werden folgende Inhalte in der
theoretischen Priifung lblicherweise abgefragt:
Verkehrsvorschrifien, Verhalten in geféhrdichen
Situationen.

Die praktische Prifung wird auf einem Priifhof
und auf einer beliebigen Strecke im Realverkehr
durchgefiihrt.Bel der praktischen Prifung sind
folgende Fahraufgaben vorgeschrieben: Grund-

fahraufgaben (Rlickwérisfahren, Anfahren am
Berg, Ein-, bzw. Ausparken, Wenden etc.), Fahren
unter Beachtung gesetzlicher Regelungen / Ver-
kehrszeichen, Fahrt innerhalb von Orischafien,
Fahrt in unterschiedlicher Verkehrsdichte.

Bei der prakiischen Prifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und AuBenspiegels, Uber-
prifung des Fshrzeugzustandes, vorausschauen-
de Fahrweise, Rlcksicht / parinerschaftliches
Verhalten, Anpassung der Geschwindigkeit, tech-
nische Beherrschung des Fahrzeuges geachiet.
Das Fahrerlaubnissystem ist gekoppelt mit einem
psychologischen Test.

Nach der Priffung miissen Fahranfinger ihr Fahr-
zeug 12 Monate lang kennzeichner.

Fur die Entwickiung von (Ausbildungs-} Curricula
und von Prufungsrichtlinien sind staatliche Stellen
{Folizei und Road Transport Department) zustin-
dig.

3.24.7 Quualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erforderlich; Mindestens mittlerer
Schulabschiul, Mindestaiter von 25 Jahren, eine
abgeschlossene Berufsausbildung in einem Kfz-
Beruf und eine spezielle theoretische und prakti-
sche Ausbildung. AuBerdem: Keine Vorstrafen
und Besitz der Fahrerlaubnis seit mindestens finf
Jahren,

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 100% in be-
sonderen Ausbildungsgéngen.

Fir Fahriehrer, die in der Theorie oder in der
Praxis ausbilden, gibt es unterschiedliche Qualifi-
zierungslehrgénge, wobei Voraussetzung fir die
Erteilung von Theorieunterricht ein Graduierten-
studium und pédagogische Fihigkeiten erforder-
lich sind.

Die Ausbildung zum Fahrehrer dauert 40 Tage.

Bei der Ausbildung fir Fahrlehrer werden folgende
inhalte vermitielt: Regelkenntnis, Krafifahrzeug-
technik, Verhalien in geféhrichen Situationen,
Einstellungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Erste Hilfe, Verkehrspsychologie, Erkennen und
Vermeiden gefahdicher Situationen, Fahrzeugsi-
cherheit, Fahrzeugwartung, Versicherungsrecht,
Pédagogik.

Die Fahriehrerausbildung wird mit einer Priifung
abgeschiossen, die aus folgenden Prifungsteilen
besteht: Mindliche theoretische Prifung, schriftli-
che theoretische Priifung, Lehrprobe fir den theo-
retischen Unterricht, Lehrprobe flr den prakti-
schen  Unterricht, - praktische  Fahrpriifung
(Fahrprobe mit dem kiinfligen Fahriehrer).
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Die Fahrlehrerpriifung wird von Fahriehrerausbil-
dem, Pédagogen, der Polizei und Ingenieuren
abgenommen.

Es gibt fir Fahrehrer eine gesetzliche Fortbil-
dungspflicht von 30 Tagen innerhalb von finf
Jahren.

3.21.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahriehrer, Fahrschulen und der Fahrschulunter-
richt werden regelm#Big durch staatliche Organi-
sationen kontrolliert. Gegenstand der Kontrolle
sind: Ausstaftung der Fahrschule, Zustand der
R&umlichkeiten, Ausstattung der Fahrzeuge, Zu-
stand der Fahrzeuge, Qualifikation der Fahrehrer,
theoretischer Unterricht und praktischer Unterricht
(Inhalt und Methode).

3.21.9 Organisationsstruktur des Fiihrer-
scheinwesens

Es gibt keine zentrale Stelle zur Erfassung der
ausgegebenen Fihrerscheine.

Es gibt z.Zt. 3,5 Mio. Pkw-Fahreriaubnisse. Die
Bevllkerungszahi betrug 1991/92 22,5 Mio.

Fahriehrer und Fahrschulen miissen staatlich zu-
gelassen werden und sind zentral registriert.

3.22 Russische Féderation

3.22.1 Einteilung der Fahrerlaubnisklassen

Fahrerlaubnisidasse | Mindestalter | Ausbildungs.
o gaheg pflicht
A 16
B 18
c 18 v
b 21 v
E 19 v
Strallenbahn 20 \
Oberleitungsbus 21 v
Schwerbeschidigten- i6
fahrzeug mit Benzin-
motor

3.22.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Polizeiliches Fithrungszeug-
nis, Gesundheitsatiest (8rztliche Untersuchung),
Sehtest, Hortest, Absoivierung eines Erste-Hiife-
Kurses.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist
keine Pflicht. Sie kann in einer staatlichen Fahr-
schule, einer privaten Fahrschule, in der Schule,
an der Universitit, beim Militdr, bei der Polizei,
privat oder bei gesellschaftlichen Organisationen
(sporttechnische Gesellschaften - OSTQ, Russi-
sche Geselischaft der Privatkrafifahrer - VOA)
absolviert werden. Normalerweise findet sie bei
geselischafilichen Organisationen statt.

3.22.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahriehrer zu 7%,
durch staatliche Fahriehrer zu 11%, durch Lehrer
in der Schule zu 3%, durch Selbststudium zu 22%
und durch gesellschaftliche Organisationen zu
57%.

Folgende Inhalie der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Einstellungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Kraftfahrzeugtechnik, Verhalten in geféhrlichen
Situationen, Erste Hilfe / Sofortmallinahmen am
Unfaliort, Erkennen und Vermeiden gef&ihriicher
Situationen, Fahrzeugsicherheit, Fahrzeugwar-
tung.
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In der theoretischen Ausbildung wird (berwiegend.

mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Arbeit in kleinen Gruppen, Ausfiillen von Pri-
fungsbbgen zu Unterrichtszwecken, Demonstra-
tionen, Unterrichtsgesprich, Eigenstudium.

In der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Testbdgen, technische Lehrmodelle, Dias, Com-
puter / PC-Lemprogramme.

3.22.4 Erwerb der praktischen Fahrfertig-
keiten

Die Fahrschiiler erwerben ihre praktischen Fihig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule,
Fahrlehrer einer staatlichen Fahrschule, Lehrer in
der Schule, Laien (Eltern, Freunde, Bekannte).

Folgende Inhaite sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Riick-
wértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken usw.) (8) Nachtfahrt (2), Fahrt in unter-
schiedlicher Verkehrsdichte (15), Fahrt auf giatter
Fahrbahn (2). (Die Zahlen in Klammerm beziehen
sich auf die vorgeschriebene Mindeststunden-
zahl)..

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren im Realverkehr / ohne Stan-
dardstrecke, Fahren auf standardisierter Strecke,
Training auf dem Fahrsimulator, kommentieren-
des Fahren, Fahren unter erschwerten Bedingun-
gen (z. B. glatter Fahrbahn). In der praktischen
Ausbildung werden normalerweise foigende Medi-
en eingesetzt: Fahrsimulatoren / Fahrirainer,
Fahrschulfahrzeug mit Doppelbedienung, Fahr-
schulfahrzeug ohne Doppeibedienung.

theoretische Ausbildun?] [ praktische Ausbildung }

l |
1

theoretische
Prufung

praktische
Prufung

v

FahreriaubnisfOr 10 Jahre

Ausbildungsdiagramm

3.22.5 Laienausbildung

Fiur die praktische Ausbildung der Fahrschiiler
durch Laien missen die Laien die Fahreriaubnis
der Klasse B seit 3 Jahren besitzen.

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiiler
durch Laien missen die Fahrschiller mindestens
16 Jahre slt sein, sonst aber keine Voraussetzun-
gen mitbringen.

Bei der Fahrausbildung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: Fahrverbot fiir bestimmte Strecken,
Alkoholverbot, Kennzeichnung des Fahrzeuges,
Doppelspiegel.

3.22.6 Fahrerlaubnisprifung

Zum Erwerb der Fahreriaubnis sind Zwischenpri-
fungen in Theorie und Praxis obligatorisch, wenn
die Fahrschiiler an Lehrgédngen teilnehmen.

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Priifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben. Die Priifung
wird von staatlichen Stellen abgenommen, wobei
die Pofizei berechtigt ist, die theoretische und die
praktische Priifung abzunehmen.

Die Priifer bendtigen (nicht ndher erlduterie) Zu-
satzausbildungen. Die theoretische und die prakti-
sche Priifung dauemn je 15 Minuten.

Die Durchfallquote beim ersten Priifungsversuch
betrigt bei der theoretischen Prifung 10%, bei der
praktischen Prifung 20%. Es ist zuldssig, die
praktische Priifung dreimal zu wiederholen.

Die theoretische Prifung wird unter Nutzung von
verschiedenen Prilfungsformen durchgefiihit. Es
werden 10 Prifungsfragen gestelit;dabei darf
héchstens ein Fehler gemacht werden.

Folgende Inhaite missen in der theoretischen
Priifung abgefragt werden: Verkehrsregein, Ver-
kehrsvorschriften, Erste Hilfe / Sofortmallnahmen
am Unfallort, Verhalten anderer Verkehrsteilneh-
mer, Fahrzeugsicherheit, Erkennen und Vermei-
den gefahriicher Situationen.

Die praktische Priifung wird auf einem Prifhof:
und auf einer festgelegten Strecke im Realverkehr
durchgefiihrt.

Bei der praktischen Prifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
(Rickwértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Fahrt innerhalb von Ortschaften, Fahrt in unter-
schiedlicher Verkehrsdichie.
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Bei der praktischen Priifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und Aulenspiegels, Schul-
terblick, vorausschauende Fahrweise, Rilicksicht /
partnerschaftliches Verhalten, Anpassung der
Geschwindigkeit, technische Beherrschung des
Fahrzeuges geachtet.

Nach der Prifung gibt es flir Fahranfinger folgen-
de Auflagen: Alkoholverbot, Geschwindigkeitsbe-
grenzung und Kennzeichnung des Fahrzeugs fiir
24 Monate.

Fur die Entwicklung von (Ausbildungs-) Curricula
sind staatliche Stellen (Mdl, Bildungsministerium,
Verkehrsministerium) zusténdig; fir die Entwick-
lung von Priifungsrichtlinien sind staatliche Stellen
(GAl Mdl - Staatliche Stralen und Kfz-inspektion)
zusténdig.

3.22.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erforderich: Aligemeiner Schulab-
schluB, dreijdhrige Tatigkeit als Berufskraftfahrer
-und eine (nicht n&her beschriebene} spezielle
Ausbildung.

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 100% in be-
sonderen Ausbildungsgéngen.

Fir Fahriehrer, die in der Theorie oder in der
Praxis ausbilden, gibt es unterschiedliche Qualifi-
zierungsiehrgange.

Uber die Dauer der Ausbildung wurden keine An-
gaben gemacht.

Bei der Ausbildung fiir Theorie-Fahriehrer werden
folgende Inhalte vermitielt: Regelkenntnis, Kraft-
fahrzeugtechnik, Verhalten in gefdhrlichen Situa-
tionen, Einstellungen zum Fahrzeug und zum
Fahren, Erste Hilfe, Verkehrspsychologie, Erken-
nen und Vermeiden gefdhricher Situationen,
Fahrzeugsicherheit, Fahrzeugwartung, Pddagogik.

Die Fahrehrerausbildung wird mit einer Priifung
abgeschlossen, die aus folgenden Prifungsteilen
besteht: Miindliche theoretische Priifung, Lehrpro-
be fir den theoretischen Unterricht, Lehrprobe fiir
den praktischen Unterricht, praktische Fahrpri-
fung (Fahrprobe mit dem kiinftigen Fahriehrer).

Es wurde keine Angaben dariiber gemacht, wer
die Fahriehrerpriifung abnimmt.

Es gibt fir Fahriehrer eine gesetzliche Fortbil-
dungspflicht im Umfang von einem Monat inner-
halb von finf Jahren.

3.22.8 Kontrolie der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahriehrer, Fahrschulen und der Fahrschulunter-
richt werden regelm#RBig durch staatliche Organi-
sationen kontrolliet. Gegenstand der Kontrolle
sind: Ausstattung der Fahrschule, Ausstattung der
Fahrzeuge, Zustand der Fahrzeuge, Qualifikation
der Fahrlehrer, theoretischer und praktischer Un-
terricht (Inhalt und Methode).

3.22.9 Organisationsstruktur des Fiihrer-
scheinwesens

Es gibt eine zentrale staatliche Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fiihrerscheine.

Es gibt z.2t. ca. 30 Mio. Pkw-Fahrerlaubnisse. Die
Bevdlkerungszahi betrug 1991/92 ca. 160 Mio.

Fahdehrer und Fahrschulen missen staatlich zu-
gelassen werden; die Fahrschulen sind zentral
registriert.
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3.23 Schweden
3.23.1 Einteillung der Fahrerlaubniskiassen

' £ ahl’edaubms iasse T &u@bﬂdungs-
L) o Adahre) 3 pllicht
A 16 v
B ig v
C i8
o 20
E 18
Taxd 18

3.23.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerfaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Polizeiliches Fiihrungszeug-
nis, Gesundheitsattest (Seibstauskunft), Sehtest.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahreriaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
privaten Fahrschule, in der Schule (Sek. i), beim
Militdr oder privat absolviert werden.

Normalerweise findet sie in einer privaten Fahr-
schule oder privat statt. Eine Kombination dieser
beiden Arten ist am (blichsten.

3.23.3 Erwerb des theoretischen Wissens

Die Vereilung, wo Fahrschiler ihr theoretisches
Wissen erwerben, ist nicht bekannt.

Folgende Inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Verhaltensvorschrifien, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Kraftfahrzeugtechnik, Ver-
halten in gefshrichen Situationen, Verhalten an-
derer Verkehrsteilnehmer, Erkennen und Vermei-
den gef&hriicher Situationen, Versicherungsrecht,
Fahrzeugsicherheit, Fahrzeugwartung.

in der theoretischen Ausbildung wird berwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Ausflillen von Priffungsbdgen zu Unterrichiszwek-
ken, Unterrichtsgespréch, Eigenstudium.

in der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgendé Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Video, Folien, Testbbgen, Dias.

3.23.4 Erwerb der praktischen Fahrfertig-
keiten

Die Fahrschiller erwerben ihre praktischen Féhig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule,
Lehrer in der Schule, Laien (Eltem, Freunde, Be-
kannte).

Folgende Inhalie sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Rick-
wérisfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.), Fahren unter Beachtung gesetzli-
cher Regelungen / Verkehrszeichen, Autobahn-
fahrt, Nachtfahrt, Uberandfahrt, Fahrt innerhalb
von Ortschaften, Fahrt in unterschiedlicher Ver-
kehrsdichte, Gefahrbremsung aus hohen Ge-
schwindigkeiten, Fahrt auf glatter Fahrbahn.

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren im Realverkehr / ohne Stan-
dardstrecke, Fahren auf standardisierter Strecke,
Fremd-Demonstrationen, Fahren unter erschwer-
ten Bedingungen (z. B. glatter Fahrbahn).

In der praktischen Ausbildung werden normaler-
weise folgende Medien eingesetzt: Fahrschulfahr-
zeug mit Doppelbedienung und Privatfahrschul-
fahrzeug.

3.23.5 Laienausbildung

Flir die praktische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien missen die Laien folgende Voraus-
setzungen mitbringen: Fahrerlaubnis der Klasse B
seit 5 Jahren, Mindestalter von 24 Jahren, keine
Vorstrafen (wenn der Schiler zwischen 16 und
17,5 Jahre ait ist), keine gravierenden Ver-
kehrsibertretungen (wenn der Schiler zwischen
16 und 17,5 Jahre alt ist).

Fir die praklische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien missen die Fahrschiler folgende
Voraussetzungen mitbringen: Gesundheitsatiest
und Mindestalter von 16 Jahren.

Bei der Fahrausbildung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: Obligatorische Anwesenheit des
Begleiters, Alkoholverbot, Kennzeichnung des
Fahrzeuges.

Seit dem 1. September 1883 kdinnen 16jéhrige die
praktische Fahrausbildung in Begleitung von
staatl. anerkannten Instruktoren, z. B. Vater oder
Mutter, durchflhren.
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3.23.6 Fahreriaubnispriffung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird von staatlichen Stellen abge-
nommen. Fahriehrer, Lehrer (auf hbheren bazw.
weiterfihrenden Schulen) und amdtlich geprifte
Sachversténdige (der Swedish National Road
Administration) sind berechiigt, die theoretische
und die prakiische Prifung abzunehmen.

Die Prifer benéiigen als Eingangsvoraussetzun-
gen eine Ausbildung bei der Swedish National
Road Administration.

Die theoretische Prifung dauert 45 Minuten, die
praktische Prifung dauert 30 Minuten.

Die Durchfaliquote beim ersten Priifungsversuch
betragt bei der theoretischen Prifung 45%, bei der
praktischen Prifung 37 %. Es ist zullssig, die
theoretische und die praktische Prifung beliebig
oft zu wiederholen.

Die theoretische Prifung wird als schriftliche Be-
fragung (multiple choice) durchgefiihri. Es werden
40 Prifungsfragen gestellt; dabei dlrfen hbéch-
stens 10 Fehler gemacht werden.

Folgende Inhalte rissen in der theorelischen
Prifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschriften, Kraftfahrzeugtechnik, Verhalten
in gefédhrlichen Situationen, Einstellungen zu
Fahrzeug und Fshren, Verhalten anderer Ver-
kehrsteilnehmer, Versicherungsrecht, Fahrzeugsi-
cherheit, Fahrzeugwartung, Erkennen und Ver-
meiden gefédhnicher Situationen.

Die praklische Prifung wird auf einer beliebigen
Strecke im Realverkehr durchgefihrt,

Bel der praktischen Prifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
(Ruckwdértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bazw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Uberandfahnt, Fahrt innerhalb von Orischaften,
Fahrt in unterschiedlicher Verkehrsdichte.

Bei der praktischen Prifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und AuBenspiegels, Uber-
prifung des Fahrzeugzustandes, Schulterblick,
vorausschauende Fahrweise, Rlcksicht / partner-
schaftliches Verhalten, Anpassung der Geschwin-
digkeit, technische Beherrschung des Fahrzeuges
geachtet.

Nach der Prifung gilt fiir Fahranfénger eine Be-
wahrungsfrist von 24 Monaten.

Fir die Enitwickiung von (Ausbildungs-) Curricula
und von Prifungsrichtiinien sind staatliche Stellen
(Swedish National Road Administration) zustén-
dig.

3.23.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erforderlich: Abschlul einer hheren
bzw. welterflihrenden Schule, abgeschlossene
Berufsausbildung und Mindestalter von 21 Jahren.

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 100% in be-
sonderen Ausbildungsgéngen.

Fiir Fahriehrer, die In der Theorie oder in der
Praxis ausbiiden, gibt es keine unterschiedliche
GQualifizierungslehrgénge.

Die Ausbildung zu Fahriehrer dauert 10 Monate.

Bel der Ausbildung fir Fahrehrer werden folgende
inhalie vermitielt: Regelkenntnis, Krafifahrzeug-
technik, Verhallen in gefshrlichen Situationen,
Einstellungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Verkehrspsychologie, Erkennen und Vermeiden
gefdhelicher  Situationen, Fahrzeugsicherheit,
Fahrzeugwartung, Versicherungsrecht, Pidagogik.

Die Fahrehrerausbildung wird mit einer Prifung
abgeschlossen, die gus folgenden Prifungsteilen
besteht: Schrifiliche theoretische Prifung, Lehr-
probe fir den theoretischen Unlerricht, Lehrprobe
fiir den prakiischen Unterricht, praktische Fahrpri-
fung (Fahrprobe mit dem kiinftigen Fahriehrer).

Die Fahrehrerprifung wird von Pldagogen der
Swedish National Road Administration abgenom-
men.

Es gibt fiir Fahriehrer keine gesetzliche Fortbil-
dungspflicht.
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3.23.8 Kontrollie der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahriehrer, Fahrschulen und der Fahrschulunter-
richt werden unregelm&Big durch staatliche Orga-
nisationen (Swedish National Road Administrati-
on) Kkontrolliert. Gegenstand der Kontrolle sind:
Ausstattung der Fahrschule, Zustand der R4um-
lichkeiten, Ausstattung der Fahrzeuge, Zustand
der Fahrzeuge, Qualifikation der Fahrehrer, theo-
retischer Unterricht und praktischer Unterricht
(Inhalt und Methode).

3.23.9 Organisationsstruktur des Fiihrer-
scheinwesens

Es gibt eine staatliche zentrale Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fihrerscheine.

Es gibt z.Zt. 5,3 Mio. Pkw-Fahreraubnisse. Die
Bevbikerungszahi betrug 1991/92 8,5 Mio.

Fahrlehrer und Fahrschulen missen staatlich zu-
gelassen werden und sind zentral registriert.

3.24 Schweiz

3.24.1 Einteilung der Fahrerlaubnisklassen

ahrerlaubnisklasse

A: Motorrader mit elnsm Hubraum
von >125 cocm

At Kleinmotorréder mit einem
Hubraum bis 125 com

18

A2: dreirddrige Motorfahrzeuge mit
einem Lesrgewicht bis 400 kg

i8

€)

B: Motorwagen mit einem Ge ]
samtgewicht von nicht mehr als
3.500 kg und mit nicht mehr als
acht Sitzplatzen auller dem
Fohrersitz

18

c)

C: Motorwagen zur Guterbeftrde
rung mit mebhr als 3.500 kg
Gesamtgewicht

18

¢}

C1: Feuerwehrmotorwagen und
Wohnmotorwagen mit mehr als
3.500 kg Gesamtgewicht

18

c)

D: Motorwagen mit mehr als 3.500
kg Gesamigewicht und mehr als
acht Sitzpldtzen auler dem
Fohrersitz .

21

d) #

D1: Motorwagen zur gewerbsméani
gen Personenbeftrderung bis
3500 kg Gesamtgewicht; es
kénnen mehr als acht Sitzplitze
auller dem Fohrersitz vorhanden
sein

18

e #

D2: Motorwagen zur nichtgewerbs
maBigen Personenbeftrderung
bis 3500 kg Gesamigewicht; es
kdnnen mehr als acht Sitzplitze
auBer dem Fohrersitz vorhan
den sein

18

c)

E: Anh&nger von mehr als 750 kg
Gesamtgewicht an Motorwagen
der Kategorie B, C oder D

F: Motorfahrzeuge mit siner
Héchstgeschwindigkeit bis 40
kmv/h, unter Ausschiull gewerbs
méliger Personentransporte

1]

G: Landwirtschaftliche Motorfahr
zZeuge

14

#: keine Ausbildungspflicht

8) - Fahrpraxis von zwei Jahren mit einem Fahrzeug

der Kategorie A1

b} Besuch eines Kurses Gber Verkehrskunde von acht
Stunden Dauer bei einem Fahriehrer und praktische
Grundschulung von acht Stunden Dauer bei einem

Fahrighrer.

c) Besuch eines Kurses (Ober Verkehrskunde von acht
Stunden Dauer bei einem Fahriehrer

d) Fahrpraxis von zwei Jahren mit einem Fahrzeug der
Kategorie C

e} Fahrpraxis von zwei Jahren mit einem Fahrzeug der

Kategorie B
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3.24.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahreriaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Polizeiliches Fiithrungszeug-
nis (nur in Zweifelsfillen), Gesundheitsattest
(&rztliche Untersuchung, im Zweifelsfall), Gesund-
heitsattest (Selbstauskunft), Sehtest, Absolvierung
eines Kurses .SofortmaBnahmen am Unfaliort“.

Die theoretische Ausbildung zum Erwerb der
Fahrerlaubnis ist Pflicht.

Die praktische Ausbildung ist nicht vorgeschrie-
ben. Ohne praktische Ausbildung ist jedoch das
Bestehen der Fihrerpriifung beinahe ausge-
schlossen.

Sie kann in einer privaten Fahrschule oder privat
(Laienausbildung) absolviert werden. Normaler-
weise findet sie in einer privaten Fahrschule statt.

Die vorgeschriebene Mindeststundenzahl betrégt
in der Theorie 8 Stunden. Normalerweise werden
in der Theorie 20 Stunden benétigt, in der Praxis
30 Stunden. Dabei wird die Stunde zu 50 Minuten
gerechnet.

3.24.3 Erwerb des theoretischen Wissens

in der Regel erwerben die Fahrschiiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahriehrer
(Verkehrskunde-Kurs) zu 80% und durch Selbst-
studium zu 20%.

Foigende Inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verhaltensvor-
schriften, Einstellungen zum Fahrzeug und zum
Fahren, Verhalien in gefadhrlichen Situationen,
Erste Hilfe / Sofortmafinahmen am Unfallort, Ver-
halten anderer Verkehrsteilnehmer, Erkennen und
Vermeiden geféhriicher Situationen.

Dartber hinaus werden folgende Inhalte der theo-
retischen Ausbildung Ublicherweise unterrichtet:
Verkehrsregeln, Kraftfahrzeugtechnik (teilweise),
Versicherungsrecht, Fahrzeugsicherheit, Fahr-
zeugwartung (teilweise).

In der theoretischen Ausbildung wird Uberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Arbeit in kiei-
nen Gruppen, Ausflllen von Prifungsbégen zu
Unterrichtszwecken, Demonstrationen, Unter-
richtsgesprich.

In der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Video, Folien, Testbdgen, Dias (in geringem Um-
fang), Computer / PC-Lemprogramme (in gerin-
gem Umfang).

3.24.4 Erwerb der praktischen Fahrfertig-
keiten

Die Fahrschiler erwerben ihre praktischen Fahig-
keiten durch Fahrlehrer einer privaten Fahrschuie
und durch Laien (Eltern, Freunde, Bekannte).

Es sind keine Inhalte in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben.

Folgende Inhalte in der praktischen Ausbildung
iiblicherweise - unterrichtet: Grundfahraufgaben
(Ruckwdértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken usw.), Fahren unter Beachtung gesetz-
licher Regelungen / Verkehrszeichen, Autobahn-
fahrt, Uberlandfahrt, Fahrt innerhalb von Ortschaf-
ten, Gefahrbremsung aus hohen Geschwindigkei-
ten,.

in der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren im Realverkehr /
ohne Standardstrecke, (vereinzelt) Training auf
dem Fahrsimulator, kommentierendes Fahren.

In der praktischen Ausbildung werden normaler-
weise folgende Medien eingesetzt: Fahrschulfahr-
zeug mit Doppelbedienung, Fahrzeug ohne Dop-
pelbedienung (Laienausbildung).

Kurs fur lebensrettende
Sofortmalnahmen

Erteilung der Lemfahreriaubnis

.......................

] ] begleitete
meoreusche prakt'lsche :  Lemfahrten
Ausbildung Ausbildung | (| aienausbild.)

!

theoretische Prifung

}

praktische Profung

|

Fahrerlaubnis

Ausbildungsdiagramm
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3.24.5 Laienausbildung

Fiur die prakt. Ausbildung der Fahrschiller durch
Laien missen die Laien folgende Voraussetzun-
gen mitbringen: Fahreraubnis der Klasse B , Be-
sitz der Fahrerlaubnis seit 3 Jahren, Mindestalier
von 23 Jahren.

Fir die prakiische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien miissen die Fahrschiler - auler dem
Besitz einer Lemlizenz - keine Voraussefzungen
mitbringen.

Bei der Fahrausbiidung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: Obligatorische Anwesenheit des
Begleiters, Kennzeichnung des Fahrzeuges,
Handbremse muB fir Begleiter erreichbar sein.

3.24.6 Fahreriaubnisprifung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird von staatlichen Stellen abge-
nommen, wobei amtlich geprifie Sachverstindige
berechtigt sind, die theoretische und die prakti-
sche Priifung abzunehmen.

Die Prifer bendtigen als Eingangsvoraussetzun-
gen ein Mindestalter von 24 Jahren, eine abge-
schlossene Berufslehre oder eine andere gleich-
wertige Ausbildung, den Fihrerschein seit minde-
stens drei Jahren ohne verkehrsgefihrdende Zu-
widerhandlung sowie Zusatzausbildungen in
Recht, Psychologie, Verkehrssinnbildung und
praktischem Arbeiten (Abnahme einer praktischen
Fihrerprifung mit Beurteilung des Fahrschillers).

Die theoretische und die praktische Prifung dau-
em je 60 Minuten.

Die Durchfaliquote beim ersten Prifungsversuch
betrégt bei der theoretischen Prifung 12%, bei der
praktischen Prifung 35%.

Es ist zuldssig, die theoretische und die praktische
Prifung jeweils zweimal zu wiederholen. Eine
vierte Prifung ist mdglich, wenn die Ausbildung
erwiesenermalen mangelhaft war. Zusitzlich ist
ein die Eignung bejahendes verkehrspsychologi-
sches Gutachien erforderlich.

Die theoretische Prifung wird als schrifiliche Be-
fragung (multiple choice) durchgefiihrt. Es werden
50 Prifungsfragen mit je drei mdglichen Antwor-
ten gestellt, wovon in der Regel eine, z.T. auch
zwei Antworten richtig sind. Die richtige Beantwor-
tung aller Fragen ergibt total 140 Punkte. Erlaubt
sind hdchstens 14 Fehlerpunkte.

Folgende Inhalte miissen in der theoretischen
Prifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschrifien, Verhalten in gefghrlichen Situa-
tionen, Einsteliungen zu Fahrzeug und Fahren,
Erste Hilfe / Sofortmalinahmen am Unfallort, Ver-
halten anderer Verkehrsteilnehmer, Fahrzeugsi-
cherheit, Erkennen und Vermeiden geféhrlicher
Situationen.

Die prakiische Priifung wird auf einer beliebigen
Strecke im Realverkehr durchgefiihri.

Bei der praktischen Prifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
(Rickwérisfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen.

Dariiber hinaus werden {blicherweise auch fol-
gende Fahraufgaben gestellt: Autobahnfahr,
Uberandfahrt, Fahrt innerhalb von Ortschaften,
Gefahrbremsung aus hohen Geschwindigkeiten.

Bei der praktischen Priifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und Aullenspiegels, Schul-
terblick, vorausschauende Fahrweise, Ricksicht /
partnerschafiliches Verhalten, Anpassung der
Geschwindigkeit geachtet.

Nach der Prifung kann fir Fahranfédnger eine
theoretische und gegebenenfalls auch eine prakti-
sche Nachschulung angeordnet werden, wenn
wiederholt in verkehrsgefghrdender Weise gegen
Verkehrsregein verstofien wurde.

Die Einfihrung einer Sicherheitsausbildung inner-
halb einer 2 bis 3j&hrigen Bewdhrungszeit nach
Ausstellung des Fithrerscheins wird zur Zeit ge-
pruft.

Fir die Entwickiung vor (Ausbildungs-) Curricula
und von Prifungsrichtlinien sind staatliche Stellen
zustindig.

3.24.7 QGualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erforderlich: Mindestalter von 22 Jah-
ren, abgeschlossene Berufsausbildung, Fahrer-
schein seit mind. 2 Jahren, Bestehen einer Vor-
priufung, verkehrspsychologische Eighungsunter-
suchung.

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 100% in be-
sonderen Ausbildungsgéngen.

Fir Fahrlehrer, die in der Theorie oder in der
Praxis ausbilden,, gibt es keine unterschiedliche
Qualifizierungslehrgénge.

Die Ausbildung zum Fahriehrer dauert 6 Monate
als Intensivkurs oder 12 Monate berufsbegleitend.

Bei der Ausbildung flir Fahrlehrer werden folgende
Inhalte vermittelt: Regelkenntnis (Verkehrsregeln
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und Signalisation), Kraftfahrzeugtechnik, Verhal-
ten in gefdhriichen Situationen, Einsteliungen zum
Fahrzeug und zum Fahren, Erste Hilfe, Verkehr-
spsychologie, Erkennen und Vermeiden gef&hdi-
cher Situationen, Fahrzeugsicherheit, Fahrzeug-
wartung, Versicherungsrecht, Pé&dagogik, Ver-
kehrsstrafrecht, Ausweise (Fihrerschein, Kraft-
fahrzeugschein), Geschéfiskunde.

Die Fahriehrerausbildung wird mit einer Prifung
abgeschlossen, die aus folgenden Prifungsteilen
besteht: Miindliche theoretische Priifung, schriftli-
che theoretische Priifung, Lehrprobe fiir den theo-
retischen Unterricht, Lehrprobe fir den prakti-
schen  Unterricht, praktische  Fahrprifung
(Fahrprobe mit dem kinftigen Fahriehrer als Teil
der Vorprifung).

Die Fahrehrerpriifung wird von einem ausgewdhi-
ten Gremium, bestehend aus Sachverstdndigen,
Juristen, erfahrenen Fahriehrem, P&dagogen und
Psychologen abgenommen.

Es qgibt fiir Fahrehrer eine gesetziiche Fortbil-
dungspflicht (einmal in flnf Jahren), deren Inhalte
sich auf psychologisch-pddagogische Aspekte des
Fahrunterrichts, Unterrichtsmethodik, rechtliche
und technische Kenntnisse, Fahrtechnik, Ver-
kehrssinnbildung und Gefahrenlehre beziehen.

3.24.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahrdehrer, Fahrschulen und der Fahrschulunter-
richt werden regelmiBig durch staatliche Organi-
sationen kontrolliert. Gegenstand der Kontrolle
sind: Ausstattung der Fahrschule, Zustand der
Réumlichkeiten, Ausstattung der Fahrzeuge, Zu-
stand der Fahrzeuge, theoretischer Unterricht
(Inhalt und Methode), praktischer Unterricht (inhalt
und Methode).

3.24.9 Organisationsstruktur des Flihrer-
scheinwesens

Es gibt staatliche Stellen zur Erfassung der aus-
gegebenen Fihrerscheine nur auf kantonaler
Ebene (Stralenverkehrsamt).

_Es gibt z.2t. 3,5 Mio. Pkw-Fahrerlaubnisse. Die
Bevdikerungszahi betrug 1991 6,83 Mio.

Fahriehrer und Fahrschulen missen staatlich zu-
gelassen werden und sind auf kantonaler Ebene
registriert.

Voraussetzung fir die Eréffnung einer Fahrschule
ist der Besitz des Fahrlehrerausweises oder eine
behérdliche Bewilligung fir die Fihrung eines
Betriebes, der Fahriehrer beschéafligt.

3.25 Slovakei
3.25.1 Einteilung der Fahrerlaubnisklassen

| Ausbirdungs. |

A} Motorréider 17 v

Fahrerlaubnis-

> 50 cm®

B) Krafifahrzeuge 18 v
bis 3 500 kg

C) Kraftfahrzeuge 18 v
> 3.500 kg

D) Busse 18 v

E) erwOnschi B, 18 v
Coder D

3.25.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahreriaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzungen sind: Gesundheitsatttest (8rzt-
liche Untersuchung, Selbstauskunft), Sehtest,
Hbrtest.

Die vorgeschriebene Mindeststundenzahl betragt
fur die theoretische Ausbildung 45 Stunden, fiir
die praktische Ausbildung 28 Stunden. Dabei wird
die Ausbildungsstunde zu 45 Minuten gerechnet.

3.25.3 Erwerb des theoretischen Wissens

in der Regel erwerben die Fahrschiler ibr theore-
tisches Wissen durch privat i8tige Fahdehrer zu
88% und durch Laien zu 2%.

Foigende Inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Einstellung zum Fahrzeug und zum Fahren,
Kraftfahrzeugtechnik, Verhalten in gef&hrichen
Situationen, Erste Hilfe/Sofortmallnahmen am
Unfallort, Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer,
Erkennen und Vermeiden gefdhrlicher Situatio-
nen, Versicherungsrecht, Fahrzeugsicherheit,
Fahrzeugwartung.

Dariiber hinaus werden in der theoretischen Aus-
bildung Ublicherweise auch Verhaliensvorschriften
gelehrt. in der theoretischen Ausbildung wird
tberwiegend mit folgenden Methoden gearbeitet:
Lehrervortrag, Ausfillen von Priifungsbdgen zu
Unterrichtszwecken, Demonstrationen, Unter-
richisgespréch, Eigenstudium.
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In der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Video, Folien, Testbégen, technische Lehrmodel-
le, Dias, Modelle von Verkehrs- und Stralenanla-
gen.

3.25.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertigkeiten

Die Fahrschiler erwerben ihre praktischen Fahig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule.

Folgende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Riick-
wértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen/Verkehrszeichen,
Autobahnfahrt, Nachtfahrt, Uberandfahrt, Fahrt
innerhaib von Orischaften, Fahrt in unterschiedli-
cher Verkehrsdichte, Gefahrbremsung aus hohe

Geschwindigkeiten. :

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahr-
hof/Ubungshof, Fahren im Realverkehr/ohne
Standardstrecke, Fahren auf standardisierter
Strecke, kommentierendes Fahren.

In der praktischen Ausbildung werden normaler-
weise folgende Medien eingesetzt: Fahrsimulato-
ren/Fahrtrainer, Fahrschulfahrzeug mit Doppel-
bedienung, Fahrschulfahrzeug mit Doppelbedie-
nung.

3.25.5 Laienausbildung

Laienausbildung ist in der Slowakischen Republik
nicht moglich.

theoretische praktische
Ausbildung Ausbildung

¢ )
i }

theoretische praktische
Prufung Prifung

4

Fahrerlaubnis

Ausbildungsdiagramm

3.25.6 Fahreriaubnisprifung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Priifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben. Die Priifung
wird von staatlichen Stellen abgenommen, wobei
Polizeibeamte berechtigt sind, die theoretische
und praktische Priifung abzunehmen.

Die Priifer benttigen folgende Eingangsvoraus-
setzungen: Polizeibeamte, Prifungskommissar.
Die theoretische und praktische Priifung dauert
jeweils 20 Minuten. Die Durchfallquote beim er-
sten Priifungsversuch betrdgt sowohl bei der theo-
retischen als auch praktischen Priifung jeweils 6
Prozent.

Es ist zuldssig, die theoretische und praktische
Priifung jeweils zweimal zu wiederholen. Die theo
retische Prifung wird als schriftliche Befragung
(multiple choice) durchgefinhit.

Es werden 27 Prifungsfragen gestelit, dabei dir-
fen hochstens 5 Fehler gemacht werden.

Folgende Inhalte missen in der theoretischen
Priifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschriften, Kraftfahrzeugtechnik und Fahr-
zeugwartung.

Die praktische Fahrprifung wird auf dem Priithof
und auf einer beliebigen Strecke im Realverkehr
durchgefihrt.

Bei der prakiischen Prifung sind nachfolgende
Fahraufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufga-
ben (Rickwértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-,
bzw. Ausparken, Wenden etc.). Fahren unter Be-
achtung gesetzlicher  Regelungen/Verkehrs-
zeichen, Fahrt innerhalb von Orischaften, Fahrt in
unterschiedlicher Verkehrsdichte.

Bei der praktischen Prifung wird besonders auf
die Benutzung des innen- und Aulenspiegels,
Uberpriffung des Fahrzeugzustandes, den Schul-
terblick, eine vorausschauende Fahrweise, An-
passung der Geschwindigkeit und technische Be-
herrschung des Fahrzeuges geachtet.

Bei verschiedenen Ausbildungswegen gibt es
unterschiedliche Prilifverfahren, die auf individuel-
ien Einschétzungen beruhen.

Nach der Prifung sind keine weiteren Kurse obli-
gatorisch. Fir die Entwicklung von (Ausbildungs-)
Curricula und von Prifungsrichtlinien sind staatli-
che Stellen zusténdig, fir die Ausbildungs-
Curricula das Ministerium flr Verkehrswesen und
das Ministerium des Innem.
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3.25.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erforderich: Berufsausbildung (Bau-,
Verkehrswesen), spezieller Lehrgang, Mindestalter
21 Jahre.

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 100% im
, Selbststudium.

Fiir Fahriehrer, die in der Theorie unterrichten,
gibt es unterschiedliche Qualifizierungslehrgéinge.
Die Ausbildung fiir Fahriehrer dauert in der Theo-
rie 110 Stunden, in der Praxis 120 Stunden.

Bei der Ausbildung fiir Fahriehrer werden folgende
inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Verkehrspsycho-
logie, P&dagogik.

Die Fahriehrerausbildung wird mit einer Priifung
abgeschlossen, die aus folgenden Prifungsteilen
besteht: Theoretische Prifung mindlich und
schriftlich, praktische Fahrpriifung (Fahrprifung
mit dem kiinftigen Fahriehrer).

Die Fahrlehrerprifung wird von einem Gremium -
bestehend aus erfahrenen Fahriehrem, P&dago-
gen, Psychologen und Polizei abgenommen.

Fiir Fahriehrer gibt es eine gesetzlich geregelte
Fortbildungspflicht, die jedoch in Umfang und
Dauer nicht ndher spezifiziert werden.

3.25.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrschulunterrichts

Fahrschulen, Fahriehrer und der Fahrschulunter-
richt werden in regelmaRigen Abstdnden durch
staatliche Organisationen (Polizei) kontroliiert.
Gegenstand der Kontrolle sind: Ausstattung der
Fahrschule, Zustand der R&umiichkeiten, Zustand
der Fahrzeuge, Qualifikation der Fahriehrer, theo-
retischer Unterricht (Inhalt und Methode), prakti-
scher Unterricht (Inhalt und Methode).

3.25.9 Organisationsstruktur des Fiihrer-
scheinwesens

Es gibt eine staatliche zentrale Stelie zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fihrerscheine. Danach
gibt es zur Zeit 1,7 Millionen Pkw-Fahreriaubnisse.
Die Bevdlkerungszahl betrug 1891/92 rund 5 Mil-
lionen. Fahrschulen missen staatlich zugelassen
werden. Fahriehrer und Fahrschulen sind zentral
registriert.

3.26 Spanien

3.26.1 Einteilung der Fahrerlaubnisklassen
Fahr e n—

A2 18

B1 18 v

B2 18 v

c1 18 v

c2 18 v

D 21 v

3.26.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Gesundheitsattest (&drztliche
Untersuchung), Sehtest, Hortest, psycholog. Un-
tersuchung.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
privaten Fahrschule, beim Militdr oder bei der
Polizei absolviert werden. Normalerweise findet
sie in einer privaten Fahrschule statt.

Es gibt keine vorgeschriebene Mindeststunden-
zahi. Normmalerweise werden in der Theorie 10
Stunden bendtigt, in der Praxis 30 Stunden. Dabei
wird die Stunde zu 50 Minuten gerechnet.

3.26.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahrehrer zu 90%
und durch Selbststudium 10%.

Folgende Inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Verhaltensvorschriften, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Erste Hilfe / Sofortmal-
nahmen am Unfallot, Verhalten anderer Ver-
kehrsteilnehmer, Fahrzeugsicherheit, Fahrzeug-
wartung.

In der theoretischen Ausbildung wird iberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervorirag,
Ausfillen von Prifungsbbdgen zu Unterrichtszwek-
ken. ,

in der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Video, Folien, Testbdgen, Dias.
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Eheoretische Ausbﬂdung] l prakiische Ausbildung ]

I
!
theoretische
Profung

praktische
Prufung

4

Fahrerlaubnisfor 10 Jahre

Ausbildungsdiagrarmm

3.26.4 Erwerb der praktischen Fahr-
fertigkeiten

Die Fahrschiiler erwerben ihre praktischen F&hig-
keiten durch Fahriehrer einer privaten Fahrschule.

Folgende Inhalte sind in der praklischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Rick-
wértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.), Fahren unter Beachtung gesetzii-
cher Regelungen / Verkehrszeichen, Uberland-
fahrt, Fahrt innerhalb von Orischaften, Fahrt in
unterschiedlicher Verkehrsdichte.

Dartiber hinaus wird in der praktischen Ausbildung
iblicherweise die Autobahnfahrt unterrichtet.

In der praktischen Ausbildung wird mit foigenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren auf standardisierter Strecke.

In der praktischen Ausbildung wird normalerweise
. als Medium ein Fahrschulfahrzeug mit Doppelbe-
dienung eingesetzt.

3.26.5 Laienausbildung

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiiler
durch Laien missen die Laien folgende Voraus-
setzungen mitbringen: Fahrerlaubnis der Kiasse
B1 seit 5 Jahren, Verwandtschaftsverhlitnis, kei-
ne gravierenden Verkehrsibertretungen.

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiller

durch Laien miissen die Fahrschiler folgende
Voraussetzungen mitbringen: Abgelegte theoreti-
sche Zwischenpriifung, Mindestalter von 18 Jah-
ren, Hochstalter von 64 Jahren.

Bei der Fahrausbildung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: Fahrverbot fir bestimmte Strecken,
keine Wochenendfahrten, Geschwindigkeitsbe-
grenzungen von 40 km/h inneroris und von 80
km/h auBerorts (Landstrafen), Kennzeichnung
des Fahrzeuges, Abschliufl einer Zusatzversiche-
rung, Doppelbedienung im Fahrzeug, Doppelspie-

gel.

Die Laienausbildung darf maximal 8 Monate dau-
erm.

3.26.6 Fahrerfaubnisprifung

Zum Erwerb der Fahrerdaubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird von staatlichen Stellen abge-
nommen, wobei Beamte berechtigt sind, die theo-
retische und die praktische Prifung abzunehmen.

Die Prifer benttigen einen Ausbildungskurs von
sechs Wochen Dauer.

Die theoretische Prifung dauert 30 Minuten, die
praktische Priifung dauert 25 Minuten.

Die Durchfaliquote beim ersten Priifungsversuch
betrigt bei der theoretischen Priifung 54,5%, bei
der praktischen Prifung 49%. Es ist zulssig, die
theoretische und die- praktische Prifung beliebig
oft zu wiederholen.

Die theoretische Prifung wird als schriftliche Be-
fragung (multiple choice) durchgefiihrt. Es werden
40 Prifungsfragen gestellt; dabei durfen hoch-
stens 5 Fehler gemacht werden.

Foigende Inhalie missen in der theoretischen
Prisfung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschriften, Einsteliungen zu Fahrzeug und
Fahren, Erste Hilfe / SofortmaBnahmen am Unfal-
lort, Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer, Fahr-
zeugsicherheit, Fahrzeugwartung.

Die praktische Prifung wird auf einer beliebigen
Strecke im Realverkehr durchgefihrt.

Bei der praktischen Priifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
(Rickwdrisfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Uberandfahrt, Fahrt innerhalb von Ortschaften.

Bei der praktischen Prifung wird besonders auf
Benutzung des innen- und Aullenspiegels, Schul-
terblick, vorausschauende Fahrweise, Ricksicht /
partnerschaftliches Verhalten, Anpassung der
Geschwindigkeit, technische Beherrschung des
Fahrzeuges geachtet.
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Nach der Prifung gibt es fir Fahranfénger folgen-
de Auflagen: Geschwindigkeitslimit und Kenn-
zeichnung des Fahrzeugs fir 12 Monate.

Nach der Priifung sind keine weiteren Kurse obli-
gatorisch.

Fir die Entwicklung von (Ausbildungs-) Curricula
und von Prifungsrichtlinien sind staatliche Stellen
zusténdig.

3.26.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahrlehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erforderlich: Guter Schulabschluf und
Nachweis der Befdhigung zum Fahrlehrerberuf.

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 100% in be-
sonderen Ausbildungsgéngen.

Far Fahrlehrer, die in der Theorie oder in der
Praxis ausbilden, gibt es keine unterschiedliche
Qualifizierungsiehrgdnge.

Die Ausbiidung zu Fahriehrer dauert 2,5 Monate.

Bei der Ausbildung fiir Fahriehrer werden folgende
Inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Kfz-Technik,
Einstellungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Erste Hilfe, Verkehrspsychologie, Fahrzeugsicher-
heit, Fahrzeugwartung, Padagogik.

Die Fahrlehrerausbildung wird mit einer Priifung
abgeschlossen, die aus folgenden Priifungsteilen
besteht: Schriftliche theoretische Prifung, Lehr-
probe fir den theoretischen Unterricht, Lehrprobe
fur den praktischen Unterricht.

Die Fahrlehrerpriffung wird von Beamten abge-
nommen,

Es gibt fir Fahriehrer keine gesetziiche Fortbil-
dungspflicht.

3.26.8 Kontrolle der Fahrschuien und des
Fahrunterrichts

Fahriehrer und Fahrschulen werden regelmiBig
durch staatliche Organisationen kontrolliert. Ge-
genstand der Kontrolle sind: Ausstattung der
Fahrschule, Zustand der Rdumlichkeiten, Ausstat-
tung der Fahrzeuge, Zustand der Fahrzeuge.

3.26.9 Organisationsstruktur des Fuhrer-
scheinwesens

Es gibt eine zentrale staatliche Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fihrerscheine.

1992 wurden 649.474 Pkw-Fahrerlaubnisse erteilt.
Die Bevdlkerungszahl betrug 1891/92 38 Mio.

Fahriehrer und Fahrschulen missen staatlich zu-
gelassen werden und sind zentral registriert.

3.27 Tschechische Republik
3.27.1 Einteilung der Fahreriaubnisklassen

Fahverabmiciasss | Mindestater | A

S ‘»};:y‘ﬂu‘e} : 0% ‘
AM) 15 v

A 17 v

B i8 v

c 18 v

T 17 v

D 21 v

3.27.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Gesundheitsattest (drztliche
Untersuchung), Gesundheitsattest (Selbstaus-
kunft), Sehtest, Hirtest.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahreriaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
privaten Fahrschule, in der Schule (Sek. 1), an der
Universit4t, beim Militdr, bei der Polizei oder pri-
vat absoiviert werden. Normalerweise findet sie in
einer privaten Fahrschule statt.

Die vorgeschriebene Mindeststundenzahl betragt
in der Theorie 45 Stunden, in der Praxis 38 Stun-
den.

Normalerweise werden in der Theorie 45 Stunden
bendtigt, in der Praxis 38 Stunden. Dabei wird die
Stunde zu 45 Minuten gerechnet.

3.27.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiiler ihr theore-
fisches VVissen zu 98% durch private Fahriehrer
und zu 2% durch Selbststudium.

Folgende - Inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregeln,
Verhaltensvorschrifien, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Kraftfahrzeugtechnik, Ver-
halten in gef8hrichen Situationen, Erste Hilfe /
Sofortmalnahmen am Unfaliort, Verhalten ande-
rer Verkehrsteilnehmer, Erkennen und Vermeiden
gefdhrlicher  Situationen, Versicherungsrecht,
Fahrzeugsicherheit, Fahrzeugwartung.

In der theoretischen Ausbildung wird Gberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Arbeit in kieinen Gruppen, Ausfilllen von Pri-
fungsbdgen zu Unterrichtszwecken, Demonstra-
tionen, Unterrichisgespréch, Eigenstudium.
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in der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: Lehrbuch,
Video, Folien, Testbdgen, technische Lehrmodel-
le, Dias, Modelle von Verkehrs- und Stralenania-
gen.

3.27.4 Erwerb der praktischen Fahrfertig-
keiten

Die Fahrschiiler erwerben ihre praktischen F&hig-
" keiten durch Fahrehrer einer privaten Fahrschule.

Folgende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Riick-
wértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.), Fahren unter Beachtung gesetzli-
cher Regelungen / Verkehrszeichen, Autobahn-
fahrt, Nachtfahrt, Uberlandfahrt, Fahrt innerhalb
von Orischaften, Fahrt in unterschiedlicher Ver-
kehrsdichte, Gefahrbremsung aus hohen Ge-
schwindigkeiten

in der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren im Realverkehr / ohne Stan-
dardstrecke, Fahren auf standardisierter Strecke,
Training auf dem Fahrsimulator, kommentieren-
des Fahren.

In der praktischen Ausbildung werden normaler-
weise als Medium Fahrsimulator/ Fahrtrainer und
ein Fahrschulfahrzeug mit Doppelbedienung ein-
gesetzt.

theoretische
Ausbildung

praktische
Ausbildung

|

theoretische
Prufung

praktische
Profung

Fahreriaubnis mit zweighriger
Probazeit
bei Auffalligkeit: Nachschulung

Ausbildungsdiagramm

3.27.5 Laienausbildung

Fur die praktische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien missen die Laien folgende Voraus-
setzungen mitbringen:; Fahreraubnis der Klasse B
seit drei Jahren, Mindestalter von 25 Jahren, kei-
ne Vorstrafen, keine gravierenden Verkehrsiber-
tretungen, spezieller Test bei der Polizei.

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiiler
durch Laien mussen die Fahrschiiler mindestens
18 Jahre alt sein und er mul ein Gesundheitsat-
test voriegen.

Bei der Fahrausbildung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: Obligatorische Anwesenheit des
Begleiters, Alkoholverbot, Kennzeichnung des
Fahrzeuges.

3.27.6 Fahreriaubnisprifung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Priifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird von staatlichen Stellen abge-
nommen, wobei die Polizei berechtigt ist, die theo-
retische und die praktische Priifung abzunehmen.

Die Priifer bendtigen eine spezielle Ausbildung bei
der Polizei.

Die theoretische Prifung und die praktische Pri-
fung dauern je 20 Minuten.

Die Durchfallquote beim ersten Prifungsversuch
betragt bei der theoretischen Priifung 20%, bei der
praktischen Prufung 30%. Es ist zulfssig, die
theoretische und die praktische Priifung je zwei-
mal zu wiederholen.

Die theoretische Priifung wird als schriftliche Be-
fragung (multiple choice), audiovisuelle Priifung
(Video, Dias) bzw. als PC-Test durchgefiihit. Es
werden 27 Prifungsfragen gestellt; dabei dilrfen
héchstens 5 Fehlerpunkte gemacht werden.

Folgende Inhalte missen in der theoretischen
Priifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Kraft-
fahrzeugtechnik.

Die praktische Prifung wird auf einem Prifhof
(zur Prafung der Beherrschung der Grundfahrauf-
gaben und einer beliebigen Strecke im Realver-
kehr (praktisches Fahren) durchgefihrt. Die Pri-
fung hat also zwei Teile.

Bei der praktischen Prifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
(Ruckwértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen.
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Bei der praktischen Prifung wird besonders auf
Benutzung des innen- und AuBenspiegels, Uber-
priifung des Fahrzeugzustandes, Schulterblick,
vorausschauende Fahrweise, Riicksicht / partner-
schaftliches Verhalten, Anpassung der Geschwin-
digkeit, technische Beherrschung des Fahrzeuges,
Uberholen und Lichtbenutzung geachtet.

Nach der Priifung gibt es fiir Fahranfinger keine
Auflagen.

Fir die Entwicklung von (Ausbildungs-) Curricula
sind das Innen- und Verkehrsministerium zustin-
dig; flr die Entwicklung von Priifungsrichtlinien ist
nur das Innenministerium zusténdig.

3.27.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erforderdich: Mittlerer Bildungsab-
schlu3, psycholog. Untersuchung, medizin. Unter-
suchung, 3 Jahre Fahrpraxis, spezieller Test, Min-
destalter 21 Jahre.

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 100% in be-
sonderen Ausbildungsgéngen.

Fir Fahrlehrer, die in der Theorie oder in der
Praxis ausbilden, gibt es unterschiedliche Qualifi-
zierungslehrgénge.

Die Ausbildung zum Fahriehrer dauert 230 Stun-
den in Theorie und Praxis oder 120 Stunden nur
Theorie.

Bei der Ausbildung fiir Fahrehrer werden foigende
Inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Kraftfahrzeug-
technik, Verhalten in geféhrichen Situationen,
Einstellungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Verkehrspsychologie, Erkennen und Vermeiden
gefdhricher  Situationen,  Fahrzeugsicherheit,
Fahrzeugwartung, Versicherungsrecht, Psycholo-
gie, Unterrichtsmethodik.

Die Fahriehrerausbildung wird mit einer Prifung
abgeschiossen, die aus folgenden Priifungsteilen
besteht: Miindliche theoretische Priifung, schrifili-
che theoretische Priifung, Lehrprobe fiir den theo-
retischen Unterricht, Lehrprobe fiir den prakti-
schen  Untemricht, praktische  Fahrpriifung
(Fahrprobe mit dem kiinftigen Fahdehrer).

Die Fahriehrerpriifung wird von einem ausgewd&hl-
ten Gremium, bestehend aus Fahriehrem, P#d-
agogen und Polizei abgenommen.

Es gibt fiir Fahriehrer alle finf Jahre eine gesetzii-
che Fortbildungspflicht.

3.27.8 Kontrolle der Fahrschuien und des
Fahruntemrichts

Fahriehrer, Fahrschulen und der Fahrschulunter-
richt werden unregelm&Big durch staatliche Orga-
nisationen, staatlich anerkannte Organisationen,
private Organisationen kontrolliert. Gegenstand
der Kontrolle sind: Ausstattung der Fahrschule,
Zustand der R&aumlichkeiten, Ausstattung der
Fahrzeuge, Zustand der Fahrzeuge, Qualifikation
der Fahriehrer, theoretischer Unterricht und prak-

_tischer Unterricht (Inhalt und Methode).

3.27.9 Organisationsstruktur des Fiihrer-
scheinwesens

Es gibt eine zentrale staatliche Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fiihrerscheine.

Es gibt z.Zt. 3,5 Mio. Pkw-Fahrerlaubnisse. Die
Bevdlkerungszahl betrug 1991/92 10 Mio.

Fahriehrer und Fahrschulen miissen staatlich zu-
gelassen werden und sind zentral registriert.
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3.28 Ungam
3.28.1 Einteilung der Fahrerfaubniskiassen

Mofa 14 v
Al 16 v
A 17 v
B 17 v
c 17 v
D 21 v
E 20 v
M 16 v

3.28.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Ablauf

Voraussetzung sind: Gesundheitsattest (drztliche
Untersuchung), Sehtest, Hortest, Absolvierung
eines Kurses ,Sofortmaflnahmen am Unfaliort®,
Absolvierung eines Erste-Hilfe-Kurses.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
staatlichen Fahrschule, einer privaten Fahrschule,
in der Schule, an der Universitét, beim Militar oder
bei der Polizei absolviert werden. Normalerweise
findet sie in einer privaten Fahrschule statt.

Die vorgeschriebene Mindeststundenzahi betrigt
in der Theorie 22 Stunden (plus 8 Stunden
Jechnisches Wissen®), in der Praxis 24 Stunden,
Normalerweise werden in der Theorie 30 Stunden
bendtigt, in der Praxis 30 Stunden. Dabei wird die
Stunde zu 50 (Theorie) bzw. 45 (Praxis) Minuten
gerechnet.

3.28.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiiler ihr theore-
tisches Wissen durch private Fahrehrer zu 85%
durch staatliche Fahriehrer zu 5% und durch Leh-
rer in der Schule zu 10%.

Folgende Inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregein,
Verhaltensvorschriften, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Kraftfahrzeugtechnik, Ver-
halten in gefdhrlichen Situationen, Verhalten an-
derer Verkehrsteilnehmer, Erkennen und Vermei-
den geféhrlicher Situationen, Versicherungsrecht,
Fahrzeugsicherheit, Fahrzeugwartung. Das The-
ma Erste Hilfe / SofortmaBnahmen am Unfallort
ist Gegenstand eines separaten Kurses.

In der theoretischen Ausbildung wird tberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: Lehrervortrag,
Rollenspiel, Arbeit in kleinen Gruppen, Ausfillen
von Prifungsbdgen zu Unterrichtszwecken, De-
monstrationen, Unterrichtsgesprach, Eigenstudi-
um.

In der theoretischen Ausbildung werden norma-
lerweise folgende Medien eingesetzt: ‘Lehrbuch,
Video, Folien, Testbbgen, technische Lehrmodel-
le, Dias, Computer / PC-Lemprogramme (in ge-
wissem Umfang), Modelle von Verkehrs- und
Stralenanlagen.

3.28.4 Erwerb der praktischen Fahrfertig-
keiten

Die Fahrschiiler erwerben ihre praktischen F&hig-
keiten durch Fahrlehrer einer privaten Fahrschule,
Fahrlehrer einer staatlichen Fahrschule und durch
Lehrer in der Schule.

Foigende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Riick-
wiértsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.) (4), Fahren unter Beachtung gesetz-
licher Regelungen / Verkehrszeichen, Autobahn-
fahrt (2), Nachtfahrt (2), Uberandfahrt (2), Fahrt
innerhalb von Ortschaften (14), Fahrt in unter-
schiedlicher Verkehrsdichte, Gefahrbremsung aus
hohen Geschwindigkeiten. (Die Zahlen in Klam-
mem beziehen sich auf die vorgeschriebene Min-
deststundenzahl).

Ublicherweise werden in der praktischen Ausbil-
dung (abweichend von den Mindeststunden) un-
terrichtet: Grundfahraufgaben (Riickwértsfahren,
Anfahren am Bery, Ein-, bzw. Ausparken usw.)
(6), Fahrt innerhalb von Ortschaften (18), Min-
destkilometer 400. (Die Zahlen in Klammem be-
ziehen sich auf die Ubliche Stundenzahl).

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren im Realverkehr / ohne Stan-
dardstrecke, Fahren auf standardisierter Strecke,
Training auf dem Fahrsimulator (vereinzelt),
kommentierendes Fahren, Fremddemonstratio-
nen.

In der praktischen Ausbildung werden normaler-
weise folgende Medien eingesetzt: Fahrsimulato-
ren / Fahrirainer (in geringem Umfang), Fahr-
schulfahrzeug mit Doppelbedienung.
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3.28.5 Laienausbildung
Laienausbildung ist in Ungam nicht mé&glich.

3.28.6 Fahreriaubnisprifung

Zum Erwerb der Fahrerlaubnis ist eine Priifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird (unter Beteiligung von Fahrieh-
rern) von staatlichen Stellen abgenommen.

Die Priifer bendtigen als Voraussetzungen den
Schulabschiu3 einer hdheren oder weiterflihren-
den Schule, ein Mindestalter von 26 Jahren und
die Fahrerlaubnisse der Kategorien A, B und C
sowie eine Prifung.

Die theoretische Priifung dauert 50 Minuten, die
praktische Prifung dauert ebenfalls 50 Minuten,
bestehend aus 10 Minuten Routinefahrt und
40mindtiger Fahrt im Verkehr.,

Die Durchfaliquote beim ersten Prifungsversuch
betrégt bei der theoretischen Priifung 55,4%, bei
der praktischen Prifung 69-83 %. Es ist zulassig,
die theoretische und die praktische Prifung je
funfmal zu wiederholen.

Die theoretlische Priifung wird als miindliche Be-
fragung (in geringem Umfang), schriftliche Befra-
gung (multiple choice) bzw. audiovisuelie Priifung
(wird gerade erarbeitet) durchgefihrt. Es werden
50 Prifungsfragen (mit maximal 70 erreichbaren
Punkten) gestellt; dabei dirfen héchstens 10
Fehlerpunkte gemacht werden.

Folgende Inhalte milssen in der theoretischen
Prifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschriften, Verhalten in gef&hrichen Situa-
tionen, Einstellungen zu Fahrzeug und Fahren,
Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer, Versiche-
rungsrecht, Erkennen und Vermeiden geféhrlicher
Situationen. Erste Hilfe ist Gegenstand einer se-
paraten Prifung.

Die praktische Prifung wird auf einem Priifhof,
einer beliebigen Strecke im Realverkehr bzw. auf
einer festgelegten Strecke im Realverkehr durch-
geflhrt.

Bei der praktischen Prifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
(Rickwdérisfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetziicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Fahrt innerhalb von Orischaften, Fahrt in unter-
schiediicher Verkehrsdichte, Gefahrbremsung aus
hohen Geschwindigkeiten. Autobahn- und Uber-
landfahrten werden mit rd. 30% der Priflinge
durchgefiihrt.

Bei der praktischen Priifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und AuBenspiegels, Uber-
prifung des Fahrzeugzustandes, Schulterblick,
vorausschauende Fahrweise, Ricksicht / partner-
schaftliches Verhalten, Anpassung der Geschwin-
digkeit, technische Beherrschung des Fahrzeuges
geachtet. .

Nach der Prifung gibt es fiir Fahranfanger keine
Auflagen.

Fir die Entwicklung von (Ausbildungs-) Curricula
und von Prifungsrichtlinien sind staatliche Stellen
zusténdig.

3.28.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahrehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erforderlich: Abschiuf der hoheren
oder weiterfihrenden Schule, keine Vorstrafen,
Mindestalter von 22 Jahren, abgeschlossene Be-
rufsausbildung

Fahriehrer erwerben ihr Wissen zu 80% in beson-
deren Ausbildungsgéngen, zu 10% durch Anler-
nen bei bereits tatigen Fahrehrern, zu 10% durch
Selbststudium.

Fir Fahrehrer, die in der Theorie oder in der
Praxis ausbilden, gibt es unterschiedliche Qualifi-
zierungslehrgange.

Die Ausbildung zum Fahriehrer dauert ca. 120
Stunden.
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Bei der Ausbildung fiur Fahriehrer werden folgende
inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Kraftfahrzeug-
technik, Verhalten in geféhdichen Situationen,
Einstellungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Verkehrspsychologie, Erkennen und Vermeiden
gefdhrlicher . Situationen, Fahrzeugsicherheit,
Fahrzeugwartung, Versicherungsrecht, Pddagogik.

Die Fahriehrerausbildung wird mit einer Prifung
abgeschlossen, die aus folgenden Priufungsteilen
besteht: Mindiiche theoretische Priifung, schriftli-
che theoretische Prifung, Lehrprobe fiir den theo-
retischen Unterricht, Lehrprobe fiir den prakti-
schen  Untermricht, praktische  Fahrprifung
(Fahrprobe mit dem kiinftigen Fahriehrer).

Die Fahriehrerpriifung wird von einem ausgew&hi-
ten Gremium, bestehend aus erfahrenen Fahrieh-
rern, Fahriehrerausbildern und amtlich gepriiften
Sachverstédndigen abgenommen.

Es gibt fir Fahrlehrer eine gesefzliche Fortbil-
dungspflicht von 10 Stunden pro Jahr.

3.28.8 Kontrolle der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahrehrer, Fahrschulen und der Fahrschulunter-
richt werden regelmaBig durch staatliche Organi-
sationen kontrolliert. Gegenstand der Kontrolle
sind: Ausstattung der Fahrschule, Zustand der
Raumlichkeiten, Ausstattung der Fahrzeuge, Zu-

stand der Fahrzeuge, Qualifikation der Fahﬂehrer,
theoretischer Unterricht und praktischer Unterricht
(inhalt und Methode).

3.28.9 Organisationsstruktur des Fihrer-
scheinwesens

Es gibt eine zentrale staatliche Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Flhrerscheine.

Es gibt z.Zt. ca. 3 Mio. Pkw-Fahreriaubnisse. Die
Bevéikerungszahl betrug 1991/92 10 Mio.

Fahriehrer und Fahrschulen missen staatlich zu-
gelassen werden und sind zentral registriert.

3.29 WeillruRland
3.29.1 Einteilung der Fahrerlaubnisklassen

T G
Lo (Jahrey 5
A 16 v
B 18 v
c 18 v
D 20 v

3.29.2 Voraussetzungen zum Erwerb der
Fahrerlaubnis und formaler Abiauf

Voraussetzung sind: Polizeiliches Fihrungszeug-
nis (GAl - Staatliche Stralen- und Kfz-Inspektion),
Gesundheitsattest (&rztliche Untersuchung), Seh-
test, Hdortest, Absolvierung eines Kurses
SofortmaBnahmen am Unfallort*, Absolvierung
eines Erste-Hilfe-Kurses.

Die Ausbildung zum Erwerb der Fahreriaubnis ist
Pflicht in Theorie und Praxis. Sie kann in einer
staatlichen Fahrschule, in der Schuie, an der Uni-
versitat, beim Militdr oder privat (Praxis) absol-
viert werden. Normmalerweise findet sie in einer
staatlichen Fahrschule oder in der Schule
(Mittelschule) statt. Die vorgeschriebene Mindest-
stundenzahl betrigt in der Theorie 180 Stunden,
in der Praxis 20 Stunden. Normalerweise werden
in der Theorie 190 Stunden benétigt, in der Praxis
28 Stunden. Dabei wird die Stunde zu 45-60 Minu-
ten gerechnet.

3.29.3 Erwerb des theoretischen Wissens

In der Regel erwerben die Fahrschiler ihr theore-
tisches Wissen durch staatliche Fahriehrer zu
100%.

Folgende Inhalte der theoretischen Ausbildung
sind gesetzlich vorgeschrieben: Verkehrsregein,
Verhaltensvorschrifien, Einstellungen zum Fahr-
zeug und zum Fahren, Kraftfahrzeugtechnik, Ver-
halten in gefdhrichen Situationen, Erste Hilfe /
Sofortmanahmen am Unfallort, Verhalten ande-
rer Verkehrsteilnehmer, Erkennen und Vermeiden
gefdhricher  Situationen, Fahrzeugsicherheit,
Fahrzeugwartung.

In der theoretischen Ausbildung wird Uiberwiegend
mit folgenden Methoden gearbeitet: i.ehrervortrag,
Arbeit in kleinen Gruppen, Demonstrationen, Un-
terrichtsgesprich. In der theoretischen Ausbildung
werden normalerweise folgende Medien einge-
setzt: Lehrbuch, Folien, Testbdgen, technische
Lehrmodelle, Dias, Modelle von Verkehrs- und
Strallenanlagen.
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3.29.4 Erwerb der praktischen Fahrfertig-
keiten

Die Fahrschiiler erwerben ihre praktischen Fahig-
keiten durch Fahriehrer einer staatlichen Fahr-
schule, Lehrer in der Schule, Laien (Eitern, Freun-
de, Bekannte) oder ohne fremde Anleitung.

Folgende Inhalte sind in der praktischen Ausbil-
dung vorgeschrieben: Grundfahraufgaben (Riick-
wartsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw. Aus-
parken usw.) (5), Nachtfahrt (2), Uberlandfahrt (2),
Fahrt innerhalb von Ortschaften (10), Fahrt in
unterschiedlicher Verkehrsdichte (8), Gefahrbrem-
sung aus hohen Geschwindigkeiten (1), Mindestki-
lometer (Anzahl: 560). (Die Zahlen in Kilammem
beziehen sich auf die vorgeschriebene Mindest-
stundenzahi).

In der praktischen Ausbildung wird mit folgenden
Methoden gearbeitet: Fahren auf einem Fahrhof /
Ubungshof, Fahren im Realverkehr / ohne Stan-
dardstrecke, Fahren auf standardisierter Strecke,
Training auf dem Fahrsimulator, kemmentieren-
des Fahren, Fremd-Demonstrationen, - Fahren
~unter erschwerten Bedingungen (z. B. glatter
Fahrbahn).

In der praktischen Ausbildung werden normaler-
weise folgende Medien eingesetzt: Fahrsimulato-
ren / Fahrirainer, Fahrschulfahrzeug mit Doppel-
bedienung.

3.28.5 Laienausbildung

Fir die praktische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien missen die Laien folgende Voraus-
setzungen mitbringen: Fahrerlaubnis der Kiasse B
seit 3 Jahren.

Flr die praktische Ausbildung der Fahrschiler
durch Laien missen die Fahrschiiler folgende
Voraussetzungen mithringen: Abgelegte theoreti-
sche und praktische Priifung (nicht Zwischenpri-
fung), Mindestalter von 18 Jahren.

Bei der Fahrausbildung durch Laien gelten folgen-
de Auflagen: Alkoholverbot, Kennzeichnung des
Fahrzeuges, Doppeispiegel.

theoretische Ausbildung] l praktische Ausbildung

[

theoretische
Prafung

praktische
Prafung

il

Fahreriaubnis

Ausbildungsdiagramm

3.29.6 Fahrerlaubnispriifung

Zum Erwerb der Fahreraubnis sind Zwischenpri-
fungen in Theorie und Praxis obligatorisch. Zum
Erwerb der Fahreraubnis ist eine Prifung in
Theorie und Praxis vorgeschrieben.

Die Prifung wird von staatlichen Stellen abge-
nommen, wobei Fahriehrer, die Polizei bzw. Be-
amte (GAIl) berechtigt sind die theoretische und
die praktische Priifung abzunehmen.

Die Priifer benttigen nicht n&her spezifizierte
Eingangsvoraussetzungen und Zusatzausbildun-
gen.

Die theoretische und praktische Priifung dauert
jeweils 15 Minuten. Uber Durchfaliquoten liegen
keine Angaben vor. Es ist zuldssig, die praktische
Priifung dreimal zu wiederholen.

Die theoretische Priifung wird als miindliche Be-
fragung bzw. als schriftliche Befragung (multiple
choice) durchgefiihrt. Es werden 10 Priifungsfra-
gen gestellt; dabei darf htchstens 1 Fehler ge-
macht werden.

Folgende Inhalte missen in der theoretischen
Prifung abgefragt werden: Verkehrsregeln, Ver-
kehrsvorschriften, Kraftfahrzeugtechnik, Verhalten
in gefdhrichen Situationen, Einstellungen zu
Fahrzeug und Fahren, Erste Hilfe / SofortmaB-
nahmen am Unfallot, Verhalten anderer Ver-
kehrsteilnehmer, Fahrzeugsicherheit, Fahrzeug-
wartung, Erkennen und Vermeiden gefdhriicher
Situationen.

Die praktische Prifung wird auf einem Prifhof
und einer beliebigen Strecke im Realverkehr
durchgefihrt.
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Bei der prakiischen Prifung sind folgende Fahr-
aufgaben vorgeschrieben: Grundfahraufgaben
(Ruckwartsfahren, Anfahren am Berg, Ein-, bzw.
Ausparken, Wenden etc.), Fahren unter Beach-
tung gesetzlicher Regelungen / Verkehrszeichen,
Fahit innerhaib von Ortschafien, Fahrt in unter-
schiedlicher Verkehrsdichte.

Bei der praktischen Priifung wird besonders auf
Benutzung des Innen- und AuBenspiegels, Uber-
prifung des Fahrzeugzustandes, vorausschauen-
de Fahrweise, Riicksicht / parinerschaftliches
Verhalten, Anpassung der Geschwindigkeit, tech-
nische Beherrschung des Fahrzeuges geachtet.

Uber die Kosten von Ausbildung und Priifung lie-
gen keine Angaben vor.

Nach der Prifung giit flir Fahranfénger ein Ge-
schwindigkeitslimit von 70 km/h auBerhalb ge-
schlossener Orischaften und die Pflicht zur Kenn-
zeichnung des Fahrzeuges fir die Dauer von 2
Jahren.

Fir die Entwicklung von (Ausbildungs-) Curricula
und von Priufungsrichtlinien sind staatliche Stelien
zustandig.

3.29.7 Qualifikation der Fahriehrer

Um Fahriehrer zu werden sind folgende Voraus-
setzungen erforderlich: Abschiul der Mittelschule,
abgeschiossene Berufsausbildung, Teilnahme an
speziellen Lehrgdngen. Fahriehrer erwerben ihr
- Wissen zu 100% in besonderen Ausbildungsgén-
gen.

Fir Fahriehrer, die in der Theorie oder in der
Praxis ausbilden, gibt es unterschiedliche Qualifi-
zierungslehrgénge. Die Ausbildung zum Fahrieh-
rer dauert 20 Tage.

Bei der Ausbildung fiir Fahriehrer werden folgende
inhalte vermittelt: Regelkenntnis, Kraftfahrzeug-
technik, Verhalten in gefihrichen Situationen,
Einstellungen zum Fahrzeug und zum Fahren,
Erste Hilfe, Verkehrspsychologie, Erkennen und
Vermeiden gefdhrlicher Situationen, Fahrzeugsi-
cherheit, Fahrzeugwartung, Versicherungsrecht,
Pé&dagogik.

Die Fahriehrerausbildung wird mit einer Prifung
abgeschiossen, die aus folgenden Priifungsteilen
besteht: Mindliche theoretische Priifung, Lehrpro-
be fiir den theoretischen Unterricht, Lehrprobe fir
den praktischen Unterricht, praktische Fahrprii-
fung (Fahrprobe mit dem kiinftigen Fahriehrer).

Die Fahriehrerpriifung wird von einem ausgewéhl-
ten Gremium, bestehend aus drei Personen abge-
nommen,

Es gibt fur Fahriehrer eine gesetzliche Fortbil-
dungspflicht.

3.28.8 Kontrolie der Fahrschulen und des
Fahrunterrichts

Fahriehrer, Fahrschulen und der Fahrschulunter-
richt werden regelméBig durch staatliche Organi-
sationen kontrolliert.

Gegenstand der Kontrolle sind: Ausstattung der
Fahrschule, Zustand der R4umlichkeiten, Ausstat-
tung der Fahrzeuge, Zustand der Fahrzeuge,
Qualifikation der Fahriehrer, theoretischer Unter-
richt und praktischer Unterricht (Inhait und Metho-
de).

3.29.8 Organisationsstruktur des Flihrer-
scheinwesens

Es gibt eine zentrale staatliche Stelle zur Erfas-
sung der ausgegebenen Fihrerscheine.

Es werden z.2t. ca. 50.000 Pkw-Fahreriaubnisse
pro Jahr ausgegeben.

Die Bevbikerungszahl betrug 1881/92 10 Mio.
Fahriehrer / -schuien missen staatlich zugelassen
werden.

Die Fahriehrer sind zentral registriert.
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1 Objective and Method of
Research

The most imporiant part of the preparation for
Workshop B2 ,Education and Training of Drivers®
consisted of the production of an overview of the
different Driver Education and Driver Training
systems in Europe. Therefore, upon the suggestion
of OECD the Federal Highway Research Institute,
BASt, prepared a paper in which fundamental
information on the different European driver
training systems are summed up.

Supported by the National Driving Schoo! Ass. Inc.
of Germany, the Federal Highway Research
Institute, BASt prepared a questionnaire that
contained 8 different subjects concerning the driver
training systems. To each subject several questions
were asked.

The following subjects have been treated

e Requirements which have to be fulfilled in order
to obtain a driving licence and formal procedure,

e Acquisition of theoretical knowledge,

e Practical training (driving skills),

e Instruction by laymen /nonprofessionals,
compulsory tests for obtaining a driving licence,
qualification of driving instructors,

e Supervision of driving schools and driver
instruction,

e Organizational structure of the driving licence
system.

The questionnaire was prepared in four languages
(German, English, French, Russian) and sent to the
ministries and research institutes engaged in this
field in the European countries. 29 countries
answered the questionnaire (cf. Tab.: 1).

in the following, the countries” answers to each
question are presented in tabular form so that the
answers can be easily compared.

In a survey of this kind errors are likely due to a
variety of reasons. Before revising the repor,
therefore, a copy of the draft tables has been sent
for checking to each of the 29 countries concerned.

Our appreciation to the individuals and
organizations who cooperated in this action.
Without their efforts and assistance the

presentation below would not have been possible.

List of countries and organisations cooperating in this survey

Bundesministerium flir dffentliche Wirtschaft und Verkehr

INSTITUT BELGE POUR LA SECURITE ROUTIERE

Ministerium filr Verkehrswesen und Kommunikationen der Republik WeiSiruBland

Bundesamit flir Polizeiwesen

MINISTRY OF INTERIOR OF THE CZECH REPUBLIC - ROAD SAFETY DEPARTMENT

und des TGv Stdwest

Bundesministesium fiir Verkehr unter Mitarbeit der Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbinde

o  Ridet for Trafiksikkerhedsforskning
e Ministry of Transport - Road Safety Division

Direccién General de Tréfico

Estonian Motor Vehicle Registration Centre

Direction de la Sécurité et de la Circulation Routiéres -
Service de la Formation du Conducteur

Driving Standards Agency

MINISTRY OF TRANSPORT AND COMMUNICATIONS

Ministerium fiir Verkehr, Nachrichten und Wasserwesen der Republik Ungam

Ministero dei Trasporti - Direzione Generale della M.C.T.C

THE ICELANDIC TRAFFIC COUNCIL
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[tenticntin
IRL DEPARTMENT OF ENVIRONMENT
MINISTERE DES TRANSPORTS
Ministry of Transport of the Republic of Lithunia
Lv Direktion fiir StraBenverkehrssicherheit der Republik Lettland
MOL Republik Moldavia

e  PUBLIC ROADS ADMINISTRATION - DIRECTORATE OF PUBLIC ROADS

e  SINTEF TRANSPORTATION ENGINEERING

Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid (SWOV)

PREVENGARO RODOVIARIA PORTUGUESA

MINISTRY OF TRANSPORT AND MARITIME ECONOMY

POLICE GENERAL INSPECTORATE - ROAD TRANSPORT DEPARTEMENT

5-5 RUS Forschungszemtrum der stastlichen StraSen und Kfz-Inspektion des MdI RuBlands - GAI -
o SWEDISH NATIONAL ROAD ADMINISTRATION

o SWEDISH ROAD AND TRANSPORT RESEARCH INSTITUTE

FINNISH DRIVING SCHOOL ASSOCIATION

Forschungsinstitut fiir Verkehrswesen, VUD

. Mandatory minimum age for obtaining a class B
2 Comparison of the driving licence

different countries

2.1 Minimum age for a class B
driving licence

To acquire a class B driving licence (for driving a
car), sprecific prerequisites have to be met in all
European countries. These may be with respect to
age, the submission of a health certificate and/or a
police certificate stating that the holder has no
criminal record. Participation in a first-aid training
session may also be required. The regulations in
force in the different countries are presented in the
tables below:

Q1 How are driving licence classes subdivided
in your country and which is the minimum
age for each of the classes?

The statements conceming the mandatory
minimum age for obtaining a driving licence in the
table below apply exclusively to the class B licence:
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The following questions apply exclusively to the
licence class for passenger cars (or class B
according to the international classification system):

Age:

It is clear from the survey that the minimum age
required for the acquisition of a driving licence is 18
years in the majority of European countries. In a
few countries (GB, IS, IRL, PL and H) the driving
licence can be acquired at the age of 17.

2.2 Requirements which have to be
satisfied in order to obtain a
driving licence and formal
procedure

Q2 Which requirements have to.be satisfied in
order to obtain a driving licence?
Kindly mark with a cross where applicable.
Several replies are possible

Cerificate issued by the police (no criminal record)

Health certificate: medical check-up

Health certificate: information of the licence
applicant

Eye test

Hearing test

Training course "immediate measures at an
accident scene”

| Completion of a first-aid training course

Others (kindly give details)

Requirements which have to be satisfied in order to obtain a driving licence

v2
v 11 v v v v v
v 9 v 10 v v v
v v 7 v
v ) v V3 v
v v
v v v
v v v v v
v
v
v
v v v v
v v v v v
v 4 /5
v v v v
v v v 4
v v v v v 7
v 6 v v 7 v
v v v v v v
v 7 v
v v
v v 8 v'8
v v v
v v v v
v v v v
v v v
v v v v v
v v v v
Additional comments
1 Statements as to driving ability - if the candidate does not sign this statement, a medical certificate is
necessary.
2 -Reading test - a medical certificate may be necessary, too.
3 No medical certificate
4 Mandatory when an applicant suffers from one of a number of specific diseases or disabilities or when s/he is

over 70 years of age. Otherwise a medical report is not required.
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5 Only mandatory when applicant is applying for a first provisional or learner’s licence. Otherwise only required
on subsequent licence renewal where applicant indicates on application form that eyesight has deteriorated

since last renewal.

6 Made out by the direction for road safety

7 Authorities can ask for it

8 Eye test and hearing test as part of the medical check-up
9 Only in the case of doubt

10 Only in the case of doubt

11 GAl - Staatliche StralBen- und Kfz-inspektion (governmental road and vehicle inspection).

12 Psychological checkup

]| Certificate issued by the pblice: GAl

Psychological examination

Practical driving test. Provisional licences can be obtained for a fee, without any checks being made on the
applicant. For full entitlement, candidate must take a drivintg test that includes practical driving test and eye test.

{ Cerlificate about teaching

1 Excerpt from the penal record (Ministry of Justice)

1 The heatth certificate includes eye test and hearing test.

1] Skidding course, driving on highway (outside built-up areas)

Police certificate:

The submission of a police certificate stating that
the holder has no criminal record is required in 14
countries.

Healith:

Providing details of physical health is normal in all
the countries surveyed. Extensive health details are
required in 19 of the surveyed countries. In those
countries a health certificate in the form of a
doctor's examination is required. Some countries

base their decision on a health report in borderline

cases. Otherwise, particularly in ceniral European
countries, extensive details are not required.

In 12 countries, health information has to be
provided by the licence applicants themselves.

An eye test, which is usually a part of the health
certificate, is obligatory in most countries for the
acquisition of a driving licence. In addition, in about
half the countries surveyed a hearing test is
mandatory.

First aid:

In 11 countries learner drivers have to participate in
a first aid training course. In 18 countries,
participation in such course is not required.

Q2.1 Is driver education mandatory in order to obtain
a driving licence? Kindly mark where applicable

yes no

Theoretical instruction
Practical instruction

Driver education is not mandatory in the following
countries: B, F, GB, GR, IRL, NL, RUS.

Mandatory driver education in order to obtain a
driving licence

T Theory . ] Practice .
v v
7 v
v
v v
v v
v v
v v
v v
v v

7

v

7 v
v 7
7 7
v v
v v
v v
v v
7 v
v v
v v
v v

Additional comments (cf. answers to question 1)

1 Driver education in order to obtain a driving licence is
mandatory in so far as a candidate has to prepare for
the driving test if he wants to pass it; but this needs
not to be done with the help of professional
instructors.

2 Driver education is not mandatory, but 98% of the

" candidates submit to it in order to obtain a driving
licence.
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3 With the exception of those educated at a university
or technical college in the field of automotive engi-
neering. These are allowed to prepare for theoretical
and practical test by themselves or with the help of
laymen. This applies to the class B licence only.

4 Driver education is not mandatory, but without any
practical instruction it is nearly impossible to pass the
driving test.

5 As for a course, theoretical instruction .is not
mandatory, but without instruction or serious reading
/ studies candidates won't pass the theoretical test.

There is no uniformity of opinion on whether
theoretical and practical training should be
obligatory in the countries surveyed.

There is mandatory training in both theory and
practice before the acquisition of a driving licence
in most European countries. The exceptions are
CH, GB, GR, IRL, NL, RUS and B where the
training is not compulsory. In B, F, {, IS and CH,
however, the theoretical and /or practical test
requirements are so high that de facto all fearners
will undertake training.

Q2.2a Where can learners get their training? Kindly mark where applicable or give further details.

Several answers are possible.

Practical
instruction

Theoretical.
instruction

Governmental driving school

Private driving school

At school (kindly state type of school)

At university

Armed forces

Police

Private

Others (kindly give details)

Where can driver training be obtained?

Th. = Theoretical instruction Pr. = Practical instruction

v
v

v v v
v v v v '4 v v v v v v v
v v v v v v
v v v v
v v v v v v

v v v v v v v v v v v v
v v v v v v
v 4 ' v v v v v
v v v v

v v v v v v v v v v v v
v v v v
v v v v v v v v
v v v v v v v
v v v v

v v v v v v v v v

v v v v v v

v v v v v v v v v v v v
v Y v v
v v v v
v v v v
v v v v v v v v v v
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Additional comments
+ Confined to armed forces and the police respectively.

1

Concerning theoretical instruction, the candidate is allowed to study on his own the subjects for the theoretical
test.

2a The training at the police relates to the moped licence
2b Since the 6 of May private individuals can get a permit to train their offsprings or friends (cat. A and B).

3

O oo ~NO ;N

At university: including police academy. Others: agricultural polytechnicai college.

At school: high school. Private individual: except obligatory parts.

Private individual: independent trainer.

Others: social organizations, Russian sports/technical organizations, ali Russian automobile clubs
At school: secondary sector |l

At school: secondary sector |.

Others: vocational school for traffic, a) at technical university

Q2.2b Where do learners normally get their training? Kindly tick off only one of the possibilities below.

Theoretical Practical
instruction instruction

Governmental school

Private driving school

At school (kindly state type of school)
At university

Armed forces

Police -

Private

Others (kindly give details)

How learners normally get their training:

=P,
v v
v v
v v v v
v v
v v
v v
v v
v v
v v
v v v v v v v v
4 v
'4 v
v v v v
v v
v v v




137

Additional comments:
Armed forces and the police only
Private driving school: governmental approval
Others: social organisations.
A combination of these two types is most common.
At school: seconday school.

a About 20 - 30% from May 6th.

g b wiN -+

Training is normally carried out at private driving
schools. In Eastern European countries (LT, MOL
and BY) the training is normally carried out at state
driving schools. In LV both are common. In B, GB, |
and S the training is normally organised privately.

The range of training options is much greater than
the actual requirements in the countries surveyed.
"Private” training is also permitted in EW, SF, F,
IRL, 1S, LT, N, RUS, CH, CZ and BY as well as in
the countries already marked. In the majority of

Length of Training time

Q2.3

countries surveyed, there is also the possibility of
training in the army (22 countries) or by the police
(12 countries). The necessary knowledge can be
acquired at school and/or university in 13 of the
surveyed countries (EW, LT, MOL, PL, RUS, Z, H,
LV, S, RO and BY); this is mostly so in the Eastern
European countries. Training at state driving
schools is possible in BY, EW, SF, LT, LV, MOL,
RO, RUS.

If driver training is mandatory, what is the obligatory number of lessons (minimum number) and how

many lessons are normally required in order to obtain a driving licence (standard number of lessons)?

Kindly fill in the nhumbers.

Minimum number of lessons

Standard number of lessons

Theoretical instruction

Practical instruction

What is the duration of a lesson in your country?

Minutes.
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Mandatory and standard number of theoretical and practical driving lessons

Because driving lessons in most countries vary in length (between 25 and 60 minutes)
the information was first converted into units of 60 minutes.

9 105-12,75
12 16 12-15 16-25
1575 225 1575 75
84 18 84 22-24
100-133 21-28 100 - 133 21- 30
6 8.25 285 22.5
20,8 20,8 20,8 25
45 20 45 20
33,33 25 33,33 25
15 125 15 125

33,75 21

Additional comments

1 Driver training at a governmentally approved driving school is not mandatory but if a candidate chooses this type
of training he has to submit to the following number of lessons:

a) Theoretical instruction: minimum number of lessons: 12, standard number of lessons: 12

b) Practical instruction: the number of lessons learners have to take depends on the type of driver education: -
for the candidate who wants to obtain a provisional licence: typet: 10 lessons, type 2 : 20 lessons;
for the candidate who wants 1o obtain a provisional or learners licence: 14 lessons.Unless there are special
circumstances (e.g. older persons), candidates normally take the minimum number of lessons.Candidates
who opted for instruction by iaypersons (provisional licence in accordance with type 3) are obliged to take
4 additional lessons after having failed the practical test twice. Apart from this, 8 iesson are necessary after
a specific time period.

2 A detailed curriculum is mandatory - not a specific number of lessons.

3 10 lessons (each 45 min.) of special drives are required (5 iessons of driving outside built-up areas, 3 lessons of
driving on the autobahn, 2 lessons of nighttime driving). These lessons are preceded by about 15 lessons of basic
training. No candidate my go on a special drive before having completed his/her basic training :

4 Theoretical iesson: 45 minutes, practical lesson: 25 minutes.

5 Standard number of practical lessons: the exact number required is determined by the driving instructor.

6 Theoretical driving lessons: 45 minutes, practical driving lessons: 60 minutes.

7 Practical instruction: Obligatory lessons in phase 2 (skid course, night drives, theory = 12 lessons) not included.

8 Theoretical lesson: 45 minutes, practical iesson: 60 minutes.

8 No minimum number of lessons fixed.

. 10 Theoretical iesson: 45 minutes, practical lesson: 50 minutes. 8 technical lessons in additon to the theoretical

lessons.
11 Participation in a theoretical course is not mandatory, but without instruction or the serious literature study it is

hard to pass the test
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The countries were asked the number of
mandatory driver training hours and the number
of driver training hours normally required.
Because of the varying lengths of driver lessons
in most countries (between 25 and 60 minutes),
they first had to be convetted into uniform units
of time (an hour) in order to enable the
comparison to be made.

The minimum number of lessons required for
theoretical training in European countries staris
with 6 hours of theory in N and 6.6 hours in A
and CH. The highest number of theoretical
training lessons is required in Eastern Europe:
142 - 180 in BY, 157 in LT, and 138 in EW. On
average, between 12 and 45 hours of theory is
required. There are no set requirements are DK,
E,F, GR, IS and S.

minimum mandatory number of theoretical training hours

160
140

120

100

hours
S

20

otem i en B FA B
o wed
i [&]

i
12

N B
AR
H H

countries

As far as the theoretical training is concerned,
the minimum number of mandatory training
hours and the actual number of training hours
generally are the same in most countries.

Exceptions are A, CH, and N where the
mandatory number of theory lessons is very low,
but the number of lessons actually taught much
higher.

actual number of theoretical training hours

160

140
120

100

hours

o88883

countries
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minimum mandatory number of practical training hours

hours

countries

The spread of the minimum mandatory number
of practical training hours is much less. It goes
from 6.6 in A to 28.5in CZ. :

The number of lessons which are normally
given sometimes considerably exceed the
required minimum, but does not surpass 30.

actual number of practical training hours

hours

countries

2.3  Acquisition of theoretical

knowledge

In most countries, learner drivers obtain the
greater part of their theoretical knowledge (70 to
100%) through driving instructors. in addition, a
small percentage (up to 30%) needs to do some
private studies.

in B, up to 57% of this knowledge is obtained
through laypersons and private study and only
up to 43% through driving instructors. In GB,
trust is put into private initiative where 80% of
knowledge is acquired through laypersons. In
GR and IRL, the theoretical knowledge about
road traffic and driving a vehicle is mainly based
on the learner’s private studies. In Poland, 90%
of theoretical knowledge is obtained through
teachers (schools).

Q3.1 How do learners normally acquire theoretical
knowiedge? Kindly give estimates in per cent.

Per cent

Private driving instructors (professionals)

Governmental instructors (professionals)

Teachers at school / university

Laypersons (parents, friends,
acquaintances)

Study at home

Others (kindly give details)
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How learners normally acquire theoretical knowledge:

Additional comments

* almost 100 % with the exception of the licences obtained by military service

+ theory of traffic regulations

wOthers

aﬁned forces: 5%

trials to pass the driving test.

no exact representation of the real proportions because some leamers in driving schools need several

Verkehrskunde-Kurs (traffic information course) by driving instructor: 100 %.

not determined

We don't know", but study at home and others: together about 90 %.

social organisations: 57 %

we don't have such statistics

estimate
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Content of theoretical training

Q3.2 Which subjects are mandatory in theoretical driver instruction? Kindly tick off
where applicable or give further details. Several answers are possible.

[ There are no fixed subjects ] ]

requirement customary

Traffic regulations

Rules of behaviour

Attitudes towards the car and towards driving
Automotive engineering

Behaviour in risky situations

First aid, immediate measures at accident scene
Behaviour of other road users

Indentification and avoidance of risky situations
Insurance issues

Vehicle safety

Vehicle maintenance

Others (kindly give details)

Mandatory subjects in theoretical driver instruction

In this table the letter R means ,requirement* and the letter C ,customary*.

: »- us ,

R} R R R T R g

v v v v v v

v v v v v v

v 7 v v 7 7

v v v v v v v v
v '4 v v v v v v v
v 14 v v v v v v v
v v v v v v viv v
v v v v v v v
v v v v v v v v v

v v v v v v
v v v 1% v v v v v
v v v v v v v v v v v
v v v v v v v v v v

v v 7 v 7 va g 7 v 7
v v v v v 4 % v v v
v v v v v v I'4 v v v v
v v v v v v
v v v v v I'4 v v v
v v v v v v "4 '4 v v v
v v v
v v v v v v v v v
v ' v %4 v v I'4 v v v
v v v v v v v v
v v v 4 v v v v v v
v v v v v 4 '4 v v v
v v iv v v v v 14 v v v

No subjects in theoretical driver instruction are mandatory in the following countries: GB, GR, IRL, NL.
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Additional comments

~Others - requirement

- Others - customary

Fnrst aid: at first-aid organizations

The Subjects are mandatory in so far as they are relevant to the
theoretical driving test. '

only for driving schools

Automotive engineering and vehicle maintenance; to some extent

Additional contents: environmental and energy conscious driving.
First aid: separate course which is carried out by governimentally

approved bodies, 6 hours

First aid: separate course.

pollution problems

Automotive engineering and vehicle maintenance: to some extent;

Vehicle safety: in traffic situations.

schools.

Mandatory if included into the standard curricula used in driving

In GB, GR, IRL and NL no particular subject
matter is specified for theoretical training. We
also have no information on the subject matter
customarily taught in these countries.

The information supplied by the other countries
indicates a great variety of specialist areas that
are taught as part of theoretical driver training.
Traffic regulations are taught in all countries
surveyed. For almost all countries the rules of
behaviour represent a central theme (exceptions
are LV and RUS).

With the exception of insurance law issues,
Portugal did not state any additional subjects.
Most countries also selected the following
themes:

- Attitudes to the vehicle (except LV)

- Behaviour in dangerous situations (except E)

- Behaviour of other road users (except LV)

- Recognition of dangerous situations (except E)

- Vehicle safety (except F) ’

- Vehicle maintenance (except B, EW, F, P)

- Automotive engineering (except F, IRL, LV, E,
PL).

The subject of first aid is a component part of
the theoretical training in only about half the
countries surveyed. This is partly to due to the
fact that - as already said - this subject is dealt

with in a separate course in some countries (e.g.
CH, D and A). insurance law issues, also, are
mandatory in or normally taught by not more
than about half of the countries surveyed.

DK mentioned the following subjects in addition
to those listed: manoeuvrability of other
vehicles, risk factors associated with vehicle
characteristics, traffic psychology, society and
social problems. In D leamer drivers are
additionally informed about energy-saving
methods of operating a motor vehicle.

Instruction methods:

Q3.3 Which methods are normally used in
theoretical driver instruction? Kind tick off
where applicable or give further details. Several
answers are possible.

Lectures delivered by driving instructors
Role playing

Group work {small groups)

Instruction by filling in test papers
Demonstrations '
Instruction by means of classroom talks
Studying on one's own

Others (kindly give details)
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The following methods are normally used in theoretical driver instruction:

Count Jectures - ole - 7} Hi slass ot Lo} ing i
v v v
v v v v
v v v v
v v v v
v . v v v v v
v v * v v v
v v v v
v v
v v v v v v
v v v v v
...... ‘ 7
v v v
v v v v v v v
v v v v
...... v
v v v v
v v v v
v v v v v
v v v v v
v v v v v v
v v v v v
v v v
v v
v v v v v v
v v 4 v v
v v v v v v
v v v v
v v v v v
v v v v v

Additional comments

1 .Studying on one's own" in LV refers to the class B driving licence.
2 in addition: tasks from the highway code and traffic safety

* To some extent

Learners are taught a subject matter in different
ways. The traditionat lecture delivered by an
instructor is customary in almost all countries
(except CH, GB, IRL). More active methods of
leaming are generally less frequent but are still
widespread. Classroom discussions are normal
in 18 of the countries surveyed (not in B, DK,
GB, GR, IRL, I, LV, NL, N, P and E). In
approximately the same number of countries
demonstrations or work in small groups are
used. Only in H and D do they go beyond this
and use role playing as well. Lessons are mainly
orientated towards the theoretical driving test.
This is borne out by the fact that the filling in of
test papers for instruction purposes is a normal
procedure in 23 countries.

Instruction media

The subject matter of theoretical driver training
can be presented much better by using
instruction media. It is therefore not surprising
that a great variety of instruction media is used
in all countries. Textbooks and slides are
provided and used everywhere. Videos and
overheads are also frequently used for
illustration purposes (in 2/3 of the countries).
Furthermore, mechanical models and traffic
models are widespread (not in DK, F, IS, GB,
IRL, 8, CH and E). Computer learning programs
areused in F, I, LV, L, N, PL, RO, RUS, CH, H
and MOL. Because in GB and IRL the theoretical
subject matter is mainly acquired by private
study, only the textbook has been stated as
instruction medium.
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Q3.4 Which media are normally used in theoretical instruction?
Kindly tick off where applicable or give further details. Several answers are possible.

Textbook

Video

Transparencies

Test papers

Technical models (e.g. car motor)
Slides

Computer/PC learning programs
Traffic models (traffic situations)
Others (kindly give details)

Normally used media in theoretical instruction:

v v v v v v

v v v v v v

v v v v v 7

VA v v V1 V1

v v 7 7 7 v v

v v v v v v

v 7 v

v v v v 7

v v v v v v v

v v v v 7

v 2

v v v

v 7 v v 7 v v 1 v

v v 7 v v v v v

v

v 7 v v v

ve v v v v v v

v v v 7 v v

7 v v v v v v

v v v v v v

v v v

v 7 v v 7 v v

v v v v v v v v
v vz v v 7 v v v

v v 7 7 7

7 7 v v 7

v v v v v v

v v v v v v v

Additional comments
1 To some extent
2 Highway Code
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2.4 Practical instruction (driving
skills)
Instructors

In all European countries, there is the possibility
of obtaining practical driving skills through
professional driving instructors. This is normally
done through private driving instructors. in many
eastern countries, driving instructors employed
by the state are also available (EW, SF, LV, LT,
MOL, PL, RO, RUS, H, BY).

In addition, driving skills can be taught by
laypersons such as parents, relatives or friends
as is done in 17 countries (A, B, BY, CH, EW, F,
GB, IRL, I, IS, LV, LT, MOL, N, RUS, S, §F).
Especially in the eastern European countries,
school feachers often teach practical driving
skills (EW, LV, PL, RO, RUS, S, H and BY).

Leaming to drive without instruction is possible
only in BY and LV.

Q4.1 How do leamers acquire driving skills?
Kindly tick off where applicable or give
further details. Several answers are
possible.

Private driving instructor from a
private driving school

State driving instructor from an
official driving school

Teachers at school / university
Laypersons (parents, friends,
acquaintances)

Without any formal instruction
Others (kindly give details)

‘private driving

AV N AN N AN ANA S A ANANANEANANENANANEANENEN

ANANEN

ANV NAN

AVRNAN

NN NNA

Additional comments
1 in a protected area

at armed forces

2
3
4 driving instructor of social organisations

possible, but requires additional training (not necessary for tractors)
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Practical driver training subjects

Driver training includes various key areas. In all
countries basic driving tasks, such as starting,
changing gear, reversing, starting on an incline,
getting into and out of a?)arking space, tuming
etc., are taught. Driving while taking account of
traffic regulations (rules on the right of way,
correct lane, etc.) is also part of practical driver
training in almost all countries. Driving in built-up
areas and at different levels of traffic density
takes place almost automatically; apart from a
few exceptions this was also stated to be an
inherent part of the subject matter for driver
training.

Motorway, night-time and rural driving, which are
regarded as special driving sessions in Germany

are also regularly taught in many other countries:
motorway driving in 18 countries, night-time
driving in 23 countries, rural driving in 26
countries.

The more risky manoeuvres, such as emergency
braking and driving on slippery roads, are
practised in less than half the countries. Most
countries which practise emergency braking also
take account of driving on slippery roads in their
training subjects.

Only in the Eastern European countries (BY, H,
LT, MOL, RO) and DK is there a required or
recommended minimum of kilometres to be
driven by learners.

Q4.2 Which subjects/requirements are mandatory or customary in practical driver instruction (please add
the mandatory number of lessons)? Kindly tick off where applicable or give further details. Several

answers are possible.

lThere are no fixed contents

Requirement customary

Minimum number of lessons

Basic driving tasks (reversing; starting on an incline;
parking-getting into and out of a parking space; making
a turn; etc.)

Driving while taking account of regulations or traffic signs

Driving on a motorway

Driving at nighttime

Driving in rural areas

Driving in built-up areas

Driving in heavy and littie traffic

Emergency braking at high speed

Minimum number of kilometres (how many?........................

Driving on a slippery road

Others (kindly specify)
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Mandatory or customary subjects/requirements in practical driver fraining

R = requirement, C = customary (Manny countries stated the number of lessons):

7 12 v v v v v v
v v 2.3 1,5 3,8 v v
v v v v v v v v v v
v v v v v v
v v v | v v v v v v
v v v v v v v
v v v v
6| v 2121221212 14]18] v v 400
v v v v v v
v v v v v v
v v Ve v v v v v
v v v v v { v v
3 18 14 2 4 4 6 2 v 1,5
2 (21313 2 (2234214 4 [ 4]2]2 1] 3
515 4] 4 2021212188 6 | 6 |1 ]1]3%]s%
v v v 2110 v v v 1
v v v v v v
v v v v
v v v v v v v v v
. 6 4 v 10 5 2 v 2
RUS | 8 2 15 2
S v v v v v v v v v
SF..o v v v v v v v v v
SK . v v v v v v v v

“Others -requirement T

Others - customary

The subjects are mandatory in so far as they are relevant to the

1 practical driving test. Reguirement: the number of lessons depends
1 on the type of driver education a candidate has chosen (cf. question

2.3). Others: behaviour towards other road users; accident-

i avoidance behaviour.

motorway driving, night time, driving in rural
areas, driving outside built-up areas in heavy
and little traffic drives are taught depending on
local conditions. Behaviour towards other road
unsers; accident-avoidance behaviour.

| Others: driving on a motorway, driving at nighttime, driving in rural

areas, driving in built-up areas, driving in heavy and little traffic and

1 emergency breaking at high speed: together 9 lessons.

1 Emergency breaking at high speed and driving on a slippery road.

Driving at nighttime: depends on the season - some learnc - “udy
from late April to late July while there's no darkness. Drivir. .12
slippery road: depends on the season, too. Driving on a motorway:

i not applicable.

1 The statements apply to the standard plan used in driving schools,

phase |.

{1 The minimum of 80 km are carried out during the 30 hours of

practical driver training.

Minimum kilometres: none. Driving on a slippery road: 2 x 25
minutes. Other subjects:see enclosed curriculum {(of the
questionnaire).
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Practical driver training methods

As a first step in the majority of European
countries there is the possibility of carrying out
the first driving attempts on the grounds of a
training school.

This is followed by training in real traffic in all the
countries surveyed. The travel route is normally
standardized (not in B, D, DK, GB, GR, P, CH).

The method of commentary driving, in which
leammers talk about - their impressions,
experiences and feelings during the trip, is
practised in 16 countries. The method of
demonstration is used by driving instructors in 9
countries only (LT, N, MOL, RO, S, H, D, SF,

BY).

Practical driver training is carried out in all
countries, using vehicles fitted with dual controls.

Driver simulators are used in BY, CZ, IRL, LV,
LT, RO, RUS and SK.

Q4.3 Which methods are normaliy used in practical
driver instruction? Kindly tick off where
applicable or give further details. Several
answers are possible.

Driving in a safe off-the-road situation or
protected environment )
Driving a not standardized route in traffic
Driving a standardized route in traffic

Training in driver simulator
Commentary driving
Demonstrations through third parties

Driving under hazardous roadway
conditions (e.g. slippery conditions)
Others (please specify)

Methods normally used in practical driver training:

v
v
v
v
v
v
v v v
v v
v ' v v
v v 4
v
v
v v v v + v v
v v
v v 4 v v
v v v v
v v
v v v v ' v v
- v v v v v
v 4 v v v v v
v v v v v
v v
v 4 v
4 v v
4 v v v v v v
v 4 v v v v
v v v’ v v
v v v v v
v 4 v

Additional comments:
+  sporadic
++ rare
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Q4.4  Which media are normally used in practical driver instruction? Kindly tick off
where applicable or give further details. Several answers are possible.

Driver simulator/driver training device

Specially equipped driving school car {e.g. dual controls)

Driving school car without special equipment

Others (please specify)

The following media are normally used in practical driver training:

v
v + On'the open track
v v
v Driving school car without special equipment: instruction by
laypersons.
v v Walkie-talkie in cars
v
v
v
v +
v
v +
v
v Specially equipped driving school car: accessory break is
obligatory, customary all is accessory pedals are customary
everywhwere
v +
v v +
v
v
v v Driving school car without special equipment: in the case of
instruction by laypersons if learners study at home
v v Driving school car without special equipment: in the case of
instruction by laypersons.
v v Driving school car without special equipment: in the case of
instruction by laypersons.
v
v
v
v
v v
v v
4 +
v
v v

Additional comments
+ private car
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2.5 Instruction through laypersons/

Practical driver ftraining through laypersons is
permitted in 18 of the countries surveyed.

nonprofessionals

CH H

(974 L

E NL

EW P

F PL

GB RO

| SK

IRL .
118

LT

LV

MOL

N

RUS

S

SF

Requirements for laypersons

Q5.1 If instruction by laymen is permitted in your
country, what is required from laymans in that
case? Kindly tick off where applicable or
give further details. Several answers are possible.
If you have no instruction by laymen go on
with Question 6.

No specific requirements
Driving licence of class...........
Driving licence owner since .....years

Driving experience (minimum kilometres)........... km
Minimum age of laypersons, age of ........... years
relationship

Participation in a basic theoretical training course

No previous convictions
No serious previous traffic offences

Participation in the course of instruction the student
driver is required to attend
Others (please specify)

The following preconditions are imposed on laypersons:

24

5
3 21

3 21

3 21

3 21

3

5 24 v 0 v o
3 21 v v v

Additional comments
If learners need a learner's permit, laypersons have to attend a course of instruction.
Learner's permits can be obtained from the age of 17 years)

-4
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The corresponding classes (only B, C)

o No previous convictions and no serious previous traffic offences during the last § years if learners are between

16 and 17.5 years old.
# A theoretical and practical driving test
x Not mandatory
‘' Wo hours

A layperson can accompany one learner driver on:

ce a year; (exception are his/ her children).

Special test at the police

No specific requirements: driver test.

Max. age: 65 years

Learners wishing to be taught by laypersons must have had prior instruction so that they can safely drive
without a professional instructor. This Is certified by a professional instructor . The requirements are thus
not ,number of lessons- based* but based on the evaluation by an instructor.

Laypersons must, however, fulfii certain

prerequisites::

They need, amongst other things, a class B driving
licence. The length of time the licence has been
held by the layperson instructors plays a different
role in the different countries. In most countries,
- the driving licence must have been held for at
least 3 years. In E, IS and S at least 5 years are
required, in B 6 years, in A a minimum period of 7
years is specified and in | 10 years.

Requirements for learners

Q5.2
Several answers are possible.

The minimum age of the layperson differs also: In
GB, EW, SF, I, LV, LT, MOL and N it is 21 years.
In CH 23 yrs., in B, IS and S 24 years and in CZ
25 years.In | 28 years. There are no set age
limitations in A, BY, E; F, IRL, RUS. Character
references are also required for laypersons in B,
iS, SF, F, A, S, E and CZ; they must have had no
previous convictions and/or committed no serious
traffic offences.

In addition, layperson instructors in |, E, SF are
expected to be related to the leamer driver.
Training of laypersons is only required in B and IS.

What are the requirements for learners in that case? Kindly tick off or give further details.

No specific requirements

A minimum number of theoretical lessons given by a professional, how many lessons

A minimum number of practical lessons given by a professional,
hOW MaNY IESSONS .......ccovvirieiieriiceecneecirreressereessianna

Must have passed a(n) (intermediate test, please tick off if applicable .c....cueenen ) theoretical test
Must have passed a(n) (intermediate test, please tick off if applicable ............ ) ‘practical test
Minimum age: age of ......... wene YEAIS [/ maximum age: age Of w.eceeesssesness years

Must present a health certificate

Others (please specify)
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The following preconditions are imposed on learners:

Additional comments
+ Must have passed a theoretical or practical test (no intermediate test).

X  Must hold a learner's permit.
xx No requirements as to maximum age

{ Provisional licence flearner's licence: The mini

1 professional driving instructior) and the age of the learner depend on the chosen type of driver training: type 1. 10

| lessons of practical driver training, 2 of these lessons after having obtained the document. Type 2: 20 lessons of

1 practical driver training, 2 of these lessons after having obtained the document . Type 3: No practical driver training

1 by a professional instructor at a driving school. Type 4: 14 lessons of practical driver training accompanied by a

| layperson (for the learner's ficence), 2 of these lessons after having obiained the document . Minimum age for the

| learner’s licence: 17 years, maximum age for the learner’s licence: 18 years. Minimum age for the provisional
licence: 18 years.

| Passing of the theoretical and practical test (riot intermediate test)

Permit issued by the police

Laypersons require 2 vocational training (university or technical college) in the field of automotive engineering.

Secondary school education is required for learners.

The answer applies to phase |.

Learner drivers, too, must meet certain Additional requirements are only occasionally
requirements if they wish to be trained by necessary:
laypersons. The minimum age is between 155 In A and N 8 hours of theory (20 in I) and 8 to 11

years in EW and 18 years. hours of practical iessons. in B there are different
16 years in LV, LT, MOL, RUS, §; 16.5in IS types of training. Depending on the type between
17 yearsin B, GB, IRL, N, A; 17,5in A, SF 10 and 20 hours of driving practice are obligatory.
18 yearsin E, CZ, BY, L. If practical driver training is carried out by

laypersons, (intermediate) tests are required in B,
BY, E and MOL.
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Additional conditions for layperson instruction

Q5.3  Which requirements apply in that case where instruction by laymen is permitted?
Kindly tick off where applicable or give further details. Several answers are

possible.

[ No specific requirements

The following requirements:

Mandatory presence of the accompanying person

No driving on certain routes.......

No driving on weekends

No nighttime driving

Speed limitof .........c................ km/h

No alcohol

Special licence is required and must be taken along

Logbook must be taken along

Special vehicle identification

No driving abroad

Additional insurance

Only one other passenger in the car

Hand-brake must be within the reach of the accompanying person

Specially equipped vehicle (e.g. two brakes)

Two sets of rearview mirrors

Others (please specify)

The following requirements apply if instruction by laypersons is permitted:

v v

v

v

v

,,No specific requirements* has not been ticked off by any of the countries.
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Additional comments
Vehicle identification with ,L-plate”.
No driving on motorways.

Type 2: no mandatory presence of the accompanying person.
No driving on weekends in general for learners younger than 24 years.

Two sets of rearview mirrors inside the car.

The accompanying person uses the hand-brake of the car.
In ,off the road® situations no mandatory presence of the accompanying person.

+
o
1
2
3
4 Presence of the accompanyina person is mandatory save in certain limited circumstances.
5
6
7

Depends on the insurance company, but must be insured by an insurance company.

No transport of merchandise to commercial desfinations.

i Prohibition of towing . Speed limit: 40 kmvh in built-up areas, 80 kmv/h in rural areas.

A great variety of conditions isrequired for
layperson instruction. They refer to a) the
equipment of the vehicle, b) the practice routes
and c¢) formal aspects.

To a) Vehicle equipment: identification of the
vehicle is required in almost all countries which
permit training by laypersons (except EW, F, MOL,
N). The ease of reaching the handbrake is a
frequently required condition (A, B, CH, EW, F, I,
LV, N). Twin rearview mirrors are required in B,
BY, E, MOL, N, RUS and SF. in E and SF, training
of learner drivers by laypersons is only permitted if
a vehicle with dual controls is used.

To b): In the majority of the countries, the
presence of a layperson instructor is mandatory in
the case of practice journeys (not in BY, E, LT, LV,
MOL and RUS). In addition, an absolute ban on
alcohol applies to leamers in most of the countries
surveyed. Bans on certain routes and on foreign
travel are normal conditions for leamer drivers in
most countries. Speed restrictions are less

common. However, if they are imposed they
usually lie between 70 and 90 km/h (in EW and LT
70 km/h, F 90 km/h, E 40 and 80 km/h). As long
as leamers are trained by laypersons, they are not
permitted weekend joumeys in B.

To c¢): There are only a few formal requirements.
Only 4 countries require the carrying of a special
licence (A, EW, IS, SF) or a supplementary
insurance policy (F, IRL, IS, E). Keeping a drivers
log is only required in France.

Q5.4  Kindly state the duration or the required
minimum veh.-km of practical instruction by
laypersons.

Number
Month / years
Minimum veh.-km
Others..............

In MOL a minimum of 600 veh.-km is required . The duration of training is not limited.

Type 1: mandatory

~min. 3 movnths,'max. 6

ory
months. Type 3: mandatory: min. 8 months, max. 12 months. Provisional (learner’s) licence:
mandatory: min. 12 months, max. 18 months.

The same conditions as for private driving schools

8 months = maximum duration

Not fixed

No stipulated mininum dufation of instruction

Until a learner feels confident to pass the driving test
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2.6

Theoretical and practical driver tests are required
in all countries in order to obtain a driving licence.

The test to obtain a driving

licence

Some countries require the following in addition:

D: The test also covers energy-saving and
driving

environmentally-conscious

GB: The theoretical

combined.

Q6.1a

and practical tests are

The tests are normally carried out by state testing
institutions. B, D, EW, NL and PL are exceptions,
in these countries the job has been transferred to
state- approved bodies. Both forms exist in P.

methods.

LV: No theoretical test is stipulated from the
highest to the lowest categories.

Is an intermediate theoretical or practical driver test required in order to obtain a driving
licence and, if so, is it mandatory for all learners ? Kindiy tick off where applicable.

Requirement No Yes, mandatory Yes, mandatory under the
of an for all students following
conAitions..........ccccoveeceerenrneenns
Intermediate
-| theoretical test
Intermediate practical test

Intermediate theoretical / practical driver test in order to obtain a driving licence

¥ (with the exception of
those doing a sufficient

v (with the exception of
those doing a sufficient

amount of self-study) amount of self-study)
v v
v v
when driver training is part when driver training is
of vocational training part of vocational training
v v .

Q6.1b

Is a theoretical or practical test

required in order to obtain a driving licence
and, if so, is it mandatory?
Kindly tick off where applicable.

Requirement of a

Yes No

Theoretical test

Practical test

Q6.2 a If such tests are required, which organisations are taking the theoretical or practical test?
Kindly tick off where applicable or give further details. Several answers are possible.

Theoretical test

Practical test

Governmental body

Governmentally approved body or persons

Private body or persons
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Organizations responsible for the theoretical or practical test:

overnmentaily

v v
v v

v 1 v 1
v v
v v
v v
v v
v v
v v
v v
v v
v v
v v
v v
v v

v v

v v v v

v v
v v
....... v v
v v
v v
v v

»Private body or persons” has not been ticked off.

Additional comments
1 Estonian Motor Vehicle Registration Centre

2 Cat. C & D theory test in driving schools but tests approved by us (The lcelandic Traffic Council)

3 Governmental by commissioned organisations
4 Officials of the Ministry of Transport (divez. Generale della M.C.T.C.)

Examiners

Q6.2b Who is entitled as examiner? Kindly tick off where applicable or give
further details. Several answers are possible.

‘| Theoretical test

Practical test

Driving instructors

Teachers

Police officers

Specific experts

Engineers

Pedagogues

Psychologists

Civil servants

Othgrs (please specify)
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Persons that can act as examiner:
Th = Theory, Pr = Practice

lry | daving

Additional comments

Staff of the direction for traffic safety

Teachers at upper secondary school

Certain experts from the Swedish National Road Administration
With the participation of driving instructors.

Engineers ’

British driving examiners are civil servants

DN b WA -

governmentally approved examiners
police officers, GAl
civil servants of the ministry of transport, (divez. Generalla M.C.T.C.)
civil servants

Q6.2c  Are there any special requirements for examiners, do they have some
form of additional training?
Kindly tick off where applicable or give further details. Several answers are possible.

No Yes (in that case which)

Special requirements
Additional training
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Special requirements / additional training for examiners

_special requirements

additional training -

Civil servant: legal expert, technical expert. Driving licence for 3 years.

Training courses

Membership in the CEE, minimum age of 25 years, no criminal record,
no serious traffic offences in the last three years, diploma or certificate
for the administrative levels |, If, 7 years of driving experience with a
class B driving licence, examination. The contents and requirements of
this examination are fixed by the Ministére des Communications.

Examiners must attend a training course
and pass the required examination.

v

v

Minimum age of 24 years, completed vocational or comparable
training, driving ficence for 3 years without serious traffic offerices.

Law, psychology, ,Verkehrssinn-bildung*®
(traffic atfitutes), practical examiners
duties: i.e. final examination / performance
assessment of learner drivers.

Special training courses at the police

Minimum age of 24 years , all class driving licence, examination at a
higher college or technical university (medical or electrical
engineering), 1.5 years of professional experience

Training courses

7 weeks course and final examination

Training course (6 weeks)

University or high school education and 3 years of driver experience in
cotresponding vehicle category.

Initial courses of vocational training

Training courses

Initial course at Cardington Training Establishment, minimum age,
experience of driving various vehicles, ability to communicate with
public. '

Extra training for different categories of
test.

Driving licence for 2 years

Secondary school, 26 years,_driving licence in categories A, B, C.

Exam for examiners

Training courses

Must hold a driving licence in category B.

On appointment, examiners are given an
intensive introduction/training course of
approximately 6 weeks’ duration. They also
receive ongoing periodic refresher
courses.

System is under revision. There used to be
additional training.

Training contents are fixed

Practical training

The police officers should have universitiy or college education with
1 specific qualification in the vehicle sector and a class B driving licence.

Restrictive university entrance certificate, vocational training in cat.
B:.C

Class B driving licence, secondary sector | of special education at a
highschoo for traffic '

1 Most of them are engineers and/or driving instructors.

3 weeks

Training is the responsibility of the examination institute (CBR)

Is also in the hands of the exam. institute

For specific experts: secondary level certificate, driving licence for all
classes for 2 years. For civil servants: secondary level certificate,
: driving licence class B and civil servant for 3 years

Obligatory training course

: v v
{ Certified as examiners Periodic, every five years
v v

1 Educated by Swedish National Road Administration

Educated by Swedish National Road
Administration

1 Certified as examiners
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In the countries surveyed, the types of person who
are authorized to carry out driving examinations
differ widely. State officials and officially
recognized specialists are most frequently
accepted. In B, BY, CZ, DK, IS, LT, MOL, RO,
RUS and SK police officers can also test the
suitability of leamer drivers. Driving instructors are
authorized to carry out tests only in BY and IS. It is
interesting to note that teachers (in IS and S),
‘paedagogues and psychologists, if at all, are only
permitted in exceptional cases fo amive at
decisions about who is suitable to drive a vehicle.

In order to conduct a driving test the examiners
must generally satisfy special conditions, such as
training courses, for example. These are required
in most of the countries surveyed.

Duration of the driving test

it is true that the duration of the driving test says
nothing about its quality, however, it is possible to
assume that with a longer theoretical and practical
driving test, a more intensive period of preparation
and study of the subject matter can aiso be
expected. That is why the duration of the driving
test was asked for in this investigation.

The duration of the theoretical and practical
driving test lies between 10 minutes and one hour.
The shortest theoretical test is found in IRL (10
minutes). Tests in BY, LV, LT, MOL and RUS are
only slightly longer (15 minutes). A total of 18
countries test for 30 minutes or less. Extensive
tests with durations between 45 minutes and one
hour are required in CH, F, H, IS, N, NL, S, and
SF.

Practical driving tests last between 15 minutes and
one hour. As with the theoretical tests, one third of
the countries surveyed aiso require a driving test
of 45 minutes to one hour (CH, DK, D, H, IS, N,
NL, and PL). Relatively short tests of 15 to 22
minutes are found in A, BY, CZ, EW, F, GR, |, LV,
MOL, RUS and SK.

What is the duration of the theoretical and
practical test (in minutes)?

Q6.3

Theoretical test Practical test

minutes

minutes

Duration of the theoretical and practical test
(in minutes}

min. 20

20

alnlals |217lsllglsielzlelslE
3

min. 45

&

20-30

15

20-30

35
15

S R S S B N R e b

Additional comments

1 30 min. theoret. test; without administrative
formalities , 15 min. on private grounds and 25 min.
on public roads.

2 Depends on the vehicle category

3 Practical test: routine driving tasks = 10 minutes,
driving in traffic = 40 minutes

4 No max. regulation, depends on the case in question

Faiture rate

We received no reply about the failure rate in the
first attempt at a driving test from A and BY.

The following conclusions can be drawn from the
details received from the other countries:

In the majority of the countries surveyed leamer
drivers have more difficully passing the practical
driving test. The rate here for those who pass the
test at the first attempt is lower than for the
theoretical test (exceptin |, 1S, L, NL, P, PL, S and
E). The average failure rate for the theoretical test
is about 33,5% and for the practical driving test it
is about 37,5%.

The failure rate for the theoretical test is
particularly high in the Eastern European
countries: 80% in EW, 60% in PL and 56% in H.
However in L, NL and E the failure rate for the
theoretical test also exceeds 50%. Particularly
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high failure rates for the practical test are found in
EW with 80% and in H with 69-83%. Also in B the
rate is 58%, in PL 55% and in L about 50%, all are
well above average.

On the other hand, there are countries with a very
low failure rate (less than 20 %) for the theoretical
test: SF, LV, N, MOL, RUS, 8K and CH. Only in IS
and N do less than 20% fail the practical test at the
first attempt.

Test repetition

In almost all the countries surveyed tests can be
repeated (except in GR). In the majority of the
countries it is thus possible to take as many tests
as necessary to pass the test. There are, however,
particularly stiff regulations in |, IS, RO, CH, SK
and CZ where only 1 or 2 repeat tests are
permitted. In B, the fest candidates must take
driving lessons again after the second
unsuccessful test. In other countries (e.g. D and

EW), the repeat test (after several failed attempts)
can only be taken after a given waiting period
which can lie between 5 days and 3 months. After
several failed attempts a psychological report is
required in CH and H if further tests are to be
attempted.

Q6.4 What is the failure rate as regards the theoretical
and practical test? Kindly state the percentage
applying to the first attempt to pass a test.

Theoretical test Theoretical test

% %

How often can a test be repeated?

Theoretical test Practical test

fimes times

Failure rate and repetition possibilities as regards the theoretical and practical test:

aiiure rate

ctical test} -
58,2 % 2
3
35% 2 2
30 % 2 2
28,4% + +
32% + +
49,03 % + +
80 % + +
4245 % + +
50 % + +

20 % 30 %

56,4 % 69,5-83.4 % 5 5
38 % 10 % 1 1
48 % + +
35 % 1% 2 1
51,13% 50,33 % + +
217 % + 3
15-20 % 40 % + +
10 % 25 % + +
17 % 17 % + +
55 % 37 % + +
41 % 23 % 3 3
60 % 55 % + +
20% 30 % 2 2
10 % 20 % 3 3
40 % 37% + +
12 % 20 % + +
6% 6 % 2 2

Additional comments

+ The repetition of this test is not limited or there are no regulations

1 After having failed the theoretical test twice, the candidate who had no theoretical instruction in an approved
driving school has to carry out 12 theory lessons in an approved driving school to get the permission to take a
new test. After having failed the practical test twice, the candidate has to carry out 4 lessons of practical
instruction in an approved driving school unless he owns a provisional licence of type 1 or 2 or a learner's
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licence. in addition, & candidate with a provisional licence of type 1 or 3 has to repeat the practical test under the

supervision of an approved driving school.

2 There is no ,repetition limit*, the repetition of the test is possible after 2 weeks and in the case of having failed 3

“times after 3 months.

4 The theoretical element of the driving test immediately precedes the practical element. Failure of the driving test
is determined by the candidate's overall performance in both elements of the test.
5 The theoretical element of the driving test immediately precedes the practical element. The failure rate therefore

is determined based on all test elements.

6 The failure rate for the theoretical test refers to all categories, the failure rate for the practical test only applies to

category B.
7 The failure rates refer to the first attempt.

8 A fourth attempt is possible if the instruction was inadequate. In addition, a psychological report on driver

aptitude is required.

9 After having repeated the theoretical test 5 times: new course. After having repeated the practical test 5 times:

examination of aptitude.

10 After having failed the written theoretical test three times, the candidate may apply for oral examination

Form of theoretical testing

in Europe the theoretical test normally takes the
form of a written questionnaire (multiple choice).
Some countries also have oral testing (1, IS, LT, L,
P, H, BY) or audiovisual media are used (B, CZ,
H, DK, LT, SF). Oral tests only are used in GB,
IRL and A. In F and NL audiovisual tests are
exclusively carried out using videos and slides. In
MOL computer learning programs are also used.

Q6.5a2 In which form is the theoretical test carried
out? Kindly tick off where applicable or give
further details. Several answers are possible.

Oral examination

Written examination
{muttiple choice)

Written examination (free
answers)

Audiovisual tests (videos /
slides)

Others (please specify)

Q6.5b  Kindly state the number of questions the test
comprises: . ... questions.
Q6.5¢  How many incorrect answers are at most permitted?
............. incofrect answers.

oral examination: with the help of test
papers
v v 40 8 20%
v v 10 1 10 %
v 50 questions (3 possible answers each) 50 14 error- 10%
one of 2 answers may be correct. = points
140 points | (140 points
in all)
v v PC-test 27 5 points 18,5 %
v 30 ques- 8 points 83%
tions= 96
- points
v v P ) 20%
v 40 5 125 %
v 15 3 20%
v 40 5 125 %
v 6
v . 25 i 4%
v v v Oral examination: in vety little use AV: 50=70 10 143 %
being planned points
v 10x3 4 13,3 %
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Oral examination: for LD kids and others
with reading problems. 90points
v v 20 2-3 20 %
v v v 10 1 10 %
v 10 1 10 %
v computer learning program 10 1 10 %
v 50 9 18 %
v 70 7 10 %
v v 25 3 12%
v 25 3 12%
v 26 4 15,4 %
v the use of different test methods 10 1 10 %
v 40 10 25 %
v ¥ { AV: only slides, no videos. 40 6 15 %
v 27 5 185

»Written examination (free answers)“ has not been ticked off by any country.

Additional comments

1 2 incorrect answers to questions concerning serious traffic offences lead to a failure of the test.

2 The correct answers to all 30 questions together make 96 points. 8 incorrect answers are permitted.

3 Number of questions: 30 questions with 3 possibilities. At most 7 points of incorrect answers are permitted. The
oral exam. is an ,incar-exam.” It focuses on the dash bord controls and security equipment.

4 Max. § errorpoints are permitted.
§ 50 correctly answered questions: 70 points.
6

The oral examination is only applied after three failures in the theoretical test. Aside from that, the oral
procedure is used in the case of applicants for an agricultural tractor driving licence.

The question of whether a test is easy or difficult
greatly depends on the scope of the test.
Therefore in this survey the number of test
questions and the number of permitied errors in

- the theoretical test were asked for. .
The number of test questions vary enormously in
the different European countries. The test in GB
requires very few questions to be answered (6),
also |, LT, LV and RUS have only a few (10). A
considerabie range of questions has to be
answered in NL (70), in N, CH, H (50). The level of

- difficulty of a test also depends upon the number
of errors permitted. The most generous country in
this respect is S where 25% of the questions can
be answered incorrectly without failing the test. GR
is the strictest country where leamers are
permitted not more than 4 % of incorrect answers.
in D, too, the test is very strict since the error
tolerance is only 8.3% (in BY, LT, LV, NL and RUS
itis 10%).

Subject matter of the theoretical test

The theoretical test contains a great variety of
topics:

Traffic regulations are included as test questions in
all. the countries surveyed. In addition, in the
majority of European countries subjects are

included which require a basic understanding of
road traffic as a whole. Thus the theoretical test in
almost all countries includes questions as to the
behaviour of other road users, as well as subjects
concerning the recognition of danger and reactions
to it. Whilst about a quarier of the countries
surveyed include questions on vehicle safety, only
about half the countries gave automotive
engineering aspects as a test subject. Questions
on vehicle maintenance were part of the test in
only about half the countries. More often subjects
were included in the test which concemed the
attitude towards the vehicle. Only a minimum
number of leamers have to concem themselves
with the subject of “traffic law" in the theoretical
test. Whilst not all countries require a first aid
course (as for example Germany), the majority of
the countries do question leamers on the subject
of first aid.

On the whole, the NL, P and GR gave the lowest
number of test subjects. To what extent the
subjects stated by the other countries are actually
used in tests could not be determined in this
survey.

in addition to the statded test subjects, DK also

questions learners about the "Manoeuvrability of
vehicles and risk factors in road ftraffic®. In
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Germany, leamners are tested on "Energy-saving into "Limitation of driving licence classes” and
and environmentally protective driving methods®, "The effect of alcohol”.
and in IS apart from the given questions they go

Q6.6  Which subjects are mandatorilyy or customarily in the theoretical test?
Kindly tick off where applicable. Several answers are possible.

LNo fields are mandatory I ]

mandatory customary

Traffic rules

Behaviour regulations
Automotive engineering
Behaviour in risky situations

Altitudes towards the car and towards driving
First aid, immediate measures at accident scene
Behaviour of other road users

Insurance rules

Vehicle safety

Vehicle maintenance

Recognize and avoid risky situations

Others (please specify)

Mandatory or customary subjects covered in the theoretical test:

m = mandatory, ¢ = customary

m ] m 1m | m 1:m “m
v v v v v v
7 7 7 7 v v
7 v v v v v v
7 7 v 7 7 v
v 7

v v v v v v 7 v v v v
7 v v 7 A *4R% v 7
v v 7 7 v v v

v v v 7 v 7 7 7 7 7 v
7 v v v v v 7 v
v v v

v 7 g v Vg v v
7 v v v v v v v v v 7
% 7 7 7 v v v v iV
v 7 7 v v v 7 v v 7
v 7 v v v v v
v v v v v

v v v v 7

v v v v % v v v
v v v v v 7 v v v v v
7 v

v v

v v v v v v 7 7 v v
% v 'A% 7 7 7 v
7 v v v v 7
v v 7 v v 7 7 7 7 v
v v v v 1% 7 A 7 7 |V
v v 7 v
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" Others scustomary

| conscious driving

1 environmentally conscious and energy-

1 manoeuvrability of other vehicles; risk factors
{ as regards road conditions

| no fields are mandatory

| first aid: separate test

automotive engineering, vehicle safety and
vehicle maintenance; on practical test

mits of licence class, alcohol blood levels

Practical driving test

The practical driving test appears to comprise
several parts in many countries. In 15 of the

- countries surveyed (A, B, BY, CZ, EW, H, IS, LT,
LV, L, MOL, PL, RO, RUS, SK), it begins on the
grounds of the testing centre. However, in none of
the countries the test is restricted fo these
grounds. Driving in real traffic is essential in all
countries. Normally, the examiner has the choice
of route, but in H, IRL, LT, PL, and RUS, the route
is fixed.

Q6.7 How is the practical test carried out?
Kindly tick off where applicable. Several
answers are possible.

In a safe off-the-road situation

On any road
On a specified road

At a driver simulator
Others (please specify)

Where does the practical testtake place

v %
v v
v v
v .
v v the test has two parts: 1. basic driving tasks (in a safe
off-the-roadsituation) and 2. driving on public roads
v
v
v
v v 1. stage: In a safe off-the-roadsituation (manoceuvres), Il.
stage: on any road (practical drivinig)
v
v excluding motorways
v
v v v
v
'
v v
v v
v v v
v v
v v
v
v
v
v v
v 4
v v
v
v
s v

Content of practical driving test
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In Europe, the so-cailled basic driving tasks as
well as driving while taking account of traffic
-regulations and road signs are tested
everywhere within the scope of the practical
driving test. In the majority of the countries,
great value is placed on having leamners drive

under varying conditions of traffic density as
well as on a rural stretch of road. Relatively
dangerous driving manoeuvres, such as
emergency braking at high speed and driving on
a slippery road, are part of the test in some .
countries only.

Q6.8  Which driving tasks are mandatory in the practical test? Kindly tick off where applicable.

l No specific driving tasks are mandatory

l |

mandatory customary

Basic driving tasks (reversing; starting on an incline; parking—
getting into and out of a parking space; turning; etc.)

Driving while taking account of special regulations or traffic signs

Driving on a motorway

Nighttime driving

Driving outside built-up areas

Driving inside built-up areas

Driving in heavy / little traffic

Emergency braking at high speed

Driving on a slippery road

Others (please specify)

Mandatory driving tasks In the practical test:

m = mandatory, ¢ = customary

IC vin
v %4
v v
v v
v v
v v
v v v v v v
v v v v v v v v v
v v v v
v v v v
v v v v v v
v v v v v
v - v v
v v v v v
v v v
v v v v v
v v v v v v v
v v v v v v .
v N v ' : v v v v
v v v v
v v v v v v
v v v v v
I'4 v v v v v
v v v
v v v v v v v
v v v v
v v v v
v v v v v
v v v v v v v v
v v '3 v
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Others =mandatory = = Others ~ customary =

dnvmg on a motorway + driving outside bum-up areas: not for all (3 of 10 persons)

turning the vehicle to face in opposite direction

Nighttime driving: Nov. - Jan., where & pant of each
workday is dark. Driving on & slippery road; often in
winter. Driving on a motorway: not applicable.

Driving in heavy/little traffic: if possible.

Q6.9  What are the major aspects of the practical test?
Several answers are possible. Kindly tick off where applicable or give further details.

Use of the inside and outside rearview mirror
Checking the car condition

Looking back over one's shoulder

Driving with caution and circumspection

| Consideration to other drivers/road users

Speed adapted to the traffic flow

Command over the technical features of the vehicle
Others (please specify)

Major aspects of the practical test:

defensive driving

overtaking, use of
lights

keeping an
adequate distance
to the other
drivers; behaviour
in complex
situations;
defensgive driving

v % v v
v v v v v v
v v % v v
v v v v v
% % v v v v
v v % v v v
v v v v v v v
v v v v
v v v v v
% v v v % v v
v v v v v v
v v v v v v
7 v v v v 1= while driving |
v v ' v v v v
v v % % v
v v v v 1 v
v v v v
v v v v v % v
v v v v v v
v % v % v v
v v v X% v v v
v ' v v v
v v v v v v
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Particular behaviour patterns of leamers which
are observed during the praclical driving test:

- Use of the inside and outside rearview mirrors

- Driving with caution and foresight

- Consideration to other road users

- Adaptation of speed to traffic fiow.

In addition to this, in 13 countries ,checking the
vehicle condition® is also part of the test.

- Conditions following the test

There are no further conditions imposed on
beginners afler the test in 13 of the countries
surveyed (B, CH, CZ, DK, F, GB, GR, H, IRL, I,
NL, PL and SF).

In 10 countries, & speed limit has to be observed
for 12 to 24 months. Eight countries require that a
lable identifying the driver as a beginner be affixed
to the car. A ban on alcohol for beginners has
been introduced in only a few European countries.
A probationary period is imposed on beginners in
D, IS, N, P and S and, in the case of a traffic
offence, a programme of driver improvement (in A
and D).

There are occasionally additional conditions
beginners have to comply with for time periods up
to 24 months:

- trailers are not permitted in LV

- a driver's log has to be kept in L

- & ban on international roads in RO.

Q6.12 Are there certain conditions imposed on beginners after having passed the aptitude test?
Duration of such conditions, if any? Several answers are possible.

Kindly give further details, if necessary.

I There are no conditions l

]

Yes, there are conditions:

of the following duration:

No aicohol months
No nighttime driving months
Speed fimi months
No trailers

No driving without company months
No motorway driving months
Probationary licence months

Driver improvement programmme in the case
of an offence

Sticker or lable on at the vehicle

Others (please specify)

Conditions imposed on beginners after having passed the driving test:
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24mon.

Additional comments
o lable showing 70 km/h as speed limit
> jable showing the letter ,.L*

ig

ht trailers are aliowed

{ keeping a driver's log: 24 months

1 the probationary licence is a full licence.

1 no driving on international roads: 12 months

Q6.13 Are further (training) courses gbligatory for beginners after having passed the

aptitude test?
Kindly tick off where applicable or give further details.
No ] Yes, the following: Yes, only if: and in that case:

Oligatory further (training) courses:

‘yes, the following

:yes, only #-and inthatcase

repeated serious traffic offences. The introduction of &
programme of safety education during the time of probation
currently under discussion.

Théoreﬁéal andrf necessary, practical courses in the case of

Further courses have to be carried out in the case of traffic
offences. The duration of the courses : around 4 meetings
each of 135 - 180 minutes. In case the of an alcchol offence
there are special courses (3 sessions).

instruction 4

Phase 2: skidding course 4 lessons,
driving at nighttime 4 lessons, theoretical

lessons.

Q6.14 Which bodies/organizations are responsible for the development of
curricula / regulations / guidelines; and for the tests applying to driver training?
Kindly tick off where applicable. Several answers are possible.

governmental bodies

governmentally-approved private bodies
bodies

Curricula,
Regulations,
Guidelines

Tests
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Responsible bodies / organizations for the development of curricula /
regulations / guidelines and tests applying to driver training:

»1ests: private bodies” has not been ticked off by any country.

v
v
7 7 v
7
v
7
v
7
7
7
7
v
7
7
7 7 v 1
vz 7
7
v 2
v 4
v 5
vz
v

Swedish National Road Administration
Ministry of Transport, Ministry of the Interior
Ministry of the Interior

based on governmenal standards

Ministry of the Interior, Ministry of Transport

Additional comments

1 CBR

2 Police and the Road Transport Department

3 Mdl, Ministry of Education, Ministry of Transport
4 GAl

©Coo~~NOW;

2.7 Qualification of driving instructors

The quality of driver training depends upon the well-known fact is taken into account in almost all
driving instructors. As the survey showed, this countries by imposing specific requirements on
driving instructors (except in IRL).

Q7.1 Who can become a driving instructor in your country? Several answers are possible.
Kindly tick off where applicable or give further details.

Everybody, no special qualification is required

School leaving certificate, which one ...........

A special training is required, which kind of training.....

Only people over a specific age (from the age of ........ years)

Only people who completed their vocational training

Only certain professions (please Specify).......ccoiiccvcccvcninnerccnnne.

Others (please specify)
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Who can become a driving instructor?

secondary level | special courses v
22 v
secondary level |, 1l v 21
secondary level | (modern | full-time training of 5 months’ duration 23 v
schoolsystem )
extended subjects as in 3.2 u. 4.2 and 21
theoret. and pract. pedagogics
excellent certificate :
lauréat scolaire®)
high-school education 21
certificate of professional aptitude v
practical, instructional and theoretical 21 v
high-school 23 v
secondary level | i v 22 v 4
v
v
half academic year course at a teacher 21
fraining institution o
secondary level |
secondary level | special course for driving instructors 21
examination at technical
university
10 months of full-time fraining 21 v
theoretical and practical training
secondary level |, driver v
licence for 2 years,
psychological test
special courses 2 v
at least: medium level theoretical and practical 25 vehicle
related prof.
secondary level Il 4 3 years prof.
driver
secondary level Il 21 v
vocational 21 v
vocational education
(traffic or technical school)

Additional comments

+ The training will be mandatory shortly - at present some schools already organize a special training before the

test to obtain the licence. .
o The first group undergoing the programme is finishing in June 1884,
* School education: 9e filiére |l {Secondaire tech.).
X An extension is planned.

:| 3 years driving practice, aptitude test

driving licence, governmentally approved training with an examination at the ministry of transport.

driving licence for 2 years, passing a pre-examination, traffic-psychological aptitude testing

psychological test medical test, 3 years driving practice, special test

certificate of professional aptitude

highechool education, 3 years driving experience on corresponding vehicle category, driving
| instructor certificate

1 no previous convictions

No special qualification is required” apart from the requirement that they must hold a driving
icence In the vehicle category in which they are giving instruction.

class B driving licence for at ieast 2 years

driving instructor must hold class B licence, have worked as a driver for 3 years and hold a
eaching permit

{ no criminal record, driving licence for at least five years

1 professional driver for 3 years
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to age,
minimum

The standard
education, professional
driving experience.

requirements relate
training or

A minimum age limit applies to professional
driving instructors in half of the countries surveyed
(usually between 21 and 25 years). Many countries
also require a particular level of education,
generally 0 level or A level examinations or a
vocational training ceriificate. The question about
"completed professonal training” has tumed out fo
be misleading since the answers received do not
clearly indicate whether a professional training in
addition to the driving instructor training - as in
Germany - is required or whether driving instructor
training courses only will do. Holding a driving
licence for a specific minimum period is a further
requirement in some countries: generally from two
to five years. Less frequent are the following
requirements: "no previous offences” (H, RO),
"psychological aptitude test* (CH, CZ) and
"medical examination” (CZ).

Q7.2 How do driving instructors acquire their
knowiedge? Several answers are possible.
Kindly state in per cent or give further details.

%

Special training courses
Training through other driving
instructors

Private study

Others (please specify)

How driving instructors acquire their
knowledge

100 %
100 %
100 %
100 %
100 %
100 %
100 %
100 %
100%

Additional comments

+ Knowledge normally acquired by a combination of special
courses and private study .

o Training through other driving instructors: 1 week.

Q7.3  Are there different qualification systems
of driving instructors imparting the theoretical
and practical driving knowledge to student

drivers?

Lyes: [no: |

if different qualification systems exist, kindly describe
them in detail, marking the answer with "T" for theory
and "P" for practice.

Different qualification systems for driving
instructors responsible for theoretical and
practical driver training

1 different qualification systems?:

NNNNNYN NN

RUS

Additional comments
o As regards ,T", graduate studies and
pedagogic skills are required .
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ar.4

such training programmes?

if driving instructors require special training in your country, what is the duration of
The programmes take ......... days/months/years.

Duration of required driving instructor training

ysimonthslyears
4-5 months
after having passed the examination there is a probationary period of at
least 6 months before obtaining the training permit.
20 days
6 months intensive course of 6 or 12 months (apart from the vocation)
230 lessons (theory+ practice) or 120 lessons (theory only)
5-8 months (an extension is . | full-time training at an officially recognized driving instructor training
planned) establishment. Practical training is planned.
9-12 months
2.5 months
no regulations
120 days 800 lessons
no regulations
120 lessons
special training not mandatory
6 months half an academic year
2-3 years
15 days
20 days
10 months at the Norwegian national school for driving instructors
: theoretical training: 500 lessons, practical training: 12 weeks
120 lessons -
14 days 110 lessons
i month
40 days
10 months
12 months
230 hours (110 practice,120
theory)

Special training for driving instructors is partly
required in the countries surveyed. However, the
answers to "How do driving instructors acquire
their knowledge?® clearly indicated, that apart
from Greece, where knowledge is exclusively
acquired through private study, special training
courses are generally the case. The duration of
such training courses extends from under one
month in BY, F, H, LV, MOL, P and PL to 10
months and more in DK, N, S$ and SF. There are
no regulations conceming the duration of such
training in Great Britain and Estonia.

Training contents

‘We received no information on training contents
from EW, GR, IRL and LT. In the remaining
countries the forms of ftraining vary widely. In
almost all the countries surveyed, driving
instructor candidates receive information on traffic
regulations, behaviour in risky situations, traffic
psychology, vehicle safety and educational theory.
However, in the majority of the countries the
training courses also include the following

subjects: automotive engineering, first aid, vehicle
maintenance and insurance law.

Q7.5 If driving instructors require special training in
your country, which subjects are dealt with in
the training programmes? Kindly tick off or give
further details. Several answers are possible.

Traffic regulations

Automotive engineering

Behaviour in risky situations

Attitudes towards @ motor vehicles and
towards driving

First aid

Traffic psychology

identification and avoidance of hazardous
situations )

Vehicle safety

Vehicle maintenance
Insurance law
Pedagogics

Others (please specify)
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Subjects of the training programmes for driving instructors:

auto- | behav-.

tive

ing - 1o0s
v v v v 7 v v v
v e v v 7 v v
v v K% v v v v v v v
v 2 v v v v 7 v v v 7 v
7 v v 7 v v v 7 v v
v v v v v v 7 v v v
Vg v v v v v 7 7 v v
v v v 7 v v v v
v v v v v 7 v
v v v v v v v
v v v v v v v 7 v v
v v v v 7 v v v v 7
v v v v v v v v v v
v v 7 v v 7 v 7 v v
v v v 7 v v 1 7 v
v v v v 7 v v 7 v 7
v v v 7 7 7 7 v v v v

v v v v 7 7 v v v v
v v v v v v v 7 v
7 7 v 7 v
v v v v v v v v v 7. v
v v v v v v v v v v
v v v v v v v v v v
v v v v v v v v v v v
v v 7

Additional comments
1 Vehicle safety while driving

2 Traffic regulations: traffic regulations and road signs, criminal traffic law, documents (driving licence, vehicle

registration), business management.

~others _

pedagogics only theoret., apart from that all T+P

vehicle handling (T+P), administrative procedures and documents. Traffic regulations and automotive
engineering: only practical, ali other subjects T+P. The subjects normally are dealt with in schools which
guarantee the training of their candidates (voluntarily).

methodology of teaching

environmental protection

mechanics, handling of the special equipment of a driving schoot car

all T+P

traffic safety and accident prevention

insurance law: only theoret., ail other subjects: T+ P.

all T .

Driving instructor examination

A driving instructor examination is not required in
EW, IRL and LT. in the countries where it is
required, the forms of examination cover the full
range of possibilities. Not only theoretical but also
oral and written fests are common as are the
giving of test classes (theory and practice) to
demonstrate teaching ability. In addition, future
driving instructors will have to pass a practical
driving test before receiving their authorization.

In the majority of the European countries, a driving
instructor examination takes place before a
multidisciplinary body of examiners, comprising
experienced driving instructors, teachers, and
engineers in most cases. Driving instructor
trainers, psychologists, legal experts, the police or
other officially approved experts are less
frequently found on such bodies.
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The legal requirement of retraining or further
training hitherto only exists in F, RO, RUS, CH,
CZ, H, and BY. Such legislation is being planned
in D, LV, MOL, NL, P, and SK. Although there is
no further training required in Germany, the driving
instructors submitting to such training once a year
are better off: no monitoring of classes by the
driving school supervisory board
normally be required.

Q7.6 a. Does driving instructor training require an
examination?

as would

Q7.6b If driving instructors have to pass an
examination, what type of examination is it?
Kindiy tick off where applicable or give further

details. Several answers are possible.

Theoretical examination (oral)

Theoretical examination (written)
Demonstration lesson (theoretical instruction)
Demonstration lesson (practical instruction)
Demonstration of practical test (test drive of the
instructor-to-be)

Others (please specify)

Theoret. examination (written) and
demonstration lesson (theoretical instruction),
all other exam. practical, too.
v v v v v v
7 7 v v 7
v v v v v v 2
v v 7 v v v
R4 v v v v v
v v v v v v
v v v v automotive engineering, handling of the
special equipment of driving school cars
v v v v v "4
v v v v
v v 7 v
v v 4 v v v
v v v v
v v v % written assignments the most important part
v v v v v v
v v v v
v v 4 v v
v v v v v v
v v v 4 v v
v v v v v commentary driving during the practical test
v v v v v
v v v v v v
v v v v v
g v v v v v
8F: v E v v v "4
SK- v v v v

Additional comments
1 To obtain the licence to train motorcycle riders
2 Part of the preliminary examination



176

Q7.6c Who is autthorised to hold a driving instructor examination?
Kindly tick off applicable or give further details. Several answers are possible.

Experienced driving instructors
Driving instructor trainers
Educationalists

Psychologists

Judges

Police

Engeneers

Legal experts

Selected bodies (consisting of):
Others (please specify)

Bodies responsible for the examination of driving instructors:

body of examiners from the ministry and
driving schools , outside traffic experts and

teachers
3 persons
v v 4 v v 1 experts, lawyers, experienced driving
instructors, psychologists and teachers
v police, driving instructors, psychologists
v ¢ v v | the committee must include the three
professions ticked off
v v v
v
v v v
v v 4 v | committee consisting of professions ticked
off
v
v v Y v | same as regular tests
1 1 3 civil cervants, 3 government employees, 1
teacher, from National Driving School Asso.,
professional driving instructors )
v 17 v representatives of the department for road
safety, representatives of the traffic police
v representatives of the department and two
driving instructors
v v v v v
a governmentally approved body/organization
1 1 1 civil servants (1 lawyer, 1 psychologist, 1
engineer)
v v v | department heads from the provinces
v v v v :
: v
v Swedish National Road Administration
SFE 7
EYE v v v v

Additional comments

* The participation of an educational expert is planned

+ The category ,psychologists® does not exist in the English translation of the questionnaire,
but only here we have the category ,legal experts®. The French translation concerning this
point is similar to the German version of the questionnaire.
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ehgineers with a diploma

civil servants

government body (DSA).

civil servants

engineers from the Ministero dei trasporti - D.G.M.C.T.C.

responsible. the school training instructors

Q7.7  Are there mandatory retraining programmes for driving instructors?
Kindly tick off where applicable or specify duration and frequency.

[ No:

l Yes: (please add duration and frequency) !

Mandatory retraining programmes for driving instructors:

yes

yes - duration and frequency: each § years. Psychological and educational aspects of driving
instruction, methedology of instruction, legal and technical knowledge, driving technique, traffic
attitudes (Verkehrssinnbildung) and identification and avoidance of risky situations.

yes, each 5 years.

no, but if a driving instructor participates in a retraining programme the regular monitoring by
school supervisory board does not take place. Mandatory retraining programmes are planned.

yes

yes, 10 lessons a year

no - but could be imposed

yes, 15 days a year

yes - once within three years

not now, but it is planned in future

not now, but it is planned in future

yes, 30 days within 5 years

yes, a month every 5 years

2.8 Supervision of driving schools
and driver instruction

Within the scope of this survey, we also asked
about the possible existence of a supervisory
system for driver training in the various countries.
No such system exists in DK, GR, IRL.,, and NL.

In the remaining countries, there are many aspects
which reportedly are subject to supervision. In
most countries, there is supervision of the
theoretical (except GB, P, and E) and practical
lessons (except |, P, and E). Driving school
facilities and equipment, i.e., condition of vehicles
and classrooms, is also regularly checked (with the
exception of DK and GB).

Q8.1 Are driving schools (or driver instruction) subject
to supervision?
Kindly tick off only one of the possibilities below.

No: | Yes, but Yes,
rarely: regulary:
Driving
schools
instructors

Lessons

If driver training is subject to supervision, which is the
supervisory body of driving schools {driver instruction)? -
Kindly tick off where applicable.

Governmental bodies

Governmentally approved bodies

Private bedies

If driver training is subject to supervision, what does the
supervision concentrate on?

Kindly tick off where applicable. Several answers are
possible.

Driving school facilities and equipment

Classroom condition

Vehicle equipment

Vehicle condition

Qualification of driving instructors

Theoretical instruction (content / method)

Practical instruction(content / method)

Others (please specify)
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Supervision of driving schools and driver instruction:

0 = no, 1 = yes, but rarely, 2 = yes, regulary

1 1 ] v v 7 7 v vz 7 v
2 2 0 7 v 7 v v 7 7 7
2 2 2 7 v v v v v v v
2 2 ) v 7 7 7 7 v v
1 1 1 v - 7 7 v v v 7 v
1 i 1 7 7 7 7 7 v 7 7
0 0 0

2 2 0 v 7 v 7 v

2 0 0 v+ 7 v 7 v 7 v
1 0 1 7 v 7 7
0 3 7 v
0 0 0

2 2 2 7 7 7 7 7 7 7 7
1 0 0 ' v 7 v v 7

0 0 0

0 1 1 7 7 7 v v 7
2 2 2 v 7 7 7 v v 7 v
1 1 ] 7 v v 7 v v 7
2 2 3 v 7 v 7 v 7 7
2 2 2 % 7 v v 7 v v 7
3 0 0 7 7 7 7 v 7 7 v
0 0 0

1 0 1 v v v v v v

1 3 1 7 7 7 v v 7 7
) 2 2 7 7 7 7 v 7 v v
2 2 3 7 v 7 7 v v v
1 1 1 1v o v 7 7 7 7 v 7
2 2 2 v v 7 7 7 7 v v
1 1 7 7 v 7 7 7 7 v 7

Additional comments

+ Estonian Motor Vehicle Registration Centre;
.0 Swedish National Road Administration,

* Police

others
supetrvision of official documents
supervision of official documents
regularly: supervision of the driving schools only for cat. C/D
] the learner training results
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2.9 Organizational structure of the
driving licence system

Most of the countries surveyed have a state centre
to register the driving licences issued. This is,
however, not the case in B, D, IRL, IS, A, PL, CH,
and RO. In Germany it is not the driving licences
issued which are centrally registered but the traffic
offences committed by drivers.

There are not only central registers for driving
licences, but also for driving instructors and driving
schools in the majority of the countries surveyed
(with the exception of DK, D, A, PL, CH).

In many countries, driving instructors require state
authorization (except in EW, F, and CH), this
generally also applies to the driving schools (with
the exception of DK and GB).

Is there one central register to record
all driving licences issued?

Q8.1a

[ Yes: ] No: ]

Q8.1b  Kindly tick off below the nature or level
of the centralregister existing in your -country.

State body
State-approved
body

Private body

Register to record all issued driving licences:

body
v v
; v
v v

v
v v
v v
v v
v v
v g
v v
v v
v 2

v
v v
v v
v v
v v
v v
v v
v v
v v
g v
v v
v v

nPrivate body*“ has not been ticked off.
Additional comments

1 Inthe case of a traffic offence or if 2 driver loses his licence,

the fact is recorded at the central register (Verkehrszentralregister)
2 There is no central register yet but it is planned to combine the

databases of the local licensing authorities and to thereby create a central register.
3 Central registers cnly exist on cantonal level (StraBenverkehrsamt).
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Qe.2

Is the total number of driving licences issued known in your country?

[No: 1 Yes: I

If the number is known, kindly state the number of passenger car licences issued in your country
«{(class B licence according to the international classification system).

Total number of driving licences for passenger cars issued in your country: ............

For reasons of comparison, kindly also give the population (for 1891 or 1882} of your country: ............

Total number of driving licences:

10 mill.
v 50.000 10 mill.
3,5 mill. 6,83375 mill.
v 3,5 mill. 10 mill.
v 42.216 mill. 79984000
v S mill.
v 649.474 38 mill.
500.000 1.5 Mio
v 822,638 55 mill.
v 35 mill. 57.411 Mio
v 2.5 mill. 10,5 mill.
4 3 mill. 10,3 mill.
v
v 1.4 mill, 3.6 mill.
v 214.631 260.000
v 280.000 384.000
1,2 mill. 3,755 mill.
v 600.000 2,7 mill.
20.000 4.0 Mio
v 2,5 mill. 4 3 mill.
v 3,86384 mill. 9,857 mill.
v 7 mill. 38 mill.
v 3,5 mill. 22,5 mill.
v 30 mili. 160 mill.
v 5,3 mill. 8,5 mill.
v 2,7 mill, 5,1 mill.

Lmill.* = million

+ The category ,, number of driving licences for passenger cars“ does not exist in the

English version of the questionnaire.

Additional comments

1 The total number of issued driving licences is estimated at about 5.000.000. But this is only a very rough
estimate as the number also includes duplicates, changes of driving licence categories and exchanges for local
driving licences. The number of class B driving licences is not known.

2 72.000 yearly incl. all categories ‘

3 Total number of category B licences in ireland 1992 was 1.4 million made up of 1,15 million full* driving
licences and 0.25 million provisional ,learner's, licences.

4 The numbers can be provided by the Ministero dei Trasporti (the address is given).

5 In 1991, 23891 driving licences for passenger cars were issued, 20873 driving licences were issued
in 1992 and 9337 driving licences for passenger cars in the first half of 1993.

[+)}

The population given applies to 1981.

7 Roughly 50.000 driving licences are issued per year.
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Q98.32 Do driving instructors or driving schools require state approval in your country?
Kindly tick off where applicable.

Yes No

Driving instructors
Driving schools

Q9.3b Is there a central register for all driving instructors or driving schools?

Yes No

Driving instructors
Driving schools

Required state approval for driving instructors / driving schools;
register of driving instructors / - schools

{state. approvat} :

v

7 v 7 v

7 7 7 v

v 7 v v

v 7

7

7 7 7 7
7 7
7 v

7 7

7 7 7

7 v 7 v

7 7 7 v

7 7 v 7

7 v 7 7

7 7 v v

v 7 v v

7 7 7 7

7 7 7 v

7 7 7 7

7 7

7 7 7 7

v 7 7

v 7 v v

7 v v 7
v v e

Additional comments
1 Requirement for the establishment of a driving school is to hoid a driving instructor licence or an official

authorization to run a business establishment employing driving instructors. Driving instructors and driving
schools are only registered on cantonal level. '
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2.10 Additional Points of importance

Q10 If there are any points of importance to the driver training system of your country which are not
covered in this questionnaire, we would appreciate it if you could outiine them for us.

IRL
representing driving instructors/driving schools in Ireland in relation to the possible establishment of a
voluntary register of driving instructors. It is envisaged that, if established, i will be necessary to undergo an
examination procedure to become enrolled on the register. The discussions are at present concentrating on
reaching agreement on the content, standard and marking procedures of the examinations in question. The
department is also presently examining the feasibility of introducing a separate audio-visual theoretical test.
Finally, the department is currently engaged in drafling revised driver licensingftesting regulations
incorporating the requirements of the second directive on driver licensing.

Is In order to pass the test, at least 43 of 45 points must be accomplished in section A and a minimum of 83 of
the total of 80 points in the entire test. See answer sheet.

S From the first of September 1983, 16-years-olds can practice practical training accompanied by a state
approved instructor, for example, his father or his mother.

It would naturally be very interesting to carry out rate in the tests or better still a comparison of
further evaluations as well as to present the training period length with the accident rate.
available facts. For example, a comparison of the  Unfortunately this cannot be done here at present.
iength of a given training period with the failure
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Schriftenreihe

Berichte der Bundesanstalt
fur StraBenwesen

Unterreihe ,Mensch und Sicherheit”

M1:  Verkehrssicherheitsaktivitdaten auf lokaler
Ebene
von D. Wagner und P. G. Jansen

124 Seiten, 1993 DM 29,00

M2: Identifikation und Ursachenuntersuchung
von innerdrilichen Unfallstellen

von L. Neumann, B. Schaaf und H. Sperber

136 Seiten, 1993 DM 30,50

M3:  Sicherheit von FuBgangern auBerorts bei
eingeschrankten Sichtverhéltnissen

von G. Ruwenstroth, E. C. Kuller und F. Radder

92 Seiten, 1993 DM 26,00

M4:  Sichtabstand bei Fahrten in der Dunkelheit
von A. Bartmann, D. Reiffenrath, A. M. Jacobs,
H. Leder, M. Walkowiak und A. Szymkowiak

96 Seiten, 1993 DM 26,00

M5:  StraBenverkehrsunfille von Gefahrgut-
tankfahrzeugen 1989 bis 1991
von M. P6ppel und M. Kiihnen

64 Seiten, 1993 kostenltos

M6:  Maoglichkeit/Realisierbarkeit eines Sicher-
heitsinformationssystems
von E. Hornstein

64 Seiten, 1993 DM 25,50

M7:  Sicherheitsanalyse im Stra8enguterverkehr
von J. Grandel, F. Berg und W. Niew&hner
300 Seiten, 1993 DM 52,50

M8:  Effektivitat des Rettungsdienstes bei der
Versorgung von Traumapatienten
von B. Bouillion

40 Seiten, 1993 DM 23,00

M9:  Faktor Mensch im StraBenverkehr
Referate des Symposions 92 der BASt und Verlei-
hung des Verkehrssicherheitspreises 1992 des
Bundesministers fir Verkehr am 3. Dezember 1992
in Bergisch Gladbach

80 Seiten, 1993 DM 24,50

M10: Verkehrssicherheit im vereinten Deutsch-
land
von E. Brihning, M. A. Kihnen und S. Berns

68 Seiten, 1993 DM 23,50

M11:
Praxis
von einer Expertengruppe der OECD, Paris

76 Seiten, 2. Auflage, 1994 DM 25,00

Marketing flir Verkehrssicherheit in der

M12:  Ausbildungssystem fur Fahrlehrer
von der Arbeitsgruppe ,Fahrschulen, Fahrlehrer®,
Bonn

24 Seiten, 2. Auflage, 1993 DM 18,00

M13:  Dunkelziffer bei Unféllen mit Personen-
schaden

von H. Hautzinger, H. Dirholt, E. Hornstein und
B. Tassaux-Becker

72 Seiten, 1993 DM 25,50

M14: Kommunikation im Rettungsdienst
von R. Schmiedel und M. Unterkofler

176 Seiten, 1993 DM 37,50

M15:  Offentlichkeitsarbeit fiir die Erste Hilfe
von V. Garms-Homolova, D. Schaeffer und M. Goll
20 Seiten, 1993 DM 18,50

M16: Auswirkungen des Stufenflihrerscheins
von B. v. Hebenstreit, Ch. Ostermaier, H. D. Utzel-
mann, G. Kajan, D. M. DeVol, W. Schweflinghaus,
D. Wobben und H. J. Voss

176 Seiten, 1 Aufschlagseite, 1993 DM 37,50

M17:  Zur Sicherheit von Reiseomnibussen
von A. Schepers

52 Seiten, 1993 DM 22,50

M18: Methadonsubstitution und Verkehrs-
sicherheit
von G. Berghaus, M. Staak, R. Glazinski und
K. Héher

36 Seiten, 1993 DM 20,50

M19:  Lernklimaund Lernerfolg in Fahrschulen
von H. Ch. Heinrich

68 Seiten, 1993 DM 24,00

M20: Fahrleistungserhebung 1990
von H. Hautzinger, D. Heidemann und B. Krédmer
32 Seiten, 1993 DM 19,50

M21:.  Fahrerverhaltensbeobachtung im Raum
Berlin
von K. Reker, E. Buss und F. Zwielich

204 Seiten, 1993 DM 39,50

M22:
ziehung
von H. Ch. Heinrich und A. Seliger
416 Seiten, 1993

Lehrplane zur schulischen Verkehrser-

DM 65,00
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M23: Verkehrssoziologische Forschung in
Deutschland
von Ch. Seipel
36 Seiten, 1994 DM 20,50
M24:  Psychische Erste Hiife fir Laien

von R. Bourauel
44 Seiten, 1994 DM 21,50
M25:  Verkehrsunfallfolgen schwerstverletzter
Unfallopfer

von S. Busch
204 Seiten, 1994 DM 39,50
M26: Nachalarmierung von Notédrzten im Ret-
tungsdienst
von Th. Puhan
36 Seiten, 1994 DM 20,50
M27:
Unfallort
von B. Pund und W.-R. Nickel
112 Seiten, 1994

Psychologische Untersuchungen am

DM 30,00

M28: Erfahrungsaustausch Uber Lander-Ver-
kehrssicherheitsprogramme

Referate der Arbeitstagung der Bundesanstalt far
StraBenwesen am 1. Dezember 1993 in Berlin

64 Seiten, 1994 DM 24,00

M29: Drogen- und Medikamentennachweis
bei verkehrsauffélligen Kraftfahrern
von M. R. Méiler

32 Seiten, 1994 DM 19,50
M30: Fahrleistung und Unfallrisiko von Kraft-
fahrzeugen

von H. Hautzinger, D. Heidemann, B. Kramer und
B. Tassaux-Becker

340 Seiten, 1994 DM 57,50

M31: Neuere Entwicklungen und Erkenntnisse
in der Fahrereignungsbegutachtung
von M. Weinand

76 Seiten, 1994 DM 24,50

M32: Leistungen des Rettungsdienstes 1992/953
von W. Siegener und Th. Rddelstab
96 Seiten, 1994 DM 27,50
M 33:
wertung
von H. Holte

168 Seiten, 1994

KenngréBen subjektiver Sicherheitsbe-
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