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1. Datenverarbeitung 
 

Aufgrund der großen Datenmengen, werden die Erhebungsdaten in einem zusätzlichen Anhang aufgeführt. 

Zunächst werden die erhobenen Daten für die Achslastklassen, die Gesamtgewichtsverteilungen sowie die 

Beladungsgrade aufgezeigt. Bei den Achslastklassen bzw. Gesamtgewichtsverteilungen findet eine Gruppierung 

in 1t-Schritten statt, so dass ähnliche Achslasten bzw. Gesamtgewichte gruppiert worden sind und danach 

Summenhäufigkeiten gebildet wurden. Der Beladungsgrad bezieht sich auf das maximal zulässige 

Gesamtgewicht (zGG) des Fahrzeugtyps. Dieser stellt jedoch nicht zwangsläufig das zGG des Einzelfahrzeugs dar. 

Dies kann teilweise (deutlich) unterhalb liegen. Der Beladungsgrad stellt daher nur eine zusätzliche Hilfsgröße 

dar. Um diese zu Gruppieren wurden die Beladungsgrade in 5 %-Schritte gruppiert und in ihrer Verteilung 

dargestellt. Fahrzeuge ab einer Beladung von 130 % des zGG werden gemeinsam gruppiert. 
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Bild.A 1-1: Standortbezogene Achslastverteilung Fahrzeugtyp 8  
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Bild.A 1-20: Standortbezogene Gesamtgewichtsverteilung Fahrzeugtyp 33  
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Bild.A 1-21: Standortbezogene Beladungsgradverteilung Fahrzeugtyp 33  
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Bild.A 1-37: Standortbezogene Achslastverteilung Fahrzeugtyp 40  
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Bild.A 1-38: Standortbezogene Gesamtgewichtsverteilung Fahrzeugtyp 40  
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Bild.A 1-39: Standortbezogene Beladungsgradverteilung Fahrzeugtyp 40 
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Bild.A 1-46: Standortbezogene Achslastverteilung Fahrzeugtyp 43 

0
,0

%

2
0

,0
%

4
0

,0
%

6
0

,0
%

8
0

,0
%

1
0

0
,0

%

0
-1

1
-2

2
-3

3
-4

4
-5

5
-6

6
-7

7
-8

8
-9

9
-1

0
1

0
-1

1
1

1
-1

2
1

2
-1

3
1

3
-1

4
1

4
-1

5
1

5
-1

6
1

6
-1

7
1

7
-1

8
1

8
-1

9

rel. Häufigkeit der AÜ

A
ch

sl
as

tk
la

ss
e

n
 [

t]

Fa
h

rz
e

u
gt

yp
 4

3
: 1

1
5

 F
ah

rt
e

n
 u

n
d

 6
9

0
 A

ch
sü

b
e

rg
än

ge
 (

A
Ü

)

1 
- 

B
ils

te
rm

ü
h

le
2 

- 
M

o
n

sc
h

au
er

3 
- 

L 
3

90
 -

 1
4 

- 
L 

3
90

 -
 2

5 
- 

L 
3

81

6 
- 

Ei
se

n
ac

h
7 

- 
Li

ch
te

n
ta

n
n

e
8 

- 
R

ei
n

sd
o

rf
9 

- 
C

ri
m

m
it

sc
h

au
10

 -
 W

er
d

au

11
 -

 P
ir

n
a

12
 -

 W
ils

d
ru

ff
13

 -
 N

ie
d

er
ka

in
a

14
 -

 S
tr

. 1
7 

Ju
n

i
15

 -
 C

o
n

ve
n

tr
y 

St
r.

ED
S 

St
an

d
ar

d
ac

h
sl

as
tv

er
te

ilu
n

g
M

it
te

lu
n

g 
al

le
r 

St
an

d
o

rt
e



 

Bild.A 1-47: Standortbezogene Gesamtgewichtsverteilung Fahrzeugtyp 43 
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Bild.A 1-48: Standortbezogene Beladungsgradverteilung Fahrzeugtyp 43 
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Tab.A 1-18: Tabellarische Achslastverteilung Fahrzeugtyp 44 
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Bild.A 1-50: Standortbezogene Gesamtgewichtsverteilung Fahrzeugtyp 44  
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Bild.A 1-51: Standortbezogene Beladungsgradverteilung Fahrzeugtyp 44  
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Bild.A 1-88: Standortbezogene Achslastverteilung Fahrzeugtyp 59  
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Bild.A 1-89: Standortbezogene Gesamtgewichtsverteilung Fahrzeugtyp 59 
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Tab.A 1-32: Tabellarische Achslastverteilung Fahrzeugtyp 60 
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Bild.A 1-91: Standortbezogene Achslastverteilung Fahrzeugtyp 60  
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Bild.A 1-92: Standortbezogene Gesamtgewichtsverteilung Fahrzeugtyp 60  
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Bild.A 1-93: Standortbezogene Beladungsgradverteilung Fahrzeugtyp 60 

0
%

2
0

%

4
0

%

6
0

%

8
0

%

1
0

0
%

0-5%

5-10%

10-15%

15-20%

20-25%

25-30%

30-35%

35-40%

40-45%

45-50%

50-55%

55-60%

60-65%

65-70%

70-75%

75-80%

80-85%

85-90%

90-95%

95-100%

100-105%

105-110%

110-115%

115-120%

120-125%

125-130%

>130%

rel. Häufigkeit des Beladungsgrads

B
e

la
d

u
n

gs
gr

ad

B
e

la
d

u
n

gs
gr

ad
ve

rt
e

ilu
n

g 
Fa

h
rz

e
u

gt
yp

 6
0

1
 -

 B
ils

te
rm

ü
h

le
2

 -
 M

o
n

sc
h

au
er

3
 -

 L
 3

9
0

 -
 1

4
 -

 L
 3

9
0

 -
 2

5
 -

 L
 3

8
1

6
 -

 E
is

en
ac

h
7

 -
 L

ic
h

te
n

ta
n

n
e

8
 -

 R
ei

n
sd

o
rf

9
 -

 C
ri

m
m

it
sc

h
au

1
0

 -
 W

e
rd

au
1

1
 -

 P
ir

n
a

1
2

 -
 W

ils
d

ru
ff

1
3

 -
 N

ie
d

er
ka

in
a

1
4

 -
 S

tr
. 1

7
 J

u
n

i
1

5
 -

 C
o

n
ve

n
tr

y 
St

ra
ß

e
M

it
te

lu
n

g 
al

le
r 

St
an

d
o

rt
e



 

Tab.A 1-33: Tabellarische Achslastverteilung Fahrzeugtyp 61 
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Bild.A 1-100: Standortbezogene Achslastverteilung Fahrzeugtyp 64  
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Bild.A 1-101: Standortbezogene Gesamtgewichtsverteilung Fahrzeugtyp 64  
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Bild.A 1-102: Standortbezogene Beladungsgradverteilung Fahrzeugtyp 64 
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Bild.A 1-103: Standortbezogene Achslastverteilung Fahrzeugtyp 65  
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Bild.A 1-104: Standortbezogene Gesamtgewichtsverteilung Fahrzeugtyp 65  
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Bild.A 1-105: Standortbezogene Beladungsgradverteilung Fahrzeugtyp 65 
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Tab.A 1-37: Tabellarische Achslastverteilung Fahrzeugtyp 66 
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Bild.A 1-115: Standortbezogene Achslastverteilung Fahrzeugtyp 69  
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Bild.A 1-116: Standortbezogene Gesamtgewichtsverteilung Fahrzeugtyp 69  
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Bild.A 1-117: Standortbezogene Beladungsgradverteilung Fahrzeugtyp 69  
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Tab.A 1-41: Tabellarische Achslastverteilung Fahrzeugtyp 70 
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Bild.A 1-118: Standortbezogene Achslastverteilung Fahrzeugtyp 70  
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Bild.A 1-119: Standortbezogene Gesamtgewichtsverteilung Fahrzeugtyp 70  
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Bild.A 1-120: Standortbezogene Beladungsgradverteilung Fahrzeugtyp 70 
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Tab.A 1-42: Tabellarische Achslastverteilung Fahrzeugtyp 96 
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Bild.A 1-133: Standortbezogene Achslastverteilung Fahrzeugtyp 104  
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Bild.A 1-134: Standortbezogene Gesamtgewichtsverteilung Fahrzeugtyp 104  
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Bild.A 1-135: Standortbezogene Beladungsgradverteilung Fahrzeugtyp 104 
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Tab.A 1-47: Tabellarische Achslastverteilung Fahrzeugtyp 105 
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Bild.A 1-136: Standortbezogene Achslastverteilung Fahrzeugtyp 105  
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Bild.A 1-137: Standortbezogene Gesamtgewichtsverteilung Fahrzeugtyp 105  
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Bild.A 1-138: Standortbezogene Beladungsgradverteilung Fahrzeugtyp 105  
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Tab.A 1-48: Tabellarische Achslastverteilung Fahrzeugtyp 105 
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2. Auswertung der Messergebnisse von Fahrzeugtypen  
 

 

 
Bild.A 2-1: Fahrzeugtypverteilung am Messstandort 1 - Bilstermühle 

 
Bild.A 2-2: Fahrzeugtypverteilung am Messstandort 2 – Monschauer Straße 
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Bilstermühle BAB Fernverkehr BAB Mischverkehr BAB Stadtnaher Verkehr
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Monschauer BAB Fernverkehr BAB Mischverkehr BAB Stadtnaher Verkehr



 

Bild.A 2-3: Fahrzeugtypverteilung am Messstandort 3 – MG 1- L390 - 1 

 

Bild.A 2-4: Fahrzeugtypverteilung am Messstandort 4 – MG 2- L390 - 2 

 

Bild.A 2-5: Fahrzeugtypverteilung am Messstandort 5 – MG 5- L381 
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MG 5 - L382 BAB Fernverkehr BAB Mischverkehr BAB Stadtnaher Verkehr



 

Bild.A 2-6: Fahrzeugtypverteilung am Messstandort 6 – Eisenach 

 

 

Bild.A 2-7: Fahrzeugtypverteilung am Messstandort 7 – Lichtentanne 

 

 

Bild.A 2-8: Fahrzeugtypverteilung am Messstandort 8 – Reinsdorf 
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Bild.A 2-9: Fahrzeugtypverteilung am Messstandort 9 – Crimmitschau 

 

 

Bild.A 2-10: Fahrzeugtypverteilung am Messstandort 10 – Werdau 

 

 

Bild.A 2-11: Fahrzeugtypverteilung am Messstandort 11 – Pirna 
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Bild.A 2-12: Fahrzeugtypverteilung am Messstandort 12 – Wilsdruff 

 

 

Bild.A 2-13: Fahrzeugtypverteilung am Messstandort 13 – Bautzen 

 

 

Bild.A 2-14: Fahrzeugtypverteilung am Messstandort 14 – Straße des 17. Juni (Dresden) 
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Straße des 17. Juni BAB Fernverkehr BAB Mischverkehr BAB Stadtnaher Verkehr



 

Bild.A 2-15: Fahrzeugtypverteilung am Messstandort 15 – Coventrystraße 

 

 

Bild.A 2-16: Standardisierte Fahrzeugtypverteilung für Messstandorte der Kategorie Bundesstraße 
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Monschauer Pirna Coventrystraße Bundesstraßen



 

Bild.A 2-17: Standardisierte Fahrzeugtypverteilung für Messstandorte der Kategorie Landesstraße 

 

Bild.A 2-18: Standardisierte Fahrzeugtypverteilung für Messstandorte der Kategorie Kreisstraße 
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relative Fahrzeugtypverteilung - Landesstraßen im Bereich von Kommunen

MG 1 - L390 MG 2 - L390 Eisenach Lichtentanne Reinsdorf

Crimmitschau Ost 5 - Werdau Ost 7 - Wilsdruff Landesstraßen
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relative Fahrzeugtypverteilung - Kreisstraßen im Bereich von Kommunen

Bilstermühle Bautzen Kreisstraßen



 

Bild.A 2-19: Standardisierte Fahrzeugtypverteilung für Messstandorte der Kategorie Gemeindestraße/Stadtstraße 

 

Bild.A 2-20: Fahrzeugtypverteilungen in der Schwerverkehrsklasse Lkw ohne Anhänger 
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relative Fahrzeugtypverteilung - Gemeinde-/Stadtstraßen

Straße des 17. Juni Gemeinde-/Stadtstraßen
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Fahrzeugtypverteilung in der Schwerverkehrsklasse Lkw ohne Anhänger

Bundes-/Landes-/Kreisstraße Gemeinde-/Stadtstraße



 

Bild.A 2-21: Fahrzeugtypverteilungen in der Schwerverkehrsklasse Lkw mit Anhänger 

 

Bild.A 2-22: Fahrzeugtypverteilungen in der Schwerverkehrsklasse Sattelkraftfahrzeug 
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Fahrzeugtypverteilung in der Schwerverkehrsklasse Lkw mit Anhänger
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Fahrzeugtypverteilung in der Schwerverkehrsklasse Sattelkraftfahrzeug

Bundes-/Landes-/Kreisstraße Gemeinde-/Stadtstraße



 

Bild.A 2-23: Fahrzeugtypverteilungen in der Schwerverkehrsklasse Bus 

 

Tab.A 2-1: Fahrzeugtypverteilungen in den SV-Klassen für die Straßenkategorien Bundes-, Landes-/Staats- und Kreisstraßen 
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Fahrzeugtyp 

Fahrzeugtypverteilung in der Schwerverkehrsklasse Bus

Bundes-/Landes-/Kreisstraße Gemeinde-/Stadtstraße

FZTYP Anteil FZTYP Anteil FZTYP Anteil FZTYP Anteil

8 80,13% 32 4,52% 96 14,53% 120 76,49%

9 14,95% 33 17,01% 97 15,13% 121 15,73%

10 0,52% 34 34,66% 98 66,30% 122 0,00%

11 0,25% 35 1,38% 99 0,12% 123 0,02%

12 4,14% 36 0,24% 104 0,23% 124 0,02%

37 0,14% 105 0,72% 125 0,11%

38 7,86% 106 1,49% 280 7,63%

40 1,15% 107 1,07%

41 10,30% 300 0,41%

42 7,21%

43 1,02%

44 0,14%

45 0,03%

46 0,37%

48 0,02%

49 0,04%

50 0,09%

51 0,02%

52 0,00%

53 0,00%

54 0,14%

56 0,10%

57 0,02%

58 0,13%

59 0,00%

60 0,00%

61 0,00%

62 0,07%

64 0,05%

65 0,04%

66 0,06%

67 0,00%

68 0,00%

69 0,00%

70 0,08%

108 13,11%

Summe 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

LoA LmA Sat Bus



 

Tab.A 2-2: Fahrzeugtypverteilungen in den SV-Klassen für die Straßenkategorie Gemeinde-/Stadtstraßen  

FZTYP Anteil FZTYP Anteil FZTYP Anteil FZTYP Anteil

8 81,33% 32 9,96% 96 36,97% 120 72,58%

9 13,36% 33 11,55% 97 21,85% 121 6,45%

10 0,09% 34 19,92% 98 39,50% 122 0,00%

11 0,09% 35 1,20% 99 0,00% 123 0,00%

12 5,13% 36 0,00% 104 1,68% 124 0,00%

37 0,00% 105 0,00% 125 0,00%

38 0,40% 106 0,00% 280 20,97%

40 1,20% 107 0,00%

41 6,77% 300 0,00%

42 2,39%

43 0,00%

44 0,00%

45 0,00%

46 0,00%

48 0,00%

49 0,00%

50 0,00%

51 0,00%

52 0,00%

53 0,00%

54 0,00%

56 0,00%

57 0,00%

58 0,00%

59 0,00%

60 0,00%

61 0,00%

62 0,00%

64 0,00%

65 0,00%

66 0,00%

67 0,00%

68 0,00%

69 0,00%

70 0,00%

108 46,61%

Summe 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

LoA LmA Sat Bus



3. Auswertung der Messergebnisse von Achslasten 
 

 

 
Bild.A 3-1: Achslastverteilungen an den Messstandorten der Straßenkategorie Bundesstraße 

 

 
Bild.A 3-2: Achslastverteilungen an den Messstandorten der Straßenkategorie Landesstraße/Staatsstraße 

 

Bild.A 3-3: Achslastverteilungen an den Messstandorten der Straßenkategorie Kreisstraße/Gemeindestraße 
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Bild.A 3-4: Achslastverteilungen der SV-Klasse Lkw ohne Anhänger 

 

Bild.A 3-5: Achslastverteilungen der SV-Klasse Lkw mit Anhänger 

 

Bild.A 3-6: Achslastverteilungen der SV-Klasse Sattelkraftfahrzeug 
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Bild.A 3-7: Achslastverteilungen der SV-Klasse Bus 

 

 
Tab.A 3-1: Standardisierte Achslastverteilungen von SV-Klassen im Bereich von Kommunen 
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Achslastklasse [t]

B-Str. L-Str. K-Str. G-Str. K/G-Str. MSt. AP EDS-1

ALK [t] LoA LmA Sat Bus

1 0,1330% 0,6194% 0,0268% 0,0430%

2 14,7299% 5,7479% 9,3882% 0,4646%

3 19,2269% 14,5431% 11,0835% 2,0048%

4 18,7345% 13,6189% 9,6183% 16,9592%

5 13,9893% 14,8272% 7,4441% 18,3101%

6 11,8629% 17,0368% 12,2918% 16,2278%

7 8,0450% 14,3987% 18,4898% 13,0270%

8 4,9735% 8,0137% 15,5420% 14,6877%

9 3,3971% 5,0467% 7,5119% 10,1015%

10 2,5612% 3,0954% 3,5039% 4,4313%

11 1,2627% 1,6865% 2,3396% 2,3748%

12 0,6453% 0,7799% 1,5534% 0,8346%

13 0,2819% 0,3867% 0,7956% 0,2839%

14 0,1092% 0,1348% 0,2820% 0,1463%

15 0,0338% 0,0385% 0,0725% 0,0860%

16 0,0060% 0,0160% 0,0331% 0,0000%

17 0,0040% 0,0048% 0,0126% 0,0172%

18 0,0000% 0,0032% 0,0095% 0,0000%

19 0,0040% 0,0016% 0,0016% 0,0000%

20 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

21 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

22 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

23 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

24 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

25 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

26 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

Summe: 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000%



 
Tab.A 3-2: : Standardisierte Achslastverteilungen von SV-Klassen auf Bundesstraßen im Bereich von Kommunen 

 
 

ALK [t] LoA LmA Sat Bus

1 0,0521% 0,6483% 0,0207% 0,0000%

2 15,9576% 6,5897% 8,3126% 0,0000%

3 21,7920% 17,1226% 8,2229% 1,1605%

4 17,7548% 14,2806% 7,6498% 10,1225%

5 13,0839% 13,6590% 5,9100% 18,7943%

6 11,5645% 15,2487% 11,0398% 20,3740%

7 7,9875% 15,6039% 24,4270% 18,9555%

8 4,2889% 7,6998% 18,2132% 13,0561%

9 2,9953% 4,1918% 8,1607% 9,5422%

10 2,2313% 2,3979% 4,1839% 4,2231%

11 1,3023% 1,3766% 2,0851% 2,1599%

12 0,5383% 0,7371% 0,9597% 0,9994%

13 0,2778% 0,3197% 0,5661% 0,3224%

14 0,1042% 0,0622% 0,2002% 0,1934%

15 0,0434% 0,0355% 0,0207% 0,0967%

16 0,0174% 0,0266% 0,0069% 0,0000%

17 0,0087% 0,0000% 0,0207% 0,0000%

18 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

19 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

20 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

21 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

22 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

23 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

24 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

25 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

26 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

Summe: 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000%



 
Tab.A 3-3: Standardisierte Achslastverteilungen von SV-Klassen auf Landesstraßen im Bereich von Kommunen  

 

 

ALK [t] LoA LmA Sat Bus

1 0,1836% 0,5996% 0,0232% 0,0755%

2 13,7645% 5,0882% 9,4504% 0,7546%

3 17,7375% 13,9630% 12,1297% 1,8563%

4 19,6256% 13,5253% 10,1685% 20,8723%

5 14,5840% 15,1188% 7,9888% 18,3670%

6 12,2238% 18,2465% 12,5433% 14,5940%

7 7,9722% 14,5352% 16,4889% 10,7455%

8 5,2481% 7,9333% 14,8368% 15,6656%

9 3,5436% 5,0404% 7,4079% 10,7455%

10 2,7470% 2,9955% 3,3694% 3,5165%

11 1,2883% 1,6163% 2,4190% 1,7205%

12 0,6491% 0,7614% 1,8078% 0,6339%

13 0,2819% 0,3716% 0,8969% 0,2264%

14 0,1180% 0,1482% 0,3183% 0,1207%

15 0,0295% 0,0319% 0,0813% 0,0755%

16 0,0000% 0,0160% 0,0442% 0,0000%

17 0,0000% 0,0046% 0,0116% 0,0302%

18 0,0000% 0,0023% 0,0116% 0,0000%

19 0,0033% 0,0023% 0,0023% 0,0000%

20 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

21 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

22 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

23 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

24 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

25 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

26 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

Summe: 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000%



 
Tab.A 3-4: Standardisierte Achslastverteilungen von SV-Klassen auf Kreisstraßen im Bereich von Kommunen 

 

ALK [t] LoA LmA Sat Bus

1 0,0847% 0,6927% 0,0000% 0,0000%

2 16,5509% 8,6433% 12,2741% 0,1700%

3 22,4970% 14,3804% 10,5207% 3,7394%

4 18,3974% 12,9499% 10,2881% 13,9943%

5 12,3666% 14,8622% 7,4432% 17,7904%

6 10,2490% 12,5583% 13,5087% 14,7309%

7 8,0129% 11,3537% 18,4112% 11,6147%

8 4,6925% 8,9294% 13,7592% 14,3343%

9 2,8968% 6,5352% 6,6559% 8,7819%

10 2,1514% 4,7884% 2,7554% 7,9320%

11 0,9995% 2,5297% 2,3976% 4,9858%

12 0,6946% 0,9185% 1,1630% 1,1898%

13 0,2710% 0,6324% 0,5189% 0,4533%

14 0,0847% 0,1807% 0,1789% 0,1700%

15 0,0508% 0,0151% 0,1252% 0,1133%

16 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

17 0,0000% 0,0151% 0,0000% 0,0000%

18 0,0000% 0,0151% 0,0000% 0,0000%

19 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

20 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

21 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

22 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

23 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

24 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

25 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

26 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

Summe: 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000%



 
Tab.A 3-5: Standardisierte Achslastverteilungen von SV-Klassen auf Gemeinde-/Stadtstraßen im Bereich von Kommunen 

 

ALK [t] LoA LmA Sat Bus

1 0,0000% 0,7260% 1,0959% 0,0000%

2 16,5984% 6,1706% 0,5479% 0,7752%

3 17,8279% 9,9819% 9,8630% 6,2016%

4 13,0328% 15,6080% 12,6027% 20,9302%

5 14,7541% 15,0635% 4,1096% 10,8527%

6 12,6639% 11,2523% 13,6986% 20,9302%

7 9,3033% 15,6080% 20,0000% 6,9767%

8 5,4508% 9,8004% 20,0000% 8,5271%

9 4,6721% 5,0817% 7,1233% 8,5271%

10 2,7869% 4,9002% 3,8356% 8,5271%

11 1,3934% 3,4483% 2,1918% 5,4264%

12 0,9836% 1,4519% 1,0959% 2,3256%

13 0,3279% 0,0000% 2,1918% 0,0000%

14 0,0820% 0,0000% 0,8219% 0,0000%

15 0,0000% 0,9074% 0,2740% 0,0000%

16 0,0410% 0,0000% 0,2740% 0,0000%

17 0,0410% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

18 0,0000% 0,0000% 0,2740% 0,0000%

19 0,0410% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

20 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

21 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

22 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

23 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

24 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

25 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

26 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

Summe: 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000%



 
Tab.A 3-6: Standardisierte Achslastverteilungen von Fahrzeugtypen im Bereich von Kommunen, Fahrzeugtyp 8 bis 33 

 

 
Tab.A 3-7: Standardisierte Achslastverteilungen von Fahrzeugtypen im Bereich von Kommunen, Fahrzeugtyp 34 bis 42 

 

 

ALK [t] FZTYP 8 FZTYP 9 FZTYP 10 FZTYP  11 FZTYP 12 FZTYP  32 FZTYP  33

1 0,1545% 0,0493% 0,0000% 1,1696% 0,0977% 4,4092% 0,4919%

2 19,0097% 1,8322% 1,5487% 25,1462% 2,2461% 25,9847% 5,6887%

3 24,3315% 3,1028% 2,2124% 18,7135% 9,3750% 19,7237% 13,4719%

4 20,4587% 10,9535% 10,1770% 19,2982% 27,5391% 13,3451% 14,8207%

5 14,1301% 13,5540% 11,7257% 12,8655% 14,1602% 14,9324% 16,4710%

6 9,4156% 20,9909% 18,5841% 9,9415% 10,1563% 7,9659% 17,7563%

7 5,2312% 17,0311% 17,2566% 7,6023% 13,0859% 3,1452% 11,7026%

8 2,5863% 13,1304% 19,2478% 0,0000% 5,5664% 1,9400% 6,4979%

9 1,7073% 9,1017% 9,5133% 1,7544% 4,8828% 2,9688% 4,7921%

10 1,2306% 6,7277% 5,9735% 2,3392% 5,5664% 3,0570% 3,4354%

11 0,7005% 2,4035% 2,4336% 1,1696% 5,6641% 1,9694% 2,5151%

12 0,5434% 0,8373% 1,3274% 0,0000% 1,4648% 0,3821% 1,3250%

13 0,3010% 0,2660% 0,0000% 0,0000% 0,0977% 0,0588% 0,6427%

14 0,1358% 0,0197% 0,0000% 0,0000% 0,0977% 0,0294% 0,2142%

15 0,0453% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0588% 0,1031%

16 0,0080% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0294% 0,0397%

17 0,0053% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0079%

18 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0159%

19 0,0053% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0079%

20 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

21 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

22 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

Summe: 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000%

ALK [t] FZTYP  34 FZTYP  35 FZTYP  36 FZTYP  37 FZTYP  40 FZTYP  41 FZTYP  42

1 0,3797% 0,6250% 7,4561% 3,2051% 0,0000% 0,1369% 0,2881%

2 3,9353% 5,2344% 18,4211% 6,4103% 7,5581% 2,9489% 4,4276%

3 19,6111% 9,0625% 14,9123% 7,0513% 9,7674% 5,2133% 8,4761%

4 16,1399% 7,5781% 13,1579% 5,1282% 12,5581% 7,4144% 10,7051%

5 13,4397% 10,8594% 6,5789% 3,2051% 16,3953% 18,7151% 13,7377%

6 15,4840% 14,8438% 10,9649% 10,2564% 21,7442% 24,2865% 17,3616%

7 16,2051% 16,2500% 10,5263% 7,6923% 15,3488% 15,9347% 16,9826%

8 7,0957% 14,1406% 8,7719% 26,9231% 8,2558% 10,7846% 12,0849%

9 3,4136% 8,5156% 5,2632% 21,1538% 5,4651% 7,7514% 7,7938%

10 1,8948% 2,6563% 1,7544% 4,4872% 1,9767% 4,6761% 5,1706%

11 1,1123% 3,2813% 0,8772% 2,5641% 0,6977% 1,8009% 2,0925%

12 0,7134% 3,2813% 0,8772% 1,2821% 0,2326% 0,2633% 0,5307%

13 0,3720% 2,8125% 0,0000% 0,6410% 0,0000% 0,0527% 0,2881%

14 0,1496% 0,7813% 0,4386% 0,0000% 0,0000% 0,0211% 0,0607%

15 0,0307% 0,0781% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

16 0,0153% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

17 0,0077% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

18 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

19 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

20 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

21 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

22 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

Summe: 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000%



 
Tab.A 3-8: Standardisierte Achslastverteilungen von Fahrzeugtypen im Bereich von Kommunen, Fahrzeugtyp 43 bis 51 

 

 
Tab.A 3-9: Standardisierte Achslastverteilungen von Fahrzeugtypen im Bereich von Kommunen, Fahrzeugtyp 54 bis 65 

ALK [t] FZTYP  43 FZTYP  44 FZTYP  45 FZTYP  48 FZTYP  49 FZTYP  50 FZTYP  51

1 0,4950% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

2 6,1056% 9,9379% 11,4286% 0,0000% 9,5238% 15,6250% 0,0000%

3 12,0462% 19,8758% 20,0000% 46,6667% 16,6667% 40,6250% 7,1429%

4 12,2112% 13,6646% 14,2857% 26,6667% 19,0476% 18,7500% 35,7143%

5 15,3465% 12,4224% 2,8571% 0,0000% 2,3810% 2,0833% 3,5714%

6 13,5314% 21,7391% 8,5714% 0,0000% 23,8095% 3,1250% 21,4286%

7 15,3465% 13,0435% 20,0000% 0,0000% 9,5238% 5,2083% 14,2857%

8 10,2310% 6,8323% 11,4286% 13,3333% 11,9048% 2,0833% 14,2857%

9 7,5908% 0,6211% 5,7143% 6,6667% 7,1429% 6,2500% 3,5714%

10 4,6205% 1,8634% 5,7143% 6,6667% 0,0000% 5,2083% 0,0000%

11 0,8251% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 1,0417% 0,0000%

12 1,6502% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

13 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

14 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

15 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

16 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

17 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

18 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

19 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

20 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

21 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

22 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

Summe: 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000%

ALK [t] FZTYP  54 FZTYP  56 FZTYP  57 FZTYP  58 FZTYP  62 FZTYP  64 FZTYP  65

1 0,0000% 0,0000% 6,6667% 0,0000% 0,0000% 2,0000% 9,5238%

2 18,6335% 31,2500% 20,0000% 30,0000% 16,6667% 12,0000% 14,2857%

3 13,0435% 34,3750% 33,3333% 20,0000% 23,0769% 6,0000% 7,1429%

4 22,3602% 18,7500% 26,6667% 35,0000% 19,2308% 28,0000% 21,4286%

5 5,5901% 6,2500% 0,0000% 5,0000% 7,6923% 6,0000% 4,7619%

6 16,7702% 3,1250% 6,6667% 5,8333% 6,4103% 0,0000% 14,2857%

7 3,7267% 0,0000% 0,0000% 1,6667% 1,2821% 14,0000% 4,7619%

8 8,6957% 0,0000% 0,0000% 1,6667% 3,8462% 18,0000% 7,1429%

9 6,2112% 6,2500% 0,0000% 0,8333% 15,3846% 2,0000% 11,9048%

10 4,3478% 0,0000% 6,6667% 0,0000% 0,0000% 4,0000% 4,7619%

11 0,6211% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 3,8462% 8,0000% 0,0000%

12 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 2,5641% 0,0000% 0,0000%

13 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

14 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

15 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

16 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

17 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

18 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

19 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

20 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

21 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

22 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

Summe: 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000%



 
Tab.A 3-10: Standardisierte Achslastverteilungen von Fahrzeugtypen im Bereich von Kommunen, Fahrzeugtyp 66 bis 104 

 

 

Tab.A 3-11: Standardisierte Achslastverteilungen von Fahrzeugtypen im Bereich von Kommunen, Fahrzeugtyp 

105 bis 124 

ALK [t] FZTYP  66 FZTYP  70 FZTYP  96 FZTYP  97 FZTYP  98 FZTYP  99 FZTYP  104

1 7,4074% 0,0000% 0,0762% 0,0985% 0,0082% 3,8462% 0,0000%

2 14,8148% 12,0879% 0,8892% 14,6675% 9,1771% 15,3846% 7,1429%

3 25,9259% 17,5824% 4,3953% 23,7808% 9,5896% 9,6154% 12,5000%

4 29,6296% 23,0769% 18,1911% 16,5271% 7,6626% 19,2308% 36,6071%

5 14,8148% 16,4835% 19,8933% 10,2217% 5,7726% 17,3077% 14,2857%

6 7,4074% 13,1868% 26,0163% 15,7143% 10,4946% 11,5385% 17,8571%

7 0,0000% 5,4945% 18,3943% 10,7882% 19,8256% 11,5385% 10,7143%

8 0,0000% 3,2967% 6,3516% 3,4483% 18,4076% 9,6154% 0,0000%

9 0,0000% 8,7912% 2,4898% 1,6133% 8,9452% 0,0000% 0,0000%

10 0,0000% 0,0000% 1,5244% 1,2192% 4,0755% 1,9231% 0,0000%

11 0,0000% 0,0000% 0,9146% 0,7266% 2,7683% 0,0000% 0,0000%

12 0,0000% 0,0000% 0,3303% 0,5172% 1,8756% 0,0000% 0,0000%

13 0,0000% 0,0000% 0,3811% 0,3079% 0,9419% 0,0000% 0,8929%

14 0,0000% 0,0000% 0,1270% 0,1478% 0,3263% 0,0000% 0,0000%

15 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0985% 0,0780% 0,0000% 0,0000%

16 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0616% 0,0308% 0,0000% 0,0000%

17 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0493% 0,0082% 0,0000% 0,0000%

18 0,0000% 0,0000% 0,0254% 0,0123% 0,0082% 0,0000% 0,0000%

19 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0021% 0,0000% 0,0000%

20 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

21 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

22 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

Summe: 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 99,9979% 100,0000% 100,0000%

ALK [t] FZTYP  105 FZTYP  106 FZTYP  107 FZTYP  300 FZTYP  120 FZTYP  121 FZTYP  124

1 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0125% 0,0000% 0,0000%

2 2,3077% 17,9119% 0,3333% 12,2222% 0,4996% 0,2720% 0,0000%

3 10,0000% 13,1226% 3,1667% 8,6111% 1,8611% 0,8159% 25,0000%

4 16,9231% 6,1303% 11,8333% 10,8333% 20,8843% 5,1671% 0,0000%

5 11,9231% 8,5249% 15,8333% 7,7778% 20,2473% 10,8003% 0,0000%

6 14,6154% 10,0575% 23,3333% 11,3889% 13,5523% 25,0583% 25,0000%

7 10,7692% 22,4138% 17,5000% 17,2222% 11,1042% 20,9790% 0,0000%

8 10,3846% 13,9847% 17,3333% 15,5556% 12,9903% 24,3201% 0,0000%

9 10,0000% 4,9808% 7,3333% 8,8889% 11,2541% 7,4592% 0,0000%

10 6,5385% 1,3410% 2,3333% 4,4444% 4,0595% 3,2246% 0,0000%

11 4,0385% 1,2452% 0,6667% 0,8333% 1,9111% 1,5929% 50,0000%

12 1,5385% 0,2874% 0,3333% 1,1111% 0,9243% 0,2331% 0,0000%

13 0,3846% 0,0000% 0,0000% 0,8333% 0,3747% 0,0000% 0,0000%

14 0,3846% 0,0000% 0,0000% 0,2778% 0,1874% 0,0777% 0,0000%

15 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,1124% 0,0000% 0,0000%

16 0,1923% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

17 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0250% 0,0000% 0,0000%

18 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

19 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

20 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

21 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

22 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

Summe: 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000%



 
Tab.A 3-12: Standardisierte Achslastverteilungen von Fahrzeugtypen im Bereich von Kommunen, Fahrzeugtyp 125 bis 260 

 

 

Bild.A 3-8: Standardisierte Achslastverteilung für die Straßenkategorie Bundesstraße  

ALK [t] FZTYP  125 FZTYP  280 FZTYP  256 FZTYP  257 FZTYP  259 FZTYP  260

1 13,3333% 0,0000% 4,3605% 0,0000% 0,8621% 0,8621%

2 10,0000% 0,3968% 25,5814% 32,1429% 0,8621% 0,8621%

3 13,3333% 5,7540% 36,3372% 17,8571% 12,5000% 12,5000%

4 6,6667% 16,2698% 12,7907% 17,8571% 28,8793% 28,8793%

5 13,3333% 22,3214% 8,7209% 21,4286% 22,8448% 22,8448%

6 20,0000% 14,7817% 3,4884% 3,5714% 6,8966% 6,8966%

7 13,3333% 8,0357% 2,0349% 7,1429% 12,9310% 12,9310%

8 0,0000% 4,0675% 0,5814% 0,0000% 4,3103% 4,3103%

9 0,0000% 8,0357% 0,5814% 0,0000% 3,8793% 3,8793%

10 10,0000% 10,3175% 1,7442% 0,0000% 3,4483% 3,4483%

11 0,0000% 7,9365% 2,3256% 0,0000% 2,5862% 2,5862%

12 0,0000% 1,6865% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

13 0,0000% 0,2976% 0,8721% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

14 0,0000% 0,0000% 0,2907% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

15 0,0000% 0,0992% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

16 0,0000% 0,0000% 0,2907% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

17 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

18 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

19 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

20 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

21 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

22 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000%

Summe: 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000% 100,0000%
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Monschauer Pirna Coventrystraße Bundesstraßen



 

Bild.A 3-9: Standardisierte Achslastverteilung für die Straßenkategorie Landes- und Staatsstraße 

 

 

Bild.A 3-10: Standardisierte Achslastverteilung für die Straßenkategorie Kreis- und Gemeindestraße/Stadtstraße 
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4. Dimensionierungsrelevante Belastungskenngrößen 
 

 

Tab.A 4-1: Vergleich der Achslastverteilungen von Fahrzeugtypen 

 



 

Bild.A 4-1: Gegenüberstellung der Achslastverteilungen der SV-Klasse Lkw ohne Anhänger 

 

 

Bild.A 4-2: Gegenüberstellung der Achslastverteilungen der SV-Klasse Lkw mit Anhänger 

 

 

Bild.A 4-3: Gegenüberstellung der Achslastverteilungen der SV-Klasse Sattelkraftfahrzeug 

 



 

Bild.A 4-4: Gegenüberstellung der Achslastverteilungen der SV-Klasse Bus 

 

 

Bild.A 4-5: Gegenüberstellung der Achslastverteilungen der Straßenkategorie Bundesstraße 

 

 

Bild.A 4-6: Gegenüberstellung der Achslastverteilungen der Straßenkategorie Landesstraße/Staatsstraße 

 



 

Bild.A 4-7: Gegenüberstellung der Achslastverteilungen der Straßenkategorie Kreis- und Gemeindestraße 

 



 

Tab.A 4-2: Vergleich der Achslastverteilungen von Fahrzeugtypen 

 

 




