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Anhang 45  Verteilung der manuell zugewiesenen Konfliktsituationen im Unfallgeschehen des Gesamtkol-
lektivs, der Teilkollektive nach Bebauung und den einzelnen Turbokreisverkehren 
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Anhang 45  Verteilung der manuell zugewiesenen Konfliktsituationen im Unfallgeschehen des Gesamtkol-
lektivs, der Teilkollektive nach Bebauung und den einzelnen Turbokreisverkehren 
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Anhang 46  Verteilung der Unfalltypen im Unfallgeschehen des Gesamtkollektivs, der Teilkollektive nach 
Bebauung und den einzelnen Turbokreisverkehren 
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Anhang 47  Verteilung der Unfallkategorien im Unfallgeschehen des Gesamtkollektivs, der Teilkollektive 
nach Bebauung und den einzelnen Turbokreisverkehren 
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Anhang 47  Verteilung der Unfallkategorien im Unfallgeschehen des Gesamtkollektivs, der Teilkollektive 
nach Bebauung und den einzelnen Turbokreisverkehren 
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Anhang 48  Verteilung zwischen Wochenende und Werktagen im Unfallgeschehen des Gesamtkollektivs, 
der Teilkollektive nach Bebauung und den einzelnen Turbokreisverkehren 
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Anhang 49  Verteilung zwischen Haupt- und der Nebenverkehrszeit im Unfallgeschehen des Gesamtkol-
lektivs, der Teilkollektive nach Bebauung und den einzelnen Turbokreisverkehren 
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Anhang 49  Verteilung zwischen Haupt- und der Nebenverkehrszeit im Unfallgeschehen des Gesamtkol-
lektivs, der Teilkollektive nach Bebauung und den einzelnen Turbokreisverkehren 
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Anhang 50  Verteilung der Lichtverhältnisse im Unfallgeschehen des Gesamtkollektivs, der Teilkollektive 
nach Bebauung und den einzelnen Turbokreisverkehren 
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Anhang 51  Verteilung der Straßenverhältnisse im Unfallgeschehen des Gesamtkollektivs, der Teilkollek-
tive nach Bebauung und den einzelnen Turbokreisverkehren 
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Anhang 51  Verteilung der Straßenverhältnisse im Unfallgeschehen des Gesamtkollektivs, der Teilkollek-
tive nach Bebauung und den einzelnen Turbokreisverkehren 
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Anhang 52  Verteilung der Beteiligungsgruppen im Unfallgeschehen der vier Zufahrttypen, aller Ausfahr-
ten, aller Kreisfahrbahnen und aller Zufahrten 

 

Anhang 53  Verteilung der Unfallkategorien im Unfallgeschehen der vier Zufahrttypen, aller Ausfahrten, 
aller Kreisfahrbahnen und aller Zufahrten 
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Anhang 54  Verteilung zwischen Wochenende und Werktagen im Unfallgeschehen der vier Zufahrttypen, 
aller Ausfahrten, aller Kreisfahrbahnen und aller Zufahrten 

 

Anhang 55  Verteilung zwischen Haupt- und der Nebenverkehrszeit im Unfallgeschehen der vier Zufahrt-
typen, aller Ausfahrten, aller Kreisfahrbahnen und aller Zufahrten 
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Anhang 54  Verteilung zwischen Wochenende und Werktagen im Unfallgeschehen der vier Zufahrttypen, 
aller Ausfahrten, aller Kreisfahrbahnen und aller Zufahrten 

 

Anhang 55  Verteilung zwischen Haupt- und der Nebenverkehrszeit im Unfallgeschehen der vier Zufahrt-
typen, aller Ausfahrten, aller Kreisfahrbahnen und aller Zufahrten 
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Anhang 56  Verteilung der Lichtverhältnisse im Unfallgeschehen der vier Zufahrttypen, aller Ausfahrten, 
aller Kreisfahrbahnen und aller Zufahrten 

 

Anhang 57  Verteilung der Straßenverhältnisse im Unfallgeschehen der vier Zufahrttypen, aller Ausfahr-
ten, aller Kreisfahrbahnen und aller Zufahrten 
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Anhang 58  Verteilung der Beteiligungsgruppen in den manuell zugeordneten Konfliktsituationen mit Un-
fallfolge 

 

Anhang 59  Verteilung der Unfallkategorien in den manuell zugeordneten Konfliktsituationen mit Unfall-
folge 
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Anhang 58  Verteilung der Beteiligungsgruppen in den manuell zugeordneten Konfliktsituationen mit Un-
fallfolge 

 

Anhang 59  Verteilung der Unfallkategorien in den manuell zugeordneten Konfliktsituationen mit Unfall-
folge 
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Anhang 60  Verteilung zwischen Wochenende und Werktagen in den manuell zugeordneten Konfliktsitu-
ationen mit Unfallfolge 

 

Anhang 61  Verteilung zwischen Haupt- und der Nebenverkehrszeit in den manuell zugeordneten Konflikt-
situationen mit Unfallfolge 
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Anhang 62  Verteilung der Lichtverhältnisse in den manuell zugeordneten Konfliktsituationen mit Unfall-
folge 

 

Anhang 63  Verteilung der Straßenverhältnisse in den manuell zugeordneten Konfliktsituationen mit Un-
fallfolge 
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Anhang 62  Verteilung der Lichtverhältnisse in den manuell zugeordneten Konfliktsituationen mit Unfall-
folge 

 

Anhang 63  Verteilung der Straßenverhältnisse in den manuell zugeordneten Konfliktsituationen mit Un-
fallfolge 
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Anhang 64  Ergebnisse des Unfallmodells für Unfälle an Turbokreisverkehren mit ausschließlich Kfz-Be-
teiligung  

 

Anhang 65  Ergebnisse des Unfallmodells für Unfälle an Turbokreisverkehren mit NMIV-Beteiligung 

 

Anhang 66  Ergebnisse des Unfallmodells für Unfälle der Konfliktsituation zwischen einfahrenden Kfz und 
Kfz auf der Kreisfahrbahn an Turbokreisverkehren 
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Anhang 67  Ergebnisse des Unfallmodells für Unfälle des Typs Längsverkehr an Turbokreisverkehren 

 

Anhang 68  Ergebnisse des Unfallmodells für Unfälle an Turbokreisverkehren bei Dunkelheit 

 

Anhang 69  Ergebnisse des Unfallmodells für Unfälle an Turbokreisverkehren an Wochenenden 
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Anhang 67  Ergebnisse des Unfallmodells für Unfälle des Typs Längsverkehr an Turbokreisverkehren 

 

Anhang 68  Ergebnisse des Unfallmodells für Unfälle an Turbokreisverkehren bei Dunkelheit 

 

Anhang 69  Ergebnisse des Unfallmodells für Unfälle an Turbokreisverkehren an Wochenenden 
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Anhang 70 Bundeseinheitliche Signaturen im Unfalldiagramm (FGSV, 2012b) 
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Anhang 71  Unfalldiagramm 1-JK für Bergisch Gladbach für 2018 (Quelle Hintergrund: https://geopor-
tal.bergischgladbach.de/MapSolution/apps/map/client/Geobasisdaten) 
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Anhang 71  Unfalldiagramm 1-JK für Bergisch Gladbach für 2018 (Quelle Hintergrund: https://geopor-
tal.bergischgladbach.de/MapSolution/apps/map/client/Geobasisdaten) 
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Anhang 72 Unfalldiagramm 1-JK für Bergisch Gladbach für 2019 (Quelle Hintergrund: https://geopor-
tal.bergischgladbach.de/MapSolution/apps/map/client/Geobasisdaten) 
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Anhang 73 Unfalldiagramm 1-JK für Bergisch Gladbach für 2020 (Quelle Hintergrund: https://geopor-
tal.bergischgladbach.de/MapSolution/apps/map/client/Geobasisdaten) 
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Anhang 73 Unfalldiagramm 1-JK für Bergisch Gladbach für 2020 (Quelle Hintergrund: https://geopor-
tal.bergischgladbach.de/MapSolution/apps/map/client/Geobasisdaten) 
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Anhang 74  Unfalldiagramm 3-JKU(P) für Bergisch Gladbach für 2018 bis 2020 (Quelle Hintergrund: 
https://geoportal.bergischgladbach.de/MapSolution/apps/map/client/Geobasisdaten) 
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Anhang 75  Unfalldiagramm 1-JK für Göppingen 1 für 2018 (Quelle Hintergrund: https://geoportal.ber-
gischgladbach.de/MapSolution/apps/map/client/Geobasisdaten) 

 

Goeppingen _1
1-JK 2018

1

2
3

4

5

6

7

8

9
10

11

12

13

14

15

16

17

18

19



213	 BASt / V 419

196 

 

Anhang 75  Unfalldiagramm 1-JK für Göppingen 1 für 2018 (Quelle Hintergrund: https://geoportal.ber-
gischgladbach.de/MapSolution/apps/map/client/Geobasisdaten) 
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Anhang 76 Unfalldiagramm 1-JK für Göppingen 1 für 2019 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 77  Unfalldiagramm 1-JK für Göppingen 1 für 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 77  Unfalldiagramm 1-JK für Göppingen 1 für 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 78  Unfalldiagramm 3-JKU(P) für Göppingen 1 für 2018 bis 2020 (Quelle Hintergrund: 
https://www.geoportal-bw.de) 
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Anhang 79 Unfalldiagramm 1-JK für Böblingen 1 für 2018 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 79 Unfalldiagramm 1-JK für Böblingen 1 für 2018 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 80 Unfalldiagramm 1-JK für Böblingen 1 für 2019 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 81  Unfalldiagramm 1-JK für Böblingen 1 für 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 81  Unfalldiagramm 1-JK für Böblingen 1 für 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 82  Unfalldiagramm 3-JKU(P) für Böblingen 1 für 2018 bis 2020 (Quelle Hintergrund: 
https://www.geoportal-bw.de) 
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Anhang 83  Unfalldiagramm 1-JK für Schwäbisch Gmünd für 2018 (Quelle Hintergrund: https://www.geo-
portal-bw.de) 
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Anhang 83  Unfalldiagramm 1-JK für Schwäbisch Gmünd für 2018 (Quelle Hintergrund: https://www.geo-
portal-bw.de) 
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Anhang 84  Unfalldiagramm 1-JK für Schwäbisch Gmünd für 2019 (Quelle Hintergrund: https://www.geo-
portal-bw.de) 
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Anhang 85  Unfalldiagramm 1-JK für Schwäbisch Gmünd für 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.geo-
portal-bw.de) 
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Anhang 85  Unfalldiagramm 1-JK für Schwäbisch Gmünd für 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.geo-
portal-bw.de) 
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Anhang 86  Unfalldiagramm 3-JKU(P) für Schwäbisch Gmünd für 2018 bis 2020 (Quelle Hintergrund: 
https://www.geoportal-bw.de) 
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Anhang 87  Unfalldiagramm 1-JK für Blieskastel 1 für 2018 (Quelle Hintergrund: https://geoportal.saar-
land.de) 
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Anhang 87  Unfalldiagramm 1-JK für Blieskastel 1 für 2018 (Quelle Hintergrund: https://geoportal.saar-
land.de) 
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Anhang 88  Unfalldiagramm 1-JK für Blieskastel 1 für 2019 (Quelle Hintergrund: https://geoportal.saar-
land.de) 
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Anhang 89  Unfalldiagramm 1-JK für Blieskastel 1 für 2020 (Quelle Hintergrund: https://geoportal.saar-
land.de) 
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Anhang 89  Unfalldiagramm 1-JK für Blieskastel 1 für 2020 (Quelle Hintergrund: https://geoportal.saar-
land.de) 
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Anhang 90  Unfalldiagramm 3-JKU(P) für Blieskastel 1 für 2018 bis 2020 (Quelle Hintergrund: https://geo-
portal.saarland.de) 
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Anhang 91  Unfalldiagramm 1-JK für Cottbus für 2018 (Quelle Hintergrund: https://geoportal.cott-
bus.de/cottbus/cardoMap.aspx) 
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Anhang 91  Unfalldiagramm 1-JK für Cottbus für 2018 (Quelle Hintergrund: https://geoportal.cott-
bus.de/cottbus/cardoMap.aspx) 
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Anhang 92  Unfalldiagramm 1-JK für Cottbus für 2019 (Quelle Hintergrund: https://geoportal.cott-
bus.de/cottbus/cardoMap.aspx) 
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Anhang 93  Unfalldiagramm 1-JK für Cottbus für 2020 (Quelle Hintergrund: https://geoportal.cott-
bus.de/cottbus/cardoMap.aspx) 
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Anhang 93  Unfalldiagramm 1-JK für Cottbus für 2020 (Quelle Hintergrund: https://geoportal.cott-
bus.de/cottbus/cardoMap.aspx) 
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Anhang 94 Unfalldiagramm 3-JKU(P) für Cottbus für 2018 bis 2020 (Quelle Hintergrund: https://geopor-
tal.cottbus.de/cottbus/cardoMap.aspx) 
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Anhang 95 Unfalldiagramm 1-JK für Tuttlingen für 2018 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 

 

Tuttlingen
1-JK 2018

1

2

3

4

5

6

7
8

9

10

11

12

13

14



233	 BASt / V 419

216 

 

Anhang 95 Unfalldiagramm 1-JK für Tuttlingen für 2018 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 96 Unfalldiagramm 1-JK für Tuttlingen für 2019 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 97 Unfalldiagramm 1-JK für Tuttlingen für 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 97 Unfalldiagramm 1-JK für Tuttlingen für 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 98 Unfalldiagramm 3-JKU(P) für Tuttlingen für 2018 bis 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.ge-
oportal-bw.de) 
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Anhang 99 Unfalldiagramm 1-JK für Baden-Baden für 2018 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 

 

Baden-Baden
1-JK 2018

1

2

3

4

5

6

7 8

9

10

11



237	 BASt / V 419

220 

 

Anhang 99 Unfalldiagramm 1-JK für Baden-Baden für 2018 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 100 Unfalldiagramm 1-JK für Baden-Baden für 2019 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 101 Unfalldiagramm 1-JK für Baden-Baden für 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 101 Unfalldiagramm 1-JK für Baden-Baden für 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-
bw.de) 
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Anhang 102 Unfalldiagramm 3-JKU(P) für Baden-Baden für 2018 bis 2020 (Quelle Hintergrund: 
https://www.geoportal-bw.de) 
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Anhang 103 Unfalldiagramm 1-JK für Achern 1 für 2018 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-bw.de) 

 

Anhang 104 Unfalldiagramm 1-JK für Achern 1 für 2019 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-bw.de) 
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Anhang 103 Unfalldiagramm 1-JK für Achern 1 für 2018 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-bw.de) 

 

Anhang 104 Unfalldiagramm 1-JK für Achern 1 für 2019 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-bw.de) 
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Anhang 105 Unfalldiagramm 1-JK für Achern 1 für 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-bw.de) 
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Anhang 106 Unfalldiagramm 3-JKU(P) für Achern 1 für 2018 bis 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.ge-
oportal-bw.de) 
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Anhang 106 Unfalldiagramm 3-JKU(P) für Achern 1 für 2018 bis 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.ge-
oportal-bw.de) 
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Anhang 107 Unfalldiagramm 1-JK für Achern 2 für 2018 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-bw.de) 
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Anhang 108 Unfalldiagramm 1-JK für Achern 2 für 2019 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-bw.de) 
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Anhang 108 Unfalldiagramm 1-JK für Achern 2 für 2019 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-bw.de) 
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Anhang 109 Unfalldiagramm 1-JK für Achern 2 für 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.geoportal-bw.de) 
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Anhang 110 Unfalldiagramm 3-JKU(P) für Achern 2 für 2018 bis 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.ge-
oportal-bw.de) 
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Anhang 110 Unfalldiagramm 3-JKU(P) für Achern 2 für 2018 bis 2020 (Quelle Hintergrund: https://www.ge-
oportal-bw.de) 
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Anhang 111 Entwicklung der Unfalldichte als gleitende Summe über zwölf Monatswerten der angebauten 
Turbokreisverkehre ab Freigabedatum 

 

Anhang 112 Entwicklung der Unfalldichte als gleitende Summe über zwölf Monatswerten der teils ange-
bauten Turbokreisverkehre ab Freigabedatum 
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Anhang 113 Arithmetisches Mittel der normierten Abweichung zur Unfalldichte des Jahres 2019 als glei-
tende Summe über zwölf Monate für anbaufreie, teils angebaute und für angebaute Turbo-
kreisverkehre (soweit für die Unfalldichte Werte für vier Turbokreisverkehre vorliegen) 

 

Anhang 114 Verteilung des Unfalltyps im gesamten Unfallgeschehen an Kreisverkehren im Außerortsbe-
reich in Hessen, Sachsen und Sachsen-Anhalt für 2018, 2019 und 2020 

 



249	 BASt / V 419

232 

 

Anhang 113 Arithmetisches Mittel der normierten Abweichung zur Unfalldichte des Jahres 2019 als glei-
tende Summe über zwölf Monate für anbaufreie, teils angebaute und für angebaute Turbo-
kreisverkehre (soweit für die Unfalldichte Werte für vier Turbokreisverkehre vorliegen) 

 

Anhang 114 Verteilung des Unfalltyps im gesamten Unfallgeschehen an Kreisverkehren im Außerortsbe-
reich in Hessen, Sachsen und Sachsen-Anhalt für 2018, 2019 und 2020 
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Anhang 115 Verteilung der Beteiligungsgruppen im gesamten Unfallgeschehen an Kreisverkehren im Au-
ßerortsbereich in Hessen, Sachsen und Sachsen-Anhalt für 2018, 2019 und 2020 

 

Anhang 116 Verteilung der Unfallkategorien im gesamten Unfallgeschehen an Kreisverkehren im Außer-
ortsbereich in Hessen, Sachsen und Sachsen-Anhalt für 2018, 2019 und 2020 

 

Anhang 117 Verteilung zwischen Wochenende und Werktagen im gesamten Unfallgeschehen an Kreisver-
kehren im Außerortsbereich in Hessen, Sachsen und Sachsen-Anhalt für 2018, 2019 und 
2020 
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Anhang 118 Verteilung zwischen Haupt- und der Nebenverkehrszeit im gesamten Unfallgeschehen an 
Kreisverkehren im Außerortsbereich in Hessen, Sachsen und Sachsen-Anhalt für 2018, 2019 
und 2020 

 

Anhang 119 Verteilung der Lichtverhältnisse im gesamten Unfallgeschehen an Kreisverkehren im Außer-
ortsbereich in Hessen, Sachsen und Sachsen-Anhalt für 2018, 2019 und 2020 

 

Anhang 120 Verteilung der Straßenverhältnisse im gesamten Unfallgeschehen an Kreisverkehren im Au-
ßerortsbereich in Hessen, Sachsen und Sachsen-Anhalt für 2018, 2019 und 2020 
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Anhang 118 Verteilung zwischen Haupt- und der Nebenverkehrszeit im gesamten Unfallgeschehen an 
Kreisverkehren im Außerortsbereich in Hessen, Sachsen und Sachsen-Anhalt für 2018, 2019 
und 2020 

 

Anhang 119 Verteilung der Lichtverhältnisse im gesamten Unfallgeschehen an Kreisverkehren im Außer-
ortsbereich in Hessen, Sachsen und Sachsen-Anhalt für 2018, 2019 und 2020 

 

Anhang 120 Verteilung der Straßenverhältnisse im gesamten Unfallgeschehen an Kreisverkehren im Au-
ßerortsbereich in Hessen, Sachsen und Sachsen-Anhalt für 2018, 2019 und 2020 
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Anhang 121 Vergleich der bei der Unfallanalyse angenommenen DTV-Werte mit den jeweils gemessenen 
Spitzenstunden für die Zufahrten der vier Turbokreisverkehre Achern 2, Bergisch Gladbach, 
Cottbus und Göppingen 1 

TKV-ID  Richtung  

Summe der 
gezählten Kfz 

[Kfz] 

Maximale in ei-
nem Zeitabschnitt 

gezählte Ver-
kehrsstärke 

[Kfz/h] 

Bei Unfallanalyse verwendete Verkehrs-
mengen 

DTV 
[Kfz/24h] 

TKV-ID 
 

Richtung 
 

Achern 2 NO 5.100 600 6.250 Eigene Schätzung  
Achern 2 NW 7.600 760 6.900 Vz an entferntem QS 2015 
Achern 2 SO 600 1150 6.900 Vz an entferntem QS 2015 
Achern 2 SW 10.600 100 325 Eigene Schätzung  
Bergisch Gladbach NO 11.500 1.020 11.486 Vz am Knotenpunkt 2019 
Bergisch Gladbach NW 0 10 645 Vz am Knotenpunkt 2019 
Bergisch Gladbach SO 9.200 970 8.336 Vz am Knotenpunkt 2019 
Bergisch Gladbach W 11.800 1.070 12.373 Vz am Knotenpunkt 2019 
Cottbus N 5.200 630 7.800 Vz am Knotenpunkt 2015 
Cottbus NW 6.600 730 8.900 Vz am Knotenpunkt 2015 
Cottbus SO 9.700 1.070 11.600 Vz am Knotenpunkt 2015 
Göppingen 1 N 11.700 1.330 12.000 Vz am Knotenpunkt 2015 
Göppingen 1 O 2.900 420 3.070 Vz am Knotenpunkt 2015 
Göppingen 1 S 10.000 1.000 11.570 Vz am Knotenpunkt 2015 
Göppingen 1 W 6.400 790 3.540 Vz am Knotenpunkt 2015 

Anhang 122 Vergleich der bei der Unfallanalyse angenommenen DTV-Werte mit den jeweils gemessenen 
maximalen in einem Zeitabschnitt gezählten Verkehrsstärken und die Summe der gezählten 
Kfz im Untersuchungszeitraum für die Ausfahrten der vier Turbokreisverkehre Achern 2, Ber-
gisch Gladbach, Cottbus und Göppingen 1 

TKV-ID  Richtung  

Summe der 
gezählten 

Kfz 
[Kfz] 

Maximale in ei-
nem Zeitabschnitt 

gezählte Ver-
kehrsstärke 

[Kfz/h] 

Bei Unfallanalyse verwendete Verkehrs-
mengen 

DTV 
[Kfz/24h] 

TKV-ID 
 

Richtung 
 

Achern 2 NO 5.900 690 6.250 Eigene Schätzung  
Achern 2 NW 7.500 940 6.900 Vz an entferntem QS 2015 
Achern 2 SO 600 990 6.900 Vz an entferntem QS 2015 
Achern 2 SW 9.900 80 325 Eigene Schätzung  
Bergisch Gladbach NO 9.800 1.070 11.486 Vz am Knotenpunkt 2019 
Bergisch Gladbach NW 0 10 645 Vz am Knotenpunkt 2019 
Bergisch Gladbach SO 8.300 850 8.336 Vz am Knotenpunkt 2019 
Bergisch Gladbach W 14.400 1.220 14.154 Vz am Knotenpunkt 2019 
Cottbus N 6.800 780 7.800 Vz am Knotenpunkt 2015 
Cottbus NW 6.600 780 8.900 Vz am Knotenpunkt 2015 
Cottbus SO 8.200 840 11.600 Vz am Knotenpunkt 2015 
Göppingen 1 N 12.600 1.230 12.070 Vz am Knotenpunkt 2015 
Göppingen 1 O 2.500 250 2.550 Vz am Knotenpunkt 2015 
Göppingen 1 S 10.400 1.200 9.550 Vz am Knotenpunkt 2015 
Göppingen 1 W 5.800 710 6.310 Vz am Knotenpunkt 2015 
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Anhang 123 Anzahl der auf der Kreisfahrbahn den Fahrstreifen wechselnden Kfz und dessen gerundeter 
Anteil am Kfz-Aufkommen für alle Fahrstreifen der Zufahrten des Turbokreisverkehrs Achern 2 
über den gesamten Aufnahmezeitraum (Einteilung der Fahrstreifenwechsel nach Richtung so-
weit ein Fahrstreifenwechsel nach rechts möglich ist) 
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Anhang 123 Anzahl der auf der Kreisfahrbahn den Fahrstreifen wechselnden Kfz und dessen gerundeter 
Anteil am Kfz-Aufkommen für alle Fahrstreifen der Zufahrten des Turbokreisverkehrs Achern 2 
über den gesamten Aufnahmezeitraum (Einteilung der Fahrstreifenwechsel nach Richtung so-
weit ein Fahrstreifenwechsel nach rechts möglich ist) 

 

237 

Anhang 124 Anzahl der auf der Kreisfahrbahn den Fahrstreifen wechselnden Kfz und dessen gerundeter 
Anteil am Kfz-Aufkommen für alle Fahrstreifen der Zufahrten des Turbokreisverkehrs Ber-
gisch Gladbach über den gesamten Aufnahmezeitraum (Einteilung der Fahrstreifenwechsel 
nach Richtung soweit ein Fahrstreifenwechsel nach rechts möglich ist) 
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Anhang 125 Anzahl der auf der Kreisfahrbahn den Fahrstreifen wechselnden Kfz und dessen gerundeter 
Anteil am Kfz-Aufkommen für alle Fahrstreifen der Zufahrten des Turbokreisverkehrs Cottbus 
über den gesamten Aufnahmezeitraum (Einteilung der Fahrstreifenwechsel nach Richtung so-
weit ein Fahrstreifenwechsel nach rechts möglich ist) 
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Anhang 125 Anzahl der auf der Kreisfahrbahn den Fahrstreifen wechselnden Kfz und dessen gerundeter 
Anteil am Kfz-Aufkommen für alle Fahrstreifen der Zufahrten des Turbokreisverkehrs Cottbus 
über den gesamten Aufnahmezeitraum (Einteilung der Fahrstreifenwechsel nach Richtung so-
weit ein Fahrstreifenwechsel nach rechts möglich ist) 
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Anhang 126 Anzahl der auf der Kreisfahrbahn den Fahrstreifen wechselnden Kfz und dessen gerundeter 
Anteil am Kfz-Aufkommen für alle Fahrstreifen der Zufahrten des Turbokreisverkehrs Göppin-
gen 1 über den gesamten Aufnahmezeitraum (Einteilung der Fahrstreifenwechsel nach Rich-
tung soweit ein Fahrstreifenwechsel nach rechts möglich ist) 
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Anhang 127 Mittlere Geschwindigkeit und 85-%-Quantil der Geschwindigkeiten der Pkw an den Zu- und 
Ausfahrten sowie auf der Kreisfahrbahn des Turbokreisverkehrs Achern 1 

 

Anhang 128 Mittlere Geschwindigkeit und 85-%-Quantil der Geschwindigkeiten der Pkw an den Zu- und 
Ausfahrten sowie auf der Kreisfahrbahn des Turbokreisverkehrs Bergisch Gladbach 
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Anhang 127 Mittlere Geschwindigkeit und 85-%-Quantil der Geschwindigkeiten der Pkw an den Zu- und 
Ausfahrten sowie auf der Kreisfahrbahn des Turbokreisverkehrs Achern 1 

 

Anhang 128 Mittlere Geschwindigkeit und 85-%-Quantil der Geschwindigkeiten der Pkw an den Zu- und 
Ausfahrten sowie auf der Kreisfahrbahn des Turbokreisverkehrs Bergisch Gladbach 
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Anhang 129 Mittlere Geschwindigkeit und 85-%-Quantil der Geschwindigkeiten der Pkw an den Zu- und 
Ausfahrten sowie auf der Kreisfahrbahn des Turbokreisverkehrs Cottbus 

 

Anhang 130 Mittlere Geschwindigkeit und 85-%-Quantil der Geschwindigkeiten der Pkw an den Zu- und 
Ausfahrten sowie auf der Kreisfahrbahn des Turbokreisverkehrs Göppingen 1 
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Anhang 131 Fragebogen der Online-Umfrage in „LimeSurvey“ 

 

 
Fragengruppe 1: Priorisierte Aspekte einer Verkehrsanlage (Frage 1) 
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Anhang 131 Fragebogen der Online-Umfrage in „LimeSurvey“ 

 

 
Fragengruppe 1: Priorisierte Aspekte einer Verkehrsanlage (Frage 1) 
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Fragengruppe 2: Verständnis (Fragen 2 und 3) 
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Fragengruppe 3: Fuß- und Radverkehr (Fragen 4 bis 6) 
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Fragengruppe 3: Fuß- und Radverkehr (Fragen 4 bis 6) 
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Fragengruppe 4: Prinzip des Turbokreisverkehrs (Fragen 7 bis 9) 
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Fortsetzung der Fragengruppe 4: Prinzip des Turbokreisverkehrs 
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Fortsetzung der Fragengruppe 4: Prinzip des Turbokreisverkehrs 
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Fragengruppe 5: Markierung (Frage 10) 
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Fragengruppe 6: Schwellen (Fragen 11 und 12) 
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Fragengruppe 6: Schwellen (Fragen 11 und 12) 
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Fortsetzung der Fragengruppe 6: Schwellen 
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Fragengruppe 7: Persönliche Angaben (Fragen 13 bis 17) 
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Fragengruppe 7: Persönliche Angaben (Fragen 13 bis 17) 
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Fortsetung der Fragengruppe: Persönliche Angaben 
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Anhang 132 Fragebogen der Vorortbefragung am Turbokreisverkehr in Bergisch Gladbach 

Befragung am Turbokreisverkehr in Bergisch Gladbach (FE 02.0397): 

Uhrzeit der Befragung: ________________   Lokalisierung der Befragung: ________________ 

○ Zu Fuß Gehender / ○ Radfahrender             ○ Mann / ○ Frau 

Alter Person: ________ 

Häufigkeit der Querung dieses Turbokreisverkehrs: 
○ täglich 
○ regelmäßig (mehrmals in der Woche) 
○ unregelmäßig (ca. einmal im Monat) 
○ selten bis erstmalig 

Wie sicher fühlen Sie sich an dieser Querungsstelle dieses Turbokreisverkehrs? 
(1 = unsicher bis 10 = sicher) 

 

Haben Sie als zu Fuß Gehender / Radfahrender / Kfz-Führender an diesem Turbokreisverkehr be-
reits kritische Situationen erlebt? 

○ Ja (regelmäßig) ○ Ja (mehrfach) ○ Ja (Ausnahme) ○ Nein 

Wenn „Ja“ (Mehrfachnennungen möglich): 

Als: zu Fuß Gehender / Radfahrender / Kfz-Führender 

Art des Konfliktes (wenn möglich auch lokalisieren):  
○ ○ ○ Konflikt mit einfahrenden oder ausfahrenden Pkw 
○ ○ ○ Konflikt mit einfahrenden oder ausfahrendem ÖPNV oder Schwerverkehr 
○ ○ ○ Konflikt mit einem Fahrzeug im Turbokreisverkehr (auf der Kreisfahrbahn) 
○ ○ ○ Konflikt mit Fußgängern 
○ ○ ○ Konflikt mit Radfahrern 
○ ○ ○ sonstiger Konflikt (bitte nennen): 

 

Sonstige Bemerkungen: 

 

 

 




