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Anhang A: Ergebnisse der Kapazitatsanalyse an Arbeitsstellen langerer Dauer
ID: NW 2012_805, A 46 AS Iserlohn-Oestrich — AS Iserlohn-Seilersee (FR Nord)

Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Daten (Stundenwerte)
Lage im Netz aB 140 van Aerde-Modell
Schwerverkehrsanteil 7.5% 120
Langsneigung 3% 100
Arbeitsstellenparameter g 80
Verkehrsfiihrung 142 - \
(in Betrachtungsrichtung) ” )
Fahrstreifenanzahl 1 » /
Fahrstreifenreduktion ja 0
Fahrstreifenuberleitung nein 0 1000 2000 3000
Kfz/h]
Breite HFS 3,75m Sl
m 200 T 1
Breite UFS 1 - - Daten (.5-Minuten-Werte) //
— 180 H A unzensierte Werte 0,9
Breite UFS 2 - 160 4 Maximum-Likelihood-Schatzung // 08
— —o— Product-Limit-S chatzung l ’
Breite UFS 3 -
Kilometrierung Engpass 10,300 g
Auswertezeitraum 23.01.2011 - 27.02.2011 £
(34 Tage) ”

Zahlstellenparameter

ID a46_0101_hfb _no
Kilometrierung 10,100
0 1000 2000 3000
Entfernung zum Engpass 200 m q [Kfz/h]
ID: RP 2014_002, A 6 AS Kaiserslautern — AS Kaiserslautern-West (FR West)
Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
- Daten (Stundenwerte)
Lage im Netz aB 140 van Aerde-Modell
Schwerverkehrsanteil 10 % 120
Langsneigung 3% 100 +=—
Arbeitsstellenparameter E 80
Verkehrsfiihrung 242 > 60 \
(in Betrachtungsrichtung) 0
Fahrstreifenanzahl 2 "
Fahrstreifenreduktion nein o L —]
Fahrstreifentiberleitung nein 0 1000 2000 3000 4000 5000
Krz/h
Breite HFS 325m ol
— 200 : 1
Breite l._.lFS 1 2,50 m wodl Ena;::s(mrxﬁ;vvene) / 08
Breite UFS 2 - 160 f| panmy oot Senians
Breite UFS 3 - 140 0,7
Kilometrierung Engpass 615,500 =0T 06 =
. 01.09.2014 - 15.12.2014 | | £'%°] . 05 g
Auswertezeitraum > 80 A — S : 04+
(105 Tage) o = LTTRARE R A 0s
Zahlstellenparameter 0 ’1‘%5153‘; : 0:2
ID 3037248 2 . jj o
Kilometrierung 615,800 0 - 0
0 1000 2000 3000 4000 5000
Entfernung zum Engpass 300 m q [Kfz/h]




ID: NW 2010_404, A 46 AS Wuppertal-Wichlinghausen — AS Wuppertal-Katernberg (FR Siid)

Daten q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Daten (Stundenwerte)
Lage im Netz iB 140 van Aerde-Modell
Schwerverkehrsanteil 12,5 % 120
Langsneigung <2% __100
Arbeitsstellenparameter E 80 >
Verkehrsfiihrung 7 60
(in Betrachtungsrichtung) 25+2s ©
Fahrstreifenanzahl 2 20
Fahrstreifenreduktion nein 0
Fahrstreifeniiberleitung nein 0 1000 2000 . [Kmﬁ?oo 4000 5000
Breite HFS 3,25m
- 200 1
Breite UFS 1 2,50 m 180 + Daten (SJMinuten—Werte) : 0.9
™ A& unzensierte Werte "
Breite UFS 2 - 160 H —Maxi Likelihood: / 0.8
— —o— Product-Limit-S chatzung /
Breite UFS 3 - 140 / 07
Kilometrierung Engpass 109,200 g 120 77 / E’Z c;r
. 29.04.2010 - 08.08.2010 N L ©
Auswertezeitraum z 04
(104 Tage) 03
Zahlstellenparameter 0,2
ID a46_6_hfb _sw 01
. . T 0
Kilometrierung 109,600 0 1000 2000 3000 4000 5000
Entfernung zum Engpass 400 m a [Kfz/hl
ID: NW 2011_647, A 46 AS Wuppertal-Wichlinghausen — AS Wuppertal-Katernberg (FR Siid)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 et (S enerte)
Schwerverkehrsanteil 12,5 % 120
Langsneigung <2% 100
Arbeitsstellenparameter E 80 . / i
Verkehrsfiihrung 3641 7 60
(in Betrachtungsrichtung) 40
Fahrstreifenanzahl 2 20
Fahrstreifenreduktion nein 0
H s H H 0 1000 2000 3000 4000 5000
Fahrstreifenuberleitung nein a K]
Breite HFS 3,25m
- 200 T 1
oo e ] 250m o {4 Do A} os
Breite UFS 2 : to0 1| - emisarecs o /s
Breite UFS 3 - 140 7 07
Kilometrierung Engpass 109,200 g 120 / 06 %
Auswertezeitraum 25.10.2010 - 08.05.2011 = L
(195 Tage)
Zahlstellenparameter
ID a46_6_hfb _sw
Kilometrierung 109,600 0 1000 2000 3000 4000 5000
Entfernung zum Engpass 400 m q [Kez/hl




ID: RP 2012_002, A 61 Dreieck Sinzig — Dreieck Bad Neuenahr-Ahrweiler (FR Nord)

q-v-Diagramme

Parameter
Streckenparameter
Lage im Netz aB
Schwerverkehrsanteil 12,5 %
Langsneigung <2%

Arbeitsstellenparameter

(in B\(/e(targ(:thLs;Sz;iL::ﬁung) 4s+0
Fahrstreifenanzahl 2
Fahrstreifenreduktion nein
Fahrstreifeniiberleitung nein
Breite HFS 3,25m
Breite UFS 1 2,50m
Breite UFS 2
Breite UFS 3
Kilometrierung Engpass 188,100
Auswertezeitraum 15.07.2012 - 30.10.2012
(107 Tage)

Zahlstellenparameter

ID 3071315_HFB+ZU
Kilometrierung 189,000
Entfernung zum Engpass 900 m

160
Daten (Stundenwerte)
140 van Aerde-Modell
120 1=
100
= )
g 80
” 60
40
20
0
0 1000 2000 3000 4000 5000
q [Kfz/h]
200 T 1
« Daten (5-Minuten-Werte)
180 T A& unzensierte Werte / 0,9
160 H Maximum-Likelihood-Schatzung 0.8
—o— Product-Limit-Schétzung ?/ ’
140 0,7
— 120 1 0.6 —
< -
g 100 A 0,5 @6
> 80 0,4 %
60 0,3
40 0,2
20 0,1
0 0
4000 5000

ID: RP 2014_001_8S, A 61 Dreieck Bad Neuenahr-Ahrweiler — Dreieck Sinzig (FR Siid)

g-v-Diagramme

Parameter
Streckenparameter
Lage im Netz aB
Schwerverkehrsanteil 15 %
Langsneigung 4%

Arbeitsstellenparameter

(in B\t/a?rr::r?tijsrzgz:if:ﬁung) 4s+0
Fahrstreifenanzahl 2
Fahrstreifenreduktion nein

Fahrstreifenuberleitung nein
Breite HFS 3,25m
Breite UFS 1 2,50m
Breite UFS 2 -
Breite UFS 3 -
Kilometrierung Engpass 185,700
Auswertezeitraum 20.08.2014 - 18.11.2014
(90 Tage)
Zahlstellenparameter
ID 3071529
Kilometrierung 185,000
Entfernung zum Engpass 700 m

160
140 Daten (Stundenwerte)
— van Aerde-Modell
120
100
3
€ 80 e i \
=
60
40 V—% i
20
0
0 1000 2000 3000 4000 5000
q [Kfz/h]
200 T 1
+  Daten (5-Minuten-Werte)
180 71 & unzensierte Werte / 0,9
160 H Maximum-Likelihood-Schatzung 0.8
—o— Product-Limit-S chatzung / ’
140 0,7
— 120 0,6 —
< =
g 100 1 0,5 ’%\-
> 80 1 04+
60 0,3
40 0,2
20 0,1
0 0
4000 5000




ID: NW 2011_632, A 45 Kreuz Hagen — Westhofener Kreuz (FR Nord)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 e (S erert)
Schwerverkehrsanteil 20 % 120
Langsneigung <2% __ 100
Arbeitsstellenparameter E 80 )
Verkehrsfiihrung ” 0
(in Betrachtungsrichtung) 2+3n 40 /
Fahrstreifenanzahl 2 20
Fahrstreifenreduktion nein 0 ——
PP ; ; 0 1000 2000 3000 4000
Fahrstreifeniiberleitung nein o [Kizfh]
Breite HFS 3,25m
- 200 r 1
Breite UFS 1 2,60 m 180 A - Daten (5-Minuten-Werte) / 09
" A unzensierte Werte g
Breite UFS 2 - 160 H Maximum-Likelihood-Schatzung / / 0,8
- —o— Product-Limit-S chétzung / /
Breite UFS 3 - 140 / 0.7
Kilometrierung Engpass 26,700 g z'z =
Auswertezeitraum 26.07.2011-17.082011 | | 5 TN T // // 04
(22 Tage) 60 G ST | 0.3
Zahlstellenparameter 40 ORE L3 é7 - 02
ID a45_0271_hfb _no 2 - 0.1
- - 0 0
Kilometrierung 27,100 0 1000 2000 3000 4000 5000
Entfernung zum Engpass 400 m qKizihl
ID: NW 2011_519, A 3 AS Dinslaken-Siid — Kreuz Oberhausen (FR Siid)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 —S:rfe/:e(szgf "
Schwerverkehrsanteil 10 % 120
Langsneigung <2% 2100 \) .
Arbeitsstellenparameter £ w0 /
Verkehrsfiihrung 4540 7 60
(in Betrachtungsrichtung) 40
Fahrstreifenanzanhl 2 20
Fahrstreifenreduktion nein 0
Fahrstreifentiberleitung nein ° 1000 000 4000 5000
Breite HFS 3,50 m
- 200 T 1
by 3.25m o {4 oo
Breite UFS 2 : 100 {| e oo soraang /o
Breite UFS 3 - 140 == f 07
Kilometrierung Engpass 65,100 g 122 ] " » g'z =
. 21.02.2011-02.10.2011 | | T & L'~ 1 P
Auswertezeitraum 80 04
(223 Tage) 0 0.3
Zahlstellenparameter 40 0,2
ID 3.020_hfb _sw 20 - 0.1
. - 0 0
Kilometrierung 63,100 0 1000 2000 3000 4000 5000
Entfernung zum Engpass 2000 m q [Kez/hl




ID: NW 2011_641, A 45 Kreuz Hagen — Westhofener Kreuz (FR Nord)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 poten S temere)
Schwerverkehrsanteil 20 % 120
Langsneigung <2% __ 100
Arbeitsstellenparameter E 80 /\
Verkehrsfiihrung ” 0
(in Betrachtungsrichtung) 2s+3 40 /
Fahrstreifenanzahl 2 20
Fahrstreifenreduktion nein 0
Fahrstreifeniiberleitung nein ° 1000 2000 ] [Kme:])oo 4000 5000
Breite HFS 3,50 m
- 200 1
Breite UFS 1 3,50m 150 4L Dol (B er ya
- - A unze.n3|ene.We.rte ) / 0,9
Breite UFS 2 : 100 e o 7
Breite UFS 3 - 140 07
Kilometrierung Engpass 32,000 g 122 1. / g’z =
. 19.11.2011 - 02122011 | | & g | 5 7 FPomime Cinies A o
Auswertezeitraum I A \
(13 Tage) 60 i 03
Zahlstellenparameter 40 -:_.::_:.x.};.ﬁ‘ﬁ;!_‘ _ ,/} / 0.2
ID a45_0324_hfb _no 2 -~ = 01
: - 0 i ] o
Kilometrierung 32,400 0 1000 2000 3000 4000 5000
Entfernung zum Engpass 400 m q [Kiz/h]
ID: NW 2012_620, A 1 Kreuz Miinster-Nord — AS Ascheberg (FR Siid)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage |m Netz aB 140 Daten (Stundenwerte)
Schwerverkehrsanteil 17,5 % 120
Langsneigung <2% 100 =
Arbeitsstellenparameter E 80
Verkehrsfiihrung 7 60
(in Betrachtungsrichtung) 2s+3n 40
Fahrstreifenanzahl 2 20
Fahrstreifenreduktion ja 0
Fahrstreifeniiberleitung nein 0 1000 2000 o [Ke /ﬁ?oo 4000 5000
Breite HFS 3,00 m
— 200 T 1
Breite UFS 1 2,60 m 180 )| Deten GMmutenWerte /S 0o
- — a unze.n3|ene.We.rte ) / 3
Breite UFS 2 : fo0 Moo /
Breite UFS 3 - 140 N 07
Kilometrierung Engpass 277,500 g 122 N R . .| g'z =
i} = R o r ...A i 3 %
Auswertezeitraum 14.05.2012 - 27.05.2012 > &0 . S / 04 &
(13 Tage) 0 £ 03
Zahlstellenparameter 40 /‘!/ 0,2
ID al_2766_hfb _sw 20 M 0.1
- - 0 0
Kilometrierung 276,600 0 1000 2000 3000 4000 5000
Entfernung zum Engpass 900 m q [Kiz/h]




ID: NI 2012_001, A 2 AS Herrenhausen — AS Garbsen (FR Ost)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
. Daten (Stundenwerte)
Lage im Netz aB 140 — van AerdeMogl
Schwerverkehrsanteil 15 % 120
Langsneigung <2% _ 100
Arbeitsstellenparameter E 80 \/
Verkehrsfiihrung 341 ” 60
(in Betrachtungsrichtung) 2
Fahrstreifenanzahl 2 20 /
Fahrstreifenreduktion ja o
Fahrstreifeniiberleitung nein 0 1000 2000 0 [Kmslooo 4000 5000
Breite HFS 3,75m
— 200 T 1
Breite UFS 1 3,50 m 180 A - Daten (5-Minuten-Werte) / 09
— A unzensierte Werte 4
Breite UFS 2 - 160 §{ — Maximum-Likelihood-Schétzung / 0,8
~ —o— ProductLimit-Schétzung /
Breite UFS 3 - 140 0.7
Kilometrierung Engpass 237,100 g :ig ] z’z =
Auswertezeitraum 22.07.20;42T- 25.08.2012 P 04
( age) 60 0,3
Zahlstellenparameter 40 0,2
ID A2_B_ 238,600 20 B R 0.1
Kilometrierung 238,600 ° 0 1000 2000 3000 4000 50000
Entfernung zum Engpass 1500 m q [Kiz/h]
ID: RP 2012_003, A 61 Dreieck Sinzig — AS Wehr (FR Siid)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz aB 140 Daten (Stundenwerte) l_
Schwerverkehrsanteil 12,5 % 120
Langsneigung 5% __100 -
Arbeitsstellenparameter E 80
Verkehrsfiihrung 60
(in Betrachtungsrichtung) 4s+0 2
Fahrstreifenanzahl 2 2
Fahrstreifenreduktion ja o
Fahrstreifeniiberleitung nein 0 1000 2000 : [Kfzﬁg"o 4000 5000
Breite HFS 3,25m
- 200 . 1
Breite UFS 1 2,50 m wo i 5’:222:?;2233?3;”””‘9’ 08
Breite UFS 2 - 160 4 Maximum-Likelhood-Schéitzung / 08
- — —0— Product-Limit-Schétzung /
Breite UFS 3 - 140 1= 0.7
Kilometrierung Engpass 197,000 g Ez IE z': =
. 15.05.2012 - 30.09.2012 N : ' %
Auswertezeitraum > 801 0.4
(138 Tage) 60 0.3
Zahlstellenparameter 40 0,2
ID 3071248 2 0.1
. . 0 0
Kilometrierung 195,700 0 1000 2000 3000 4000 5000
Entfernung zum Engpass 1300 m q [Kfz/hl




ID: HE 2013_001, A 7 AS Malsfeld — AS Guxhagen (FR Nord)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz aB 140 Daten (St
Schwerverkehrsanteil 7,5 % 120
Langsneigung 3% _ 100
Arbeitsstellenparameter E 80 "
Verkehrsfiihrung ” 60
(in Betrachtungsrichtung) 5s+0 20 I
Fahrstreifenanzahl 2 20 / ”
Fahrstreifenreduktion ja o — |
Fahrstreifeniiberleitung nein 0 1000 2000 0 [Kmf‘]ooo 4000 5000
Breite HFS 3,25m
- 200 : 1
Breite UFS 1 2,75 m 180 «  Daten (5-Minuten-Werte) [ / 09
— A& unzensierte Werte g
Breite UFS 2 - 160 Mairum-Licihood Schitzung [/ 05
~ —o— ProductLimit-Schétzung [/
Breite UFS 3 - 140 / 0.7
- - — 120 0,6 —
Kilometrierung Engpass — 2031332,120;)0g — E b I il 05 5
. .06. -29.09. > 80 Cannf A 04
Auswertezeitraum (118 Tage) o : 4] o
Zahlstellenparameter 40 L 02
ID A7_17NWAN 22 RS ST0Es 2'1
Kilometrierung 332,300 0 1000 2000 3000 4000 5000
Entfernung zum Engpass 200 m a [Kfz/hl
ID: NW 2010_706, A 40 AS Duisburg-Rheinhausen — AS Duisburg-Héafen (FR Ost)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 L Daen(Suneemerte)
Schwerverkehrsanteil 12,5 % 120
Langsneigung <2% 100
Arbeitsstellenparameter E 80
_ Verkehrsfuhr_ung 242 60 )
(in Betrachtungsrichtung) 40
Fahrstreifenanzahl 2 2 e
Fahrstreifenreduktion ja 0 — |
f o : A 0 1000 2000 3000 4000 5000
Fahrstreifenuberleitung nein A K]
Breite HFS 3,50 m
— 200 = 1
Brefto OFS 1 3.50m w01 L e
Breite UFS 2 - 160 Maximum-Likelihood-Schatzung 1’/ 0.8
- —o—Product-Limit-Schétzung il/ .
Breite UFS 3 - 140 i 07
Kilometrierung Engpass 35,200 g0 i 06 =
£ 100 A - - ; 05T
. 20.08.2010 - 06.10.2010 | | & 4, | s 7 P
Auswertezeitraum a7 T A i
( age) 60 0,3
Zahlstellenparameter 40 = L 02
ID 2 170_HFB_NO+ZU 20 —— 0.1
Kilometrierung 35,200 ° 0 1000 2000 3000 4000 50000
Entfernung zum Engpass 400 m q [Kez/hl




ID: NW 2012_634, A 2 AS Gelsenkirchen-Buer — AS Herten (FR Ost)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
. . Daten (Stundenwerte)
Lage im Netz iB 140 van Aerd‘e—Mode\l t
Schwerverkehrsanteil 17,5 % 120
Langsneigung <2% =10
Arbeitsstellenparameter E 80 \
Verkehrsfiihrung 242 7 60
(in Betrachtungsrichtung) 40 /
Fahrstreifenanzahl 2 20
Fahrstreifenreduktion ja 0 ]
Fahrstreifeniiberleitung nein ° 1000 2000 q [Kwsﬂooo 4000 5000
Breite HFS 3,75m
i ] 200 - Daten 5-Il\mnuten-Werte) / !
Breite UFS 1 3,75m 1801 sersenewere 7 09
Breite UFS 2 - 160 1| i iaioos crtans i
Breite UFS 3 - 140 / 07
Kilometrierung Engpass 455,300 g :ig ] . / g’i =
- 2 O e T T i etk nmpegidnle. - °3
Auswertezeitraum 18.06.2012 - 01.07.2012 > g0 1 i %4 // 04 1
(13 Tage) 60 . /e 03
Zahlstellenparameter 40 . Z/ - 0,2
ID a2_4556_hfb_no 2 B i 0.1
Kilometrierung 455,600 ° 1000 2000 3000 4000 5000
Entfernung zum Engpass 300 m a [Kfz/hl
ID: NW 2011_636_1, A 45 Kreuz Hagen — Westhofener Kreuz (FR Nord)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
. . Daten (Stundenwerte)
Lage im Netz iB 140 van AerdeModell
Schwerverkehrsanteil 7.5% 120
Langsneigung <2% 100
Arbeitsstellenparameter E 80 )
Verkehrsfiihrung 1+4 " 60
(in Betrachtungsrichtung) 40
Fahrstreifenanzahl 2 20
Fahrstreifenreduktion nein 0
f o : ; 0 1000 2000 3000 4000 5000
Fahrstreifenuberleitung ja a K]
Breite HFS 3,25m
~ 200 ; : 1
Breite UFS 1 3,25m 180 | - Daten (5-Minuten-Werte) I f 09
- - A unzgnswene.Wgne . ’ / "
Breite UFS 2 - 160 H Maximum-Likelihood-Schétzung 08
- — —o— Product-Limit-Schatzung I /
Breite UFS 3 - 140 7 0.7
Kilometrierung Engpass 32,000 g 122 .. [/ g'z =
Auswertezsitraum 05.09.2011 - 30.10.2011 | | T 4 it %// e
(55 Tage) 60 .. q/ 03
Zahistellenparameter 40 . ALY ST 02
ID a45_0324_hfb _no 2 PRT oo 7 01
Kilometrierung 32,400 ° 0 1000 2000 3000 4000 50000
Entfernung zum Engpass 400 m q [Kez/hl
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ID: NW 2011_636_2, A 45 Kreuz Hagen — Westhofener Kreuz (FR Nord)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
N N Daten (Stundenwerte)
Lage im Netz iB 140 van Aerde-Modell
Schwerverkehrsanteil 22,5 % 120
Langsneigung <2% __ 100
Arbeitsstellenparameter E 80 /‘
Verkehrsfiihrung 144 ” 0
(in Betrachtungsrichtung) 40 /
Fahrstreifenanzahl 2 20 /
Fahrstreifenreduktion nein 0 |
Fahrstreifeniiberleitung ja 0 1000 2000 ] [ng;)oo 4000 5000
Breite HFS 3,25m
— 200 I 1
Breite UFS 1 3,25 m 180 «  Daten (5-Minuten-Werte) f 09
" A& unzensierte Werte g
Breite UFS 2 - 160 Maxmum-Likelhood-Schitzung ./ 05
— —o— Product-Limit-Schatzung / /
Breite UFS 3 - 140 7] 07
Kilometrierung Engpass 32,000 g 120 il E’Z =
. 05.09.2011 - 30.10.2011 N - 014 ]
Auswertezeitraum (55 Tage) o
Zahlstellenparameter 0,2
ID a45_0324_hfb _no 01
Kilometrierung 32,400 4000 50000
Entfernung zum Engpass 400 m
ID: NW 2010_639, A 46 AS Wuppertal-Elberfeld — AS Wuppertal-Varresbeck (FR Sud)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 E’:Se:e(:j'e‘",‘v“’j;‘e“f"e)
Schwerverkehrsanteil 7.5% 120
Langsneigung <2% 2100 ———
Arbeitsstellenparameter E 80 P ey
Verkehrsfiihrung 7 60
(in Betrachtungsrichtung) 1+3s 40 /
Fahrstreifenanzanhl 2 20
Fahrstreifenreduktion nein 0
Fahrstreifentiberleitung ja ° 1000 000 4000 5000
Breite HFS 3,75m
- 200 ; 1
Breite L"JFS 1 3,25m wdf EJ:::s(mr\;uvte?;Werte) 00
Breite UFS 2 - 160 4 Maximum-Likelinood-Schéizung / 0.8
— —o— Product-Limit-Schatzung /
Breite UFS 3 - 140 7 07
Kilometrierung Engpass 104,600 g 122 . g'z =
Auswertezeitraum 04.01.2010 - 23.01.2010 > 80 4 Y 04
(19 Tage) 60 03
Zahlstellenparameter 40 0,2
ID a46_10_hfb _sw 20 0.1
Kilometrierung 104,900 ° 0 1000 2000 3000 4000 50000
Entfernung zum Engpass 300m q [Kez/hl
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ID: NI 2012_002, A 2 AS Konigslutter — AK Wolfsburg (FR West)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
R Daten (Stundenwerte)
Lage im Netz aB 140 van Asrde-Modell
Schwerverkehrsanteil 5% 120
Léngsneigung <2% _100 \
Arbeitsstellenparameter E 80 /
Verkehrsfiihrung 143 ” 60
(in Betrachtungsrichtung) 2 /
Fahrstreifenanzahl 2 2
Fahrstreifenreduktion ja o L]
i (1 i H 1000 2000 3000 4000 5000
Fahrstreifeniiberleitung ja o [Kizh]
Breite HFS 3,75m
— 200 I ; 1
Breite UFS 1 3,50 m 180 | - Daten (5-Minuten-Werte) f 0.9
T A unzensierte Werte / .
Breite UFS 2 - 160 1 = Maximum-Likelhood 0,8
- ™ == Product-Limit-Schétzung /
Breite UFS 3 - 140 | i 07
Kilometrierung Engpass 145,000 g 122 ;;;h,{.-’gmw Ty / E'Z o
Auswertezeitraum 06'05'202122{ 28.05.2012 > 80 I : 04
(22 Tage) 60 03
Zahlstellenparameter 40 0.2
ID A2_D_144,211 2 X 0.1
. . 0 0
Kilometrierung 144,211 1000 2000 3000 4000 5000
Entfernung zum Engpass 789 m q [Kez/hl
ID: NI 2012_003, A 2 AS Lauenau — AS Rehren (FR Ost)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage |m Netz aB 140 Daten (Stundenwerte)
Schwerverkehrsanteil 20 % 120
Langsneigung <2% _ 100
Arbeitsstellenparameter E 80
Verkehrsfiihrung 143 > 60
(in Betrachtungsrichtung) 2
Fahrstreifenanzahl 2 2
Fahrstreifenreduktion ja o
PP i ; 1000 2000 3000 4000 5000
Fahrstreifenuberleitung ja o [Kiz/h]
Breite HFS 3,75m
- o 200 T 1
rete ore | 350m w0 il i
Breite UFS 2 - 160 4 Maximum-Likelinood-Schitzung / 08
— == Product-Limit-S chatzung /
Breite UFS 3 - 140 / 0,7
Kilometrierung Engpass 268,500 g 120 / z': =
. 05.08.2012 - 05.09.2012 N = Lo
Auswertezeitraum g 0.4
(31 Tage) / 0,3
Zahlstellenparameter 40 —  a // 0.2
ID A2_B 269,320 20 . \.e.'.‘qm-}v.' ] — 0.1
. . 0 t 0
Kilometrierung 269,320 1000 2000 3000 4000 5000
Entfernung zum Engpass 820 m q [Kfz/hl
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ID: RP 2014_001_N, A 61 Dreieck Sinzig — Dreieck Bad Neuenahr-Ahrweiler (FR Nord)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz aB 140 E’:r:j‘e‘:;::;‘:;‘f‘e’
Schwerverkehrsanteil 12,5 % 120 5 ﬁ
Langsneigung <2% _ 100 /
Arbeitsstellenparameter :E 80 /
Verkehrsfiihrung ” 60
(in Betrachtungsrichtung) O+ds 20 /
Fahrstreifenanzahl 2 20
Fahrstreifenreduktion nein o
H i1 H H 0 1000 2000 3000 4000 5000
Fahrstreifeniiberleitung ja o [Kizh]
Breite HFS 3,25m
-~ 200 T 1
Breite UFS 1 2,50 m 180 |- Daen(inien-terie [ 0o
- — A unzgnsiene.We.ne . I / 4
Breite UFS 2 - 160 H Maximum-Likelihood-Schétzung 0,8
- — L ~—<>— Product-Limit-Schatzung l /
Breite UFS 3 - 140 / 0.7
Kilometrierung Engpass 187,600 g :ig z’z =
Auswertezeitraum 20.08.2014 - 18.11.2014 > 80 04 &
(90 Tage) 0 0.3
Zahlstellenparameter 40 0,2
ID 3071315_HFB+ZU 20 0.1
Kilometrierung 189,000 ° 0 1000 2000 3000 4000 50000
Entfernung zum Engpass 1400 m q [Kiz/h]
ID: RP 2012_001, A 61 Dreieck Bad Neuenahr-Ahrweiler — Dreieck Sinzig (FR Siid)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz aB 140 Daten (Sundenverte)
Schwerverkehrsanteil 15 % 120
Langsneigung <2% _100 ﬁ
Arbeitsstellenparameter :E 80 I
Verkehrsfiihrung 60
(in Betrachtungsrichtung) O+4s 2 /
Fahrstreifenanzahl 2 2 /
Fahrstreifenreduktion nein o
i ; ; 0 1000 2000 3000 4000 5000
Fahrstreifenuberleitung ja o [Kiz/h]
Breite HFS 3,25m
— 200 . 1
Breite L"JFS 1 2,50 m wo i 5’:222:22”;@3?3!“”‘9’ 7 00
Breite UFS 2 - 160 H Maximum-Likelihood-Schatzung 0,8
- — == Product-Limit-Schatzung /
Breite UFS 3 - 140 7 0.7
Kilometrierung Engpass 183,300 g 122 = .oLa / z'z =
Auswertezeitraum 15.07.2012 - 30.10.2012 > g 1 Bluots L [/ﬂ 04
(107 Tage) 60 . gt R NN 3/ 0.3
Zahlstellenparameter 40 "f‘"" ‘ 4 A 02
ID 3071556 ® e R o1
. . 0 > 0
Kilometrierung 182,300 0 1000 2000 3000 4000 5000
Entfernung zum Engpass 1000 m q [Kfz/hl
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ID: NW 2012_644, A 3 AS Dinslaken-Siid — Kreuz Oberhausen (FR Siid)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 _ Daten(Sumemerte)
Schwerverkehrsanteil 10 % 120
Langsneigung <2% 100 ﬁ
Arbeitsstellenparameter E 80
Verkehrsfiihrung ” 60
(in Betrachtungsrichtung) O+4s 40
Fahrstreifenanzahl 2 20
Fahrstreifenreduktion nein 0
Fahrstreifeniiberleitung ja 1000 2000 0 [Kmﬁf‘m 4000 5000
Breite HFS 3,25m
— 200 T 1
Breite L"JFS 1 2,60 m 180 ], Deten(GMnden Werle 08
Breite UFS 2 - 160 4 Maximum-Likelinood-Schéizung 08
- - —o— Product-Limit-Schétzung T
Breite UFS 3 - 140 17 i 07
Kilometrierung Engpass 65,300 g 122 Ik
. 16.04.2012 - 26.08.2012 N 80
Auswertezeitraum (132 Tage) o
Zahlstellenparameter 40
ID 3_020_hfb _sw 20
Kilometrierung 63,100 ’ 1000 2000 3000 4000 5000
Entfernung zum Engpass 2200 m a [Kfz/hl
ID: RP 2013_001, A 61 Dreieck Sinzig — AS Wehr (FR Siid)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz aB 140 Daten (St te)
Schwerverkehrsanteil 12,5 % 120
Langsneigung 4% 100 15 ¥
Arbeitsstellenparameter E 80
Verkehrsfiihrung > 60
(in Betrachtungsrichtung) O+4s 2
Fahrstreifenanzahl 2 2
Fahrstreifenreduktion ja o
ani] i i 1000 2000 3000 4000 5000
Fahrstreifenuberleitung ja o [Kiz/h]
Breite HFS 3,25m
— 200 I 1
Breite UFS 1 2,50 m 180 [ Daten (5inuien-Werie y 08
; ™ A unzensierte Werte / »
Breite UFS 2 160 1 Maximum-Likelihood-Schatzung 0.8
- == Product-Limit-Schatzung
Breite UFS 3 140 i 0.7
Kilometrierung Engpass 196,600 g 122 ] z': =
. 01.05.2013 - 30.09.2013 N B ' %
Auswertezeitraum > 80 1 0.4
(152 Tage) 60 0.3
Zahlstellenparameter 40 0,2
ID 3071248 2 - 0.1
. . 0 i 0
Kilometrierung 195,700 1000 2000 3000 4000 5000
Entfernung zum Engpass 900 m q [Kfz/hl
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ID: HE 2001_003, A 5 Nordwestkreuz Frankfurt a. Main — Bad Homburger Kreuz (FR Nord)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 Za:e:e(jf:;;;f "
Schwerverkehrsanteil 10 % 120 —
Langsneigung <2% _ 100
Arbeitsstellenparameter :E 80
. Verkehrsfuhryng 3+43n 60
(in Betrachtungsrichtung) 2
Fahrstreifenanzahl 3 2 L —
Fahrstreifenreduktion nein o
H i1 H H 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Fahrstreifeniiberleitung nein o (K]
Breite HFS 3,25m
- 200 : ; : 1
Breite UFS 1 2,50 m 180 | «  Daten (5-Minuten-Werte) 09
- A unzensierte Werte '
Breite UFS 2 2,50 m 160 H Maximum-Likelinood-Schatzung / 0.8
—— —o— ProductLimit-Schéitzung /
Breite UFS 3 - 140 RS PO R o7
Kilometrierung Engpass 487,300 g 122 | E’Z =
Auswertezeitraum 04.07.208021T- 24.09.2001 > 80 042
(82 Tage) 60 03
Zahlstellenparameter 40 0,2
ID A5_41GN 20 0.1
. . 0 0
Kilometrierung 486,000 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Entfernung zum Engpass 1300 m a [Kfz/hl
ID: HE 2001_005, A 5 Nordwestkreuz Frankfurt a. Main — Bad Homburger Kreuz (FR Nord)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160 | i T
Lage im Netz iB 140 . e )
Schwerverkehrsanteil 10 % 120 ; J
Langsneigung <2% __100 \)
Arbeitsstellenparameter :E 80 /
Verkehrsfiihrung 60
. ) 6s+0
(in Betrachtungsrichtung) 2
Fahrstreifenanzahl 3 2
Fahrstreifenreduktion nein o — |
PP i ; 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Fahrstreifenuberleitung nein o [Kiz/h]
Breite HFS 3,25m
— 200 ; : 1
Breite UFS 1 2,50 m 180 L Daten GMinuten-Werte) / 0o
— A unzensierte Werte 4
Breite UFS 2 2,50 m 160 Maximum-Likelinood-Schéitzung 08
— == Product-Limit-Sci
Breite UFS 3 - 140 1 v 07
Kilometrierung Engpass 487,000 g 122 | g'z =
. 15.05.2002 - 30.11.2002 N ' %
Auswertezeitraum > 80 0.4
(199 Tage) 0 03
Zahlstellenparameter 40 0,2
ID A5_41GN 2 01
- - 0 } 0
Kilometrierung 486,000 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Entfernung zum Engpass 1000 m q [Kez/hl
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ID: HE 2012_401, A 5 AS Bad Nauheim — AS Friedberg (FR Siid)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160 |
Lage im Netz aB 140 I e erte) }-
Schwerverkehrsanteil 15 % 120
Langsneigung <2% __100
Arbeitsstellenparameter E 80 \/
Verkehrsfiihrung 442 > 60
(in Betrachtungsrichtung) 2
Fahrstreifenanzahl 3 2
Fahrstreifenreduktion nein o —|
[P ; ; 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Fahrstreifeniiberleitung nein o [Kizlh]
Breite HFS 3,25m
— 200 : ; : 1
Breite UFS 1 3,00 m 180 | «  Daten (5-Minuten-Werte) [ 09
o A& unzensierte Werte 4
Breite UFS 2 2,60 m 160 4 Maximum-Likelihood-Schatzung I 08
—— —o— Product-Limit-Schatzung I
Breite UFS 3 - 140 f 0,7
Kilometrierung Engpass 459,300 g 122 ] E’Z =
Auswertezeitraum 15.10.205152T- 09.12.2012 > 80 04 £
(55 Tage) 60 03
Zahlstellenparameter 40 0,2
ID A5_Q20GS 20 0.1
. . 0 0
Kilometrierung 458,300 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Entfernung zum Engpass 1000 m a [Kfz/hl
ID: NW 2010_296, A 3 AS Leverkusen — AS Kdéln-Dellbriick (FR Siid)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 il
Schwerverkehrsanteil 10 % 120
Langsneigung <2% 100 !
Arbeitsstellenparameter E 80 ;\/
Verkehrsfiihrung 343 7 60
(in Betrachtungsrichtung) 40
Fahrstreifenanzahl 3 20
Fahrstreifenreduktion nein 0 |
Fahrstreifeniiberleitung nein 0 1000 2000 3000 g [K‘ftzolg? 5000 6000 7000
Breite HFS 3,25m
— 200 ; : : 1
Breite UFS 1 3,00 m 180 ] DatenGMinuenwerte [ 0o
- A unzensierte Werte "
Breite UFS 2 2,75m 160 H Maximum-Likelihood-Schétzung / 0.8
- — —0— Product-Limit-Schétzung g
Breite UFS 3 - 140 | | | 0.7
Kilometrierung Engpass 131,800 g 122 4 S | g'z =
Auswertezeitraum 02.08.2010 - 07.11.2010 > & * - L o4 &
(97 Tage) 0 e 03
Zahlstellenparameter 40 l i 02
ID 3_310_hfb_sw 2 KPP r 4 0.1
- - 0 0
Kilometrierung 131,000 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Entfernung zum Engpass 800 m q [Kez/hl
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ID: NW 2011_517, A 3 AS Leverkusen — AS Koéln-Dellbriick (FR Siid)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 I Daten (Stuenyort)
Schwerverkehrsanteil 10 % 120
Langsneigung <2% __100 - w
Arbeitsstellenparameter E 80 /
Verkehrsfiihrung 343 7 60
(in Betrachtungsrichtung) ©
Fahrstreifenanzahl 3 20
Fahrstreifenreduktion nein 0 — |
Fahrstreifeniiberleitung nein 0 1000 2000 3000 : [K‘f‘f/?]? 5000 6000 7000
Breite HFS 3,25m
— 200 : ; : 1
Breite L"JFS 1 3,00 m 180 ], Deten(GMnden Werle 08
Breite UFS 2 2,75m 160 1 Masimum-Likelhood-Schétzung / 05
—— —o— Product-Limit-Schatzung §
Breite UFS 3 - 140 i 07
Kilometrierung Engpass 132,300 g 122 | & I E’Z =
Auswertezeitraum 21.02.204181T- 10.04.2011 > 8 L 04
(48 Tage) 60 03
Zahlstellenparameter 40 7 0,2
ID 3_310_hfb_sw 20 T AR 0.1
. . 0 0
Kilometrierung 131,000 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Entfernung zum Engpass 1300 m a [Kfz/hl
ID: NW 2012_654, A 3 AS Leverkusen — AS Koéln-Dellbriick (FR Siid)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 | Daten (Senerc
Schwerverkehrsanteil 10 % 120
Langsneigung <2% 100
Arbeitsstellenparameter E 80
_ Verkehrsfuhr_ung 4542 60
(in Betrachtungsrichtung) 40
Fahrstreifenanzahl 3 2
Fahrstreifenreduktion nein 0 |
Fahrstreifeniiberleitung nein 0 1000 2000 3000 0 [K‘}f,?‘? 5000 6000 7000
Breite HFS 3,25m
— 200 T T T 7 1
Breite UFS 1 3,00 m 180 U «  Daten (5-Minuten-Werte) 09
™ A unzensierte Werte 4
Breite UFS 2 2,75m 160 H Maximum-Likelihood-Schitzung 0.8
- == Product-Limit-Schatzung
Breite UFS 3 - 140 0.7
Kilometrierung Engpass 132,100 g 122 ] g'z =
Auswertezeitraum 10.10.2(;)1{13 :|_05.02.2012 > & L o4 &
( age) 60 0,3
Zahlstellenparameter 40 0,2
ID 3 310_hfb_sw 2 e 01
- - 0 ! 0
Kilometrierung 131,000 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Entfernung zum Engpass 1100 m q [Kiz/h)
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ID: NW 2010_291, A 3 AS Konigsforst — AS Rosrath (FR Sid)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 | Daten (Sudenwerte)
Schwerverkehrsanteil 12,5 % 120
Langsneigung <2% 100 — \
Arbeitsstellenparameter £ 80 /
Verkehrsfiihrung 2445 7 60
(in Betrachtungsrichtung) ©
Fahrstreifenanzahl 3 20
Fahrstreifenreduktion nein 0 — |
: - . f 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Fahrstreifeniiberleitung ja a [Kfzh]
Breite HFS 3,25m
- 200 : : 1
Breite L"JFS 1 2,50 m wod E::::S(zgrxﬁ;wme) 09
Breite UFS 2 3‘00 m 160 Maxinum.-Li?(elihm.)d-Schétzung 0,8
—— —o— ProductLimit-Schétzung /
Breite UFS 3 - 140 0.7
Kilometrierung Engpass 3,800 g™ 06 =
g 100 1 0,5 35
Auswertezeitraum 14.06.202170T- 11.07.2010 > 80 04 &
(27 Tage) 60 i 03
Zahlstellenparameter 40 — 02
20 = 0,1
. ID‘ 3 430 _hfb+zu_sw . V7 .
Kilometrierung 3,500 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Entfernung zum Engpass 300 m a [Kfz/hl
ID: HE 2012_388, A 3 AS Idstein — AS Bad Camberg (FR Nord)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz aB 140 | Daten (Sundonverte)
Schwerverkehrsanteil 10 % 120
Langsneigung <2% _100 =
Arbeitsstellenparameter g 80 \/
Verkehrsfiihrung 24ds > 60
(in Betrachtungsrichtung) 20
Fahrstreifenanzahl 3 2
Fahrstreifenreduktion nein o —|
i i ' H 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Fahrstreifenuberleitung ja o [Kiz/h)
Breite HFS 3,25m
- 200 ; : : 1
Breite L"JFS 1 2,75m wdf E:;Z: s(mr\'/uvte?;Werte) 09
Breite UFS 2 3,50 m 160 H Maximum-Likelihood-Schtzung / 08
— —o— Product-Limit-Schatzung /
Breite UFS 3 - 140 07
Kilometrierung Engpass 133,500 g 120 g'z =
Auswertezeitraum 24.09'2021821: 22.10.2012 > 04 £
(28 Tage) 03
Zahlstellenparameter 0,2
ID A3_19+20IDN 01
- - 0
Kilometrierung 133,800 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Entfernung zum Engpass 300 m q [Kez/hl
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ID: NW 2012_657, A 3 AS Leverkusen — AS Koéln-Dellbriick (FR Siid)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 1 \?::Te(:i:::;(;:l’le "
Schwerverkehrsanteil 12,5 % 120
Langsneigung <2% __100
Arbeitsstellenparameter E 80 )
Verkehrsfiihrung o4ds 7 60
(in Betrachtungsrichtung) ©
Fahrstreifenanzahl 3 20
Fahrstreifenreduktion nein 0 — |
Fahrstreifen[]berleitung ja 0 1000 2000 3000 : [KA:ZOIE‘;) 5000 6000 7000
Breite HFS 3,60 m
— 200 ; ; : 1
Breite UFS 1 3,00 m 180 «  Daten (5-Minuten-Werte) - 09
" A& unzensierte Werte g
Breite UFS 2 3,25m 160 1 Maximum-Likelihood-Schétzung { 08
— —o— Product-Limit-Schatzung ;
Breite UFS 3 - 140 i 07
Kilometrierung Engpass 132,100 g 120 7 E’Z =
Auswertezeitraum 23.04.203142T- 27.05.2012 > 04
(34 Tage) 03
Zahlstellenparameter 0,2
ID 3_310_hfb_sw 01
. . 0 T t 0
Kilometrierung 131,000 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Entfernung zum Engpass 1100 m a [Kfz/hl
ID: BY 2014_001, A 9 AS Allershausen — AS Langenbruck (FR Nord)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 Daton (Sundemer)
Schwerverkehrsanteil 7.5% 120
Langsneigung 3% _ 100
Arbeitsstellenparameter g 80
Verkehrsfiihrung > 60
(in Betrachtungsrichtung) 2+4s 2 /
Fahrstreifenanzahl 3 2
Fahrstreifenreduktion nein o —
Fahrstreifeniiberleitung ja 0 1000 2000 o IKe ”?]000 4000 5000
Breite HFS 3,25m
— 200 : : 1
Breite UFS 1 3,00 m 180 || - Daten(sinuten-Vierte [/ 0o
- A& unzensierte Werte 4
Breite UFS 2 3,75m 160 H Maximum-Lielihood-Schéitzung I/ 08
— —0— Product-Limit-Schétzung
Breite UFS 3 - 140 0.7
Kilometrierung Engpass 497,100 g Ez IE / z': =
Auswertezeitraum 15.07.2014 - 30.09.2014 > 80 a‘%;/.g//_f 04
(77 Tage) 60 3 0.3
Zahlstellenparameter 40 jf 0.2
ID DET_9 499330 _Nbg H 2 - .M"_:'.‘-;",,g 0.1
. . 0 + g 0
Kilometrierung 499,300 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Entfernung zum Engpass 2200 m q [Kfz/hl
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ID: HE 2001_002, A 5 Bad Homburger Kreuz — Nordwestkreuz Frankfurt a. Main (FR Siid)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 | Daten (S ert)
Schwerverkehrsanteil 10 % 120
Langsneigung <2% __100
Arbeitsstellenparameter E 80 \
. Verkehrsfuhryng 0+6s 60 /
(in Betrachtungsrichtung) 2
Fahrstreifenanzahl 3 2 -
Fahrstreifenreduktion nein o ]
[P ; ; 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Fahrstreifeniiberleitung ja o [Kiz/h]
Breite HFS 3,25m
. 200 1
Breite UFS 1 2,50 m 180 H . Dalén(sMinulm—VIVerte) : 0.9
- " A unzensierte Werte / ’
Breite UFS 2 2,50 m 160 H imum-Likelihood-Schétzung 0,8
— == Product-Limit-Schatzung /
Breite UFS 3 - 140 i / 07
- - = 120 = 06 —
Kilometrierung Engpass — 204;)823,830(;)11 — € 100 R . . Ll / 055
_ 05. -30.11. 2 B keSS oo Ves. OE AR ONC i | o4 &
Auswertezeitraum (199 Tage) " . - ,5}: 0! 2 [ s
Zéahlstellenparameter 40 - ‘*".'_.., 02
ID A5_39GS 2 T o1
- - 0 0
Kilometrierung 484,100 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Entfernung zum Engpass 300 m a [Kiz/h]
ID: HE 2010_100, A 3 Offenbacher Kreuz — AS Hanau (FR Sud)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 | Daten (Sunemwerte)
Schwerverkehrsanteil 12,5 % 120
Langsneigung <2% g100 e
Arbeitsstellenparameter E w0 )
Verkehrsfiihrung > 60
(in Betrachtungsrichtung) a4 20 -
Fahrstreifenanzahl 4 (3+TSF) 2
Fahrstreifenreduktion nein o |
Fahrstreifen[]berleitung nein 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
q [Kfz/h]
Breite HFS 3,00 m
— 200 T T T 1
Breite UFS 1 2,75 m 180 A[* Deten (5Minuten-Werte) V 0o
N - A unzensierte Werte A i
Breite UFS 2 2,50 m 160 gaﬂm:rt_-u!:eghg?:wchétzung I 08
Breite Seitenstreifen 3,25m 140 ! 07
- - — 120 . 06 —
Kilometrierung Engpass 187,300 E 100 116 —— } 05 =
Auswertezeitraum 14.06.2061101: 14.08.2010 > 80 .. : .vx. > Af,M 04 1
( age) 60 s - 03
Zahlstellenparameter 40 e X7 i - 02
ID A3_63GS_SGS 20 ) w4 01
- - 0 ] 0
Kilometrierung 186,200 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
Entfernung zum Engpass 1100 m q [Kez/hl
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ID: HE 2009_185, A 3 Monchhof Dreieck — AS Kelsterbach (FR Siid)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage |m Netz |B 140 | Daten (Stundenwerte)
van Aerde-Modell
Schwerverkehrsanteil 10 % 120 ettt o
Langsneigung <2% 100 N
Arbeitsstellenparameter E 80 >
Verkehrsfiihrung 444 > 60
(in Betrachtungsrichtung) 2
Fahrstreifenanzahl 4 (3+TSF) 2 L —]
Fahrstreifenreduktion nein o — |
Fahrstreifeniiberleitung nein 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
q [Kfz/h]
Breite HFS 3,25m
— 200 —— T 1
Breite l:JFS 1 2,75m 180 1l & oo oo 0,9
Breite UFS 2 2,75m 160 o paximum-Likelhood-Senéizung 0.8
- - - roduct-Limi chatzung
Breite Seitenstreifen 3,25m 140 0,7
Kilometrierung Engpass 165,100 g :zg | E’Z =
Auswertezeitraum 16.02.203029T- 20.03.2009 > 80 04 &
( age) 60 03
Zahlstellenparameter 40 0,2
ID A3_22RS 2 0.1
. . 0 0
Kilometrierung 164,400 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
Entfernung zum Engpass 700 m q [Kiz/h]
ID: HE 2011_300, A 3 Ménchhof Dreieck — Wiesbadener Kreuz (FR Nord)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 | Daten (Sundonverte)
Schwerverkehrsanteil 10 % 120
Langsneigung <2% __100 pS
Arbeitsstellenparameter g 80 \/
Verkehrsfiihrung 4s+3s > 60
(in Betrachtungsrichtung) 20
Fahrstreifenanzanhl 4 2 L —
Fahrstreifenreduktion nein 0 — |
Fahrstreifentiberleitung nein 0 1000 2000 3000 0 [K‘:f/?‘? 5000 6000 7000
Breite HFS 3,25m
o 200 1
Breite UFS 1 3,25m a0 W[ Daen GV e 0o
N - A& unzensierte Werte / g
Breite UFS 2 3,25m 160 H Maximum-Likelihood-Schitzung 0.8
- - - —O—F‘roducH_ithch_égung /
Breite Seitenstreifen 2,75m 140 f 07
Kilometrierung Engpass 156,300 g 122 : g'z =
Auswertezeitraum 01.12.2011 - 26.02.2012 > & E _ // 04 £
(87 Tage) 0 i __/ 03
Zahlstellenparameter 40 R i // 02
L AR R
20 = 0,1
. ID. A3_9DBN . o :
Kilometrierung 156,600 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Entfernung zum Engpass 300 m q [Kiz/h]
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ID: HE 2012_387_8S, A 3 AS Obertshausen — AS Offenbach (FR Siid)

Parameter q-v-Diagramme
Streckenparameter 160
Lage im Netz iB 140 | s’:ﬂ‘xi‘e";::;x"e’
Schwerverkehrsanteil 12,5 % 120 te
Langsneigung <2% 100 o L e a9
Arbeitsstellenparameter E 80 >
Verkehrsfiihrung > 60
(in Betrachtungsrichtung) a4 2 L—]
Fahrstreifenanzahl 4 (3+TSF) 2 —
Fahrstreifenreduktion nein o — |
Fahrstreifeniiberleitung nein 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000
q [Kiz/h]
Breite HFS 3,25m
- 200 T T T : 1
Breite UFS 1 3,00m wd E:Z: iﬂmxwm) 08
Breite UFS 2 3,00 m 160 H Maximum-Likelihood-Schétzung 0,8
- - - —— F‘roducH_lmnSchaizunF
Breite Seitenstreifen 3,25m 140 07
Kilometrierung Engpass 185,000 g 122 | E’Z =
Auswertezeitraum 21.05.209172T- 26.08.2012 > 80 04 £
(97 Tage) 60 03
Zahlstellenparameter 40 0,2
ID A3_61GS/SGS 2 0.1
. . 0 0
Kilometrierung 183,600 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
Entfernung zum Engpass 1400 m q [Kiz/h]
ID: HE 2012_387_N, A 3 AS Obertshausen — AS Offenbach (FR Nord)
Parameter g-v-Diagramme
Streckenparameter 160
. . Daten (Stundenwerte)
Lage im Netz iB 140 o Aor ool
Schwerverkehrsanteil 12,5 % 120
Langsneigung <2% _ 100 f
Arbeitsstellenparameter E 80 <
Verkehrsfiihrung 444 > 60 Z
(in Betrachtungsrichtung) 20
Fahrstreifenanzahl 4 (3+TSF) 2 — |
—
Fahrstreifenreduktion nein o — |
Fahrstreifeni]berleitung nein 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
q [Kfz/h]
Breite HFS 3,25m
— 200 T : . : 1
Breite L"JFS 1 3,00 m wdf E:;Z: S(mr\'/uvte?;Werte) 08
Breite UFS 2 3,00m 160 H Maximum-Likelihood-Schtzung 08
- - - —hPmduct-len-Scha\zunF 9/
Breite Seitenstreifen 3,25m 140 0.7
Kilometrierung Engpass 185,200 g 122 | g'z =
Auswertezeitraum 21.05.2091721: 26.08.2012 > 80 | 04 &L
( age) 60 0,3
Zahlstellenparameter 40 0,2
ID A3_115GN/SGN 2 0.1
- - 0 0
Kilometrierung 186,100 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
Entfernung zum Engpass 900 m q [Kiz/h]
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Anhang B: Ergebnisse der Kapazitatsanalyse an Arbeitsstellen kiirzerer Dauer

VF 2
Arbeitsstellen- Lage im Steigung SV-Anteil Vgrkehrs- Tageszeit Wochentag mittlerer Stauabfluss
ID Netz [%] [%] fihrung [Kfz/h]
AkD 21 iB <2% 20,8 VF2 Tag Werktag 1290
AkD 41 aB <2% 20,0 VF2 Tag Werktag 1629
AkD 45 aB <2% 26,9 VF2 Tag Werktag 1569
AkD 47 aB <2% 37,2 VF2 Tag Werktag 1401
AkD 51 aB <2% 24,6 VF2 Tag Werktag 1358
AkD 53 iB <2% 13,2 VF2 Tag Werktag 1694
AkD 74 aB <2% 23,9 VF2 Tag Werktag 1219
AkD 77 aB <2% 22,6 VF2 Tag Werktag 1285
AkD 78 aB <2% 26,4 VF2 Tag Werktag 1498
AkD 85 iB <2% 20,6 VF2 Tag Werktag 1855
AkD 86 iB <2% 17,9 VF2 Tag Werktag 2101
AkD 87 iB <2% 19,6 VF2 Tag Werktag 1974
AkD 88 iB <2% 18,5 VF2 Tag Werktag 1692
AkD 89 iB <2% 19,9 VF2 Tag Werktag 1699
AkD 90 iB <2% 15,1 VF2 Tag Werktag 1661
AkD 93 iB <2% 18,6 VF2 Tag Werktag 1939
AkD 97 iB <2% 17,8 VF2 Tag Werktag 2075
AkD 101 iB <2% 10,2 VF2 Tag Werktag 1393
AkD 103 iB <2% 15,7 VF2 Tag Werktag 1808
AkD 104 iB <2% 13,8 VF2 Tag Werktag 1772
AkD 105 iB <2% 14,1 VF2 Tag Werktag 1692
AkD 106 iB <2% 14,8 VF2 Tag Werktag 1908
AkD 107 iB <2% 20,3 VF2 Tag Werktag 1805
AkD 108 iB <2% 17,1 VF2 Tag Werktag 2057
AkD 109 iB <2% 18,7 VF2 Tag Werktag 1909
AkD 110 iB <2% 17,9 VF2 Tag Werktag 1577
AkD 111 iB <2% 171 VF2 Tag Werktag 1489
VF 6
Arbeitsstellen- Lage im Steigung SV-Anteil V?rkehrs- Tageszeit Wochentag mittlerer Stauabfluss

ID Netz [%] [%] fihrung [Kfz/h]
AkD 1 iB <2% 30,0 VF6 Nacht Werktag 1253
AkD 14 iB <2% 20,0 VF6 Tag Werktag 1176
AkD 22 iB <2% 11,2 VF6 Tag Wochenende 2012
AkD 31 iB <2% 20,9 VF6 Nacht Werktag 1519
AkD 34 iB <2% 20,1 VF6 Tag Werktag 1595
AkD 38 aB <2% 54 VF6 Tag Wochenende 1752
AkD 40 aB <2% 27,4 VF6 Tag Werktag 1396
AkD 55 iB <2% 43,0 VF6 Nacht Werktag 1439
AkD 58 iB <2% 20,9 VF6 Nacht Werktag 1625
AkD 59 iB <2% 25,5 VF6 Nacht Werktag 1799
AkD 82 iB <2% 3,9 VF6 Tag Werktag 1899
AkD 99 iB <2% 25,4 VF6 Tag Werktag 1808
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VF 4
Arbeitsstellen- Lage im Steigung SV-Anteil V?rkehrs- Tageszeit Wochentag mittlerer Stauabfluss
ID Netz [%] [%] fihrung [Kfz/h]
AkD 42 aB 5% 26,5 VF4 Tag Werktag 1703
AkD 43 aB <2% 33,2 VF4 Tag Werktag 1100
AkD 44 aB <2% 30,0 VF4 Nacht Werktag 1044
AkD 46 aB <2% 21,7 VF4 Tag Werktag 1611
AkD 48 aB <2% 28,1 VF4 Tag Werktag 1497
AkD 49 aB <2% 31,9 VF4 Tag Werktag 1318
AkD 50 aB <2% 28,9 VF4 Tag Werktag 1438
AkD 52 aB 5% 21,1 VF4 Tag Werktag 1638
AkD 61 iB <2% 17,6 VF4 Tag Werktag 1540
AkD 64 aB <2% 35,9 VF4 Tag Werktag 1382
AkD 67 iB <2% 25,8 VF4 Tag Werktag 1125
AkD 68 aB <2% 11,9 VF4 Tag Werktag 1594
AkD 70 iB <2% 32,4 VF4 Tag Werktag 1455
AkD 71 aB <2% 30,3 VF4 Tag Werktag 1215
AkD 72 aB <2% 9,8 VF4 Tag Wochenende 1240
AkD 73 aB <2% 3,8 VF4 Tag Werktag 1174
AkD 75 aB 4% 26,9 VF4 Tag Werktag 1679
AkD 76 aB <2% 23,8 VF4 Tag Werktag 1563
AkD 79 aB <2% 28,8 VF4 Tag Werktag 1360
AkD 80 aB <2% 31,1 VF4 Tag Werktag 1072
AkD 81 aB <2% 23,3 VF4 Tag Werktag 1061
AkD 84 iB <2% 23,2 VF4 Tag Werktag 1303
AKD 91 iB <2% 6,4 VF4 Tag Wochenende 1731
AkD 92 iB <2% 25,9 VF4 Tag Werktag 1893
AkD 94 iB <2% 20,2 VF4 Tag Werktag 1565
AkD 95 iB <2% 17,8 VF4 Tag Werktag 1590
AkD 96 iB <2% 16,6 VF4 Tag Werktag 1349
AkD 98 iB <2% 20,9 VF4 Tag Werktag 1961
AkD 100 iB <2% 14,3 VF4 Tag Werktag 1557
AkD 102 iB <2% 28,5 VF4 Tag Werktag 1726
VF 9
Arbeitsstellen- Lage im Steigung SV-Anteil Vgrkehrs- Tageszeit Wochentag mittlerer Stauabfluss
ID Netz [%] [%] fihrung [Kfz/h]
AkD 7 iB <2% 6,9 VF9 Tag Wochenende 1576
AkD 20 iB <2% 6,7 VF9 Tag Werktag 1490
AkD 25 iB <2% 23,0 VF9 Tag Werktag 1745
AkD 26 iB <2% 2,4 VF9 Tag Wochenende 1292
AkD 35 iB <2% 25,8 VF9 Tag Wochenende 1039
AkD 37 aB <2% 24,8 VF9 Tag Wochenende 1082
AkD 39 aB <2% 15,0 VF9 Tag Wochenende 1494
AkD 54 iB <2% 24,4 VF9 Nacht Werktag 1409
AkD 57 iB <2% 24,7 VF9 Nacht Werktag 1401
AkD 60 iB <2% 29,6 VF9 Nacht Werktag 1884
AkD 62 aB <2% 38,4 VF9 Nacht Werktag 1073
AkD 63 aB 3% 17,3 VF9 Tag Wochenende 1215
AkD 69 aB 3% 20,2 VF9 Tag Werktag 1455
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VF 5
Arbeitsstellen- Lage im Steigung SV-Anteil Verkehrs- Tageszeit Wochenta mittlerer Stauabfluss
ID Netz [%] [%] filhrung 9 9 [Kfz/h]
AkD 3 iB <2% 20,2 VF5 Tag Werktag 3632
AkD 5 iB <2% 18,0 VF5 Tag Werktag 3167
AkD 6 iB 3% 18,3 VF5 Tag Werktag 3160
AkD 8 iB 3% 7,0 VF5 Tag Wochenende 2926
AkD 13 iB 3% 6,8 VF5 Tag Wochenende 3317
AkD 19 iB <2% 20,8 VF5 Tag Werktag 3149
AkD 29 iB <2% 20,1 VF5 Tag Werktag 3413
AkD 30 iB <2% 23,2 VF5 Tag Werktag 2699
AkD 36 iB <2% 13,5 VF5 Tag Werktag 2955
AkD 65 iB <2% 11,9 VF5 Tag Werktag 3172
VF 8
Arbeitsstellen- Lage im Steigung SV-Anteil Verkehrs- Tageszeit Wochenta mittlerer Stauabfluss
ID Netz [%] [%] fihrung 9 9 [Kfz/h]
AkD 2 iB <2% 14,2 VF8 Tag Werktag 3591
AkD 4 iB <2% 4,0 VF8 Tag Wochenende 3368
AkD 9 iB <2% 20,6 VF8 Tag Werktag 3033
AkD 10 iB <2% 25,2 VF8 Tag Werktag 2689
AkD 11 iB <2% 13,6 VF8 Tag Werktag 2924
AkD 12 iB <2% 13,7 VF8 Tag Werktag 3302
AkD 15 iB <2% 17,8 VF8 Tag Werktag 3175
AkD 16 iB <2% 16,6 VF8 Tag Werktag 3224
AkD 17 iB <2% 17,4 VF8 Tag Werktag 3201
AkD 18 iB <2% 21,1 VF8 Tag Werktag 3147
AkD 23 iB <2% 10,5 VF8 Tag Werktag 2932
AkD 24 iB <2% 16,1 VF8 Tag Werktag 2769
AkD 27 iB <2% 19,3 VF8 Tag Werktag 3217
AkD 28 iB <2% 21,5 VF8 Tag Werktag 3240
AkD 32 iB <2% 15,9 VF8 Tag Werktag 2999
AkD 33 iB <2% 15,5 VF8 Tag Werktag 3250
AkD 56 iB <2% 32,3 VF8 Tag Werktag 3149
AkD 66 iB <2% 20,6 VF8 Tag Werktag 2461
AkD 83 iB <2% 22,6 VF8 Tag Werktag 3068






