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Anlage 1: Tunnel - und Unfalldaten vom Institut fur Strallenwesen der RWTH
Aachen University



Anlage 1-1: Betrachtete Autobahntunnel (BAIER et al., 2013)
Tunnel
) Lange DTV
Querschnitt [km] [Kfz/24h]
Tunnel-ID Land Strale Name
Gegenverkehrstunnel BW-A098-BUR BW A 98 Birgerwald 1 1,425 8.300
1 Fahrstreifen
je Richtung BY-A007-GRE BY A7 Grenztunnel 1,271 8.600
BW-A007-VIR BW A7 Virngrund 0,470 37.700
BW-A081-HEI BW A 81 Heilsberg 0,479 15.000
BW-A081-HOH BW A8l Hohentwiel 0,833 14.900
BW-A081-HOL BW A8l Holzern 0,467 34.000
BY-A093-PFA BY A 93 Pfaffenstein 0,880 57.000
. BY-A096-KOH BY A 96 Kohlberg 0,602 23.600
Richtungsverkehrstunnel
2 Fahrstreifen NW-A046-HEM NW A46 | Hemberg 0,410 12.800
je Richtung
ohne Seitenstreifen
NW-A046-OLP NW A 46 Olpe 0,510 12.800
RP-A062-HOR RP A 62 Hoérnchenberg 0,600 9.200
SL-A008-PEL SL A8 Pellinger-Berg Wellingen 0,600 13.000
SN-A004-KON SN A4 Konigshainer Berge 3,300 11.200
TH-A071-BEH TH A71 Behringen 1,465 10.500
TH-A071-HOC TH AT71 Hochwald 1,000 10.500
BW-A081-SCH BW A 81 Schoénbuch 0,620 58.300
BW-A096-HER BW A 96 Herfatz 0,440 23.400
BY-A096-ECH BY A 96 Eching 0,421 40.800
Richtungsverkehrstunnel BY-A096-ETT BY A96 | Etterschlag 0,495 40.800
2 Fahrstreifen
je Richtung | 2
mit Seitenstreifen NI-A031-EMS NI A3l Emstunne 0,945 .500
NI-A033-DIS NI A33 Dissen 0,700 12.000
NW-A040-RUH NwW A 40 Ruhrschnellweg 1,000 63.400
NW-A044-REI NwW A 44 Reichswaldallee 0,700 37.000
Richtungsverkehrstunnel
2 Fahrstreifen und BY-A093-PRU BY A93 | Einhausung Pfifening 0,618 49.500
Verteilerfahrstreifen
je Richtung
BW-A081-ENG BW A81 Engelberg Basis 2,520 90.000
. BY-A099-ALL BY A 99 Allach 1,030 81.000
Richtungsverkehrstunnel
8 Fahrstreifen NW-A044-FLU NW A44 | Flughafen 1,000 39.200
je Richtung
mit Seitenstreifen ) .
NW-A046-UNI NwW A 46 Universitat 1,050 67.800
NW-A046-WER NwW A 46 Wersten 0,483 104.100




Anlage 1-2:  Anzahl der Unfélle in den betrachteten Autobahntunneln (BAIER et al., 2013)
Tunnel Anzahl der Unfélle
Querschnitt
Tunnel-ID U(SP) U(LP) u(pP) U(ss) U(LS) u(s) U ges
Gegenverkehrstunnel BW-A098-BUR 1 1 2 1 2 3 5
1 Fahrstreifen
je Richtung BY-A007-GRE 0 1 1 0 0 0 1
BW-A007-VIR 0 2 2 0 2 2 4
BW-A081-HEI 0 0 0 0 0 0 0
BW-A081-HOH 0 1 1 2 0 2 3
BW-A081-HOL 0 3 3 2 1 3 6
BY-A093-PFA 0 7 7 0 6 6 13
. BY-A096-KOH 0 0 0 0 0 0 0
Richtungsverkehrstunnel
2 Fahrstreifen NW-A046-HEM 0 1 1 1 0 1 2
je Richtung
ohne Seitenstreifen
NW-A046-OLP 0 1 1 2 2 4 5
RP-A062-HOR 0 0 0 0 1 1 1
SL-A008-PEL 1 2 3 0 1 1 4
SN-A004-KON 0 0 0 1 2 3 3
TH-A071-BEH 1 0 1 1 3 4 5
TH-A071-HOC 0 0 0 1 2 3 3
BW-A081-SCH 3 1 4 1 3 4 8
BW-A096-HER 0 2 2 2 0 2 4
BY-A096-ECH 0 0 0 1 3 4 4
Rlchtungsverkehrstunnel BY-A096-ETT 0 0 0 1 3 4 4
2 Fahrstreifen
je Richtung
mit Seitenstreifen NI-A031-EMS 0 0 0 0 8 8 8
NI-A033-DIS 0 0 0 0 3 3 3
NW-A040-RUH 0 5 5 1 20 21 26
NW-A044-REI 1 2 3 0 6 6 9
Richtungsverkehrstunnel
2 Fahrstreifen und BY-A093-PRU 2 6 8 0 3 3 11
Verteilerfahrstreifen
je Richtung
BW-A081-ENG 3 34 37 26 124 150 187
. BY-A099-ALL 0 7 7 3 11 14 21
Richtungsverkehrstunnel
3 Fahrstreifen
je Richtung NW-A044-FLU 2 2 4 5 48 53 57
mit Seitenstreifen
NW-A046-UNI 1 1 2 1 46 47 49
NW-A046-WER 3 6 9 3 59 62 71




Anlage 1-3:  Unfallkenngré3en der betrachteten Autobahntunnel (BAIER et al., 2013)
Tunnel
Querschnitt UD; UKD; UR; UKR;
Tunnel-ID
Gegenverkehrstunnel BW-A098-BUR 0,88 64,12 0,29 21,17
1 Fahrstreifen
je Richtung BY-A007-GRE 0,20 6,10 0,06 1,94
BW-A007-VIR 2,13 41,49 0,15 3,02
BW-A081-HEI 0,00 0,00 0,00 0,00
BW-A081-HOH 0,90 20,41 0,17 3,75
BW-A081-HOL 3,21 73,88 0,26 5,95
BY-A093-PFA 3,69 75,28 0,18 3,62
. BY-A096-KOH 0,00 0,00 0,00 0,00
Richtungsverkehrstunnel
2 Fahrstreifen NW-A046-HEM 122 30,18 0,26 6,46
je Richtung
ohne Seitenstreifen
NW-A046-OLP 2,45 41,18 0,52 8,81
RP-A062-HOR 0,42 3,33 0,12 0,99
SL-A008-PEL 1,67 154,17 0,35 32,49
SN-A004-KON 0,23 2,61 0,06 0,64
TH-A071-BEH 0,85 58,45 0,22 15,25
TH-A071-HOC 0,75 8,63 0,20 2,25
BW-A081-SCH 3,23 392,54 0,15 18,45
BW-A096-HER 2,27 56,25 0,27 6,59
BY-A096-ECH 2,38 25,24 0,16 1,69
Richtungsverkehrstunnel BY-A096-ETT 2,02 21,46 0,14 1,44
2 Fahrstreifen
Je Richtung NI-A031-EMS 2,12 16,93 0,26 2,06
mit Seitenstreifen - i ' ' ' '
NI-A033-DIS 1,07 8,57 0,24 1,96
NW-A040-RUH 6,50 83,38 0,28 3,60
NW-A044-REI 3,21 146,43 0,24 10,84
Richtungsverkehrstunnel
2 Fahrstreifen und BY-A093-PRU 4,45 327,67 0,25 18,14
Verteilerfahrstreifen ! ’ ’ !
je Richtung
BW-A081-ENG 18,55 339,98 0,56 10,35
. BY-A099-ALL 5,10 87,50 0,17 2,96
Richtungsverkehrstunnel
8 Fahrstreifen NW-A044-FLU 14,25 284,63 1,00 19,89
je Richtung
mit Seitenstreifen
NW-A046-UNI 11,67 170,83 0,47 6,90
NW-A046-WER 36,75 835,14 0,97 21,98




Anlage 2: Tunnel an Autobahnen in Deutschland mit L > 400 m
Nr. |Land |Strafe [Name Ort Vi Linge BRILON/ Baltzer
je Rohre LEMKE
[m]
1 [BE A00  |Tunnel Ortsteil Britz Berlin &l 1.713 nein nein
2 |BE A 111 |Beyschlagsiedl. Berlin 60 500 nein nein
3 |BE A 111  |Flughafen Tegel Berlin 20 934 nein nein
4 |BE A 113  |Rudower Hohe Berlin/Treptow 20 500 nein nein
5 |BE A 111 |Tegel (Ortskern) Berlin 20 753 nein nein
& |BW A 81 Engelberg Basis Leonberg 100 2.530 ja ja
7 |BwW A 31 Hilzern Weinsberg 100 470 ja ja
2 |Bw A3 Schiénbuch Herrenberg 100 606 ja ja
g |BY A58 Eching Eching 100 400 nein ja
10 |NW A 45 Hemberg Meschede 20 400 nein ja
11 |NW A 4B Olpe Meschede 20 540 nein ja
12 |TH AT Alte Burg Gehlberg 20 876 nein ja
13 |BW A 881 |Mollinger Berg Rheinfelden 100 1.268 nein ja
14 |BW AB Lammerbuckel Hohenstadt 100 624 ja ja
15 |BY A 53 Einhausung Prifening Regensburg 20 670 nein ja
16 |BY A S5 Allach Minchen 80 1.020 nein ja
17 |BY A S9 Aubing Minchen 20 1.935 nein nein
18 |BY A 95 Etterschlag Etterschlag 100 300 nein ja
15 |BY AT Grenztunnel Fissen &0 1.271 nein nein
20 |BY A D6 Kohlberg Erkheim 20 508 ja ja
21 |BY AS3 Pfaffenstein Regensburg a0 aa0 ja ja
22 |BY AT Tunnel Reinertshof Fissen &0 645 nein nein
23 |HE A 44 Tunnel Hopfenberg Walburg 20 543 nein nein
24 |HH AT Elbtunnel HH-Othmarschen HH-VWaltersh| 20 3.100 ja ja
25 NI A3 Emstunnel Leer kA 946 ja ja
26 NI A3 Heidkopftunnel Friedland 20 1.724 nein nein
27 |SM AT Coschitz Dresden &0 2.332 nein nein
28 |3N AT Dolzschen Dresden &0 1.070 nein nein
25 |SN Ad Konigshainer Berge Girlitz 20 3.281 nein ja
30 |TH A3 Hollbergtunnel Bernterode 20 879 nein nein
31 |NW A 44 Birth Wersten &0 &40 ja nein
32 |NW A 44 Flughafen Disseldorf 20 1.070 ja ja
33 |NW A 44 Reichswaldallee Disseldorf 20 695 ja ja
34 |NW A 44 Rheinschlinge Iverich (bei Meerbusch) 100 a70 nein ja
35 |NW A 40 Ruhrschnelweg Essen 20 1.005 ja ja
35 |NW A 44 Strimp Iverich (bei Meerbusch) 100 650 nein ja
37 |NW A 45 Universitat Disseldorf a0 1.026 ja ja
38 |NW A 45 Wersten Disseldorf 80 860 ja ja
39 |TH AT Behringen Behringen 20 485 nein ja
40 |TH AT Berg Bock Zella-Mehlis a0 2.730 nein ja
41 |TH AT Eichelberg Ritschenhausen 80 1123 nein nein
42 |TH AT Hochwald Zella-Mehlis 20 1.056 nein ja
43 |TH A4 Lodeburgtunnel Jena G0 600 nein nein
44 |TH AT Rennsteig Oberhof 20 7.897 nein ja
45 |TH AT Schmicketunnel Heldrungen/Gorsleben 20 200 nein nein
46 |SL AB Pellinger-Berg Wellingen Merzig/ Wellingen 20 506 nein ja
47 |BW AT Agnesburg Aalen kA 699 ja ja
43 |BW AT irngrund Ellvwangen kA 454 ja ja
49 |BW A D6 Herfatz Wangen kA 440 ja ja
50 [N A3 Larmschutz-Tunnel "Lindenberg” |Braunschweig kA 691 nein ja
51 |RP A B2 Hérnchenberg Landstuhl kA | 512/538 ja ja
52 |BW A 53 Birgerwald 1 Tiengen 20 1.435 nein nein
53 |BW A 81 Heilsberg Gottmadingen 100 483 ja ja
54 |BW A3 Hohentwiel Singen 100 833 ja ja
55 |BY A3 Einhausung Hésbach Aschaffenburg 100 1.380 nein ja
56 |BY ATD Schwarzer Berg Ettmann 20 722 nein nein
57 NI A3 Dizsen Dissen kA 500 nein ja
58 |NW A 4B Galerie Hansastralle Wuppertal 20 574 nein nein
59 |NW A48 Galerie Sternenberg Wuppertal a0 817 nein nein




Anlage 3: Tunnellisten nach Typisierung

Regelquerschnitt mit 4 Fahrstreifen und Seitenstreifen

Nr[ Land | Stral3e [Name Anzahl| Seiten-|Pannen-| Zufahrt | Abfahrt Jahre_17B_ges Ereignisse_ | Unfalle_
FS streifn‘n buchten {im Tunnel lim Tunnel 17B_ge< [1ZB_ges<
8| BW | A81 [Schdnbuch 4 ja nein nein nein 2009 4 4
17] BY | A 99 |Aubing 4 ja nein nein ja 2009/2010/2011 444 35
25( NI A 31 |Emstunnel 4 ja nein nein nein 2009/2010/2011 273 17
27] SN | A 17 [Coschitz 4 ja nein nein nein 2009/2010/2011 70 12
28] SN | A 17 |Délzschen 4 ja nein nein nein 2009/2010/2011 28 2
29[ SN A 4 |Kdnigshainer Berge 4 ja nein nein nein 2009/2010/2020 80 4
31) NW | A 44 [Birth 4 ja nein nein ja 2009/2010/2011 6 1
33[ NW | A 44 [Reichswaldallee 4 ja nein nein nein 2009/2010/2011 5 4
35 NW | A 40 [Ruhrschnellweg 4 ja ja ja ja 2009/2010/2011 110 55
49| BW | A 96 [Herfatz 4 ja K.A. nein nein 0 K.A. K.A.
50( NI A 39 |Larmschutz-Tunnel 4 ja k.A. nein nein 0 k.A. k.A.
"Lindenberg"
Regelquerschnitt mit 4 Fahrstreifen ohne Seitenstreifen
Nr[ Land | Stral3e [Name Anzahl | Seiten-|Pannen-| Zufahrt Abfahrt Jahre_17B_ges Ereignisse_| Unfalle_
FS |streifen{buchfen lim Tunnel lim Tunnel 17B_ges |1ZB_ges
2| BE | A 111 |[Beyschlagsiedl. 4 nein nein nein nein 2010 11 1
3| BE | A 111 |Flughafen Tegel 4 nein ja ja ja 2009/2010 141 24
5| BE | A 111 [Tegel (Ortskern) 4 nein ja ja ja 2009/2010 69 18
7| BW | A8l |Hdlzern 4 nein nein nein nein 2009 1 0
9| BY | A9 |Eching 4 nein nein nein nein 2009/2010 10 7
10| NW | A 46 |Hemberg 4 nein nein nein nein 2009/2010 7 1
11| NW [ A 46 |Olpe 4 nein nein nein nein 2009/2010 15 4
12| TH [ A 71 |Alte Burg 4 nein nein nein nein 2009/2010/2011 116 5
13| BW | A 861 |Nollinger Berg 4 nein ja nein nein 2009/2010 2 2
14| BW [ A8 |Lammerbuckel 4 nein nein nein nein 2008/2010 3 3
18| BY | A 96 |Etterschlag 4 nein nein nein nein 2009/2010/2011 26 22
19| BY A 7 [Grenztunnel 4 nein ja nein nein 2009/2010/2011 73 9
20( BY | A 96 [Kohlberg 4 nein nein nein nein 2009/2010/2011 20 12
21| BY | A 93 [Pfaffenstein 4 nein nein nein nein 2009/2010/2011 92 64
22| BY A 7 |Tunnel Reinertshof 4 nein nein nein nein 2009/2010/2011 29 11
23| HE | A 44 [Tunnel Hopfenberg 4 nein nein nein nein 2009/2010/2011 387 13
26] NI A 38 |Heidkopftunnel 4 nein nein nein nein 2010/2011 125 4
30 TH | A 38 [Hdllbergtunnel 4 nein nein nein nein 2010/2011 34 1
39| TH [ A 71 |Behringen 4 nein nein nein nein 2009/2010/2011 40 6
40| TH | A 71 |Berg Bock 4 nein nein nein nein 2009/2010/2011 175 7
41| TH | A 71 [Eichelberg 4 nein nein nein nein 2009/2010/2011 43 4
42| TH | A 71 |Hochwald 4 nein nein nein nein 2009/2010/2011 38 10
44| TH | A 71 |Rennsteig 4 nein nein nein nein 2009/2010/2011 512 21
45| TH | A 71 |Schmicketunnel 4 nein nein nein nein 2009/2010/2011 16 2
46( SL A 8 [Pellinger-Berg 4 nein nein nein nein  |2008/2009/2010/2011 90,0 9,0
Wellingen
48| BW | A7 |Virngrund 4 nein k.A. nein nein 2009 4 2
51 RP | A 62 [Hornchenberg 4 nein k.A. nein nein 0 k.A. k.A.
52| BW | A 98 [Burgerwald 1 4 nein ja nein nein 0 K.A. K.A.
53 BW | A 81 [Heilsberg 4 nein nein nein nein 0 k.A. K.A.
54 BW | A 81 [Hohentwiel 4 nein nein nein nein 0 k.A. K.A.
56| BY | A 70 [Schwarzer Berg 4 nein nein nein nein 2009/2010/2011 41 15
57] NI A 33 |Dissen 4 nein nein nein nein 0 0 0




Regelquerschnitt mit 6 Fahrstreifen und Seitenstreifen

Nr| Land | StralRe [Name Anzahl | Seiten-|Pannen-| Zufahrt Abfahrt Jahre_17ZB_ges Ereignisse_| Unfalle_
FS streifp‘? buchten [im TunnelJim Tunnel 17ZB_ges [1ZB_ges<
1| BE | A 100 [Tunnel Ortsteil Britz 6 ja ja ja ja 2009/2010 159 23
4| BE | A 113 |Rudower Hohe 6 ja nein nein nein 2009/2010 96 0
6| BW | A81 [Engelberg Basis 6 ja nein nein nein 2009 62 11
16| BY | A 99 |Allach 6 ja nein ja ja 2009/2010/2011 1.021 128
32| NW | A 44 [Flughafen 6 ja nein ja ja 2009/2010/2011 42 37
34 NW | A 44 [Rheinschlinge 6 ja nein nein nein 2009/2010/2011 70 14
36| NW | A 44 |Strimp 6 ja nein nein ja 2009/2010/2011 73 24
37| NW | A 46 |Universitat 6 ja nein ja nein 2009/2010/2011 86 66
38 NW | A 46 [Wersten 6 ja nein ja ja 2009/2010/2011 143 116
55( BY A 3 |Einhausung Hosbach 6 ja nein ja ja 2009/2010/2011 294 89
58| NW | A 46 |Galerie HansastraRe | k.A. ja nein nein nein 0 0 0
59] NW | A 46 [Galerie Sternenberg K.A. ja nein nein nein 0 0 0

Regelquerschnitt mit 6 Fahrstreifen ohne Seitenstreifen

Nr[ Land | Stral3e [Name Anzahl | Seiten-[Pannen-| Zufahrt | Abfahrt Jahre_17B_ges Ereignisse_| Unfalle_

FS ]streifen{ buchten [im Tunnellim Tunnel 17B_ge< |1ZB_ge<
- - - - - - - - - - - -
15| BY | A 93 |Einhausung Prifening [ k.A. nein nein ja ja 2009/2010/2011 70 36
43 TH A 4 [Lodeburgtunnel 8 nein nein nein nein 2009/2010/2011 77 23
47 BW | A7 |Agnesburg 6 nein K.A. nein nein 2009 2 1




10

Anlage 4 : Tunnel der makroskopischen Untersuchung, Ergebnisse der Datene r-
hebung (n=41)
Nr.: Land StraRe | Tunnelname Einfahrt Ausfahrt Seiten - Planungs - Unfall -
im Tunnel im Tunnel streifen daten daten
1 BE A 100 Ortsteil Britz ja ha ja ja ja
3 BE A111 Flughafen Tegel ja ja nein ja ja
4 BE A 113 Rudower Hohe nein nein ja ja ja
5 BE A1l11 Tegel Ortskern ja ja nein ja ja
6 BW A 81 Engelberg Basis nein nein ja ja ja
7 BW A8l Holzern nein nein nein ja ja
8 BW A8l Schénbuch nein nein ja ja ja
9 BY A 96 Eching nein nein nein nein ja
12 TH A71 Alte Burg nein nein nein ja ja
13 BW A 861 Nollinger Berg nein nein nein ja ja
14 BW A8 Lammerbuckel nein nein nein ja ja
15 BY A 93 Einhausung Priifening ja ja nein ja ja
16 BY A 99 Allach ja ja ja ja ja
17 BY A 99 Aubing nein ja ja ja ja
19 BY A 96 Etterschlag nein nein nein nein ja
20 BY A 96 Kohlberg nein nein nein nein ja
21 BY A 93 Pfaffenstein nein nein nein ja ja
22 BY A7 Tunnel Reinertshof nein nein nein nein ja
23 HE A44 Tunnel Hopfenberg nein nein nein ja ja
27 SN A 17 Coschutz nein nein ja nein ja
28 SN A 17 Délzschen nein nein ja nein ja
29 SN A4 Kdnigshainer Berge nein nein ja nein ja
31 NW Ad4 Birth nein ja ja ja ja
32 NW Ad4 Flughafen ja ja ja ja ja
33 NW A 44 Reichswaldallee nein nein ja nein ja
34 NW A 44 Rheinschlinge nein nein ja nein ja
35 NW A 40 Ruhrschnellweg ja ja ja nein ja
36 NW A 44 Strump nein ja ja nein ja
37 NW A 46 Universitat ja nein ja nein ja
38 NW A 46 Wersten ja ja ja nein ja
40 TH AT71 Berg Bock nein nein nein ja ja
41 TH A7l Eichelberg nein nein nein ja ja
42 TH A71 Hochwald nein nein nein ja ja
44 TH A7l Rennsteig nein nein nein ja ja
45 TH A71 Schmiicketunnel nein nein nein ja ja
52 BW A 98 Burgerwald nein nein nein ja ja
53 BW A 81 Heilsberg nein nein nein ja ja
54 BW A8l Hohentwiel nein nein nein ja ja
55 BY A3 Einhausung Hosbach ja ja ja ja ja
56 BY A 70 Schwarzer Berg nein nein nein ja ja
59 NwW A 46 Galerie Sternenberg nein nein ja nein ja
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Anlage 5: Nah beieinander liegende Tunnel
Nr. | Land | StraRe Tunnelname Einfahrt | Ausfahrt | Seitenstrei- | Anzahl Lange Zwi-
im Tunnel | im Tunnel fen FS schenabschnitt
[m]

42 |TH A71 Hochwald nein nein nein 2

44 |TH |AT1 Rennsteig nein nein nein 2 738

27 | SN A 17 Coschitz nein nein ja 2

28 SN Al7 Dolzschen nein nein ja 2/3 254

37 |NW | A46 Universitat ja ja ja 3

38 |NW | A46 Wersten ja ja ja 3 894

34 |NW |A44 Rheinschlinge nein nein ja 3

36 |NW |A44 Strump nein ja ja 3 694

21 | BY A 93 Pfaffenstein nein nein nein 2

15 | BY A 93 Einhausung Priifening ja ja nein 3 1400
55 | BY A3 Einhausung Hésbach West ja ja ja 3

55 | BY A3 Einhausung Hésbach Ost nein ja ja 3 440




12

Kenndaten und Unfallkenngroéf3en der Tunnel

Anlage 6 :
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Anlage 8:

Datenblatter der Tunnel
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Anlage 8-1:  Tunnel Ortsteil Britz

Grunddaten
ID BE_A100_BF
Bundesland Berlin
Nachtgelegener Ort Berlin
Stralie A100
Jahr der Erstinbetriebnahme des Tunnels 2000
Jahr der letztmaliegen Inbetriebnahme des Tunnels -
Kenndaten
Anzahl der Tunnelréhren 2
Verkehrsart RV
Regelguerschnitt 33T
Gesamtzahl der Fahrstreifen Richtung 1 3
Richtung 2 3
Seitenstreifen ja
Pannenbuchten ja
Zufahrt im Tunnel ja
Abfahrt im Tunnel ja
Tunnellange je Rohij&m] 1,713
Maximale Langsneigung [%0] 2,55
DTV [Kfz/24h] Richtung 1 52750
Richtung 2 52750
Lkw-Anteil [%] 4
Zulassige Geschwindigkeit [km/h] 80
VBA ja
Unfallgeschehen
Unfalljahr 20092011
Anzahl der Unfalle 126
'w ©! kaA2o0YFIiYYS8 Richtung 1 0,65
Richtung 2 0,63
''Ywl wekmnnn YFIi1Y8 Richtung 1 26,48
Richtung 2 5,13
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Anlage 8-2:  Tunnel Tegel Ortskern

Grunddaten
ID BEAL11LTEG
Bundesland Berlin
Nachtgelegener Ort Berlin
StralRe Al111
Jahr der Erstinbetriebnahme dé&sinnels 1986
Jahr der letztmaliegen Inbetriebnahme des Tunnels -
Kenndaten
Anzahl der Tunnelréhren 2
Verkehrsart RV
Regelguerschnitt 26 Tr
Gesamtzahl der Fahrstreifen Richtung 1 2
Richtung 2 2
Seitenstreifen nein
Pannenbuchten ja
Einfahrt im Tunnel ja
Ausfahrt im Tunnel ja
Tunnellange je Rohre [km] Richtung 1 753
Richtung 2 753
Maximale Langsneigung [%)] 3,26
DTV [Kfz/24h] Richtung 1 23250
Richtung 2 23250
Lkw-Anteil [%] 6
Zulassige Geschwindigkeit [km/h] 80
VBA ja
Unfallgeschehen
Unfalljahr 20092011
Anzahl der Unfélle 54
'w ! kaA2dYFIi YY8 Richtung 1 1,33
Richtung 2 0,72
''Ywl wekmnnn YFIiYY8 Richtung 1 14,36
Richtung 2 9,38
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Anlage 8-3:  Einhausung Prufening

Grunddaten
ID BY-A093 PRU
Bundesland Bayern
Nachtgelegener Ort Regensbur
Stralie A93
Jahr der Erstinbetriebnahme des Tunnels 2001
Jahr der letztmaliegen Inbetriebnahme des Tunnels -
Kenndaten
Anzahl der Tunnelréhren 2
Verkehrsart RV
Regelguerschnitt 33t
Gesamtzahl der Fahrstreifen Richtung 1 2
Richtung 2 2
Seitenstreifen ja
Pannenbuchten nein
Einfahrt im Tunnel nein
Ausfahrt im Tunnel nein
Tunnellange je Rohre [km] Richtung 1 618
Richtung 2 618
Maximale Langsneigung [%)] 0,43
DTV[Kfz/24h] Richtung 1 35200
Richtung 2 35200
Lkw-Anteil [%] 9
Zulassige Geschwindigkeit [km/h] 80
VBA
Unfallgeschehen
Unfalljahr 200920011
Anzahl der Unfélle 18
'w ! kaA2dYFIi YY8 Richtung 1 0,59
Richtung 2 0,17
PYwl o¥XMinYiYs Richtung 1 25,35
Richtung 2 0,83




Anlage 8-4: Tunnel Aubing

Grunddaten
ID BYA093AUB
Bundesland Bayern
Nachtgelegener Ort Munchen
Stralie A99
Jahr der Erstinbetriebnahme des Tunnels 2006
Jahr der letztmaliegembetriebnahme des Tunnels -
Kenndaten
Anzahl der Tunnelréhren 2
Verkehrsart RV
Regelguerschnitt 29,5t
Gesamtzahl der Fahrstreifen Richtung 1 2
Richtung 2 2
Seitenstreifen ja
Pannenbuchten nein
Einfahrt im Tunnel nein
Ausfahrt imTunnel ja
Tunnellange je Rohre [km] Richtung 1 1935
Richtung 2 1935
Maximale Langsneigung [%] 2,7
DTV [Kfz/24h] Richtung 1 33950
Richtung 2 33950
Lkw-Anteil [%] 8
Zulassige Geschwindigkeit [km/h] 80
VBA ja
Unfallgeschehen
Unfalljahr
Anzahl der Unfalle 9
'w ! kaA2dYFIi YYB Richtung 1 0,07
Richtung 2 0,06
''Ywl wekmnannn YFIivYY8 Richtung 1 2,47
Richtung 2 1,14
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Anlage 8-5:  Tunnel Pfaffenstein
Grunddaten
ID BYAOQ93PFA
Bundesland Bayern
Nachtgelegener Ort Regensbur
StralRe A93
Jahr der Erstinbetriebnahme des Tunnels 1977
Jahr der letztmaliegen Inbetriebnahme des Tunnels -
Kenndaten
Anzahl der Tunnelréhren 2
Verkehrsart RV
Regelguerschnitt 26 Tr(FS 3,75n
Gesamtzahl der Fahrstreifen Richtung 1 2
Richtung 2 2
Seitenstreifen nein
Pannenbuchten nein
Einfahrt im Tunnel ja
Ausfahrt im Tunnel ja
Tunnellange je Rohre [km] Richtung 1 882
Richtung 2 880
Maximale Langsneigung [%)] 2,6
DTV [Kfz/24h] Richtung 1 32500
Richtung 2 32500
Lkw-Anteil [%] 9
Zulassige Geschwindigkeit [km/h] 80
VBA nein
Unfallgeschehen
Unfalljahr 20092001
Anzahl der Unfalle 21
'w ! kaA2dYFIi YY8 Richtung 1 0,51
Richtung 2 0,16
''Ywl wekmnnn YFIivYY8 Richtung 1 5,41
Richtung 2 2,45




Anlage 8-6:  Tunnel Birth

Grunddaten
ID NW-A044BIR
Bundesland NordrheinWestfalen
Néachtgelegener Ort Wersten
Stralie Ad4
Jahr der Erstinbetriebnahme des Tunnels 1985
Jahr der letztmaliegen Inbetriebnahme des Tunnels -
Kenndaten
Anzahl der Tunnelréhren 2
Verkehrsart RV
Regelguerschnitt 33T
Gesamtzahl der Fahrstreifen Richtung 1 2
Richtung 2 2
Seitenstreifen ja
Pannenbuchten nein
Einfahrt im Tunnel nein
Ausfahrt im Tunnel ja
Tunnellange j&Rohre [km] Richtung 1 840
Richtung 2 840
Maximale Langsneigung [%] 3,82
DTV [Kfz/24h] Richtung 1 8700
Richtung 2 8700
Lkw-Anteil [%] 6
Zulassige Geschwindigkeit [km/h] 80
VBA nein
Unfallgeschehen
Unfalljahr 20092001
Anzahl der Unfalle 12
'w ! kaA2dYFIi YYB Richtung 1 1,00
Richtung 2 0,50
''Ywl wekmnnn YFIi YY8 Richtungl 189,27

Richtung 2 175,02
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Anlage 8-7:  Tunnel Flughafen

Grunddaten
ID NW-A11%:FLU
Bundesland NordrheinWestfalen
Nachtgelegener Ort Dusseldor
Stralie Ad4
Jahr der Erstinbetriebnahme des Tunnels 1992
Jahr der letztmaliegen Inbetriebnahme des Tunnels -
Kenndaten
Anzahl der Tunnelréhren 2
Verkehrsart RV
Regelguerschnitt 33T
Gesamtzahl der Fahrstreifen Richtung 1 3
Richtung 2 3
Seitenstreifen ja
Pannenbuchten nein
Einfahrt im Tunnel ja
Ausfahrt im Tunnel ja
Tunnellange je Rohre [km] Richtung 1 1070
Richtung 2 1070
Maximale Langsneigung [%)] 2,14
DTV [Kfz/24h] Richtung 1 34225
Richtung 2 34225
Lkw-Anteil [%] 10
Zulassige Geschwindigkeit [km/h] 80
VBA nein
Unfallgeschehen
Unfalljahr 20092001
Anzahl der Unfélle 63
'w ! kaA2dYFIi YY8 Richtung 1 0,35
Richtung 2z 1,22
''Ywl wekmnnn YFIi YY8 Richtungl 2,68

Richtung 2 7,60
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Anlage 8-8:  Tunnel Ruhrschnellweg

Grunddaten
ID NW-A040RUH
Bundesland NordrheinWestfalen
Nachtgelegener Ort Esser
Stralie A40
Jahr der Erstinbetriebnahme des Tunnels 1970
Jahr der letztmaliegen Inbetriebnahme des Tunnels -
Kenndaten
Anzahl der Tunnelréhren 2
Verkehrsart RV
Regelguerschnitt 29,5t
Gesamtzahl der Fahrstreifen Richtung 1 2
Richtung 2 2
Seitenstreifen ja
Pannenbuchten ja
Einfahrt im Tunnel ja
Ausfahrt im Tunnel ja
Tunnellange je Rohre [km] Richtung 1 1005
Richtung 2 1005
Maximale Langsneigung [%0] -
DTV [Kfz/24h] Richtung 1 30550
Richtung 2 30550
Lkw-Anteil [%] 6
Zulassige Geschwindigkeit [km/h] 80
VBA ja
Unfallgeschehen
Unfalljahr 20092011
Anzahl der Unfalle 91
'w ! kaA2dYFIi YYB Richtung 1 0,63
Richtung 2 2,08
''Ywl wekmnnn YFIi YY8 Richtungl 6,66
Richtung 2z 16,42
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Anlage 8-9:  Tunnel Strimp

Grunddaten
ID NW-A044STR
Bundesland NordrheinWestfalen
Néachtgelegener Ort Ilverich
Stralie Ad4
Jahrder Erstinbetriebnahme des Tunnels 2002
Jahr der letztmaliegen Inbetriebnahme des Tunnels -
Kenndaten
Anzahl der Tunnelréhren 2
Verkehrsart RV
Regelguerschnitt 33T
Gesamtzahl der Fahrstreifen Richtung 1 3
Richtung 2 3
Seitenstreifen ja
Pannenbuchten nein
Einfahrt im Tunnel nein
Ausfahrt im Tunnel ja
Tunnellange je Rohre [km] Richtung 1 640
Richtung 2 640
Maximale Langsneigung [%0] -
DTV [Kfz/24h] Richtung 1 30225
Richtung 2 30225
Lkw-Anteil [%] 10
Zulassig&eschwindigkeit [km/h] 100
VBA nein
Unfallgeschehen
Unfalljahr 20092011
Anzahl der Unfalle 14
'w ! kaA2dYFIi YY8 Richtung 1 0,24
Richtung 2 0,43
''Ywl wekmnnn YFIi YY8 Richtungl 1,17

Richtung 2 2,10




Anlage 8-10: Tunnel Universitat

Grunddaten
ID NW-A046UNI
Bundesland NordrheinWestfalen
Nachtgelegener Ort Dusseldor
Stralie A46
Jahr der Erstinbetriebnahme des Tunnels 1983
Jahr der letztmaliegen Inbetriebnahme des Tunnels -
Kenndaten
Anzahl der Tunnelréhren 2
Verkehrsart RV
Regelguerschnitt 33T
Gesamtzahl der Fahrstreifen Richtung 1 3
Richtung 2 3
Seitenstreifen ja
Pannenbuchten nein
Einfahrt im Tunnel ja
Ausfahrt im Tunnel ja
Tunnellange je Rohre [km] Richtung 1 1026
Richtung 2 1026
Maximale Langsneigung [%0] -
DTV [Kfz/24h] Richtung 1 31750
Richtung 2 31750
Lkw-Anteil [%] 11
Zulassige Geschwindigkeit [km/h] 80
VBA nein
Unfallgeschehen
Unfalljahr 20092011
Anzahl der Unfalle 53
'w ! kaA2dYFIi YYB Richtung 1 0,90
Richtung 2 0,59
''Ywl wekmnnn YFIi YY8 Richtungl 17,01

Richtung 2 4,66
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Anlage 8-11: Tunnel Wersten

Grunddaten
ID NW-A046WER
Bundesland NordrheinWestfalen
Nachtgelegener Ort Dusseldor
Stralie A46
Jahr der Erstinbetriebnahme dé&sinnels 1986
Jahr der letztmaliegen Inbetriebnahme des Tunnels -
Kenndaten
Anzahl der Tunnelréhren 2
Verkehrsart RV
Regelguerschnitt 33T
Gesamtzahl der Fahrstreifen Richtung 1 3
Richtung 2 3
Seitenstreifen ja
Pannenbuchten nein
Einfahrt im Tunnel ja
Ausfahrt im Tunnel ja
Tunnellange je Rohre [km] Richtung 1 869
Richtung 2 869
Maximale Langsneigung [%0] -
DTV [Kfz/24h] Richtung 1 47800
Richtung 2 47800
Lkw-Anteil [%] 8
Zulassige Geschwindigkeit [km/h] 80
VBA nein
Unfallgeschehen
Unfalljahr 20092011
Anzahl der Unfalle 84
'w ! kaA2dYFIi YY8 Richtung 1 1,23
Richtung 2 0,62
''Ywl wekmnnn YFIi YY8 Richtungl 13,66

Richtung 2 5,26
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Anlage 8-12: Einhausung Hésbach West (Ost)

Grunddaten
ID BYA003HOS
Bundesland Bayern
Néachtgelegener Ort Aschaffenburg
StralRe A3
Jahr der Erstinbetriebnahme des Tunnels 2005
Jahr der letztmaliegen Inbetriebnahme des Tunnels -
Kenndaten
Anzahl der Tunnelréhren 2
Verkehrsart RV|
Regelguerschnitt 33T
Gesamtzahl der Fahrstreifen Richtung 1 3
Richtung 2 3
Seitenstreifen ja
Pannenbuchten nein
Einfahrt im Tunnel ja (nein)
Ausfahrt im Tunnel ja
Tunnellange je Rohre [km] Richtung 1 1382 (705
Richtung 2 1382 (705
Maximale Langsneigung [%0] 4
DTV [Kfz/24h] Richtung 1 42375 (3350
Richtung 2 42375 (3350
Lkw-Anteil [%] 20
Zulassige Geschwindigkeit [km/h] 100
VBA ja
Unfallgeschehen
Unfalljahr 20092011
Anzahl der Unfélle 15 (2)
UR[UAAZ2 dDYFIT i YY8 Richtung 1 0,19 (0,03
Richtung 2 0,05 (0,06
''Ywl wekmnannn YFIivYY8 Richtung 1 5,23 (0,15
Richtung 2 0,90 (0,29
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Anlage 8-13: Galerie Sternenberg

Grunddaten
ID NW-A046STE
Bundesland NordrheinWestfalen
Nachtgelegener Ort Wuppertal
Stralie A46
Jahr der Erstinbetriebnahme des Tunnels 2003
Jahr der letztmaliegen Inbetriebnahme des Tunnels -
Kenndaten
Anzahl der Tunnelréhren 1
Verkehrsart RV
Regelguerschnitt 29,5T/2
Gesamtzahl der Fahrstreifen Richtung 1 -
Richtung 2 2
Seitenstreifen ja
Pannenbuchten nein
Einfahrt im Tunnel -
Ausfahrt im Tunnel ja
Tunnellange je Rohre [km] Richtung 1 -
Richtung 2 617
Maximale Langsneigung [%)] 0,027
DTV [Kfz/24h] Richtung 1 -
Richtung 2 33889
Lkw-Anteil [%] 13
Zulassige Geschwindigkeit [km/h] 80
VBA ja
Unfallgeschehen
Unfalljahr 20092011
Anzahl der Unfalle 17
'w ! kaA2dYFIi YY8 Richtung 1 -
Richtung 2z 0,74
''Ywl wekmnnn YFIi YY8 Richtungl -
Richtung 2z 451
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Anlage 9:

Darstellung der Unfalltypen in
Analyse

den Tunnel n der mikroskopischen
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Tunnel Ortsteil Britz

Anlage 9-1:

Ostportal
19+537,81 19+537,81
. 19:449.00 19+443,00
“ 19+352.00 19+352,00
. 19+255,00 19+255,00
. 19+158,00 19+158,00
. 194061 00 19406100
ceoe] N S
18+770,00
. T6+770,00
18+673,00 18+673.00
1B+576,00 18+576,00
18+479,00 18+479,00
18+382,00 18+382,00
.: 18+285,00 18+285,00
. . . 18+188,00 18+188.00
.... 18+091,00 18+091,00
174084 00 17+984,00
17+897,00 17+897,00
- _ _ Westportal
17+800,00 17+800,00

T

§0t

»

Ri. Dreieck Neukdllin (1)

1.713m

< Ri. Dreieck Charlottenburg (-1)

Tunnel Tegel Ortskern

Anlage 9-2:

Sidportal

0+775,00 0+775,00
4
. 004739,50 00+739,50 .
. 00+696,00 00+696,00
@
. 00+652,50 00+652,50
@ oe
0+609,00 0060900
@ @0
.. 00+565,50 00456550
[
00+522,00 00+522,00 ”
00+478,50 00+478,50 .
[ ®
00+435,00 00+435,00 :
@ Qe
. 00+381,50 00:391,60
@
00434800 00+34800 .
@
00+304,50 00-304,50 ”
00+261,00 00+261,00
004217 50 00421750
@
. 00+174,00 00+174,00 .
® @
. 00+130,50 00+130,50 ”
o0
. 00+087,00 00+087,00
@ |l o0e
. 00+043,50 00+043,50 .
[ )
Nordportal S
0+000,00 | L]if {|0+022,00

Ri. Dreieck Charlottenburg (1)

(-1) Ri. Oranienburg

753,00 m West
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Einhausung Prifening

Anlage 9-3:

Nordportal
196+797,00 Ostportal
e — 97+190
- = _ 974090 | -
” 196+855,00 ] 3
2 96+965 H
= <
196+890,00 & o
96+840
196+925,00
— 96+715 .
196+960,00 96+622,0192 A= 1500
®— R= 1500096%590 |
A= 1500 .
196+995,00
196+995,00 96+472,0192 _opeass |
.. m A= 1000
197+030,00 Qo
0w 2 o
o) 96+290,2010 R= mmi
197+065,00) o A= 1000
R () 96+215
T E
19 = [0}
7+101,50 R= 3500,00 197+100,00 0  96+090 | %
A= 650,00 = @ o)
197+135,00 (o] A
’ — 95+965 .
O
197+170,00 _ 954840 |
. 197+205,00 __95+715 |
95+657,8470 R= 5500
A= 1000 -
197+240,00 95+500 z
® o 95+526,0289 R= 20000 o =
c — |l =2
197+275,00 o A= 10004, 465 @
i tha =] =
< £
vl [&]
197+310,00 o Q@ 954340 =
_ > c =
o c =
5 = o 2
197+345,00 mu = — 954215 <
14 .. x|
& 5 a5+080 L
197+380,00 — (@]
= 1)
Stdportal A\ 2 Westportal @ |
197+415,00 = 94+965
<
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Tunnel Pfaffenstein

Anlage 9-5:

Ostportal

Nordportal 8+248,00 8+248,00
7+401,85 7+401,45 i
o, 8+205.5 84205 =
7+370,00 437160 N 2
(T : :
3 8+158.0 . E
7+320,00 T+O21,60 m 2
4 8+110,5 8+11 o
7+270,00 427,60 .
. R= 97725 7+225 8+063 0 8+063
7+218,27 R= 1009,25 7+220,00 nE 125
A= 45327 A= 442.45
17000 74171,60 .. 8+0155 8+015 .
7+120,00| 7+121,60 7+968. 7+968
7+070,00) 7+071.60 749205 74920
7+014,70  R= <xo T+02000 [0S Mu 2502 7+024,92 o __7+8730 | 74873
= -
A= 45327 ’ M % I
6407000 |6+971,60 £ = _ 7+8255 | | 7+825 m
o o ]
5482000, swm R= 1350  6+920,11 @ | © _ 7s778, | | 74778 M
@ e8]
A= 450
... ..EE [6+671.60 74730, | | 74730
6+818,32 R= < gipo000 6+821,60
__7+683 | |zs6m3
A= 345,89 + *
. 6477160
e 74635 74635
@ @ R= 875 6+737,25 -
=
64720, s A =
__6+720,00 A= 400 & . .
m —
l6+671.60 2 Q T
.m 2 s __7+54g,_| | 7+840 8
2 D
S [72]
6+615,80 R= 590,75 s 6+621,60 _m. - 2
A= 345,89 .. & 7+493 7+493 .. m
= o o
_6+57000] ﬁ ~ o =
n 6+ (]
Sudportal 0r52160 m Westportal
GF520,00 S @ 733800 7+398,00
<
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Tunnel Flughafen

Anlage 9-7:

. 93+542,50

Ostportal
93+600,00

@

93+542,50

00@ s

s OO@

93+417 .50

93+417,50 .

93435500

93+355,00

93+292,50

93+282,50 .

83+230,00

93+230,00

93+167,50

93+167,50

93+108,00

93+105,00

93+042,50

83+042,50

0000000000000 - =

o000 @O@

92+917,50

92+917,50

92+855,00

92+855,00

92+792,50

92+730,00

92+730,00

92+667.50

92+667,50

92+605,00

92+605,00

.. 92+542,50

92+542,50

........ . . 92+480,00

Westportal
92+480,00

(-1) Ri. Aachen

Ri. Velbert (1)

1.070 m
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Tunnel Ruhrschnellweg

Anlage 9-8:

Ostportal
60+271,00
T @
60+218,00 60+218,00
60+162,00 60+162,00 .
60+108,00 60+108,00 i
60+050,00 60+050,00 3
59+894,00 50+094,00 8
53+938,00 58+938,00
o
59+882,00 59+882,00
58+826,00) 50+826,00
0000 0
59+770,00 59+770,00
59+714,00 58+714,00
50+658,00 58+658,00
@
59+602,00 53+602,00
59+546,00 59+546,00
50+490,00 59+490,00
50+434,00 59+434,00
50+378,00 59+378,00
59+322,00 59+322,00
Westportal .
59+266,0 59+266,00

(-1) Ri. Duisburg

Ri. Bochum (1)

1.005,00 m

Tunnel Strimp

Anlage 9-9:

Ostportal

84+60000  84+600,00
84+569,00 84+569,00
84+532,00 | | 84+532,00

84+495,00
84+458,00 84+458,00
84+421.00 84+421,00
84+384.00 | 84+384,00
84+347,00 84+347,00
84+310,00 84+310,00
o0

84+273,00 84+273,00
84+236,00 84+236,00
84+199,00 84+199,00
84+162,00 84+162,00
84+125,00 84+125.00
84+088,00 84+088,00 .
84+051,00 84+051,00
84+014,00 84+014,00
83+977,00 83+977,00 :

Westportal

83+940,00 83+940,00

Ri. Velbert (1)

(-1) Ri. Aachen

640,00 m
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Anlage 9-10: Tunnel Universitat

Ostportal
77+213,70
77+153,70 77+153,70
: 77+093,70) 77+093,70
. 774033,70 77+033,70
00 O
76497370 | |76+973.70
76+913,70 76+913,70
@
76+853,70) 76+853,70
@ nan) |76+793.70
()
76+673,70 76467370
76+613,70 76+613,70
. 764553,70 76+553,70
.... 76+483 70 76+493,70
76+433,70 76+433,70
76+373,70 76+373,70
@
76+313,70) 76+313,70
@
76+253,70 76+253,70
Westportal
76+190,00

Ri. Brilon (1)

(-1) Ri. Heinsberg

1.026,00 m
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Anlage 9-11: Tunnel Wersten

Ostportal
78+977,00

78+941,00|

.. 78+892,00

784843,0
... 78+794,0
78+745.0
78+696,00)
78+647,00

78+598,00

78+508.00

78+549,00

78+500,00

78+451,0

|78+549,00

|78+500.00

78+451.00

78+402,0

78+353,00

|78+402.00

78+353,00

78+304 00

78+255,00)

78+206,0

78+157,0

Westportal

78+108,00

[

Ri. Brilon (1)

(-1) Ri. Heinsberg

869,00 m
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Anlage 9-12: Einhausung Hésbach West/Ost

Ostportal
111+785,00
111+765,00
219+680,60 111+730,00
masmrs PY = 111+695,00
R= 103336 219+430,43 g
Ostportal Eemn A= 111,75 m 111+660,00
219+341,79 =
JEEEE— R= 288546 219+219,70 & T
. 219425173 218425373 A= ._‘_._._A._m. 111+625,00
R= 2885,46 219+201,60
2184 113.73 218411373 A= 124960
1114590,00
2189TAT: 2184973,73
™ 111+555,00
- | lowesnss  R= 8871,34 218+836,45
A= 124960 1114520,00
2184673 218482373
218485373 218458373 o m m
.N_u.uw& = S
E|le 111+450,00
21844157 215441373
e @ | =
W | &
- | 111+415,00
21827373 21 ez rars ol (o] -
2841337 218+ 13372 111+380,00
®
e 2174057 217 420373 (@)] 111+345,00
S 111+345,00
® 3
Q
Hrosamy o irassars P S 111+310,00
R= 887134 217+763,00 c
2 o 00000
217471379 s A= 1251,06 & 1114275.00
R= 56652,17217+614,20 )
21745747 2ires7a73 A= 125106 m =
217+520,36 - R= 56652,17217+520,36 b4 o 11+240.00
A= 1571,78 W) 8 %
217+421,54 R= 25000,00 2wz 2173373 _._I.
A= 157178 o .. 111+4205,00
217431544 R= 25000,00 < ) ()
A= 1074,15 L e \ Westportal
= s BT (o] 111+170,00
(O]
Westportal ||| 1|217+153,73 " 1 1 o)
Z17+153,73 <
C
<

Ri. Brilon (1)

617,00 m

(-1) Ri. Heinsberg
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Anlage 10 : Darstellung der Unfallty pen im Bereich der Anschlussstellen der
mikroskopischen Analyse
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Anlage 10-1: AS Velbert Nord

Legende

2 » Stationierungs- und Fahrtrichtung
> Stationierungsrichtung
+ nur Fahrtrichtung

g Unfallkategorie 1-2
@ .
g Unfallkategorie 3

( :) Unfallkategorie 4-5-6
Unfall auf Hauptfahrbahn

Quelle: Kartengrundlage Polizei Nordrhein-Westfalen Disseldorf
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Anlage 10-2: AS Flughafen Dusseldorf

Legende

p Stationierungs- und Fahririchtung
> Stationierungsrichtung
= nur Fahrtrichtung

Unfallkategorie 1-2
Unfallkategorie 3

Unfallkategorie 4-5-6
Unfall auf Hauptfahrbahn

Quelle: Kartengrundlage Polizei Nordrhein-Westfalen Disseldorf
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Anlage 10-3: AS Essen Zentrum Ost

Legende

p Stationierungs- und Fahririchtung Y
> Stationierungsrichtung

)
> nur Fahrtrichtung "
Unfallkategorie 1-2 @
Unfallkategorie 3 4508177

Unfallkategorie 4-5-6
Unfall auf Hauptfahrbahn

4508165 @)

Quelle: Kartengrundlage Polizei Nordrhein-Westfalen Disseldorf
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Anlage 10-4: AS Essen Zentrum West

Legende

p Stationierungs- und Fahrtrichtung
[> Stationierungsrichtung

> nur Fahrtrichtung

Unfallkategorie 1-2
Unfallkategorie 3

Unfallkategorie 4-5-6

Unfall auf Hauptfahrbahn

Quelle:

Kartengrundlage Polizei Nordrhein-Westfalen Disseldorf
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Anlage 10-5: AS Lank-Latum

Legende

p Stationierungs- und Fahririchtung
> Stationierungsrichtung
> nur Fahririchtung

Unfallkategorie 1-2
Unfallkategorie 3

Unfallkategorie 4-5-6

Unfall auf Hauptfahrbahn

Quelle: Kartengrundlage Polizei Nordrhein-Westfalen Disseldorf
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Anlage 10-6: AS Dusseldorf-Bilk

Legende

p Stationierungs- und Fahrtrichtung
> Stationierungsrichtung
> nur Fahrtrichtung

Unfallkategorie 1-2
Unfallkategorie 3

Unfallkategorie 4-5-6

Unfall auf Hauptfahrbahn

&) @ g(1Red @

Ns (1 3)®

Quelle: Kartengrundlage Polizei Nordrhein-Westfalen Diisseldorf



Anlage 10-7: AS Dusseldorf-Wersten

Legende

p Stationierungs- und Fahrtrichtung
> Stationierungsrichtung
< nur Fahrtrichtung

Unfallkategorie 1-2
Unfallkategorie 3

2
Unfallkategorie 4-5-6 ""%
Unfall auf Hauptfahrbahn @

Quelle: Kartengrundlage Polizei Nordrhein-Westfalen Diisseldorf
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Anlage 11 : Messquerschnitte und Datenanalyse
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Anlage 11-1: Parameter der g-V-Diagramme fir Tunnel innerhalb von Ballungsréumen

SV-Anteil [%]
FS | Vaulkm/h] ) 10 20 30 V(g=0) [km/h]
o lb{G Y% lLlGlVw| L[G[% LG
2 100 k. A. k. A.
80 90,8 0,294 4.689 91,30,2704.634 92,30,2434.504 93,8 0,207 4.421] 85,1
3 100 102,9 0,899 6.100 103,71 0,638 6.049 104,95 0,517 5.864 105,94 0,417 5.699 101,0
80 88,9 0,624 6.489 89,1{ 0,501 6.38¢ 90,J 0,377 6.221 91,0 0,298 6.064 86,6

Anlage 11-2: Tunnel mit 2-streigiger Richtungsfahrbahn innerhalb von Ballungsrdumen mit einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h

A 44 Tunnel Reichswaldallee
Linge: 695 m
DTV: 39.700 Kfz/24h

Messquerschnitte und Regelung der zulassigen Geschwindigkeiten

fur den Tunnel Reichswaldallee (NW -A044-REI)
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3.500

5.000
e [KE2I]

3.500

500

]

0 3.000 4.000

5.000
e [KE2I]

Absolute Fahrstreifenaufteilung am MQ 44.005_NO aus 5
Minuten -Intervallen (2010 und 2011)

1,000 3.000

Gges [Kfz/H]

5.000

3.000 4.000 5.000

Gy [KE2IH]
Relative Fahrstreifenaufteilung am MQ 44.005_NO aus 5 -
Minute --Intervallen (2010 und 2011)

1.000 2.000

120

100

80

60

Ve [km/h]

40

20

« Daten (Stundenwerte)

—Warteschlangenmodell

1000 2000

3000 4000 5000

q [Kfz/h]

g-V Diagramm fur den Messquerschnitt MQ 44.005_NO aus N
7,5% (2010 und 2011)

=11.754 Stunden

-Intervallen mit einem SV -Anteil von 0,0% -
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3.500 10
09
3.000
08 -
2500 07 -
§2DW HU.E T
£ Fos
E—tsw &
04 +
1.000 03
02+
500
01
¢ 0‘ 5.000 oo ﬂ 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000
Gy [KE2IH]
3.500 [ 10
09
3.000
08
2.500
5‘2000
5‘150‘1
1.000
500
4 ] o 1.0-00 2.000 3‘0-00 4.000 5.000 : ﬂ ’ MISDD 2.500 3.000 IDi)O S.dDD
Ay IK12) g [K2I]
Absolute Fahrstreifenaufteilung am MQ 44.005_SW aus 5 - Relative Fahrstreifenaufteilung am MQ 44.005_SW aus 5 -
Minuten -Intervallen (2010) Minuten -Intervallen (2010)
140
120
100
g 80
£
=
-
o
> 60
40
- Daten (Stundenwerte)
20 —Warteschlangenmodell
0
0 1000 2000 3000 4000 5000
q [Kfz/h]
g-V Diagramm fiir den Messquerschnitt MQ 44.005_SW aus N=7.654 Stundenintervallen (2010)mit einem SV -Anteil von

0,0%-10,0%
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3.500

5000 0 1.000 2000 3000
G IKF2IN]
3.500 10
09
3.000 |
08
2500 i
2000
5
E
#1500
1.000
500
ol . ! : |
0 1.000 2000 3,000 4000 5000 0 1.000 2000 3000

Oges. [Kf2IH]) e [Kfzi]
Absolute Fahrstreifenaufteilung am MQ 44.005_SW aus 5 -

Minuten -Intervallen (2011) Minuten -Intervallen (2011)

4,000

4,000

5.000

Relative Fahrstreifenaufteilung am MQ 44.005_SW aus 5

140

120

100

g 80
E
=
2
> 60
40
« Daten (Stundenwerte)
20 —\Warteschlangenmodell
0
0 1000 2000 3000 4000 5000
q [Kfz/h]
g-V Diagramm fir den Messquerschnitt MQ 44.005_SW aus N=7.362 Stundenintervallen (2011) mit einem SV -Anteil von

0,0%-10,0%
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A 93 Tunnel Pfaffenstein
Lange: 880 m

o
()
/;

DTV: 65.000 Kfz/24h o 593°“7 "'” .
QQ

(3)~
o e

MQ 69389047_WEI

Messquerschnitte und Regelung der zuldssigen Geschwindigkeiten

fur den Tunnel Pfaffenstein (BY -A093-PFA)
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3.500

3.000 |
2.500
E‘Z.UW
:E'LSDQ
1.000
500
] 0.0 -
] 1.000 2.000 3,000 4.000 5.000 L] 1.000 2.000 3.000 4,000 5.000
Gy [Kf2IH] e (KI2IN)
3.500 [ 10
09
3.000 |
2.500
%‘2000
5‘150‘1
1.000
500
4 ] ) ) ) 1.600 2.000 3‘0-00 4.000 5.000 ﬂ MISDD 2.600 3.000 4,000 5.dw
Gy [Kf2IH] e (KI2IN)
Absolute Fahrstreifenaufteilung am MQ 69389047 _MUE Relative Fahrstreifenaufteilung am MQ 69389047_MUE aus
aus 5-Minuten -Intervallen (07.2010 bis10.2011) 5-Minute --Intervallen (07.2010 bis 10.2011)
120
100
80 ——
£
E
= 60
2
>
40
20 Daten (Stundenwerte)
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g-V Diagramm fir den Messquerschnitt MQ 69389047_MUE aus N=5.376 Stunden  -Intervallen mit einem SV -Anteil von 5,0% -
15,0% (07.2010 bis 10.2011)
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g-V Diagramm fiir den Messquerschnitt MQ 69389047_WEIl aus N =5.070 Stunden -Intervallen mit einem SV -Anteil von 2,5% -
12,5% (07.2010 bis 10.2011)
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A 111 Tunnel Flughafen Tegel /(@!»*‘”
Lange: 934 m Py /A

DTV: 79.900 Kfz/24h

a:'ﬂ %

Messquerschnitte  und Regelung der zuldssigen Geschwindigkeiten fur den Tunnel Flughafen Tegel (BE -A111-FLU)
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g-V Diagramm fir den Messquerschnitt MQ
(2011)

62927aus N=1.060 Stunden -Intervallen mit einem SV -Anteil von 0,0% -7,5%
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Absolute Fahrstreifenaufteilung am MQ 62931 aus 5 - Relative Fahrstreifenaufteilung am MQ 62931 aus 5 -
Minuten -Intervallen (2011) Minuten -Intervallen (2011)

g-V Diagramm fur den Messquerschnitt MQ 62931 aus N=1.712 Stunden  -Intervallen mit einem SV -Anteil von 0,0% -10,0%
(2011)



