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Anlass

Der Vorschlag, dass alle Kraftfahrzeuge
auch am Tag mit Licht fahren sollen, wird
seit vielen Jahren national und inter-
national diskutiert. Das Fahren mit Licht
am Tag wird in vielen Landern als eine
potenzielle MalRnahme zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit angesehen und beflr-
wortet. Die Beflrworter stlitzen sich dabei
auf eine Vielzahl von auslandischen
Studien, in denen zum Teil erhebliche
Reduzierungen von Unfallanzahlen durch
Fahren mit Licht am Tag festgestellt
wurden.

Inzwischen verfigbare neue Technologien
fur spezielle Tagfahrleuchten mit deutlich
geringerem Kraftstoffmehrverbrauch
haben das Bundesministerium  flr
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen dazu
veranlasst, die  Bundesanstalt  fur
Strallenwesen damit zu beauftragen, die
unterschiedlichen Aspekte des Fahrens
mit Licht am Tag in Deutschland im
Rahmen eines  Forschungsprojektes
genauer zu untersuchen.

Vorgehen

Auf der Grundlage einer umfassenden
Analyse der internationalen Literatur und
der deutschen amtlichen  Stral3en-
verkehrsunfallstatistik wurde das relevante
Unfallgeschehen herausgearbeitet. Die
technischen Mdglichkeiten und rechtlichen
Varianten des Fahrens mit Licht am Tag
wurden analysiert und die bestmdgliche
Variante extrahiert. Eine Nutzen-Kosten-
Analyse der verschiedenen technischen
Realisierungsmaglichkeiten bewertet die
Effizienz der Mal3nahme.

Bewertung
Von den Dbetrachteten technischen
Varianten sind die Moglichkeit des

Fahrens mit Abblendlicht und die der
Nutzung spezieller Tagfahrleuchten in

Gluhlampen- oder LED-Technik als die in
Deutschland sinnvoll realisierbaren
Varianten zu sehen. Die beste Eignung fur
den Einsatz als Tagesfahrlicht haben
spezielle Tagfahrleuchten.

Sie zeichnen sich im Vergleich zum
Abblendlicht durch deutlich geringeren
Kraftstoffmehrverbrauch  und  deutlich
niedrigere CO,-Emissionen aus. Fir
Tagfahrleuchten in  Glihlampentechnik
ergibt sich ein Mehrverbrauch von
maximal 0,052! / 100km und far
Tagfahrleuchten in LED-Technik ein Mehr-
verbrauch von maximal 0,021 / 100km. Der
jahrliche gesamte Mehrverbrauch an
Kraftstoff bei der Nutzung von
Tagfahrleuchten entspricht einem Anteil
von ca. 0,3% des Gesamtverbrauchs bei
Gluhlampentechnik bzw. 0,1% in LED-
Technik.

Die Untersuchung der lichttechnischen
Eigenschaften der speziellen Tagfahr-
leuchten ergab, dass eine Blendwirkung
bei Tag praktisch ausgeschlossen werden
kann. Um eine mogliche Blendwirkung in
der Dammerung zu vermeiden, wird in

Kombination mit Tagfahrleuchten die
Einfihrung eines Dammerungsschalters
als zweckmalig erachtet. Ein
Dammerungsschalter  wirde  darUber
hinaus generell sicherstellen, dass bei der
Nutzung von  Tagfahrleuchten die
Umschaltung auf  Abblendlicht  bei

geringen Umgebungshelligkeiten erfolgt.

Die oft diskutierten negativen Auswir-
kungen einer Uberdeckung der Brems-
beleuchtung werden durch die Nutzung
von speziellen Tagfahrleuchten als
Tagesfahrlicht vermieden. Unabhangig
davon verringert sich das Problem der
Uberdeckung der  Bremsbeleuchtung
durch die zunehmende Verbreitung der
hochgesetzten dritten  Bremsleuchten
erheblich.



Bei der Literaturanalyse wurde eine
Vielzahl  verschiedener  Studien zu
unterschiedlichen Aspekten des Fahrens
mit Licht am Tag gesichtet und klassi-
fiziert. Als relevant fur die Analyse der
Situation in Deutschland stellten sich nur
die Studien zur Unfallreduktion von
Fahrzeugen bei einer landesweiten
Einfuhrung des Fahrens mit Licht am Tag
heraus. Die Ergebnisse dieser Studien
wurden zusammengefasst und unter
Bertcksichtigung der unterschiedlichen
Voraussetzungen der Studien und der
Lander auf die Situation in Deutschland
ubertragen.

Die  héaufig angefihrten  mdglichen
Nachteile fur schwachere Verkehrsteil-
nehmer konnten durch die Literatur-
analyse nicht bestatigt werden. Die
Studien weisen fiur die Unfélle zwischen
Kraftfahrzeugen und Radfahrern auf einen
positiven Effekt hin. Um die Unterscheid-
barkeit der Motorradfahrer von mehr-
spurigen  Kraftfahrzeugen  bei  der
EinfUhrung einer Pflicht zum Fahren mit
Licht am Tag nicht zu tangieren, sollte flr
motorisierte Zweiradfahrer eine andere als
die bislang vorgeschriebene Signali-
sierungsart (Fahren mit Abblendlicht)
vorgesehen werden.

Die obligatorische Einfuihrung des Fahrens
mit Licht am Tag ist unter
gesamtwirtschaftlichen  Gesichtspunkten
auch effizient. Einem zu erwartenden
Sicherheitsnutzen in H6he von umge-
rechnet 1 Mrd. € je Jahr stehen Kosten in
Folge des zunehmenden Kraftstoff-
verbrauchs und der damit verbundenen
Emissionen in Hoéhe von 630 Mio. € flr
Abblendlicht gegenlber. Auf lange Sicht
sinken mit speziellen Tagfahrleuchten
diese Kosten auf 150 Mio. €  flr
Tagfahrleuchten in  Glihlampentechnik
oder sogar nur 60 Mio. € fur Tagfahr-
leuchten in LED-Technik.

Neben den o0.g. Energiekosten entstehen
dariiber hinaus zusatzliche Kosten fir den
Betrieb beim Fahren mit Abblendlicht. Die
Kosten fur Einbau und Betrieb von
speziellen herstellerseitig eingebauten
Tagfahrleuchten konnten im Rahmen des
Projektes nicht ermittelt werden.

Unabhangig von der technischen Aus-
fuhrung des Tagesfahrlichts (Abblendlicht,
Tagfahrleuchten in Glihlampentechnik
oder in LED-Technik) liegt der Nutzen im
Vergleich zu den Kosten fir das Fahren
mit Licht am Tag bei mindestens dem 1,6-
fachen. Dieses Nutzen-Kosten-Verhaltnis
wird allein durch das Fahren mit Abblend-
licht erreicht, welches im Vergleich zu

speziellen Tagfahrleuchten eine
schlechtere Energiebilanz aufweist.
Ein Nutzen-Kosten-Verhdaltnis fur das

Fahren mit speziellen Tagfahrleuchten
konnte aufgrund der fehlenden
Informationen zu den Einbau- und
Betriebskosten fur diese Technik nicht
exakt bestimmt werden. Aufgrund der
deutlich  geringeren  Kosten  durch
Mehrverbrauch und Emissionen ist jedoch
von einem weitaus besseren Nutzen-
Kosten-Verhaltnis auszugehen.

Bei Annahme gleicher Einbau- und
Betriebskosten wie fir das Fahren mit
Abblendlicht erreichen Tagfahrleuchten
ein Nutzen-Kosten-Verhéltnis von mehr
als 3 — fur LED-Technik ergibt sich sogar
ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 4. Somit
Ubersteigt der Nutzen die Kosten der
MalRnahme um mindestens das dreifache.

Schlussfolgerungen

Die Analyse fiihrt zu dem Ergebnis, dass
in Deutschland durch das Fahren mit Licht
am Tag ein signifikanter Beitrag zur
Verkehrssicherheit erwartet werden kann.

Auf Basis der gewonnenen Erkenntnisse
wird das folgende MalRBhahmenbiindel zum



Fahren mit Licht am Tag als sinnvoll
angesehen:

- Neufahrzeuge sollten obligatorisch mit
speziellen Tagfahrleuchten mit auto-
matischer Aktivierung, gekoppelt an
die Zundung, ausgestattet werden;

- Ein Dammerungsschalter zur auto-
matischen Einschaltung des Abblend-
lichts ist in diesem Fall obligatorisch flr
Neufahrzeuge einzufuhren.

- Um einen nachteiligen Sicherheits-
effekt durch die Durchmischung mit
beleuchteten und  unbeleuchteten
Fahrzeugen zu vermeiden, sollte fur
Altfahrzeuge ohne spezielle Tagfahr-
leuchten das Fahren mit Licht am Tag
ganzjahrig auf dem  gesamten
Strallennetz  dringend  empfohlen
werden.

Die Vorteile dieses Vorgehens liegen in
einem moglichst geringen Kraftstoff-
mehrverbrauch und damit verbundenen
Emissionen. Daneben wird durch die
Automatisierung (Schaltung der Tagfahr-
leuchten und Dammerungsschalter) nach
einer gewissen Zeit ein Befolgungsgrad
von 100% erreicht werden kénnen.

Im  Hinblick auf eine nachhaltige
Verbesserung der  StralRenverkehrs-
sicherheit kann das Fahren mit Licht am
Tag als eine effiziente Malinahme
angesehen werden.
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