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Anhang 1: Datenaufbereitung der Referenzstrecken Al.2

DATENAUFBEREITUNG ANHAND DES BEISPIELS CH288 in
FR 2

QV-Diagramm fur KW 32 bei CH288 in FR 2 (Bern)
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Tagesganglinie fir CH288 in FR 2 (Bern)
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Musterganglinien fir CH288 in Fahrtrichtung 2 (West/Bern)
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Musterganglinien Q fir CH288 fiir Ereignistyp Dienstag bis Donnerstag
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Musterganglinien Q fiir CH288 fiir Ereignistyp Freitag
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Musterganglinien Q fiir CH288 fiir Ereignistyp Samstag
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Musterganglinien Q flr CH288 flr Ereignistyp Sonntag

4500

4000

3500

3000

2500

2000

Q_Kfz [Kfz/h]

1500

500

00:00 03:00 06:00 09:00 12:00 15:00

Q_Kfz_mittel - = Q_Kfz_min = = Q_Kfz_max

Q_Kfz_25%

Musterganglinien V fiir CH288 fiir Ereignistyp Sonntag
140

120

100

%
S

V_Kfz [km/h]

=2}
=}

40 T : \

20 L

00:00 03:00 06:00 09:00 12:00 15:00

o/ _Kfz_mittel =+ = V_Kfz_min =« = V_Kfz_max

V_Kfz_25%

18:00

Q_Kfz_75%

18:00

V_Kfz_75%

21:00

21:00

00:00

00:00



Anhang 1: Datenaufbereitung der Referenzstrecken
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WEG-ZEIT-DIAGRAMME REFERENZSTECKE Al SCHWEIZ

Kalenderwochen 27 bis 47 aus dem Jahr 2016

Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW27/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW28/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW29/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW30/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW31/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW32/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW33/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW34/2016

o 20 g 1514430y usduisuz ussuepn
< w_ | [ _..5 m_.._wn [ |
I T T 1 il [T 1
1 2] N |jeuagsize  ddiqiapainy
uaguiyiey — 14N ¥z
— J4yn st
— 44N Tt
— J4yn g
= dyno

Bejuuog N Selsweg - . Seusi4 - mm.uﬂm.__:on_ S m_uogﬁ_—__._ S deysuaig - Beiuopy



Anhang 1: Datenaufbereitung der Referenzstrecken Al.18

Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW35/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW36/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW37/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW38/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW39/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW40/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Zlrich) — KW41/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Zlrich) — KW42/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW43/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Zlrich) — KW44/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Zlrich) — KW45/2016
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Schweiz — FR 1 (Ost/Ziirich) — KW46/2016

|
-
il [T 1

0] 20 e 1511410 UaBUISU30 uaduepn
L.w_ | _ _ __..: L_.._wo | |

I [
1 e IN [EHEEEIT ddigiapain
UaguIJey — YN+
— Jyn 8T
—
" —
=
—_—
= |
] n N
= I
o —_— |
i UNET
-—
u -
. m
———1
f— J4yn g
N | — [—= = 1= B

Sejuuog . gejsweg S . Seys S m_ﬂﬂm.::om. ..mﬂm:m._ﬂ



Anhang 1: Datenaufbereitung der Referenzstrecken Al1.30

Schweiz — FR 1 (Ost/Zlrich) — KW47/2016
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Schweiz — FR 2 (West/Bern) — KW27/2016
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Schweiz — FR 2 (West/Bern) — KW28/2016
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Schweiz — FR 2 (West/Bern) — KW29/2016
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WEG-ZEIT-DIAGRAMME REFERENZSTECKE A7 HAMBURG

Kalenderwochen 14 bis 26 aus dem Jahr 2015

Hamburg — FR 1 (Nord/Flensburg) — KW14/2015
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Hamburg — FR 1 (Nord/Flensburg) — KW15/2015
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Hamburg — FR 1 (Nord/Flensburg) — KW16/2015
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Hamburg — FR 1 (Nord/Flensburg) — KW17/2015
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Hamburg — FR 1 (Nord/Flensburg) — KW18/2015
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Hamburg — FR 1 (Nord/Flensburg) — KW19/2015
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Hamburg — FR 1 (Nord/Flensburg) — KW20/2015
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Hamburg — FR 1 (Nord/Flensburg) — KW21/2015
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Hamburg — FR 1 (Nord/Flensburg) — KW23/2015
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Anhang 2: Kalibrierung und Validierung der Simulationsnetze

A2.2

REFERENZSTECKE Al SCHWEIZ

Q-V-Diagramme fur den Referenztag Freitag den 26.08.2016
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QV-Diagramm CHO60 FR1
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QV-Diagramm CH335 FR1
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Fahrtrichtung 2 (Bern)
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Anhang 2: Kalibrierung und Validierung der Simulationsnetze A2.6
QV-Diagramm CH290 FR2
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Anhang 2: Kalibrierung und Validierung der Simulationsnetze A2.7
QV-Diagramm CHO73 FR2
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QV-Diagramm CH513 FR2
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A2.9

Weg-Zeit-Diagramm fiur Freitag den 26.08.2016
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A2.10

Fahrstreifenaufteilung
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Kalibration Fahrstreifenaufteilung CH288_FR1
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A2.14
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A2.15
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A2.16

REFERENZSTECKE A5 HESSEN

Q-V-Diagramme fur den Referenztag Dienstag den 09.05.2017

Fahrtrichtung 2 (Frankfurt/Basel (CH))
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Anhang 2: Kalibrierung und Validierung der Simulationsnetze A2.17
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Anhang 2: Kalibrierung und Validierung der Simulationsnetze A2.18
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QV-Diagramm A5_Q63GS FR2
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Anhang 2: Kalibrierung und Validierung der Simulationsnetze A2.20
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Anhang 2: Kalibrierung und Validierung der Simulationsnetze

A2.21

Weg-Zeit-Diagramm fur Dienstag den 09.05.2017
Fahrtrichtung 2 (Frankfurt/Basel (CH))

Simulierte Daten

'||11|| L
1

\”:IJ o

B

i i

iy #
i M

i

g

nlﬂwr\m »'

'

T ||;w|‘||t!||)u lﬂ | "” wh ” / l '||||'|| \” { ;| I ‘

g hum ' ,""um h 1“ mu B MR wn

% ||'|| ||“|||‘ Il | I |H|\|| I
T

I\ ‘|| ||| I“I-"i“lur”.rl.-hrrmr“ LI RRA R
|||'h||||u \liu ||||H|‘|'\|'|||\ |||||MM ”‘N"MI‘W |u:|| Il || )

18 Uhr —}

Wl

g'\:
(]| ||||

I"H’ll\ \ ‘ II \| |\ | I|I”IH||II|I

| | |||||||||||H
‘|||| |

24 Uhr —1



Anhang 2: Kalibrierung und Validierung der Simulationsnetze A2.22

REFERENZSTECKE A7 HAMBURG

Q-V-Diagramme fur den Referenztag Dienstag den 19.05.2015
Fahrtrichtung 1 (Flensburg)
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QV-Diagramm A7_MQ_21 FR1
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Anhang 2: Kalibrierung und Validierung der Simulationsnetze A2.24
QV-Diagramm A7_MQ_28 FR1
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Anhang 2: Kalibrierung und Validierung der Simulationsnetze A2.25

QV-Diagramm A7_Q05 FR1
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Anhang 3: Parametrierung der Simulationsnetze

A3.1

Streckentyp Freie Strecke | Tunnel
Referenzstrecke FE 03.0460/2009/0GB Schweiz Hessen Hamburg

Pkw |  Lkw Pkw |  Lkw Pkw |  Lkw Pkw tkw | Pkw Lkw
Folgeverhalten
Fahrzeugfolgemodell W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99
CC1 (Folgeabstand) [s] 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,55 1,55 2,5 2,5
CC4 (neg. Geschwindigkeitsdifferenz) [-] -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3
CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/s’] 3,5 2,5 3,8 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5
CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s] 1,5 1 1,5 1 1,5 1,5 1,5 1 1,5 1
Spurwechselverhalten

Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr-

Grundverhalten gebot gebot gebot gebot gebot gebot gebot gebot gebot gebot
kooperativer Spurwechsel ja nein ja nein ja nein ja nein ja nein
dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 11 - 10,8 - 10,8 - 10,8 -
dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10,5 - 10 - 10 - 10 -
-1 m/s’ pro Entfernung, eigene [m] 300 200 300 200 300 200 300 200 300 200
akzeptierte Verzogerung des Folgefahrzeugs [m/sz] -0,75 -0,5 -0,75 -0,5 -0,75 -0,5 -0,75 -0,5 -0,75 -0,5
auf langsamere Spur bei freier Fahrt fir min. [s] 15 1 15 1 15 1 15 1 15 1
intelligentes Einfadeln ja nein ja nein ja nein ja nein ja nein




Anhang 3: Parametrierung der Simulationsnetze

A3.2

Streckentyp Einfahrten 1-2
Referenzstrecke FE 03.0460/2009/0GB Schweiz Hessen Hamburg
Pkw [ Lkw Pkw [ Lkw Pkw [ Lkw Pkw [ Lkw
Folgeverhalten
Fahrzeugfolgemodell W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99
CC1 (Folgeabstand) [s] 1,25 1,25 1,25 1,25 1,15 1,15 1,25 1,25
CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/sz] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5
CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s?] 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Spurwechselverhalten
Rechtsfahr- [Rechtsfahr- | Rechtsfahr-|Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr-
Grundverhalten
gebot gebot gebot gebot gebot gebot gebot gebot
kooperativer Spurwechsel ja nein ja ja ja nein ja nein
dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 10,8 10,8 10,8 - 10,8 -
dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10 10 10 - 10 -
maximale Verzdgerung Folgefahrzeug [m/s?] -4 -4 -4 -4 -4 -4 -4 -4
-1 m/s2 pro Entfernung, eigene [m] 300 200 300 200 300 200 300 200
akzeptierte Verzogerung, eigene [m/sZ] -1,5 -1 -1,5 -1 -1,5 -1 -1,5 -1
akzeptierte Verzogerung des Folgefahrzeugs [m/sZ] -1 -0,5 -1 -0,5 -1 -0,5 -1 -0,5
Faktor fir reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,6 0,8 0,8
intelligentes Einfadeln ja nein ja ja ja nein ja nein
Maximalverzégerung fiir koop. Bremsen [m/s?] -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6
Streckentyp Einfahrten 1-3
Referenzstrecke FE 03.0460/2009/0GB Schweiz Hessen Hamburg
Pkw | Lkw Pkw | Lkw Pkw Lkw Pkw | Lkw
Folgeverhalten
Fahrzeugfolgemodell W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99
CC1 (Folgeabstand) [s] 1,25 1,25 1,15 1,15 1,15 1,15
CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/sz] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5
CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/sz] 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Spurwechselverhalten
Rechtsfahr-|Rechtsfahr- Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- [ Rechtsfahr-
Grundverhalten
gebot gebot gebot gebot gebot gebot
kooperativer Spurwechsel ja nein ja nein ja nein
dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 10,8 - 10,8 -
dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10 - 10 -
maximale Verzdgerung Folgefahrzeug [m/s?] -4 -4 -4 -4 -4 -4
-1m/s’ pro Entfernung, eigene [m] 300 200 400 300 300 200
akzeptierte Verzogerung, eigene [m/sZ] -1,5 -1 -2,5 -2 -1,5 -1
akzeptierte Verzégerung des Folgefahrzeugs [m/sZ] -1 -0,5 -2 -1,5 -1 -0,5
Faktor fir reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,8 0,8 0,4 0,4 0,8 0,8
intelligentes Einfadeln ja nein ja nein ja nein
Maximalverzdgerung fiir koop. Bremsen [m/s?] -6 -6 -9 -9 -6 -6
Streckentyp Einfahrten 1-4
Referenzstrecke FE 03.0460/2009/0GB Schweiz Hessen Hamburg
Pkw [ Lkw Pkw [ Lkw Pkw [ Lkw Pkw [ Lkw
Folgeverhalten
Fahrzeugfolgemodell W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99
CC1 (Folgeabstand) [s] 1,25 1,25 1,15 1,15 1,25 1,25
CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/sz] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5
CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s%] 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Spurwechselverhalten
Rechtsfahr- [Rechtsfahr- Rechtsfahr- [Rechtsfahr- | Rechtsfahr-|Rechtsfahr-
Grundverhalten
gebot gebot gebot gebot gebot gebot
kooperativer Spurwechsel ja nein ja nein ja nein
dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 10,8 - 10,8 -
dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10 - 10 -
maximale Verzdgerung Folgefahrzeug [m/s?] -4 -4 -4 -4 -4 -4
-1 m/s2 pro Entfernung, eigene [m] 300 200 300 200 300 200
akzeptierte Verzdgerung, eigene [m/sZ] -1,5 -1 -1 -1 -1,5 -1
akzeptierte Verzogerung des Folgefahrzeugs [m/sZ] -1 -0,5 -1 -0,5 -1 -0,5
Faktor fir reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,8 0,8 0,9 0,9 0,8 0,8
intelligentes Einfadeln ja nein ja nein ja nein
Maximalverzégerung fiir koop. Bremsen [m/s?] -6 -6 -6 -6 -6 -6




Anhang 3: Parametrierung der Simulationsnetze

Streckentyp Einfahrten 5-2
Referenzstrecke FE 03.0460/2009/0GB Schweiz Hessen Hamburg

Pkw [ Lkw Pkw [ Lkw Pkw [ Lkw Pkw [ Lkw
Folgeverhalten
Fahrzeugfolgemodell W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99
CC1 (Folgeabstand) [s] 1,4 1,4 0,8 0,8 1,4 1,4
CC2 (Langs-Oszillation) [m] 45 4,5 4,5 45 45 4,5
CC3 (Wahrnehmungsschwelle fir Folgen) [-] -9 -9 -9 -9 -9 -9
CC4 (neg. Geschwindigkeitsdifferenz) [-] -0,4 -0,4 -0,4 -0,4 -0,4 -0,4
CC5 (pos. Geschwindigkeitsdifferenz) [-] 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4
CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/sz] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5
CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s?] 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Spurwechselverhalten

Rechtsfahr- [Rechtsfahr- Rechtsfahr- [Rechtsfahr- | Rechtsfahr-|Rechtsfahr-

Grundverhalten

gebot gebot gebot gebot gebot gebot
kooperativer Spurwechsel ja nein ja nein ja nein
dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 10,8 - 10,8 -
dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10 - 10 -
maximale Verzdgerung Folgefahrzeug [m/s?] -4 -4 -4 -4 -4 -4
-1 m/s2 pro Entfernung, eigene [m] 300 200 300 200 300 200
akzeptierte Verzégerung des Folgefahrzeugs [m/sZ] -1 -0,5 -1 -0,5 -0,75 -0,5
Faktor fir reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9
intelligentes Einfadeln ja nein ja nein ja nein
Maximalverzdgerung fiir koop. Bremsen [m/s?] -6 -6 -6 -6 -6 -6




Anhang 3: Parametrierung der Simulationsnetze A3.4
Streckentyp Ausfahrt A 1-2
Referenzstrecke FE 03.0460/2009/0GB Schweiz Hessen Hamburg
Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw
Folgeverhalten
Fahrzeugfolgemodell W99 W99 W99 W99 W99 W99 W99 W99
CCO (Stillstandabstand) [m] 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
CC1 (Folgeabstand) [s] 1,15 1,15 1,15 1,15 1,5 1,5 0,9 0,9
CC2 (Langs-Oszillation) [m] 5 5 5 5 5 5 5 5
CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/sz] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5
CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s?] 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1
Spurwechselverhalten
Rechtsfahr- [ Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- [ Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr-
Grundverhalten
gebot gebot gebot gebot gebot gebot gebot gebot
kooperativer Spurwechsel ja nein ja ja ja ja ja ja
dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8
dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10 10 10 10 10 10
akzeptierte Verzogerung des Folgefahrzeugs [m/sz] -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1,5 -1,5
Faktor fur reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,55 0,55
auf langsamere Spur bei freier Fahrt fir min. [s] 1 15 1 15 1 15 1
Maximalverzégerung fiir koop. Bremsen [m/s?] -9 -9 -9 -9 -9 -9 -9 -9
Streckentyp Ausfahrt A 1-3
Referenzstrecke FE 03.0460/2009/0GB Schweiz Hessen Hamburg
Pkw | Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw
Folgeverhalten
Fahrzeugfolgemodell W99 W99 W99 W99 W99 W99 W99 W99
CCO (Stillstandabstand) [m] 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
CC1 (Folgeabstand) [s] 1,25 1,25 1,25 1,25 1,65 1,65 1,25 1,25
CC2 (Langs-Oszillation) [m] 4 4 4 4 5 5 4 4
CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/sz] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5
CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s?] 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1
Spurwechselverhalten
Rechtsfahr- [ Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- [ Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr-
Grundverhalten
gebot gebot gebot gebot gebot gebot gebot gebot
kooperativer Spurwechsel ja nein ja nein ja nein ja nein
dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 10,8 - 10,8 - 10,8 -
dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10 - 10 - 10 -
akzeptierte Verzogerung des Folgefahrzeugs [m/sz] -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
Faktor fur reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8
Maximalverzégerung fiir koop. Bremsen [m/s?] -9 -9 -9 -9 -9 -9 -9 -9
Streckentyp Ausfahrt A 4-2
Referenzstrecke FE 03.0460/2009/0GB Schweiz Hessen Hamburg
Pkw | Lkw Pkw | Lkw Pkw | Lkw Pkw | Lkw
Folgeverhalten
Fahrzeugfolgemodell W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99 W 99
CCO (Stillstandabstand) [m] 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
CC1 (Folgeabstand) [s] 1,15 1,15 1,15 1,15 1,35 1,35 1,05 1,05
CC2 (Langs-Oszillation) [m] 4 4 4 4 5 5 4 4
CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/s?] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5
CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s?] 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1
Spurwechselverhalten
Rechtsfahr- [ Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr- [ Rechtsfahr- | Rechtsfahr- | Rechtsfahr-
Grundverhalten
gebot gebot gebot gebot gebot gebot gebot gebot
kooperativer Spurwechsel ja nein ja nein ja nein ja nein
dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 - 10,8 - 10,8 - 10,8 -
dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 - 10 - 10 - 10 -
akzeptierte Verzégerung des Folgefahrzeugs [m/sz] -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -0,75
Faktor fur reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,9 0,9 0,8 0,8 0,6 0,6 0,8 0,8
Maximalverzégerung fiir koop. Bremsen [m/s?] 6 6 -9 -9 -9 -9 -9 -9




Anhang 3: Parametrierung der Simulationsnetze A3.5
Streckentyp Verflechtung 1-1 | Tunnel
Referenzstrecke FE 03.0460/2009/0GB Schweiz Hessen Hamburg

Pkw | Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw | Pkw Lkw
Folgeverhalten
Fahrzeugfolgemodell W 99 W99 W 99 W99 W 99 W99 W 99 W99
Anzahl beobachteter Fahrzeuge [-] 4 4 4 4 4 4 4 4
CCO (Stillstandabstand) [m] 3 3 3 3 3 3 3 3
CC1 (Folgeabstand) [s] 1,65 1,65 1,2 1,2 1,65 1,65 0,9 0,9
CC8 (Beschleunigung aus Stillstand) [m/sz] 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5
CC9 (Beschleunigung bei 80 km/h) [m/s’] 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1
Spurwechselverhalten

Freie Freie Freie Freie Freie Freie Freie Freie
Grundverhalten Spurwahl | Spurwahl Spurwahl | Spurwahl | Spurwahl | Spurwahl | Spurwahl | Spurwahl
kooperativer Spurwechsel ja ja ja ja ja ja ja ja
dabei: max. Geschwindigkeitsdifferenz [km/h] 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8
dabei: max. Kollisionszeit [s] 10 10 10 10 10 10 10 10
-1 m/s2 pro Entfernung, eigene [m] 400 400 400 400 400 400 400 400
-1 m/s2 pro Entfernung, Folgefahrzeug [m] 400 400 400 400 400 400 400 400
akzeptierte Verzogerung, eigene [m/sz] -1,5 -1,5 -2,5 -2,5 -1,5 -1,5 -1,5 -1,5
akzeptierte Verzogerung des Folgefahrzeugs [m/sz] -1,5 -1,5 -2,5 -2,5 -1,5 -1,5 -1,5 -1,5
Faktor fiir reduzierten Sicherheitsabstand [-] 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2
intelligentes Einfadeln ja nein ja ja ja ja ja ja
Maximalverzdgerung fiir koop. Bremsen [m/s?] -9 -9 -9 -9 -9 -9 -9 -9
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