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Kurzfassung — Abstract

StraBenverkehrszdhlung 2015: Ergebnisse

Zur Ermittlung der Verkehrsentwicklung und zur Be-
reitstellung der Verkehrsstarken auf den Bundes-
fernstrallen — Bundesautobahnen und Bundesstra-
3en —werden alle 5 Jahre bundesweite Strallenver-
kehrszéahlungen durchgefihrt. Auch im Jahr 2015
fand eine solche StralRenverkehrszahlung (SVZ
2015) statt. Erstmalig wurden in einigen Bundeslan-
dern die Zahlungen nicht — wie in der Vergangen-
heit — ausschlielRlich manuell, sondern an einbahni-
gen BundesstralRen elektronisch mit Seitenradar-
geraten durchgeflhrt.

Die Lander hatten die Mdglichkeit, auch auf dem
nachgeordneten Netz der Landes- und Kreisstra-
Ren Zahlungen durchzufiihren und die Daten im
Rahmen der SVZ 2015 auswerten zu lassen. Von
dieser Moglichkeit machten nicht alle Lander Ge-
brauch, sodass bundesweit fiir diese Stralen keine
allgemeingiiltigen Aussagen getroffen werden kon-
nen.

Der Bericht enthalt die aus den Einzelergebnissen
berechneten mittleren DTV-Werte und Jahresfahr-
leistungen, differenziert nach Fahrzeugarten und
Stralenklassen fur das Bundesgebiet insgesamt
und fur jedes Bundesland, ferner Erlauterungen zur
Berechnung der DTV- und Fahrleistungsstatistiken.
Sie werden erganzt durch Ausfiihrungen zu Veran-
derungen der mittleren DTV-Werte und Jahresfahr-
leistungen gegeniber der SVZ 2010 und deren Vor-
[aufer.

Die Tabellen mit den Einzelergebnissen der Zahl-
stellen auf den Bundesfernstrallen stehen auf der
Homepage der BASt im PDF- und im Excel-Format
zum Download bereit.

Road traffic census 2015: results

To determine the traffic development and provide
the traffic volumes on the federal trunk roads —
motorways and national roads — traffic counts are
carried out nationwide every 5 years. In 2015, such
a road traffic count (RTC 2015) took place. For the
first time in some federal states the counts were not
carried out exclusively manually — as in the past —
but on single lane national roads electronically with
lateral radar sensors.

The federal states had the option to count the
subordinate network (state and county roads) and
to get these data evaluated within the framework of
the RTC 2015. Not all states made use of this
possibility, so that no universally valid statements
can be made for these road types nationwide.

The report contains the annual average daily traffic
(AADT) and annual kilometrages calculated from
the individual results, differentiated according to
vehicle types and road categories for the federal
territory as a whole and for each state, as well as
explanations on the calculation of the AADT and
kilometrage statistics. They are supplemented by a
few remarks on changes in the mean AADT values
and annual mileage compared to the RTC 2010 and
its predecessors.

The tables with the individual results of the counting
stations on the federal trunk roads are available
for download on the BASt-homepage in PDF- and
Excel-format.



Summary

Road traffic census 2015: results

1 Assignment of tasks

To determine the traffic development and provide
the traffic volumes on the federal trunk roads —
motorways and national roads — traffic counts are
carried out nationwide every 5 years. In 2015, such
a road traffic count (RTC 2015) took place.

The federal states had the option to count the
subordinate network (state and country roads) and
to get these data evaluated within the framework of
RTC 2015.

The traffic counts have been organized by the road
administration of the federal states. The counts
generally took place on free route. The federal
states could include cross-town links if they wanted
to.

Up to this point of time all counts had been conducted
as manual short-time counts. For the first time six
federal states used electronic devices with lateral
radar sensors alongside single-lane state roads.
These counts are called TM-counts (temporary
measurements).

The TM-counts were evaluated by DTV-Verkehrs-
consult, Aachen and transferred to MUVEDA by
BASt for further analysis. The data and results of
automatic permanent counts were also considered
for our extrapolation.

The manual short-time counts took place on
selected days nationwide on the over-regional road-
network. The short-time counts as well as the TM-
counts were extrapolated to AADT (annual average
daily traffic).

The results of individual counting stations have
been published, including the parameters “design
traffic volumes” and “noise evaluation values”.

The table with the individual results of all counting
stations can be found on the website of BASt
(download as pdf- or xIsx-format).

2 Methodologies

The statistical analysis is based on all counts, the
manual short-time counts as well as the TM-counts.
The free routes of the state roads have been
covered with counting stations all over the country
for the RTC 2015. Cross-town links were also
counted in some areas, but these results were not
considered.

The report contains the annual average daily traffic
(AADT) and annual vehicle kilometrages calculated
from the individual results, differentiated according
to vehicle types and road categories for the federal
territory as a whole and for each state.

Across all evaluated counting stations (i) for each
road type (k) and for each vehicle type (g) we
calculated a weighted mean value of the AADT —
weighted according to the length of the counting
section (L;).

Formula:

S AADT - Ly

TAnT @)
AADT, =
k YiLlik

[vehicles/24 h]

AADT,; (9 means AADT of the counting station i for
the vehicle type g on the road type k
[vehicles/24h]

Lik means length of the counting section i
on the road type k [km]

The annual vehicle kilometrages (JFL,9) for the
different vehicle types and the different road types
are calculated as the product of the mean valued
AADT and the length of the network of the particular
road type (LN, on the 1%t of July 2015 and the
number of days in the year 2015.

Formula:
]FLS(g) — mk(g) * LNy - 365 [vehicles km]

The calculation of mean AADT only has been
conducted when the coverage of counting stations
was more than 70%.

The coverage is the proportion of the length of the
counted sections according to the whole length of
the roads of each road type in every state. If the
coverage did not reach 70% the mean AADT is not
rated as representative.



Lengths of the counting sections (ZL) [km]. Road lengths (TL) [km]. Coverage (ZL/TL)
of the network on free route (15! July 2015)

State Motorways National Roads State Roads Country Roads

ZL TL ZLITL ZL TL ZLITL ZL TL ZLITL ZL TL ZLITL
BW 992 1,054 94. 1% 3,398 3, 597 94. 5% 0 7,570 0.0% 0 9,210 O%
BY 2,486'“‘ 2,515“‘ 98. 8% 5, 295‘ 5, 393 98. 2% 11,116“‘ 1 416 97 4% 12,77Bm 15,426“‘ 82 8% .
BE 65 77 84. 3% 21‘ 21‘ 101. 9% """"""""""""""""""" .
BB 82'1““‘ 806" 102. 7% 2,105‘ 2,175‘ 96. 8% 2 BQBW 4,15'(;‘ 69 7% O 2,20'1‘ """"""" OO%
HB 75 80 94. 1% 23 26 88. 8% """""""""""""""
HH 58 81 71. 2% 2 22 7. 7% """"""""""""""""""""""""""""
HE 965”‘ 985”‘ 98. O% 2,.395 2, 507‘ 95. 4% 235‘ 5,615“ 4.1%”” 965" 3,645" 266%
MV 54'1;‘ 56'1% 96. 7% 1, 577‘ 1, 632‘ 96. 7% 1 886”‘ 2,645’;” 71.1‘%”‘ 506”‘ 3,096 """"" 16 4% .
NI 1,346”‘ 1,444““ 92. 8% 3, 824‘ 4,045‘ 94. 5% 3 33; 6,425” 51 9% 456”‘ 10,905 """"" 2% .
NW 2,106“‘ 2,215“‘ 94. 7% 3,299‘ 3,47'6" 94. 9% 76;1““ 9,63%“‘ 7 9"'/;” 2,55'5‘9”” 7,355” ‘34 8% .
RP 875‘ 87%”‘ 99. 5% 2,39'9‘3" 2,435 98. 6% 49 5,67'1‘““ 0.9‘%” 1 5,565 """"" 0 0% .
SL 23; 246“‘ 96. 6% 174‘ 212‘ 81. 8% 135‘ 50{ 26.2%“ 77 3GB """"" 21 0%.
SN 54'4‘1““ 56;‘ 96. 0% 1 473‘ 1 508‘ 97. 7% 2 90'{”‘ 2,99;‘ 96.8%“ 43'4”‘ 3,49'1““‘ ‘12 4% .
ST 42'4‘1”” 416“‘ 101. 9% 1,604‘ 1,670‘ 96. 1% 2 62;‘ 2,886“‘ 91 2% 0 3,ZGB """"" 0 O%H
SH 54'3““ 53BW 100. 9% 1,25'(‘)“ 1,295‘ 96. 6% 45 2,845" 16% 153“ 3,0QB """"" 5 O%H
TH 50':;‘ 516”‘ 97. 6% 1,11'1”‘ 1,12; 98. 6% 2 596”‘ 3,096“‘ 83 7% 0 2,34'3”” ‘ 0 O%H
All 12,564 | 12,971 96.9% | 29,951 | 31,139 96.2% | 28,568 | 65,448 | 43.7% | 17,932 | 69,958 | 25.6%

Tab. 1: Lengths of the counting sections (ZL) [km], road lengths (TL) [km], coverage (ZL/TL) of the network on free route

(1t July 2015)

The following chart shows an overview of the length
of counting sections, road length and coverage of
free routes in the different networks — separated
according to states.

For the whole network of motorways and national
roads the coverage is 96.9% respectively 96.2%,
which means a nearly full coverage (except for
Hamburg).

The average length of counting sections on
motorways was 4.9 km and on state roads 3.7 km.

For the nationwide calculation of the mean AADT
the coverage of the subordinate network state roads
(43.7%) and country roads (25.6%) is too low. The
necessary coverage of 70% on both road types was
only reached in one state.

State

BW
BY
BE
BB
HB
HH
HE
MV
NI
NW
RP
sL
SN
ST
SH
TH

Baden-Wurttemberg
Bavaria

Berlin

Brandenburg

Bremen

Hamburg

Hessen
Mecklenburg-West-Pomerania
Lower Saxonia
North-Rhine-Westfalia
Rhineland-Palatinate
Saarland

Saxony

Saxony Anhalt
Schleswig-Holstein

Thuringia




3 Results
AADT

The mean AADT and the vehicle kilometrage per
year of the free routes are for each road type, for
each vehicle type, for each state and nationwide
listed in tables of the so called Statistic No.1. The
most important data is shown in table 2.

Road type

BAB Motorway

B National Road
LV light traffic

(motorcycles, cars, vans < 3.5 1)

SV heavy traffic
(busses, trucks and trailers > 3.5 1)

The average daily traffic volumes on motorways in
2015 were around 50,200 vehicles/24h, those on
national roads were around 9,500 vehicles/24h.
Compared to 2010 on motorways the AADT
increased 8.3% and on national roads the increase
was 1.4%.

The average daily traffic volumes concerning light
traffic (motorcycles, cars, vans < 3.5t) in 2015 were
around 42,800/24h on motorways (+8.5% compared
to 2010) and around 8,700 on national roads
(+1.8%).

The average daily traffic volumes concerning heavy
traffic (busses, trucks and trailers > 3.5 t) in 2015
were around 7,400/24h on motorways (+6.8%
compared to 2010) and around 780 on national
roads (-3.0%).

Distribution referred to AADT — group
(Statistic No. 2)

The tables of the so called Statistic show the
distributions of the counting stations according to
AADT-categories of the traffic. The tables show how
many counting stations and the portion of the length
of a certain road category belong to a certain AADT-
category with a corresponding traffic volume.

Nationwide more than half (51%) of the motorway
network of around 13,000 km show a minimum
AADT of 45,000 vehicles/24h. Nearly one third
(32%) of the motorway network had a larger quantity
than 60,000 vehicles/24h.

Road- AADT [vehicles/24h] SV-
type quota
P vehicles Lv SV

BAB 50,187 42,818 7,369 14.7 %
B 9,452 8,678 774 8.2 %

Tab. 2: AADT 2015 [vehicles/24h] and SV-quota [%] nationwide

More than 80,000 vehicles/24h were extrapolated
for 13% of the motorways and more than 100,000
vehicles/24h were determined on 4.8% of all
German motorways.

The highest frequented motorway in 2015 is situated
between Cologne-East and Cologne-Heumar. The
so called A 3 (Autobahn No. 3) has an AADT of
around 171,000 vehicles/24h.

In 2015 more than 70% of the national roads (free
routes) were heavily used with a minimum of 5,000
vehicles/24h. Nearly one third (32%) of the national
road-network had a larger quantity than 10,000
vehicles/24h. Only 7% of the national roads showed
an AADT higher than 20,000 vehicles/24h.

As in 2010 the highest frequented national road was
the B 6 (national road No. 6) in Bremen with more
than 91,400 vehicles/24h.

Annual vehicle kilometrages

On the German motorways all vehicles drove about
238 billion kilometres in 2015. In comparison to
2010 this is an increase of 9.6%. The light traffic
increased by 9.9% and the heavy traffic by 8.1%.
We have to put in consideration that the motorway
network also increased by 1.2% in length. On
the German national roads all vehicles drove more
than 107 billion kilometres in 2015. Even the
AADT increased by 1.4% the vehicle kilometrage
decreased by 0.4%. The reason for that decrease is
the decrease in length by nearly 1.8%.

The vehicle kilometrages in 2015 on the federal
trunk roads happened to be 69% on motorways and
31% on national roads. The portions on the federal
trunk roads networks are exactly the other way
round: 29% motorways and 71% national roads (in
length). In conclusion that means that only 29%
of federal trunk roads have to manage more than
two thirds of this traffic. The proportions are even
more extreme with heavy traffic; here the vehicle
kilometrage on motorways is 80%, only 20% use
national roads.



Road- | vehicles Lv SV

type
JFL 2015 BAB 237.6 202.7 34.9
[billion vehicle-km] | B 107.4 98.6 8.8
change [%] BAB +9.6 +9.9 +8.1
2010/2015 B -0.4 0.0 -4.8
change [%] BAB +11.4 +11.2 +12.6
2005/2015 B -0.5 -0.1 -3.9

Tab. 3: Annual vehicle kilometrages per year 2015 on federal
trunk roads

Road type

BAB  Motorway

B National Road
LV light traffic

(motorcycles, cars, vans < 3.5 1)

SV heavy traffic
(busses, trucks and trailers > 3.5 1)

Types of vehicles and vehicle-groups

The biggest contributor concerning the annual
vehicle kilometrage is the light traffic without
motorcycles (LVm) both on motorways (84.8%) as
well as on national roads (90.7%). The trucks and
trailers (LZ) with 11.6% on motorways and 5.1% on
national roads are the second biggest group. The
trucks without trailer (Lkw o A) show the same
percentage on motorways as on national roads:
2.7%. That means the trucks without trailer account
for only 20% of the heavy traffic on motorways.
Motorcycles amount to 0.6% on motorways and
1.2% on national roads while busses only make up
0.4% on both networks.

Long term development of AADT

Since 1993 — when the first road traffic count with a
standardized method took place in all states after
the German reunion — the traffic developed from
counting to counting differently (see figure 1 and
figure 2). Between 1993 and 2000 the traffic volume
increased simultaneously on motorways and
national roads, however between 2000 and 2005 it
decreased a little bit in the whole federal trunk roads
network.

Between 2005 and 2010 both networks show an
opposite trend. Whereas the AADT decreased on
the German motorways it increased on the national
roads. The reasons for the declining BAB devel-

52.000

50.000 - ]

48.000 - —

46.000 -

44.000 +

[Vehicles/24h]

42.000 -

40.000 -

38.000

1993 1995 2000 2005 2010 2015

Fig. 1: AADT development between 1993 and 2015 on
motorways (BAB)

[Vehicles/24h]

8.400

8.200

1993 1995 2000 2005 2010 2015

Fig. 2: AADT development between 1993 and 2015 on national
roads (B)

opment in the Federal Republic of Germany were
supposed to be in particular extensions of the
motorway network, the economic crisis at the end of
2008 and 2009, the rise in gasoline prices between
2005 and 2010 as well as the cold snap with
enormous amounts of snow in December 2010.

4 Conclusions for the practice

The results of the statistical evaluations are the
mean AADT numbers and the annual vehicle
kilometrage for each road type (motorways, national
roads, state roads and country roads) nationwide
and for each state. These statistics are also available
for each vehicle type (motorcycles, light traffic
without motorcycles, busses, trucks with and without
trailer) and for vehicle groups (light traffic and heavy
traffic).

The knowledge about mean AADT numbers and the
vehicle kilometrage per year are used as calibration
and analysis dimension for projections/extrapolation



into the future. The statistics are also used for
research projects to measure or predict the impact
of traffic on environmental issues, for the nationwide
emission cadastre and the state emission cadastres,
for the nationwide traffic planning and the traffic
planning of the states as well as for singular planning
of extension of existing roads.

The results allow conclusions about the short-
term and long-term AADT and the kilometrage
development nationwide and for the different states,
because the regular measurements and the analysis
always follow a standardized method. This method
guarantees comparability with former counts; for
instance the impact of political or infrastructural
decisions can be audited. With the RTC we have an
instrument to review the success of measures and
the possibility to make adjustments if applicable.



Inhalt

1 Vorbemerkung ..................

2 Ergebnisse der SVZ 2015 .........
21 Raumliche Erhebung .. ............
2.2 Mittlere DTV-Werte. ... ............
2.3 Jahresfahrleistungen .. ............

2.4  Veranderung der Verkehrs-
belastung .......................

2.4.1 Langfristige DTV-Entwicklung

im Bundesgebiet. . . ...............

2.4.2 DTV-Veranderungen 2010 — 2015
inden Bundeslandern . ............

2.4.3 Veranderungen der Stral3enlangen,
DTV und JFL gegenuber 2010. ... ...

2.5 Erfassung des Fahrradverkehrs. . . . ..

3 Zusammenfassende Statistiken
der Freien Strecken . . .. ..........

3.1 Statistik 1: Jahresfahrleistungen
und mittlere DTV-Werte . . ..........

Mittlere DTV je StralRenklasse
und fiir die Stra3en insgesamt. .. ....

3.1.1

3.1.2 Jahresfahrleistungen .. ............

3.2  Statistik 2: Verteilung der
Zahlabschnitte nach DTV-Klassen. . ..

4 Einzelergebnisse fiir die Freien
Strecken der Bundesfernstraen . . .

41 Ergebnisausgabe.................

4.1.1 Erlduterungen zu den verwendeten
Bezeichnungen (Tabellenband) . .. ...

4.1.2 Verzeichnis der zustandigen Stellen . .
4.1.3 Tabellen (PDF-Datei) ..............

Literatur. . ... ........ ... ... ... .......
Bilder........... ... ... ... ... ..

Tabellen........... ... ... ... ... ......

63
63






11

1 Vorbemerkung

Zur Ermittlung der Verkehrsentwicklung und zur Be-
reitstellung der Verkehrsstarken auf den Bundes-
fernstralRen — Bundesautobahnen und Bundesstra-
Ren —werden alle 5 Jahre bundesweite Strallenver-
kehrszadhlungen durchgefuhrt. Auch im Jahr 2015
fand eine solche StralBenverkehrszahlung (SVZ
2015) statt.

Die Zahlungen wurden von den Straltenverwaltun-
gen der Lander organisiert. Sie fanden grundsatz-
lich auf Freien Strecken statt. Die Einbeziehung von
Ortsdurchfahrten war den Landern freigestellt.

Bisher wurden die Zahlungen ausschlie3lich als
manuelle Kurzzeitzahlungen durchgefiihrt. Sie wur-
den erganzt durch die zur Hochrechnung bendtig-
ten Daten und Ergebnisse von automatischen Dau-
erzahlstellen.

Erstmalig erfolgten in sechs Bundeslandern Zah-
lungen an einbahnigen BundesstralRen auch elek-
tronisch mittels Seitenradargeraten (als TM-Zah-
lungen bezeichnet: Temporare Messungen). Die
vom Ingenieurbiro DTV-Verkehrsconsult GmbH,
Aachen, berechneten Ergebnisse der TM-Zahlun-
gen wurden von der BASt fur die weiteren Auswer-
tungen bereitgestellt.

Der vorliegende Ergebnisbericht umfasst fir das
Bundesgebiet insgesamt und fiir jedes Bundesland
mittlere DTV-Werte (durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarken aller Tage des Jahres in beiden Fahrt-
richtungen in Kfz/24 h) sowie Jahresfahrleistungen
(in Millionen Fahrzeug-Kilometern, Mio. Fzkm) diffe-
renziert nach Stralenklasse und Fahrzeugart. Er
enthalt die Ergebnisse fur alle Z&hlungen — die ma-
nuellen und automatischen sowie die TM-Zahlun-
gen.

Die Dateien mit den detaillierten Angaben zu den
Verkehrsbelastungen der einzelnen Bundesfern-
stralen-Abschnitte im AulRerortsbereich stehen auf
der Homepage der BASt im PDF-Format zum direk-
ten Ausdruck und zusatzlich im Excel-Format fir
Auswertungen zum Download bereit.

Fur die Zahistellen in den Ortsdurchfahrten und an
den Landes-/Staats- und KreisstralRen liegen alle
Daten bei den jeweiligen StralRenverwaltungen der
Lander vor.

Die statistischen Auswertungen aller Zahlungen
und wesentliche Ergebnisse fur die Bundesfernstra-
Ren wurden von MUVEDA, Aachen, erstellt.

2 Ergebnisse der SVZ 2015
2.1 Raumliche Erhebung

Die Freien Strecken der Bundesfernstralen wurden
im Rahmen der SVZ 2015 flachendeckend mit Zahl-
stellen abgedeckt. Ortsdurchfahrten wurden zwar
teilweise in die Zahlungen einbezogen, deren Er-
gebnisse werden hier jedoch nicht wiedergegeben.

Nach den ,Richtlinien fur die Stralenverkehrszah-
lung im Jahre 2015 auf den Bundesfernstrallen®
(BMVI 2014) waren die Zahlabschnitte der Freien
Strecken bzw. der Ortsdurchfahrten bei der Zahlung
2015 entsprechend der Anweisung StralReninfor-
mationsbank (ASB — Teilsystem Netzdaten) festge-
legt. Damit entsprechen die Streckenlangen der
Freien Strecken in der SVZ 2015 der amtlichen
Langenstatistik des Stralennetzes (BMVI 2015;
2016).

Die Zahlabschnitte waren auf Basis der Daten des
Zahlstellenverzeichnisses 2015 in Abschnitte mit
moglichst gleichbleibender Verkehrscharakteristik
und Verkehrsstarke unterteilt.

Eine Ubersicht iber die Zahlabschnittslangen, die
StraRenlangen und die sog. Abdeckungsgrade der
Freien Strecken der einzelnen Netzbereiche ist in
Tabelle 1 nach Bundeslandern differenziert wieder-
gegeben.

Der Abdeckungsgrad stellt das Verhaltnis der ge-
zahlten Abschnittsldangen zur gesamten Stralien-
lange in dem jeweiligen Land dar. Fur die Berech-
nung der mittleren durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsstarken (DTV) wurde fir den Abdeckungsgrad
eine Grenze von rd. 70 % festgelegt. Unterhalb die-
ser Grenze wird eine Aussage zu mittleren DTV-
Werten als nicht reprasentativ bewertet und es wer-
den Mittelwerte daher nicht ausgegeben.

Fir die Bundesautobahnen und die ,Freien Stre-
cken® der Bundesstralien fand mit Abdeckungsgra-
den von jeweils 96,9 % und 96,2 % eine fast rdum-
liche Vollerhebung statt (bis auf Hamburg). Die mitt-
lere Zahlabschnittslange betrug auf Autobahnen
4,9 km und auf den Bundesstraf3en 3,7 km.

FUr eine bundesweite Berechnung von mittleren
DTV war der Abdeckungsgrad der Landesstral3en
mit 43,7 % und der Kreisstralen mit 25,6 % flr die-
se Netzteile zu gering. Die genannte Abdeckungs-
grenze von 70 % wurde bei Landesstralen von
sechs und bei Kreisstraf3en von nur einem Bundes-
land erreicht bzw. Uberschritten.
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Zahlabschnittslangen (ZL), StraBenlangen (TL) am 01.07.2015 in km und Abdeckungsgrade (ZL/TL)

Land Autobahnen BundesstraBBen Landesstrafen KreisstraBen

ZL TL ZLITL ZL TL ZLITL ZL TL ZLITL ZL TL ZLITL
BW 992 1.054 | 94,1%| 3.398 3597 | 945% 0 7.570 0,0 % 0 9.210 0,0 %
BY | 2486 | 2515 | 988%| 5205 | 5393 | 982%| 11.116 | 11416 | 97,4% | 12.778 | 15426 | 82,8%
BE 65| 77| 843%| 20| 21 lt019%| | | | | |
BB | 821| 800 |1027%| 2109 | 2179 | 96.8%| 2898 | 4156 | 697% | 0| 2201 | 00%
HB 75| 80| 941% 23| 26|s8s% | | | | |
HH s8| 81| 712% 2| 2| 77%| | | | | |
HE | 968 | 988 | 980%| 2302 | 2507 | 954%| 232 | 5612 | 41% | 969 | 3643 | 266%
MV | 543 | 561 | 967%| 1577 | 1632 | 96,7%| 1880 | 2643 | 71,1% | 506 | 3.090 | 16.4%
NI | 1340 | 1444 | 928%| 3824 | 4045 | 945%| 3335 | 6422 | 51,9% | 456 | 10.909 | 4.2%
NW | 2100 | 2219 | 947%| 3209 | 3476 | 949%| 764 | 9637 | 7,9% | 2559 | 7.353 | 34.8%
RP | 872| 877 | 995%| 2399 | 2432 | 986%| 49| 5671 | 09% | 1| 5569 | 00%
SL | 232| 240| 966%| 74| 212 | 818%| 132 | 502 |262% | 77| 365 | 21,0%
SN | 544 | 567 | 960%| 1473 | 1508 | 97.7%| 2901 | 2997 | 968% | 434 | 3491 | 124%
ST | 424| 416 [101,9%| 1604 | 1670 | 961%| 2627 | 2880 | 912% | 0| 3265| 00%
SH | 543| 538 |100,9%| 1250 | 1205 | 966%| 45| 2849 | 16% | 153 | 3.096 | 50%
TH | 503| 516| 976%| 1.111| 1127 | 986%| 2590 | 3096 | 837% | 0| 2343 | 00%
Alle 12.564 | 12.971 | 96,9 % | 29.951 | 31.139 | 96,2 % | 28.568 | 65.448 | 43,7 % | 17.932 | 69.958 | 25,6 %
Tab. 1: Zahlabschnittslangen (ZL), Stralenldngen (TL) und Abdeckungsgrade (ZL/TL) des Netzes der Freien Strecken
2.2 Mittlere DTV-Werte StraRen- DTV 2015 [Kfz/24h] SV-
Die mittleren DTV-Werte und die Jahresfahrleistun- “ Kfz Lv sv Ancetl
gen der Freien Strecken sind je StralRenklasse und |BAB 50.187 42.818 7.369 14,7 %
Fahrzeugart sowie je Bundesland und fir das Bun- |B 9.452 8.678 774 82%

desgebiet insgesamt in den Tabellen der Statistik 1
(siehe Kapitel 3.1) enthalten. Daraus sind in Tabelle
2 die wichtigsten Daten — DTV-Werte fur Kfz, LV
und SV — zusammengestellt.

Die durchschnittlichen taglichen Kfz-Verkehrsstar-
ken lagen 2015 auf den Autobahnen des Bundes-
gebietes bei rd. 50.200 Kfz/24 h und auf den Bun-
desstralRen bei rd. 9.500 Kfz/24 h.

Dies bedeutet gegentiber 2010 bei den Autobahnen
einen Anstieg von 8,3 % und bei den Bundesstra-
Ren von 1,4 %.

Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken
des Leichtverkehrs (LV = motorisierte Zweirader,
Pkw und Lieferwagen < 3,5 t zul. Gesamtgewicht)
betrugen auf den Autobahnen des Bundesgebietes
rd. 42.800 (+8,5 % gegenuber 2010), auf den Bun-
desstraflden rd. 8.700 Kfz/24 h (+1,8 %).

Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken
des Schwerverkehrs (SV = Busse, Lkw > 3,5 t zul.

Tab. 2: Mittlere DTV-Werte 2015 [Kfz/24h] und SV-Anteile am
Kfz-Verkehr [%] fir das Bundesgebiet

Gesamtgewicht und Lastzlige) lagen auf den Auto-
bahnen bei rd. 7.400 Kfz/24 h (+6,8 % gegenlber
2010) und auf den Bundesstralen bei rd. 780 Kfz/
24 h (-3,0 % gegeniber 2010).

Die mittleren Anteile des Schwerverkehrs am Kfz-
Verkehr betrugen auf den Autobahnen 14,7 % und
auf Bundesstralen 8,2 %.

In den einzelnen Bundeslandern variierten die mitt-
leren DTV-Werte des Kfz-Verkehrs sowohl auf den
Autobahnen als auch auf den Bundesstrallen er-
heblich (siehe Bilder 1 und 2).

Bei den Autobahnen (siehe Bild 1) gab es die
hochsten mittleren DTV-Werte in Berlin und Ham-
burg mit rd. 84.600 Kfz/24 h bzw. rd. 81.200 Kfz/
24 h. In den Flachenlandern hatte Hessen mit rd.
65.300 Kfz/24 h die hochsten mittleren BAB-Belas-
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Bundesland | Str.- Anzahl DTV 2015 [Kfz/24h] SV- Verénderung 2010/2015 Veranderung 2005/2015
Klasse | Zahlst. Kfz Lv sV Anteil Kfz Lv sV Kfz Lv sV
Baden- BAB 145 | 63332 | 54149 | 9183 | 145% | 74% | 76% | 62% 93% | 101% | 46%
Wirttemberg g 821 14263 | 13227 | 1.036 73% | 20% | 21% | 10% 63%| 66%| 23%
BAB 475 | 49913 | 42326 | 7587 | 152% | 85% | 80% | 117% 54% | 47%| 96%
B 1.290 9.970 | 9.089 881 88% | 34% | 37% | 02% 58% | 63%| 12%
Bayemn L 2.539 3.843 | 3.636 207 54% | -02% | 07% | -131% 05% | 14%| -131%
P 3.884 1.771 1.681 90 51% | -09% | 00% | -154% 07% | 18%| -162%
. BAB 45 | 84627 | 80311 | 4.316 51% | -38% | 42% | 41% | 24% | 27%| 26%
Berin B 10 | 18564 | 17.780 784 42% | 61% | 66% | -45% | -29,0%" | -28,7 %* | -36,5 %*
BAB 115 | 39.667 | 33.003 | 6664 | 168% | 99% | 103% | 85% | 1,0%| 90%| 221%
Brandenburg B 351 5434 | 4.911 523 96% | 25% | 34% | 55% 00% | -06%| 64%
L ............ 476 2.729 2.561 168 6,1 % nicht vergleichbar -3,3% -2,8 % -9,3 %
BAB 26 | 54.801 | 48882 | 5919 | 108% | 48% | 53% | 11% | -17%| -06%| -10,1%
Bremen B 24 | 38963 | 36.080 | 2.883 74% | 56% | 72% | -16% | 73%| -64%| -166%
BAB 23 | 81208 | 71625 | 9583 | 118% | 03% | 22% | 120% | -1,0%| -13%| 09%
Hamburg B ........... 1 nur 1,7 km von 22,0 km Auferortslange gezahlt 15,2 % 15,8 % 8,7 %
BAB 224 | 65346 | 56459 | 8.887 | 136% | 85% | 92% | 41% 45% | 39%| 88%
Fessen B 836 | 10.961 | 10.225 735 67% | 37% | 43% | -47% 37% | 50% | -11,8%
BAB 64 | 20926 | 18520 | 2406 | 115% | 145% | 145% | 148% | 112% | 123% | 34%
\'\;';:)':fn”r::;g' B 225 6.327 | 5825 502 | 79% | 07% | 17% | -100% | 30%| -23% | -108%
232 2.707 | 2549 158 58% | 30% | 37% | 60% | -16%| -09%| -108%
Nieder- BAB 265 | 49275 | 41194 | 8081 | 164% | 94% | 105% | 40% 95% | 94% | 99%
sachsen 8 848 8.750 | 7.895 854 98% | -40% | -37% | -69% 11 % 16% | -37%
Nordrhein. | BAB 581 | 61.377 | 53398 | 7.979 | 130% | 80% | 88% | 29% 56% | 65%| -04%
Westfalen g 1.291 10.761 9.945 816 76% | 22% | 29% | 54% 51% | 50%| 68%
Rheinland- | BAB 179 | 40167 | 33941 | 6226 | 155% | 41% | 41% | 43% 50% | 52%| 40%
Pfalz B 812 8.935 | 8245 690 77% | 19% | 26% | 57% 43% | 54% | -7.7%
BAB 77 | 32833 | 29386 | 3447 | 105% | 27% | 25% | 47% 37% | 49% | -60%
Saariand B 102 8526 | 8.099 427 50% | 90% | -88% | -129% | 92% | -86% | -188%
BAB 92 | 43719 | 35981 | 7.738 | 17,7% | 99% | 87% | 160% 80% | 44% | 286%
Sachsen B 397 6.595 | 5.999 595 90% | 35% | -35% | 38% | -120% | -11.4% | -182%
L 788 3.198 | 2.987 211 66% | 28% | 31% | 25% | 32%| -27%| -88%
BAB 66 | 44.823 | 34962 | 9.861 | 220% | 80% | 74% | 105% 65% | 50%]| 11,8%
i:;gﬁe"' B 407 6532 | 5782 750 | 115% | 10% | 09% | 16% | 19%| -06%| 27.3%
L 607 2312 | 2138 174 75% | 61% | 56% | -122% | -92% | -102% | 60%
Schleswig- | BAB 102 | 39838 | 35416 | 4422 | 11,1% | 104% | 106% | 86% 00%| 00%]| -03%
Holstein B 299 9.832 | 9218 614 62% | 24% | 22% | -47% | -33%| -29%| -92%
BAB 70 | 34.813 | 28477 | 6336 | 182% | 85% | 88% | 70% | -40%| -42%| -28%
Thiiringen B 421 6.304 | 5743 561 89% | 19% | 25% | 37% | 57%| -66%]| 49%
L ............ 785 2.575 2.410 165 6,4 % nicht vergleichbar nicht vergleichbar
BAB 2549 | 50187 | 42.818 | 7.369 | 147% | 83% | 85% | 68% 54% | 52%| 65%
Bund B 8.135 9452 | 8678 774 82% | 14% | 18% | -30% 27% | 30%| -09%

* hoher Riickgang der Bundesstraf3enlange von 39,0 auf 21,0 km

Tab. 3: DTV-Werte 2015 und Veranderungen gegenuber 2010 und 2005 (nicht vergleichbar: Abdeckungsgrad < 70 %)
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tungen, gefolgt von Baden-Wirttemberg mit rd.
63.300 Kfz/24 h und Nordrhein-Westfalen mit rd.
61.400 Kfz/24 h. Mit nur rd. 21.000 Kfz/24 h waren
die Autobahnen Mecklenburg-Vorpommerns am
geringsten belastet.

Die hdchstbelasteten Bundesstraflen gab es 2015
in den Stadtstaaten Bremen mit rd. 39.000 Kfz/24 h
und Berlin mit rd. 18.600 Kfz/24 h. Fir Hamburg la-
gen Ergebnisse nur einer Bundesstrallen-Zahlstelle
vor, sodass kein mittlerer Landes-DTV-Wert ange-
geben wurde.

Von den in Bild 2 dargestellten DTV-Werten der Fla-
chenlander besalien die BundesstralRen in Baden-
Wirttemberg mit rd. 14.300 Kfz/24 h die mit Ab-
stand hochsten Werte. Mit mittleren DTV-Werten
Uber 10.000 Kfz/24 h folgten Hessen mit rd. 11.000
Kfz/ 24 h und Nordrhein-Westfalen mit rd. 10.800
Kfz/ 24 h. In den Ubrigen westlichen und sudlichen
Landern lagen die DTV-Werte zwischen 8.000 und
10.000 Kfz24 h, wahrend sie in den 6stlichen Bun-
deslandern Werte von 7.000 nicht Gberstiegen.

Eine detaillierte Ubersicht (iber die landerweisen
DTV-Entwicklungen zwischen 2015 und 2010, aber
auch zur Zahlung 2005, ferner getrennt nach Leicht-
und Schwerverkehr, enthalt Tabelle 3.

2.3 Jahresfahrleistungen

Das deutsche Autobahnnetz umfasste am 01.07.
2015 (gemittelt aus 01.01.2015 und 01.01.2016
(BMVI 2015; 2016) insgesamt 12.971 Kilometer,
das Netz der aulRerortlichen Bundesstralen lag bei
31.139 Kilometer. Damit ist die Lange der Autobah-
nen gegenuber 2010 um 1,2 % angestiegen, bei
der Lange der Bundesstrafen war die Entwicklung
dagegen mit rund 1,8 % infolge von Umstufungen
rucklaufig.

Auf den deutschen Autobahnen wurden im Jahr
2015 von den Kraftfahrzeugen insgesamt rd.
238 Mrd. Kilometer zuriickgelegt (siehe Tabelle 4).
Gegeniber 2010 bedeutet dies einen deutlichen
Fahrleistungszuwachs von 9,6 %, der sowohl auf
den Leichtverkehr mit einem Zuwachs von 9,9 %
als auch auf den Schwerverkehr mit einem ahnlich
hohen Zuwachs von 8,1 % zurtickzuflhren ist. Da-
bei ist die genannte Verlangerung des BAB-Netzes
um 1,2 % zu berticksichtigen.

Auf den aufRerortlichen Bundesstra’en wurde 2015
eine Kfz-Fahrleistung von tber 107 Mrd. Kilometer

StraRen- Kfz Lv SV

klasse
JFL 2015 BAB 237,6 202,7 34,9
[Mrd. Fzkm] B 107,4 98,6 8,8
Verand. [%] BAB +9,6 +9,9 +8,1
2010/2015 B -0,4 0,0 -4,8
Verand. [%] BAB +11,4 +11,2 +12,6
2005/2015 B -0,5 -0,1 -3,9

Tab. 4: Jahresfahrleistungen (JFL) 2015 auf Bundesfern-
stralBen aulerorts

erbracht. Damit hat sich die Jahresfahrleistung trotz
einer Erhéhung des DTV-Wertes um 1,4 % auf die-
sem Netz gegentber 2010 um 0,4 % verringert.

Die Ursache firr den im Vergleich zur DTV-Entwick-
lung deutlich schwéacheren Verlauf der Fahrleis-
tungsentwicklung im Bundesstraliennetz liegt im
Rickgang der Bundesstraltenlangen von knapp
1,8 % (siehe Kapitel 2.4.3).

Der Anteil der auf den Autobahnen erbrachten
Kfz-Fahrleistung an der Fahrleistung der Bundes-
fernstralen insgesamt (BAB + Bundesstral3en) be-
trug 2015 rund 69 % (siehe Bild 3). Bei den Bundes-
straf3en lag der Anteil entsprechend bei rund 31 %.

Bei den Netzlangen sind die Verhaltnisse umge-
kehrt: Der Anteil der Autobahnen an der Strecken-
lange der Bundesfernstra’en insgesamt betrug nur
29 %, der Anteil der Bundesstrallen somit 71 %.

Far die Autobahnen bedeutet dies, dass auf weni-
ger als 30 % des Bundesfernstraflennetzes mehr
als zwei Drittel der Fahrleistung dieser Strallen er-
bracht wurden. Beim Schwerverkehr sind die Ver-
haltnisse noch extremer; hier liegt der Fahrleis-
tungsanteil der Autobahnen sogar bei 80 %.

Fahrzeugarten und -gruppen

Der Leichtverkehr ohne Krader (LVm) hatte sowohl
auf den Autobahnen als auch auf den Bundesstra-
Ren mit Werten von 84,8 % (BAB) bzw. 90,7 % (B)
den hochsten Anteil an der Kfz-Jahresfahrleistung
insgesamt (siehe Bild 4). Die Lastzlige, deren Antei-
le auf den Autobahnen mit 11,6 % mehr als doppelt
so hoch lagen wie auf den Bundesstrallen mit
5,1 %, machten den zweithdchsten Anteil aus.

Fir Lkw ohne Anhanger (Lkw o A) ergaben sich
2015 sowohl fir Autobahnen als auch fiir Bundes-
stral3en gleiche Fahrleistungsanteile von je 2,7 %,
das entspricht fir BAB einem Anteil der Lkw o Avon
nur rund 20 % am SV.
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Netzlange [km] am 01. Juli 2015

Kfz-Jahresfahrleistungen 2015 [Mrd. Kfzkm]

SV-Jahresfahrleistungen 2015 [Mrd. Kfzkm]

Fahrleistungsanteile 2015 auf Autobahnen

Lastzuge:

Krader:

LVm:
84,8%

Fahrleistungsanteile 2015 auf Bundesstralien

Lastzlge:
Lkw o A: 51%

2.7% Krader:

1.2%

Busse:
0,4%

LVm:
90,7 %

Bild 3: Langen- und Fahrleistungsanteile 2015 fiir BAB und
Bundesstrallen

Die Fahrleistungsanteile fir die Krader lagen auf
Autobahnen bei 0,6 % und auf den Bundesstraflien
bei 1,2 %, die Anteile der Busse an den Kfz-Fahr-
leistungen betrugen jeweils nur 0,4 %.

Aufteilung nach Fahrstreifen

Die Langenaufteilung der Autobahnen nach Anzahl
Fahrstreifen ist in Tabelle 5 aufgefiihrt. Demnach
weisen knapp dreiviertel (72,6 %) der Autobahnen
im Querschnitt vier bzw. funf Fahrstreifen auf, rd.
ein Viertel besitzt sechs bzw. sieben Fahrstreifen.

Auf den 4- und 5-streifigen BAB-Querschnitten
wurde eine Kfz-Fahrleistung von knapp 140 Mrd.
Fzkm erbracht, das sind 58,8 % der gesamten
BAB-Fahrleistung. Bei den Querschnitten mit 6 und
mehr Fahrstreifen betrug sie dber 97 Mrd. Fzkm,

Bild 4: Fahrleistungsanteile 2015 der Fahrzeugarten am
Kfz-Verkehr

Autobahnen Lange [km] Anteil
Insgesamt 12.971 100 %
Einbahnig 165,0 1,3 %

Zusammen 12.806,0 98,7 %
2 2 und 3 Fahrstreifen 415 0,3 %
E 4und 5 Fahrstreifen 9.417,5 72,6 %
:;,J 6und 7 Fahrstreifen 3.295,0 25,4%

8und mehr Fahrstreifen 52,0 0.4 %

Tab. 5: Langen der Autobahnen zum 01.07.2015 differenziert
nach Anzahl Fahrstreifen

das sind 40,9 %. Die mittleren DTV-Werte fiir diese
beiden Querschnittstypen lagen bei rd. 40.000
Kfz/24 h (4/5 FS) bzw. rd. 80.000 Kfz/24 h (6 und
mehr FS).
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2.4 Veranderung der
Verkehrsbelastung

2.4.1 Langfristige DTV-Entwicklung im
Bundesgebiet

Seit 1993, dem ersten Jahr mit Z&dhlungen nach ein-
heitlicher Methodik in allen Bundeslandern seit der
Wiedervereinigung, hat sich der Verkehr von Zahl-
jahr zu Zahljahr unterschiedlich entwickelt (siehe
Bild 5). Zwischen 1993 und 2000 nahmen die Kfz-
Verkehrsstarken sowohl auf Autobahnen als auch
auf Bundesstralien deutlich zu, zwischen 2000 und
2005 gingen sie dagegen auf beiden Stralenklas-
sen leicht zurtck.

Im Zeitraum zwischen 2005 und 2010 gab es zwi-
schen Autobahnen und BundesstralRen gegenlaufi-
ge Entwicklungen: Wahrend der DTV auf den Auto-
bahnen zuriickging, stieg er auf den Bundesstralien
an.

Als Ursachen fir die rucklaufige BAB-Entwicklung
im Bundesgebiet wurden insbesondere Erweiterun-
gen des BAB-Netzes, die Wirtschaftskrise Ende
2008 und 2009, der Anstieg der Benzinpreise zwi-
schen 2005 und 2010 sowie der Kalteeinbruch mit

Autobahnen 1993 bis 2015
52.000
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44.000
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Bild 5: DTV-Werte des Kfz-Verkehrs 1993 — 2015

enormen Schneemengen im Dezember 2010 ver-
mutet (LENSING 2013).

Bis zum Zahljahr 2015 stieg der Verkehr auf den
bisher hochsten DTV-Bundesmittelwert flir BAB.
Auch auf den Freien Strecken der BundesstralRen
sind 2015 die hochsten mittleren DTV-Werte zu ver-
zeichnen.

2.4.2 DTV-Veranderungen 2010 — 2015 in den
Bundeslandern

Die Veranderungen der mittleren DTV-Werte des
Kfz-Verkehrs in den einzelnen Bundeslandern fie-
len z. T. sehr unterschiedlich aus. Bis auf Berlin hat
der Kfz-Verkehr auf den Autobahnen zwischen 2010
und 2015 in allen Bundeslandern zugenommen
(siehe Bild 6). Den hochsten Zuwachs verzeichne-
te dabei Mecklenburg-Vorpommern mit 14,5 %, ge-
folgt von Schleswig-Holstein mit 10,4 %, Branden-
burg und Sachsen mit jeweils 9,9 %. Der geringste
DTV-Zuwachs bestand auf den Autobahnen in
Hamburg mit nur 0,3 %.

Der Verkehrsriickgang von 3,8 % auf den Autobah-
nen in Berlin ist mdglicherweise auf die dort haufi-
gen Baustellentatigkeiten zuriickzufihren.

Beim Schwerverkehr zeigt sich ein dhnliches Bild.
Bis auf den Riickgang von 12 % in Hamburg erhéh-
te sich der Schwerverkehr auf den Autobahnen zwi-
schen 2010 und 2015 in allen Gbrigen Landern (sie-
he Bild 7).

Den hoéchsten Zuwachs erreichte Sachsen mit
16,0 %, ahnlich hoch war er in Mecklenburg-Vor-
pommern mit 14,8 %. Aber auch die Autobahnen in
Bayern und Sachsen-Anhalt weisen zu 2010 hohe
Zuwachse von mehr als 10 % auf. Die niedrigste
positive Entwicklung mit nur 1,1 % gab es in Bre-
men.

Auf den Freien Strecken der Bundesstrallen war
die Schwankungsbreite der Veranderungen des
Kfz-Verkehrs mit Zunahmen von 6,1 % in Berlin und
Abnahmen von -9,0 % im Saarland ebenfalls sehr
hoch (siehe Bild 8).

Die relativ hohe Zunahme in Berlin durfte durch bau-
stellenbedingte Verkehrsverlagerungen von Auto-
bahnen auf Bundesstral3en verursacht worden sein.

Verkehrsabnahmen ergaben sich neben Saarland
in Schleswig-Holstein (-2,4 %), Sachsen (-3,5 %)
und in Niedersachsen (-4,0 %). Aufgrund der gerin-
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Bild 6: DTV-Veranderung des Kfz-Verkehrs 2010 — 2015 auf
Autobahnen

Bild 8: DTV-Veranderung des Kfz-Verkehrs 2010 — 2015 auf
den Freien Strecken der Bundesstraflien
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Bild 7: DTV-Veranderung des Schwerverkehrs 2010 — 2015
auf Autobahnen

gen Zahlstellenanzahl in Hamburg wurde fur dieses
Land keine Veranderung in den Grafiken von Bild 8
und Bild 9 dargestellt.

Positive bzw. stagnierende Entwicklungen im
Schwerverkehr sind lediglich auf den Freien Stre-
cken der Bundesstraflen in Sachsen-Anhalt, Ba-
den-Wurttemberg und Bayern mit jeweils 1,6 %,
1,0 % und 0,2 % festzustellen (siehe Bild 9). In den
Ubrigen Bundeslandern nahm der Schwerverkehr
mit unterschiedlichen GréRenordnungen ab. Die
Abnahmen reichten von 3,7 % in Thiringen bis
12,9 % im Saarland.

2.4.3 Veranderungen der StraBenldangen, DTV
und JFL gegeniiber 2010

Zur differenzierten Beurteilung der Verkehrsveran-
derung mussen neben den DTV-Werten auch die
Netzlangen und Fahrleistungen, aber auch externe
Einflussfaktoren herangezogen werden. Die DTV-
Werte waren in 2010 sowohl auf Autobahnen als
auch auf Bundesstrallen vergleichsweise niedrig.
Neben witterungsbedingten Verkehrsriickgangen in
den Wintermonaten, die sowohl am Jahresanfang

Bild 9: DTV-Veranderung des Schwerverkehrs 2010 — 2015
auf den Freien Strecken der Bundesstrallen

als auch am Jahresende durch besondere Kalte mit
Schnee und Eis gekennzeichnet waren, kam zu-
satzlich die Aufstufung ausgebauter Bundesstralien
zu BAB zum Tragen:

¢ hochbelastete Abschnitte der Bundesstral3en
sind weggefallen,

» geringbelastete Abschnitte auf BAB hinzuge-
kommen.

Das bedeutet, dass bei gleicher Fahrleistung die
DTV-Werte beider StralRenkategorien sinken. Auf-
schlussreich ist daher neben der Betrachtung der
DTV-Werte auch die der Fahrleistung im Bundes-
fernstralRennetz. Tabelle 6 enthalt dazu einen ver-
gleichenden Uberblick tber die relativen Verande-
rungen der Netzldngen, der mittleren DTV-Werte
und der Jahresfahrleistungen des Kfz-Verkehrs der
Bundeslander (einschl. Bundesgebiet) differenziert
nach Autobahnen und Bundesstrafl’en sowie flr die
Bundesfernstralen insgesamt.

Auf den Autobahnen stieg die Jahresfahrleistung
im Bundesgebiet gegentiber 2010 um 9,6 %, verur-
sacht durch den Zuwachs der Langen von insge-
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Autobahnen BundesstrafRen BAB + B

Land Lange DTV JFL Lange DTV JFL Lange DTV JFL
BW +0,7 % +74% +82% 09% +20% +29% +08% +49% +5,8 %
BY H W+0 5 %. . +8 5 %. +9 0 %. -2 7 %. . +3 4 %. . +0 7 %. N -1 7 %. . +8 2 %. h +6,;1 %
BE H W+0 0 %. N -3 8 %. -3 8 %. -8 7 %. . +6 1 %. N -3 1 %. N -2 0 %. | -1 8 %. h -3,'2‘3 %
BB H W+0 6 %. . +9 9 %. ~~~~~+10 6 %. -0 4 %. . +2 5 %. . +2 1 %. N -0 1 %. . +8 3 %. h +8,H1 %
HB H W+6 7 %. . +4 8 %. ~~~~~+11 8 %. -3 7 %. . +5 6 %. . +1 7 %. h +3 9 %. e +5 6 %. h +9,'8 %
HH H 0 0 %. . +O 3 %. +0 3 %. 2015 kelne Zahlung durchgefuhrt H
HE H W+1 ,6 %. | +8 5 %. +10 2 %. -1 1 %. . +3 7 % . +2 5 % -0 4 % +8 2 %. h +7,'8 %
MV 4% | +14 5 5% | +162% | -0 6 5% “W+o 7 % | 0 0 0% | -0 1 1% | +8 1 1% | +80%
NI H W+0 9 %. h +9 4 %. ~~~~+10 4 %. -1 9 %. | -4 0 %. N -5 9 %. N -1 2 %. . +5 7 %. h +4,;1 %
NW H W+0 8 %. | +8 0 %. +8 9 %. 5 1 %. . +2 2 %. . —3 0 %. . 2 9 %. . +9 3 %. h +6,H1 %
RP H W+0 4 %. . +4 1 %. +4 5 %. -1 8 %. . +1 9 %. . +0 0 %. N -1 2 %. . +4 0 %. h +2,'8 %
ol . 0 0 %. . +2 7 %. +2 7 %. +0 2 %. I _9 o %. . _3 3 %. . +0 1 %. . +o 2 %. - +0,H3 o
SN H W+6 7 %. . +9 9 %. +17 3 %. -1 7 %. | -3 5 %. . —5 1 %. . +0 5 %. . +9 4 %. h +9,'§ %
ST H W+2 2 %. | +8 0 %. ~~~~+10 4 %. -0 4 %. . +1 O %. . +0 6 %. . +0 1 %. . +6 5 %. h +6,'é %
SH H W+0 9 %. h +10 4 %. ~~~~»+11 4 %. -0 2 %. | -2 4 %. N -2 6 %. . +0 1 %. . +5 6 %. h +5,H7 %
TH H W+3 5 %. h +8 5 %. ~~~~+12 ,3 %. 4 2 %. . MW+1,9 %. . -2 4 %. N -1 9 %. . MW+9,8 %. h +7,H7 %
Bund +1,2 % +8,3 % +9,6 % -1,8 % +1,4 % -0,4 % -0,9 % +7,2% +6,3 %

Tab. 6: Veranderungen der StralRenlangen, der DTV-Werte und der Kfz-Jahresfahrleistungen (JFL) 2010 — 2015 auf Autobahnen,

Bundesstrallen und Bundesfernstral3en (BAB + B)

samt 1,2 % und des DTV-Wertes von 8,3 % (siehe
Bild 6). Bis auf die Stadt Berlin mit einer riicklaufi-
gen DTV- und Fahrleistungsentwicklung von je-
weils 3,8 % waren in allen Ldndern Zuwachse zu
verzeichnen.

Besonders stark war die Entwicklung der Jahres-
fahrleistung in Sachsen. Dort wurde infolge eines
BAB-Langenzuwachses von 6,7 % und einer deut-
lichen Zunahme des DTV-Wertes von 9,9 % ein
Fahrleistungszuwachs von 17,3 % berechnet.

Die Zunahme der Jahresfahrleistung in Mecklen-
burg-Vorpommern von 16,2 % ist in erster Linie auf
den DTV-Anstieg von 14,5 % zuriickzufiihren. Auf-
fallig hoch war auch der Fahrleistungszuwachs in
Thuringen mit 12,3 % infolge des verlangerten Net-
zes um 3,5 % und der erhdhten Verkehrsstarke von
8,5 %.

Die niedrigsten Veranderungen der Jahresfahrleis-
tung wurden bei gleich gebliebenen BAB-Langen
fur Hamburg mit nur 0,3 % und fir das Saarland mit
2,7 % berechnet.

Auf den Freien Strecken der Bundesstralien stieg
der DTV-Wert 2015 gegentber 2010 im Bundesge-
biet um 1,4 % an. Wegen des Rickgangs der Netz-

lange um 1,8 % war die Entwicklung der Jahres-
fahrleistung mit 0,4 % rucklaufig.

Die Veranderungen der einzelnen Bundeslander
waren insbesondere durch Verringerung der Stra-
Renldangen im Bundesstrallennetz infolge von Um-
stufungen gekennzeichnet.

Lediglich in Bayern und im Saarland erhdhten sich
die Langen der Bundesstralen um 0,9 % und
0,2 % gegeniiber 2010. Die lbrigen Flachenlander
wiesen dagegen Abnahmen der entsprechenden
Langen zwischen 0,2 % in Schleswig-Holstein und
5,1 % in Nordrhein-Westfalen auf.

Diese Ruckgange der Netzlangen flhrten bei
gleichzeitigen DTV-Zuwachsen in einigen Landern
zu rucklaufigen Entwicklungen der Fahrleistungen
auf Bundesstrafien. In Berlin sank trotz des hochs-
ten Anstiegs des DTV-Wertes von 6,1 %, wegen der
gleichzeitigen Abnahme der Netzlange um 8,7 %
(2,0 km), die Jahresfahrleistung nur um 3,1 %. Als
weitere Beispiele hierzu sind Nordrhein-Westfalen
und Thiringen zu nennen. Bei Mecklenburg-Vor-
pommern und Rheinland-Pfalz verursachten die
Ruckgénge der Netzlangen eine Stagnation der
Jahresfahrleistungen gegenuiber 2010.
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Die hochsten Zuwachse der Fahrleistungen auf
Bundesstrallen zeigten Baden-Wdarttemberg mit
2,9 %, Hessen mit 2,5 % und Brandenburg mit
2,1 %. Hohere Fahrleistungsriickgange verzeich-
neten das Saarland mit 8,8 %, Niedersachsen mit
5,9 % und Sachsen mit 5,1 %.

Bei gemeinsamer Betrachtung der Veranderungen
von Autobahnen und AuRerorts-BundesstralRen
(Bundesfernstraf’en) nahmen die Netzlangen der
Bundesfernstralen insgesamt um 0,9 % ab (siehe
Tabelle 6). Dieser Abnahme steht eine deutliche Zu-
nahme der Kfz-Verkehrsstarke von 7,2 % gegen-
Uber. Wegen der Langenabnahme stieg die Jahres-
fahrleistung jedoch nur um 6,3 %.

Abgesehen von Berlin mit einem Fahrleistungsrick-
gang von 3,8 % erhohten sich die Fahrleistungen
der Ubrigen Lander von 2010 nach 2015 auf den
Bundesfernstraen zwischen 0,3 % im Saarland
und 9,8 % in Bremen.

2.5 Erfassung des Fahrradverkehrs

Eine Erfassung des Fahrradverkehrs war den Lan-
dern auch 2015 wieder freigestellt und wurde unter-
schiedlich gehandhabt.

Grundsatzlich war eine Ausweisung des Fahrrad-
verkehrs nur fur die manuellen Zahlistellen méglich,
sodass auf eine Berechnung der mittleren DTV des
Fahrradverkehrs fir die einzelnen Bundeslander
und eine Einbeziehung in die Statistik 1 (siehe Ka-
pitel 3.1) verzichtet wurde. In den Einzelergebnis-
sen sind die DTV-Werte des Fahrradverkehrs — wo
manuell gezahlt — jedoch ausgewiesen.

3 Zusammenfassende Statis-
tiken der Freien Strecken

3.1 Statistik 1: Jahresfahrleistungen
und mittlere DTV-Werte

Aus den Einzelergebnissen je Zahlstelle wurden je
Bundesland und fir das Bundesgebiet mittlere
DTV-Werte und Jahresfahrleistungen fir die funf
Fahrzeugarten (ohne Fahrrader) und die daraus
berechneten Fahrzeugartengruppen Leichtverkehr
(LV), Schwerverkehr (SV) und Kfz-Verkehr berech-
net und in der Statistik 1 je StralRenklasse ausgege-
ben.

Die Tabellen der Statistik 1 enthalten auRerdem

» die Anteile der mittleren DTV-Werte je Fahrzeug-
art bzw. Fahrzeugartengruppe am motorisierten
Gesamtverkehr,

* Angaben Uber die Summe der Zahlabschnitts-
langen in km,

* Angaben Uber die tatsdchlichen Netzlangen am
01.07.2015 (Mittelwert aus den Netzlangen am
1. Januar 2015 und 2016) in km,

* Abdeckungsgrade als Verhaltnis der gezahlten
Abschnittslangen zur gesamten Strallenlange
in % sowie

* Angaben uber die Anzahl der in die Berechnung
eingegangenen Zahlstellen.

Es wurden nur mittlere DTV- und Fahrleistungswer-
te ausgegeben, wenn das Netz der jeweiligen Stra-
Rengruppe zu mindestens 70 % mit Zahlungen ab-
gedeckt war. Diese Bedingung wurde bei den Auto-
bahnen und BundesstralRen (aufler Hamburg) in al-
len Bundeslandern erfiillt (siehe Tabelle 7).

Bei den Landesstral’en gab es Abdeckungsgrade
> 70 % nurin:

* Bayern,

* Brandenburg,

* Mecklenburg-Vorpommern,
» Sachsen,

« Sachsen-Anhalt und

« Tharingen.

Bei den KreisstralRen besal nur Bayern mit 82,8 %
den erforderlichen Abdeckungsgrad von 70 %.

StraBen- | Netzldnge Zahlab- Abdeckungs-
klasse am 1. Juli schnittslangen grad
[km] [km]
BAB 12.971 12.564 96,9 %
B 31.139 29.951 96,2 %
65.448 28.568 43,7 %
K 69.958 17.932 25,6 %

Tab. 7: Netz- und Zahlabschnittslangen 2015 im Bundesgebiet
sowie Abdeckungsgrade nach StrafRenklasse
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3.1.1 Mittlere DTV je StraBenklasse und fiir die
Straen insgesamt

Uber alle ausgewerteten Zahlstellen (i) wurde fir
jede Stralenklasse (k) und flr jede Fahrzeugart (g)
ein mit der Z&hlabschnittsldnge (L;) gewichtetes Mit-
tel der DTV-Werte dieser Zahlstellen gebildet. Die-
ser mittlere DTV-Wert berechnet sich wie folgt:

Xi DTVL(;?)' Lik

DTVY = [Fz/24 h]
YiLlik
mit
DTV?  DTV-Wert der Zahistelle i fiir die Fahr-
' zeugart g auf der StralRe der Klasse k,
in Fz/24 h
Ly Abschnittslange der Zahlstelle i auf der

Stralle der Klasse k, in km

Bei der Berechnung der mittleren DTV-Werte fur die
Bundesfernstralien (BAB+B) wird das gesamte
StralRennetz dieser Strallenklassen zugrunde ge-
legt, wobei unterstellt wird, dass die DTV-Werte
nicht gezahlter Abschnitte dem mittleren DTV-Wert
der gezahlten Abschnitte entsprechen.

Der mittlere DTV-Wert der gesamten Bundesfern-
stralden (BAB+B) stellt somit das gewichtete Mittel
der vorher flr die beiden StralRenklassen berechne-
ten mittleren DTV-Werte mit den tatsachlichen Netz-
langen der jeweiligen Straflenklasse LNk (Langen
der Freien Strecken der Strallen des Uberortlichen
Verkehrs mit Stand 01.07.2015) dar:

_ % DTV - LN,

79

DTVyipip = 5. LN, [Fz/24 h]

mit

LN, Netzlange der Freien Strecken der Stra-

Ren des Uberortlichen Verkehrs am 01.07.
2015 je Stralenklasse k, in km

3.1.2 Jahresfahrleistungen

Die Jahresfahrleistung fir die einzelnen StralRen-
klassen (k) und Fahrzeugarten (g) berechnet sich
durch Multiplikation der mittleren DTV-Werte mit der
tatsachlichen Netzlange der jeweiligen Strallen-
klasse am 01.07.2015 und der Anzahl Tage des Be-
zugsjahres 2015:

JFLY = DTV - LN, - 365 [Fzkm]

Die Jahresfahrleistung der einzelnen Fahrzeug-
arten (g) wird auch fir Bundesfernstralen (BAB+B)
berechnet:

= DTV

@)
]FL BAB+B

BAB+B

LN - 365 [Fzkm|

mit

LN = Z LN,
k

Die in den Tabellen der Statistik 1 ausgewiesenen
Anteilswerte der einzelnen Fahrzeugarten beziehen
sich auf den motorisierten Gesamtverkehr (Kfz-Ver-
kehr) und gelten sowohl fir die Jahresfahrleistung
als auch fur die mittleren DTV-Werte.

Die Tabellen der Statistik 1 enthalten zunachst die
Ubersicht tiber das Bundesgebiet gefolgt von den
Tabellen fir die einzelnen Bundeslander in alpha-
betischer Reihenfolge.



22

[%] ey %9°G2 [%] pesbsbunyospay
lurz/zxMl ALa 085669 [wy] ebuglusgens
[wyzg--o1N] 748 8'1e6'LL  [wy] eBuelspiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘o my] 8ssng WAT Jopesy AS Al Zy 80/°G uaj|eis|yez ‘zuy
(M) uageussiay
[%] ey %L [%] peibsbunyospqy
lupz/zMl ALa G'/¥¥'S9 [wx] ebugjusgens
[wyz4-"o1N] 74P 0'895'8z  [wy] ebBue|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] essng WA Japely AS N ZH €889 us|els|yez ‘zuy
(1) uagesssapuer
%L°G %L'T %0 %.'06 %2l %C'8 %8°L6 [%] ey %296 [%] peibsbunyospqy
8Ly elerd % 89G'8 oLl V1l 8/9'8 2516 lurz/zMl AL 0'6EL'LE [wy] ebugluegens
0'LEY'S 8'668'Cc  1'/9% v'98c°/6  L'vvZL | G'v6.°8 116986 9'GZy 20l | [wyz4-"oiN] 74P 1'066'6Z  [wy] sbuelspiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japely AS N Z) GeL'g us|els|yez ‘zuy
(g) uagesssapung
%9°LL %.'C %P0 %8'V8 %9°0 %LVl %€E'S8 [%] ey %6°96 [%] peibsbunyospqy
718G €9¢°L z6l ovS'Zy 8.2 69¢°/ 8182k /8170 lurz/zMl ALa 1'0/6°C) [wy] ebugluegens
2'/28'/z  v'esv'9  G'606 €'00v'L0Z 09Le’L | 0'688'VE  €'9L220C £'G09°/€Z | [wz4-"OIA] 74P y'v95zL  [wy] ebugispiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Jopesy AS Al Zy 6¥5°C us|els|yez ‘zuy
(gvg) uauyeqojnesapung
%9°6 %.'C %¥°0 %9°08 %.°0 %.CL %€E'/8 [%] ey %96 [%] pesbsbunyospqy
1902 18S 98 865°81 651 €122 JAWN:]} ocy'Le lurz/zxMl ALa 1'60Lvv [wy] ebuglusgens
2'8662¢ 2'8¥€6  2'L/EL  1'981°86C 1'09GC | G'€89'ty  v'/¥ELOE  6°0£0°GvE | [wdzd-oIN] 74P L'GLgzy  [wy] ebueispuyosqy
abnzjseq "yuy ‘o my] assng WAT Jopesy AS Al Zy ¥89°01 ua||eis|yez ‘zuy
(g + gyg) usgesnsuiajsapung

(uaxoang a1a14) aUdM-ALQ 2431B1W pun (74r) usbunisiajiyeysaiyer :| yusyels
}a1qabsapung 610z Bunjyezsiyayiaauagens



23

[%] ey %00 [%] pesbsbunyospqy

lurz/zMl ALa 0012’6 [wy] sbuglusgens

[wyz4-"o1N] 74P 00 [wy] ebug|spiuyosqy

abnzjse] ‘yuy ‘omy] ossng WA Japely AS N Zy 0 us|els|yez ‘zuy
(M) uagenssiary

[%] ey %0°0 [%] peibsbunyoepqy

lurz/zvl ALa G'695°/ [wy] ebugjusgens

[wyz4-"o1N] 74P 00 [w] eBue|spiuyosqy

abnzjse] "yuy ‘omy] ossng WA Japely AS A ZH 0 us|els|yez ‘zuy
(1) uagesssapue]

%E'y %LC %E0 %9°L6 %L1 %Eg’L %.'C6 [%] ey %SG '¥6 [%] peibsbunyoepqy
609 18¢ Ly 0.0°€lL /Gl 9¢0'L 122¢€L €9z ¥L lurz/zMl AL G'965°C [wy] ebugluegens
2'66. G'66¥7 119 1'9G1° /L 9'90¢ 7'09¢°1L z'eoe’ /L 9'ces'gl | [wyzd-oiN] 14r 9/6c'¢  [wy] sbuelspiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] essng WA Japelsy AS A Z) 128 us|els|yez ‘zuy
(g) uagesnssapung

%G1 %9°C %0 %1 ‘G8 %0 %Gyl %G'G8 [%] 18y %L ‘v6 [%] peibsbunyospqy
022 189°L 962 L06°€S 174 €816 6L ¥S zee'e9 lurz/zMl AL 0'¥S0°L [wy] ebugluegens
6'96.°C 9°/€9 £'86 1'9€/°0¢  §'S6 8285 116802 G'vocve | [wyzd-ouN] T14r 1166 [w] ebug|spiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] essng WA Japely AS Al Z) Syl us|e}s|yez ‘zuy
(gvg) uauyeqoinesapung

%E'8 %9°C %0 %6°/8 %L.0 %bLL %988 [%] ey %6 [%] peibsbunyospqy
6LLT 0.9 6 vze'ee 8/l €88 20522 ¥8¢°Ge lurz/zMl AL G'0S9'¥ [wy] sbuglusgens
1'965°€ L'J€L°L 0'091 8768/  1'20¢ 2'€68 ¥ 6'v6L'8¢  1'880°cy | [wyz4-"oIN] T1dr c'68cy  [wy] sbuelspiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] ossng WA Japely AS N ZH 996 ua|e}s|yez ‘zuy

Biaquiajinp-uapeg

(g + gvg) usgessuiagsapung

(uayoang al1ald4) aHAM-ALQ 249[B1wW pun (74r) usbunisiayesaiyer :| yiusnes

G10zZ BunjyezsiyayiaAuagens




24

%¥'C %E'C %0 AR %81 %L‘S %66 [%] ey %8°Z8 [%] peiBsbunyoepqy
Zy (0]7% 8 6v9°1 €e 06 1891 VL) lurz/zaxl ALa 0'9zy'sl [wy] ebuelusgens
9'gee 1'S2e L'eY €'¥82'6 c'egl 0'G0S 9'/9¥'6 9'C/6'6 [wyz4-o1N] 74P 922271 [wy] ebug|spiuyosqy
abnzise] "yuy 'o My 8ssng WA Japeiy AS AT Zpy ¥88°¢ us||9}s|yez ‘zuy
(M) uageussiary
%L'C %E'C %0 %E €6 %'l %¥'S %9'v6 [%] 118y %Y’ L6 [%] pesbsbunxospqy
€0l 68 Gl ¥85°¢ s 102 9€9°¢ £v8'e luve/zMl ALa 0'9Ly'LL [wx] ebugjuegens
9'/2¥ G'1/€ 829 0'ce6vl  S'9le 6198 G'6rL'GL €109l | [wyzd-oiN] 1dr oLl [wy] eBueispiuyosqy
abnzjseq "yuy 'o My 8ssng WA Japeiy AS AT Zpy 652 us||9}s|yez ‘zuy
(7) uagenssapue
%E'S %L°C %S0 %0°06 %L1 %88 %216 [%] 118Uy %286 [%] pesbsbunxoepqy
0€g 90¢ *14 G/6'8 vl 188 6806 0.6°6 urz/zxl AL 0'€6€°S [wy] abueluagens
1'2¥0°L G109 Z'06 8'099'/L  6'VeC evel’l 9168/l  6'G29°6L | [wyz4-"oIN] 74P z'sez’s  [wy] ebBueispuyosqy
abnzjseq "yuy ‘o My 8ssng WA Japeiy AS A1 Zp 06Z'L us||9}s|yez Zuy
(g) uagexnssapung
%9°L 1 %L°C %S0 %078 %8°0 %C'Sl %878 [%] 1121y %8'86 [%] pesbsbunyoepqy
69.°S 09S'1 182 Sv6'LY 18¢ 185/ 9ze'zy €16'6Y urz/zxl AL 0'G1GC [wy] abueluagens
0'962'G z'zer’L  £'9ee 9'v0S'8¢  6'6¥E G'¥96'9 Z'¥58'8¢  1'818'Gy | [wMzd-oIN] 14r g'gey'z  [wy] abueispiuyosqy
abnzjseq "yuy 'omy7 8ssng WA Japesy AS AT Zpy Gly ua||8}s|yez ‘zuy
(avg) usuyeqoinesapung
%.'6 AR %S0 %8°G8 %60 %ECL %798 [%] 1121y %% '86 [%] pesbsbunyospqy
9612 S0. gLl L9Y'61 661 710°¢ 099°61 €19'22 lurz/zxl ALa 0'806°. [wy] ebuelusgeng
1'8€€°9 9'¢e0Z  ¥'92¢ v'1/19S  8'%/S 8'869'8 8'G#/'9S  9'¥¥y'G9 | [Wzd-"oIN] 74P 01822  [wy] abugispiuyosqy
abnzjseq "yuy 'omy7 8ssng WA Japesy AS AT Zpy G9/°L ua||8}s|yez ‘zuy
(a + avg) uagensuigjsapung

(uayoang a1814) BUOM-ALQ 2191w pun (74r) usbunisiajiyejsaiyer :| yispels
uioheg G1L0Z Bunjyezsiyayiaauagess




25

[%] newy %0°0 [%] pesbsbunyospqy

lurz/zMl ALa 00 [wy] sbuglusgens

[wyz4-"o1N] 74P 00 [wy] eBug|spiuyosqy

abnzjseq "yuy ‘omy] ossng WA Japely AS A Z) 0 us|els|yez “zuy
(M) uagexnssiary

[%] ey %0°0 [%] peibsbunyoepqy

lupz/zMl ALa 00 [wy] ebugjueyens

[wyz4-"o1A] 74P 00 [wy] ebug|spiuyosqy

abnzjseq "yuy ‘omy] ossng WA Japesy AS N Z) 0 us|[els|yez “zuy
(1) uagesssapuen

%E‘L %0°C %60 %L '¥6 %9°L %C'¥ %8°G6 [%] ey %8°L0L [%] peibsbunyospqy
0S2 €le 091 9Ll ¥0€ 8. 08.°L1L #9681 lurz/zMl ALa 0‘Le [wy] sbugjuegens
6l 6'C z'L 0'vEl €C 09 €'oglL czrl [wyz4-o1A] 74P v'ie [wy] sbug|sniuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] ossng WA Japely AS N Z) 0l us|els|yez “zuy
(g) uegenssapung

%ET %b'C %0 %L 'C6 %2l %L'G %616 [%] ey %E ‘v [%] peibsbunyospqy
6261 7102 €€ ¥2€'6. 186 aley LLE08 12918 lurz/zMl ALa 0°/L [wy] ebugjuagens
Z'vS 9'95 G0l ¥'622'C 112 ezl 11622 ¥'8/€°C [wyz4-"o1A] 74P 679 [wy] eBugispiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japesy AS A1 Z) GY us||81s|yez "Zuy
(gvg) uauyeqoinesapung

%Z'C %b'C %G°0 %8'C6 %2l %L'G %616 [%] ey %088 [%] peibsbunyospqy
69G°L €99°L 128 120°99 L¥8 6SS°C 0L6'99 69%°0. lurz/zMl ALa 0'86 [wy] ebugjuagens
1'9G G'6S L' ¥'€9¢°2 L‘'0g €'zl ¥'€6£°C 1'025°2 [wyzg--oIN] 148 £'98 [wy] ebug|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘o my] assng WA Japesy AS N Z) GG us||eIs|yez ‘zuy

uliag

(g + gvg) uagensuiagsapung
(uaxoang a1a14) adM-ALA 2491w pun (74r) usbunjsiajiyejsaiyer :| yusnels

610z Bunjyezsiyaylaauagels




26

[%] ey %0°0 [%] pesbsbunyospqy
lurz/zxMl ALa G'002°C [wy] sbugjusgens
[wxz4-o1N] 74P 00 [wy] ebug|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] essng WA Japesy AS A Zy 0 us|els|yez “zuy
(M) uagexnssiary
%L°E %¥'C %9°0 %E 26 %G1 %19 %66 [%] ey %L, '69 [%] peibsbunyoepqy
68 99 /1l 615°C Zy 891 196°C 62,2 lupz/zMl ALa G'GSLY [wy] eBuejusyens
€62l 1001 [ 14 0128’ 0'¥9 G'¥GZ 0'G88'¢ Z'6eLy [wyz4-o1] 74P G'268'c  [wy] ebueispiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japesy AS A1 Z) 9y us|els|yez “zuy
(7) uagesssapuer
%G9 %L'T %S0 %268 %L1 %9'6 %06 [%] ey %896 [%] peibsbunyoepqy
1GE Lyl Sz 6v8'% 29 €2S LI6Y vey'S lurz/zxl ALa 0'6.1°C [wy] ebugjusgens
5'6/2 8911 66l $'968°¢ £'6Y 29y 9'G06°¢E 8'12¢¥ [wyz4-o1N] 74P 9'g0L'z  [wy] sbuglspiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japesy AS A1 Z) LGE us|els|yez zuy
(g) uegenssapung
%9°ClL %L'T %G0 %8°Z8 %¥‘0 %891 %2 €8 [%] ey %.20L  [%] pesbsbunxoapqy
08€'S 890°L e]k4 z88°2e LGl ¥99°9 €00°€E 199'6€ lurz/zvl ALa G'66. [w] ebugjuegens
102G’ 9'l1¢ 0°€9 1'985'6 L'vi L'vv6°L 8'0£9'6 G'G/G°LL | [wzd-"oiN] 74P €128 [wx] eBug|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japely AS A1 Z) GLL us|els|yez “zuy
(gvg) uauyeqoinesapung
%9°LL %L'T %G°0 %9'v8 %90 %6 '¥L %1 ‘G8 [%] ey %t '86 [%] peibsbunyospqy
L0L'L ¥6¢ 9/ G9eZL 98 2LLT LSZL €29'7L lurz/zMl ALa G'8/6C [wy] ebugjusgens
9'678°1 ¥'82¥ 6'Z8 L'ShPEL  G'€6 6'09¢°2 ¥'9escl  €'268°GL | [wyz4-oiN] 140 6'626'C  [wy] ebueispiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘o my] 8ssng WA Japeiy AS A1 Z) 99t us|els|yez “zuy
(g + gvg) uagensuigsapung

(uayoang a1814) BHOM-ALQ 2191w pun (74r) usbunisiajiyejsaiyer :| yispels
Binquoapuelg 610z Bunjyezsiyayiaauagess



27

[%] ey %0°0 [%] pesbsbunyospqy
lurz/zMl ALa 00 [wy] ebugjusgens
[wyz4-o1N] 740 00 [wy] eBug|spiuyosqy
ebnzjseq "yuy ‘omy] essng WA Japesy AS Al Z) 0 us|els|yez “zuy
(M) uagesnssiary
[%] ey %0°0 [%] pesbsbunyospqy
lupz/zMl ALa 00 [w] ebugjusyens
[wyz4-o1N] 74P 00 [wy] ebug|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] ossng WA Japery AS N Z) 0 us|[els|yez “zuy
(1) uagesssapuer
%6V %E'T %E0 %6°1L6 %L0 %L %926 [%] ey %888 [%] peibsbunyospqy
068°L /88 90l 9z8's¢ 662 £88C 080°9¢ €968 lurz/zaMl ALa 092 [wy] sbugjuegens
6'/1 ¥'8 0L 0°'0%¢ v v'lZ ¥'Zve 8'69¢ [wyz4-o1N] 74P L‘'ee [wx] eBug|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japely AS A1 Z) ¥z us|[els|yez “zuy
(g) uegenssapung
%E'8 %E'T %20 %888 %0 %80l %Z'68 [%] ey %26 [%] peibsbunyospqy
RSl 69Z°1L zLl 9¥9'8¥ 182 616G z88'8¥ 108 ¥S lurz/zMl ALa 008 [wy] ebugjuagens
GZel L€ c'c G'0Zy’L 69 8'C/1 vyl 2'009°L [wyz4-o1A] 74P €6/ [wy] ebug|sniuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japesy AS A1 Z) 9z us|els|yez “zuy
(gvg) uauyeqoinesapung
%9°/ %E'T %20 %% '68 %S0 %20l %868 [%] ey %626 [%] peibsbunyospqy
888°¢ 9lL’L LLL L0G 'SP (R vLL'S eVl 'Sy 116705 lurz/zMl ALa 0'901 [wy] ebugjuagens
7051 G'Gy c'y ¥'092°L £'6 2'002 8'69.°1 0'0/6°) [wyzg--oIN] 148 ¥'86 [wy] ebug|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japeiy AS N Z) 0S us|els|yez “zuy
(g + gvg) uagensuigsapung

(uayoang a1814) aHOM-ALQ d19B1W pun (74r) usbunisiajiyejsaiyer :| yisnels
uawaug 610z BunjyezsiyayiaAuagess




28

[%] ey %0°0 [%] pesbsbunyospqy
lurz/zMl ALa 00 [wy] sbugjusgens
[wxz4-o1N] 74P 00 [wy] ebug|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] essng WA Japeiy AS A1 Z) 0 us|els|yez zuy
(M) uagexnssiary
[%] ey %0°0 [%] pesbsbunyospqy
lupz/zMl ALa 00 [w] ebuejusyens
[wyz4-o1N] 74P 00 [wy] ebugspiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] ossng WA Japely AS N Z) 0 us|[els|yez “zuy
(1) uagesssapuen
%E'y %9°C %20 %€ 26 %G°0 %'/ %826 [%] ey %L, [%] peibsbunyoepqy
¥5€°C 80¥%'L vel 8¥2°0S €12 968°¢ 125705 JAR A7 lupz/zxvl ALa 0'ze [wy] ebugjuegens
68l elL Ll G'c0y z'c gLe 1'S0v 0'/EY [wyz4-on] 74P L'l [wx] eBug|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japely AS A Z) | us|els|yez “zuy
(g) uegenssapung
%E'6 %LC %E0 %t'.8 %80 %8°LL %288 [%] ey %2 L. [%] peibsbunyospqy
9867/ veL'l 292 G/6°0. 059 €856 GZ9'L. 80218 lurz/zMl ALa 018 [wy] ebugjuagens
£'vee €LG L'l ¥'860°C Z'6l £'e8e 9'/11LC 6'00¥'C [wyz4-o1n] 74P JAVAS [wy] ebug|sniuyosqy
abnzjseq "yuy ‘o my] assng WA Japely AS A Z) (4 us|els|yez “zuy
(gvg) uauyeqoinesapung
%9°8 %C'T %E0 %288 %80 %L LL %688 [%] ey %L 1S [%] peibsbunyospqy
69%°'9 G99'L Gez 8599 0.S 89¢'8 LLL29 G8Y'G. lurz/zMl ALa 0‘col [wy] ebugjuegens
z'eve 9'29 8'8 61052 v'Le 9'vLe £'625°¢ 6'/€8C [wyzg--oiN] 74P ¥'6S [wy] ebug|spiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘o my] assng WA Japely AS A1 Z) ¥ us|els|yez “zuy
(g + gvg) uagensuigsapung

(uayoang a1814) aHAOM-ALQ d19BIw pun (74r) usbunisiajiyejsaiyer :| yispels
BinqueH 610z Bunjyezsiyayiaauagess




29

[%] ey %992 [%] pesbsbunyospqy

lurz/zMl ALa 0'ey9'e [wy] sbugjusgens

[wyzg--oiN] 74P 2'696 [wy] eBug|spiuyosqy

abnzjseq "yuy ‘omy] essng WA Japeiy AS Al Z) Zve us|[els|yez zuy
(M) uagexnssiary

[%] ey %Ly [%] pesbsbunyospqy

lupz/zMl ALa G119 [wy] sbugjusgens

[wyz4-o1N] 74 g'iez [wy] ebugispiuyosqy

abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japesy AS Al Zy 4] us|els|yez zuy
(1) uagesssapuen

%E'e %6 %S0 %026 %E"‘) %L'9 %E‘C6 [%] ey %¥'S6 [%] pesbsbunyospqy
¥9¢ GlLE 96 6,001 yA4! Gel GZz ol 196°0L lupz/zMl ALa 0°20S°¢ [wy] eBuejusyens
6'2e€ G'88¢ 61§ 62276 cyel 0€/9 1'9GE'6 1'620°0L | [wyzd-oiN] 748 g'iegz  [wy] ebueispmuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japesy AS Al Zy 9¢8 us|els|yez zuy
(g) uagenssapung

%9°0L %L'T %E0 %9°G8 %80 %9°CL %% 98 [%] ey %086 [%] peibsbunyoepqy
€£6°9 Gel'l 612 106°SS Zss 188'8 65795 9ve'59 lupz/zMl ALa G'/86 [w] eBugjusyens
8'867°¢C ¥'529 0'6. L'1GL'0Z  8'86l 2'€0Z'¢ 8'6¥c’'0z  0'esg'ee | [wyzd-oin] 7dr G196 [wy] ebugispiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japely AS Al Zy 144 us|els|yez zuy
(gvg) uauyeqojnesapung

%8 %L'T %0 %G°/8 %0°L %G1 %G ‘88 [%] ey %196 [%] peibsbunyoepqy
0222 LV zoL 620°€C 192 6€0°C 062°€2 62£°92 lurz/zxl ALa S'v61'c [wy] ebugjuagens
11€8¢ 6'Cl6 9'0¢l 9'c/€6C  0'€ee 2'9/8°¢ $'00.'62  2285'¢e | [wyzd-oin] 740 ¢'e6ge'e  [wy] ebugspiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Jopesy AS Al Zy 090°L usjieIs|yez ‘zuy

uassaH

(g + gvg) usgensuigjsapung
(uayoass a1a14) aUIM-ALQ 219131 pun (74r) uabunjsiajyejsaiyer :| qnusnes

G10zZ BunjyezsiyaylaAuagens




30

[%] neuy %Py 9l [%] pesbsbunyospqy

lurz/zMl ALa G'680°¢ [wy] ebugjusgens

[wyz4-"o1A] 74P 8'G0S [wy] ebug|spiuyosqy

abnzjseq "yuy ‘omy] ossng WA Japely AS N Z) 19 us|els|yez “zuy
(M) uagexnssiary

%0°€E %C'C %L.0 %0°C6 %L1 %8'G %26 [%] ey %L L. [%] peibsbunyospqy
08 65 6l 815C X 861 6vS°C 1002 lurz/zMl ALa 0'€¥9'C [wy] sbugjuegens
€1/ L‘1G 6'/1 £'62r'C 6'62 €251 2'657'C ¥'119'C [wyz4-o1n] 74P G'6/8°L [wx] eBug|spiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] ossng WA Japely AS N Z) 44 us|els|yez “zuy
(1) uagesssapuen

%0°G %SG'C %S0 %C'L6 %60 %6°L %126 [%] ey %.'96 [%] peibsbunyospqy
11€ 961 62 LLL'S 7S 20S GZ8'S 1289 lurz/zMl ALa G'LE9’L [wy] ebugjuagens
388l 626 LLL 8'9ey'e £'ze 6862 6'897°¢ 8'/9/°¢ [wyz4-o1n] 74P ¥'115°1L [wx] ebBug|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japesy AS N Z) GzZT us|[els|yez “zuy
(g) uegenssapung

%L‘6 %0°C %0 %288 %E‘0 %G L1 %G 88 [%] ey %L, '96 [%] peibsbunyospqy
868°1L Gly 76 GG'8lL S9 90¥'C 0S8l 926'02 lurz/zMl ALa 0°195 [wy] ebugjuegens
988¢ 678 Z'6l 6'8L.°¢ g'clL 8'26¥% 2'26.°¢ 0682’ ¥ [wyz4-o1A] 74P 1'2¥S [wx] eBug|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japesy AS N Z) 9 us|els|yez “zuy
(gvg) uauyeqojnesapung

%2’ %Z'C %G°0 %9°'68 %90 %8'6 %206 [%] ey %L, 96 [%] peibsbunyospqy
2zl zze Gy LL06 yIe: 696 €06 €90°0L lurz/zMl ALa G'Z6LC [wy] ebugjusgens
G'1/S 81/l ¥'9¢ L'Sle’ . 9'Gy 116/ 29z, 8'250'8 [wyzg--oiN] 74P L'ozL'z  [wy] ebuespiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘o my] essng WA Japesy AS N Z) 682 us|[e)s|yez “zuy

uwiswwodiop-Binquaposa N

(g + gvg) usgensulsjsapung
(uayoaus alaid) sap-ALQ 2191w pun (1d4r) uabunisiajayejsaiyer :| ynsnels

610z BunjyezsiyaylaAuagels




31

[%] ey %2y [%] pesbsbunyospqy

lurz/zMl ALa G'806°01 [wy] ebugjusgens

[wyz4-"o1N] 74P L‘9GY [wy] ebug|spiuyosqy

abnzjseq "yuy ‘omy] essng WA Japesy AS A1 Z) 12l us|els|yez “zuy
(M) uagexnssiary

[%] newy %6°LS [%] pesbsbunyospqy

lurz/zMl ALa G'1Zv'9 [w] ebuejusyens

[wyz4-o1N] 74P 6'vee’e  [wy] ebBueispiuyosqy

ebnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japesy AS N Z) 8zZ. us|els|yez “zuy
(1) uagesssapuen

%9°9 %8°C %0 %268 %0°L %8'6 %206 [%] ey %SG 'v6 [%] peibsbunyoepqy
6.S L¥2 Ge 808/ /8 ¥G8 G68’. 0S.'8 lurz/zaxl ALa S'vrov [wy] sbugjusgens
L ‘¥G8 £'G6e 615 1'9g2S'LL 0'62L 6'092°L G'GGo'LL  voleegl | [wyzd-oin] Tdr 0'vzg'e  [wy] ebuespiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japely AS A1 Z) 88 us|els|yez zuy
(g) uegenssapung

%0'vL %LC %0 %2Z €8 %b‘0 % 9L %9°'€8 [%] ey %826 [%] peibsbunyoepqy
888°9 020°L ell GO0 L¥ 681 180°8 6L Ly G/Z6¥ lurz/zxl ALa 0'viyL [wy] ebugjuagens
G'0£9°€ 8'/€G 0'L6 6'LloLZ  1'66 2'652' ¥ G2z 2'0.6'Ge | [wyzd-oin] T4r 9'6ee’L [wy] ebug|sniuyosqy
abnzjseq "yuy ‘o my] assng WA Japely AS A1 Z) G9Z us|els|yez zuy
(gvg) uauyeqojnesapung

%SG L1 %E'T %0 %2 'G8 %90 %C L %8G8 [%] ey %L 'v6 [%] peibsbunyospqy
6£2°C oty L. Zvs 9L vl 962 96991 Ziv6l lurz/zMl ALa G'881'S [wy] ebugjuagens
9'v8Y ¥ 0'€68 Szyl 9'8elL'ee  1'8Ze 1'025°G 0°29¢'ec  1°/88¢¢ | [wyz4-"olN] 140 2'€91's  [wy] eBueispiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘o my] assng WAT Japely AS Al Z) el us|els|yez “zuy

uasyoes.iapaiN

(g + gvg) usgensulgjsapung
(uayoosg alaug) aMaM-ALA 2491w pun (14r) uabunisiajyesaiyer :| JiIsnels

610z BunjyezsiyayiaAuagens




32

[%] ey %8V [%] peibsbunyoepqy

lurz/zMl ALa 0‘ese’. [wy] sbuelusgens

[wyz4-"o1N] 74P G'g6G'z  [wy] ebBueispuyosqy

abnzjse] "yuy ‘omy] ossng WA Japesy AS N Zy 966 us|els|yez ‘zuy
(M) uagenssiary

[%] ey %6°L [%] peibsbunyoepqy

lurz/zvl ALa G'9£9'6 [wy] ebBugjusgens

[wyz4-"o1A] 74P £'v9/ [w] eBue|spiuyosqy

abnzjse] "yuy ‘omy] ossng WA Japelry AS A Z) GGh us|e}s|yez ‘zuy
(1) uagesssapue

%Ly %¥'C %S0 %L°L6 %EL %9°/ %26 [%] ey %6 '¥6 [%] peibsbunyospqy
G0S €92 (514 0086 Gyl 918 G¥6'6 192°0) lurz/zMl AL 0'9/¥'€ [wy] sbugluegens
Z'0%9 z'eee 129 z'eerzl €8l G'GE0’L ¢/192L  8259'¢lL | [wyzd-oiN] 14r 6'g6z'c  [wy] sbuelspiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] ossng WA Japelry AS A ZH L62°L us|e}s|yez ‘zuy
(g) uagesnssapung

%L ‘0L %L'T %E0 %G 98 %S0 %0°ClL %0°/8 [%] ey %L V6 [%] peibsbunyospqy
€619 €9l €Gl 801L°€S 062 6.6, 86£°€S 1/€°19 lurz/zMl AL G'gL2'e [wy] ebugluegens
8'vL0'S 0'22e’L  Z'vel L'y00 €y  L'GET 01979 L'ecz’ey  1'00L6% | [wyzd-oiN] 140 0‘00L'z  [wy] ebBuglspuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] essng WA Japesy AS A Z) 18S us|e}s|yez ‘zuy
(gvg) usuyeqojnesapung

%68 %9°C %E0 %G°/8 %L.‘0 %811 %288 [%] ey %8'v6 [%] peibsbunyospqy
12L'C 96/ 06 2.19'92 202 109°€ ¥18'92 08t°0¢ lurz/zMl ALa G'v69°G [wy] sbuglusagens
0'659°G 2'659'L  £'981 €'/EP'SS  €'6L¥ G967/ ¥'968'66  6'26£€9 | [wyzg4-oiN] 74P 6'86€'S  [wy] ebug|spiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] ossng WA Japely AS N Z) 2.8l ua||e}s|yez ‘zuy

usjejIsap-uIaypioN

(g + gvg) usagessuiagsapung

(uayoang a1a14) sHOM-ALQ 219B1W pun (74r) usbunisiajyejsaiyer :| yusnels

610z BunjyezsiyayiaAuagens




33

AN %0°0 [%] pesbsbunyospqy

[upz/zMl ALa G'895°S [wy] ebuglusgens

[wyz4-"o1N] 74r G0 [wy] ebug|spiuyosqy

abnzjse] "yuy ‘omy] ossng WA Japeiy AS Al Zy L us|els|yez zuy
(M) uagenssiary

[%] ey %60 [%] peibsbunyoepqy

[upz/zMl ALa 0°'129°S [wy] ebBugjus gens

[wyz4-"o1N] 74r 0'6Y [wy] sbug|spiuyosqy

abnzjse] "yuy ‘omy] ossng WA Japeiy AS Al Z) 0e us|els|yez ‘zuy
(7) uagesssapuer

%6'% %' %0 %8°'06 %G°L %L, %E ‘26 [%] ey %986 [%] peibsbunyoepqy
eey 8Le 6¢ oLl oclt 069 G¥Z'8 GE6'8 lurz/zxl ALa 0°2ev'C [wy] ebugjus yens
1'¥8¢ L‘€6l £'ve Z'voz'. L'GLL 2219 L'6Le L €166/ [wyz4-"o1N] 74r 0'66c'z  [wy] sbuglspiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] essng WA Japeiy AS Al Zy ZL8 us|els|yez ‘zuy
(g) uagesnssapung

%E Tl %8°C %E'0 %0'¥8 %S0 %G'GlL %GV [%] ey %S ‘66 [%] peibsbunyoepqy
¥56'¥ 8el’L eel ov.'ee g6l 9229 L¥6°€E 19L°0% lurz/zxl ALa 0°//8 [wy] ebugluegens
6°G8S°L 7'¥9¢ 9'Zy €'208°0L  ¥'29 6'266°L 2'v98°0L  9°268'¢L | [wyzd-oiN] 740 v'2/8 [w] ebue|spiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] ossng WA Japely) AS Al Z) 6L uaj|eis|yez ‘zuy
(gvg) usuyeqojnesapung

%SG'6 %LC %0 %998 %60 %GCL %G/8 [%] 18Iy %686 [%] peibsbunyospqy
ze9'L 29v 9 606'¥7L Lyl lS1LC GGO'SL zLelL lurz/zxl ALa 0'60€°€E [wy] eBuglusgens
1'0/6°) G'/GS 69/ G'900'8L  G'/Z/L 1'609°C 8'cgl'8l  6'882°0Z | [wxz4-"oIN] T1dr v'Lzze  [wy] eBueispiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] ossng WAT Japely AS Al ZH 166 uaj|eis|yez ‘zuy

Z|ejd-puejuiayy

(g + gvg) usgensuigsapung

(uayoang ala1d4) aUAM-ALQ 2191w pun (74r) usbunisiajyesaiyer :| yiusnes

G10zZ BunjyezsiyayiaAuagens




34

[%] ey %0°L2 [%] pesbsbunyospqy
lurz/zMl ALa 0°G9¢ [wy] ebugluagens
[wyz4-"o1N] 74r 19/ [wy] sbug|spiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] ossng WA Japelsy AS A Zy 4%} us|els|yez ‘zuy
(M) uagenssiary
[%] ey %292 [%] peibsbunyoepqy
lubz/zvl ALa 0°20S [wy] ebuejusgens
[wyz4-"o1N] 74P 9'lel [wy] ebug|spiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] ossng WA Japeiy AS Al Zy 6. us|els|yez zuy
(7) uagesssapuer
%E'C %EC %¥'0 %86 %C'L %0°G %0°G6 [%] ey %8°18 [%] peibsbunyoepqy
z6l 661 9e 100°8 86 12y 6608 925’8 lurz/zxl ALa 0CLe [wy] ebugluagens
6yl ¥'Gl 8'C 1‘6L9 9/ 0‘ce 1'929 1'659 [wyz4-"o1N] 74P g'ell [wy] sbue|siiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] essng WA Japely AS N Zy Z0lL us|els|yez ‘zuy
(g) uagesnssapung
%L %6°C %E‘0 %/, 88 %8°0 %G‘0L %G ‘68 [%] 1oy %996 [%] peibsbunyospqy
8Ly Zv6 /8 8L1'62 192 Ly'e 98¢'62 £€8°2¢ lurz/zxl ALa 0'0¥2 [wy] ebugluegens
8112 G'Z8 9 8°065°¢ y'ee 0°20¢ 2'v1SC 2'9/8C [wyz4-"o1N] 74P 6°leC [w] ebug|spiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] essng WA Japely AS A Zy Ll us|els|yez "zuy
(gvg) usuyeqojnesapung
%9 %8‘C %E‘0 %9°'68 %60 %G°6 %G ‘06 [%] 18y %/ '68 [%] peibsbunyospqy
vi€L 65 €9 cLz6l 88l 1€0°C 2061 zevLe lurz/zxl ALa 0°2S¥ [wy] eBugluegens
1'922 6°.6 70l 8'691°¢ 0'LE 0'Gee 6'002°E 6'GES'E [wyz4--oIN] 748 ¥'G0¥ [wy] sbug|spiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] essng WA Japely| AS A ZH 6.l us|e}s|yez ‘zuy
(g + gvg) uagessuigsapung

(uayoang ala1d4) aHAM-ALQ 2491w pun (74r) usbunisiapiyesaiyer :| yiusnes
puejieeg 610z Bunjyezsiyaylaauagess




35

[%] ey %¥'CL [%] pesbsbunyospqy

lurz/zxMl ALa G'061'e [wy] ebugjusgens

[wyz4-"o1N] 74P L'ver [wy] ebug|spiuyosqy

abnzjseq "yuy ‘omy] essng WA Japely AS N Z) 602 us|[els|yez “zuy
(M) uagexnssiary

%Z'e %L'T %L'0 %616 %G} %99 %¥'c6 [%] newy %8°96 [%] pesbsbunyospqy
Lol 88 2z 6£6°C 8y 1z 186°C 861°¢C lurz/zMl ALa 02662 [w] ebuejusgens
oLl 096 z've 0'GlZ’e 9'ZG G'0€Z 9/9Z'¢ L‘861'C [wyz4-o1N] 74P 9'006'c  [wy] ebBueispiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japesy AS N Z) 88/ us|els|yez “zuy
(1) uagesssapuen

%L'S %8°C %S0 %868 %L1 %06 %0‘L6 [%] ey %L, 16 [%] peibsbunyoepqy
6.€ Z8l Ge ¥26°S S/ 665 666°S G659 lupz/zMl ALa G'J0S°L [wy] ebugjusgens
7802 0001 €6l 8'652'¢C ey 9'/2¢ 0°L0€'¢ 9'829'¢ [wyz4-o1N] 74P v'elvL [wx] ebBug|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japely AS A1 Z) 16€ us|els|yez zuy
(g) uegenssapung

%8°ClL %G'E %0 %818 %S0 %L LL %EC8 [%] ey %096 [%] peibsbunyoepqy
¥£0°'9 928’ 6.1 6..°GE 20z 8el’/ 186°GE 6LLEY lurz/zxl ALa 1995 [wy] ebugjuagens
L'8ve’L G'GlE 0'/¢ 1'00%°2 8'lY 9'009°L Q'YL 2'6¥0°6 [wyz4-o1n] 74 8'eys [wy] ebug|sniuyosqy
abnzjseq "yuy ‘o my] assng WA Japely AS A1 Z) z6 us|els|yez zuy
(gvg) uauyeqojnesapung

%SG L1 %E'E %0 %L ‘v8 %L0 %C'Sl %8'v8 [%] ey %E'16 [%] peibsbunyospqy
¥26'L 65 vl 180"} oLl L¥ST €6l vl ov.L 9L lurz/zMl ALa 2'v.0C [wy] ebugjuagens
7’961 "L 9'Gly £'9g ¥'099'0L  0°c8 £'826°L 9'6y.0L  8'c/9ZL | [w)z4-oIN] 74P 2’2107 [wy] ebueispiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘o my] assng WAT Japely AS Al Zy 687 us||eIs|yez ‘zuy

uasyoeg

(g + gvg) usgensulgjsapung

(uaxoang a1a14) adM-ALA 2131w pun (T4r) usbunisiapyejsaiyer :| yuspels

610z BunjyezsiyayiaAuagens




36

[%] ey %0°0 [%] peibsbunyospqy

lurz/zMl ALa 069z’ [wy] sbugjuegens

[wyz4-"o1N] 74P 00 [wy] eBug|spiuyosqy

abnzjse] "yuy ‘omy] essng WA Japesy AS N Zy 0 us||els|yez ‘zuy
(M) uagexnssiary

%E'y %¥'C %8°0 %606 %9°L %G°/L %G 26 [%] ey %Z'1L6 [%] peibsbunyospqy
66 GS 6l 201'e o¢ vl 8cL'e zlee lurz/zMl ALa G'6/8C [wy] ebuejueyens
L'v0l 2'8S £'0¢ 8'802°C z'se 9'Z8l L'lv2'T 1'62¥'C [wyz4-"o1A] 74P 6'929'c  [wy] ebug|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] ossng WA Japery AS N Z) 109 us|els|yez “zuy
(1) uagesssapuen

%G'8 %S'C %0 %G'/8 %0°L %SG L1 %G'88 [%] ey %196 [%] peibsbunyospqy
GGG g9l 62 JAWN G9 0S. Z8.°S 259 lurz/zMl ALa G'699°L [wy] ebugjuagens
G'gee 1001 8/l G'e8y'e 8'6¢ 0'/S¥ 2'ees’e 2'086°¢ [wyz4-"o1A] 74P L'v09°) [wy] ebue|siiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] ossng WA Japelry AS N Z) L0V us|els|yez “zuy
(g) uegenssapung

%8l %L°E %S0 %9,/ %0 %022 %08/ [%] ey %6°L0L  [%] pesbsbunyoapqy
252’8 €8¢’ 122 Z8.Lv¢ 6.1 1986 296'¥¢€ €281y lurz/zMl ALa 09ly [wy] ebugjuagens
0'esz’L 6602 v've ¥'182°S 2'/2 €'/67'L 1'80€°S 0'908'9 [wyz4-"o1A] 74P 8'cey [wy] ebug|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japely AS A Z) 99 us|els|yez “zuy
(gvg) uauyeqoinesapung

%8yl %6°C %S0 %E‘1L8 %90 %L ‘gL %618 [%] ey %26 [%] peibsbunyospqy
160°C 801 69 vLGLL 88 1952 €09°'LL 0LL¥L lurz/zMl ALa G'G80°C [wy] ebugjusgens
v'165°) 9'0LE 2'2S 8'v9.°8 129 €'¥56°L 6°1£8°8 2'982°0L | [wyz4-"oiN] T1dr 6220  [wy] ebBugispiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] essng WA Japesy AS N ZH cly us|els|yez “zuy

Jleyuy-uasyoes

(a + gvg) uagensuigjsapung
(uayoang a1a14) aHOM-ALQ d19B1W pun (74r) usbunisiajiyejsaiyer :| yispels

G10zZ Bunjyezsiyaylaruagels




37

[%] ey %0°S [%] pesbsbunyospqy

lurz/zMl ALa G'660°C [wy] sbugjusgens

[wyz4-"o1A] 740 £'egl [wy] eBug|spiuyosqy

abnzjseq "yuy ‘omy] essng WA Japesy AS A Z) 9¢ us|els|yez “zuy
(M) uagexnssiary

[%] ey %9°L [%] peibsbunyoepqy

lupz/zMl ALa 0'6¥8'¢ [w] ebugjusgens

[wyz4-o1N] 74P v'sy [wy] ebug|spiuyosqy

abnzjseq "yuy ‘omy] ossng WA Japely AS N Z) 4 us|els|yez “zuy
(1) uagesssapuen

%9°C %L°C %SG°0 %826 %60 %2C'9 %86 [%] ey %996 [%] peibsbunyospqy
8G¢ 602 LY GZL'6 €6 719 81LZ'6 2€8'6 lurz/zMl ALa S'v6Z°L [wy] sbugjuegens
0691 0'66 022 9'LLEY 6'CY 0062 ¥'G5E ¥ £'Gy9'y [wyz4-o1n] 74P Tl [wy] ebug|sniuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japesy AS N Z) 662 us|els|yez “zuy
(g) uegenssapung

%Z'8 %9°C %E0 %% 88 %G°0 %L LL %688 [%] ey %6001 [%] peibsbunyospqy
€62°¢ 1€0°) 8cl Aol e] vy 9lL¥'Se 8£8°6€ lurz/zMl ALa 0'8€S [wy] ebugjuagens
8829 ¥'202 k4 8'8L6'9 8'Ge 7898 9'%56°9 0'cz8’. [wyz4-o1A] 74P 9Z¥S [wx] ebBug|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] assng WA Japesy AS A Z) ZolL us|els|yez “zuy
(gvg) uauyeqojnesapung

%G9 %b'C %0 %L ‘06 %90 %E'6 %.'06 [%] ey %816 [%] peibsbunyospqy
802’1 LS¥ €l 06291 6LL zellL 60691 1798l lurz/zMl ALa G'zes'L [wy] ebugjusgens
6°208 710 L'6¥ c'oez’Ll  1'6. £'8G1°1L 0'0LE'LL  €'89%°ZL | [wyz4-"oIN] 140 22621 [wy] eBueispiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘o my] 8ssng WA Japesy AS Al Zy LOY us|els|yez “zuy

uia)s|oH-Bimsa|yog

(uayoang a1814) aHOM-ALQ 2191w pun (74r) usbunisiajiyejsaiyer :| yispels

(g + gvg) usgensulgjsapung

G10zZ BunjyezsiyaylaAuagels




38

[%] ey %0°0 [%] pesbsbunyospqy
lurz/zxMl ALa o'evee [wy] sbugjusgens
[wyz4-"o1N] 74P 00 [wy] eBug|spiuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] ossng WA Japesy AS N Z) 0 us|[els|yez “zuy
(M) uagexnssiary
%0°€C %9°C %80 %026 %G} %9 %9°'€6 [%] ey %.'€8 [%] pesbsbunyospqy
Yy 19 (4 1/£°¢C oy Gl ol¥'e G/SC lupz/zxMl ALa G'G60°E [w] ebuejueyens
128 1S/ 1'€e ¥'8/9'C 0'GYy G'og8l v'€zL'C 8'606°C [wyz4-"o1N] 74P €065  [wy] ebug|spuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] essng WA Japery AS N Z) G8. us|[els|yez “zuy
(1) uagesssapuen
%t'G %0°C %SG°0 %0°'06 %L1 %6'8 %L°L6 [%] ey %986 [%] peibsbunyospqy
6ce 88l Ge 129G zl 19G ev.L'S ¥0€°9 lupz/zxMl ALa 0221’1 [wy] sbugjuagens
¥'6El €1/ Z'vl 8'2eLC 5'62 6'0€2 £'z9¢eC L‘€65°C [wyz4-"o1A] 74P 0'LLL'L [wy] eBug|spiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘omy] ossng WA Japesy AS Al Z) Y44 us|els|yez “zuy
(g) uegenssapung
%0°GlL %8°C %0 %E1L8 %G°0 %Z '8l %818 [%] ey %9°/6 [%] peibsbunyospqy
¥22'S €96 4" 16282 98l 9ee'9 L1782 €18've lurz/zaMl ALa G'GLS [wy] ebugjuegens
6296 Z'181 1‘82 L‘€2€'S 0'Ge 2'z6L°L 2'86¢°S ¥'055°9 [wyz4-"o1A] 74P €05 [wy] sbug|sniuyosqy
abnzjse] "yuy ‘omy] assng WA Japesy AS A1 Z) 0L us|els|yez “zuy
(gvg) usuyeqojnesapung
%ECL %8°C %G°0 %L '8 %L.0 %9°GlL %' 8 [%] ey %€ ‘86 [%] peibsbunyospqy
zi8'L X%% L. 0.L72L 801 v.€C 8/8CL Z82S1L lurz/zMl ALa GZY9'L [wy] ebugjusgens
ezeL’l G'852 K44 6'G59°/ 9'v9 0'€ey’L G0z G'eyl'6 [wyzg--oIN] 74P €yloL  [wy] sbugspiuyosqy
abnzjseq "yuy ‘o my] 8ssng WAT Japely AS Al Zy L61 ua||eIs|yez ‘zuy
(g + gvg) uagessuwigisapung

(uayoang a1a14) aHOM-ALQ d19B1wW pun (74r) usbunisiajiyejsaiyer :| yisnels
uabuuny 610z BunjyezsiyayiaAuagess




39

3.2 Statistik 2: Verteilung der Zahl-
abschnitte nach DTV-Klassen

Die Tabellen der Statistik 2 enthalten Verteilungen
der Zahlabschnitte nach DTV-Klassen des Kfz-Ver-
kehrs, wobei zunachst eine Ubersicht lber das
Bundesgebiet, dann die Verteilungen fur die einzel-
nen Bundeslander in alphabetischer Reihenfolge
aufgeflihrt sind.

In den Tabellen wird angegeben, wie viele Zahlstel-
len und welcher Langenanteil einer Strallenklasse
eine der jeweiligen DTV-Klasse entsprechende Ver-
kehrsstarke aufweisen. Die Klassenbreiten richten
sich nach den Belastungsverteilungen der einzel-
nen Strallenklassen.

Waren die Landes- und/oder Kreisstralen zu 70 %
und mehr mit Z&hlungen abgedeckt (bei den Lan-
desstrafl’en in den Landern BY, BB, MV, SN, ST und
TH, bei den Kreisstralen nur in BY), sind diese Ver-
teilungen auf einer weiteren Seite ausgewiesen.

Ausgegeben sind:

Anzahl Zst. Anzahl der Zahlstellen je
DTV-Klasse
Lange [km] Summe der zugehdrigen Zahl-
je Klasse abschnittslangen je DTV-Klasse
Anteil Anteil [%] der Z&hlabschnittslan-
ge der einzelnen DTV-Klassen an
der Summe der Zahlabschnitts-
langen
Summe Aufsteigende Summierung der
Anteil A Anteilwerte (beginnend mit der
DTV-Klasse < 1.000 Kfz/24 h
bei Bundesfernstrallen und
< 250 Kfz/24 h bei Landes-
und KreisstralRen
Summe Absteigende Summierung der
Anteil v Anteilwerte (beginnend mit der

DTV-Klasse 140.000 Kfz/24 h
und mehr bei Bundesfernstrallen
und 25.000 Kfz/24 h und mehr
bei Landes- und Kreisstralten

Nachstehend werden fiir das Bundesgebiet einige
Zahlen anhand der Verteilungen der Bundesfern-
stralden (Autobahnen, Bundesstra’en) wiederge-
geben.

Autobahnen

An mehr als der Halfte (51 %) des bundesdeut-
schen Autobahnnetzes von rd. 13.000 km wurden
2015 DTV-Werte von 45.000 Kfz/24 h und mehr er-
rechnet, fast ein Drittel (32 %) des BAB-Netzes be-
sall DTV-Werte von 60.000 und mehr. DTV-Werte
von 80.000 und mehr wurden an 13 % des Netzes
festgestellt. Belastungen von 100.000 Kfz/24 h und
mehr traten an fast jedem zwanzigsten Abschnitt
(4,8 %) des Autobahnnetzes auf.

Der mit rd. 171.000 Kfz/24 h hochstbelastete BAB-
Querschnitt lag 2015 erstmalig in Nord-Rhein-West-
falen und zwar auf der A 3 zwischen dem Kreuz
Ko6In-Ost und dem Dreieck Kéln-Heumar.

Auch auf weiteren Abschnitten der hochbelasteten
A 3 sowie auf mehreren Abschnitten der A 100 um
Berlin wurden mit DTV-Werten Uber 150.000 Kfz/
24 h ahnlich hohe Werte ermittelt.

BundesstralRen

Uber 70 % der BundesstraRen-Abschnitte (auRer-
orts) waren 2015 mit DTV-Werten von 5.000 Kfz/
24 h und mehr belastet. Werte von 10.000 und mehr
wurden an 32 % der Zahlabschnitte errechnet,
20.000 und mehr gab es nur noch auf etwa 7 % der
Bundesstralen. Der hochste registrierte DTV-Wert
lag mit dber 91.400 Kfz/24 h — wie bei der letzten
Zahlung — auf der B 6 in Bremen.
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4 Einzelergebnisse fir die
Freien Strecken der Bundes-
fernstraflen

Die Ergebnisse der einzelnen Zahlstellen auf den
Freien Strecken des Bundesfernstral’ennetzes wer-
den als Tabellen im PDF-Format auf der Homepage
der BASt zum kostenlosen Download angeboten.
Neben der Druckausgabe als PDF-Datei ist zusatz-
lich eine Excel-Datei mit den Ergebnissen verfig-
bar.

4.1 Ergebnisausgabe

Die Ergebnisse der Stralenverkehrszdhlung 2015
sind nach Bundesland sowie getrennt nach Bun-
desautobahnen und Bundesstrallen aufgelistet. In-
nerhalb dieser beiden StralRenklassen sind die
Zahlstellen nach Stralennummer in aufsteigender
Reihenfolge und innerhalb gleicher Strallennum-
mern entsprechend dem Streckenverlauf sortiert.

Die Angaben zu jeder Z&hlstelle sind in finf Blocke
gegliedert. Diese beinhalten:

* Allgemeine Angaben

Angaben Uber die Lage der Zahlstelle (Stralken-
klasse und -nummer, Zahlabschnittsanfangs-
und -ende), Zahlstellennummer (8-stellig, ein-
schliel3l. Blattnummer der TK 25), Fahrstreifen-
anzahl, zusténdige Stelle, Regionskennung,
Zahlabschnittslange (gesamt und davon Freie
Strecke), Zahlart und Zahlumfang, ggf. Nummer
der Dauerzahlstelle sowie Bemerkungen zu
Qualitat und Besonderheiten der Zahlung.

* Verkehrsbelastung

Daten Uber die durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsstarken (Kfz der letzten drei Z&ahlungen
und Schwerverkehrsanteil, DTV-Werte der
Fahrtzweckgruppen und deren Schwerverkehrs-
anteile sowie als neue Gréke DTVp;.p, im Nor-
malzeitbereich (NZB) als Grundlage fur Entwick-
lungsbetrachtungen und Planung.

* Ganglinienfaktoren

— Ferienverkehrsfaktor:
fer =DTVy/ DTVy;

— Sonntags- und Freitagsfaktoren, jetzt
bezogen auf den NZB:

- bgo = DTVgonza/ DTVpiponze:

- br = DTVE Nz / DTVpiponze-

* Bemessungsverkehr

Bemessungsverkehrsstarken fur die Richtungen
[ und Il (MSVRg, und MSVgy)); nach HBS 2015 als
50. héchste Stunde aller Tage des Jahres sowie
SV-Anteile (bSV,RI und bSV,RII)-

¢ Larmkennwerte

Mittlere stlindliche Verkehrsstarken, SV-Anteile
und Mittelungspegel fur die Larmkartierung und
Larmberechnung gemaf RLS 90.

Die Kennwerte M und p werden fiir schalltechni-
sche Berechnungen nach der 16. BImSchV bend-
tigt. FUr die Berechnung des p-Wertes wurde — wie
erstmals bei der SVZ 2005 — der gesamte Schwer-
verkehr (Lkw mit mehr als 3,5 t zul. GG, Lastzlige,
Busse) einbezogen (siehe Bundestagsdrucksache
17/3342).

Der Mittelungspegel (L,,,\*®) wird fiir die vier Zeitbe-
reiche Tag (06 — 22 Uhr) und Nacht (22 — 06 Uhr)
sowie Day (06 — 19 Uhr) und Evening (19 — 22 Uhr)
angegeben. Fur die Berechnung des Emissionspe-
gels (Lhg) sind je nach Randbedingung die
entsprechenden Korrekturen bezlglich zulassiger
Hochstgeschwindigkeit, Stralenoberflache, Stei-
gung und Gefalle sowie Spiegelschallquellen zu be-
ricksichtigen.
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4.1.1 Erlauterung
Bezeichnun

en zu den verwendeten
gen (Tabellenband)

Allgemeine Angaben
Stralle StralRenklasse und -nummer (mit Zusatzbezeichnung)
TK/Zst.-Nr. Zahlstellen-Nummer (einschl. Blattnummer der TK 25)

Zabl.[km] Zahlabschnittslange in km;
ges./FS ges. = Zahlabschnittslange insgesamt
FS = Zahlabschnittslange der Freien Strecke
Region Kennziffer der Streckenzug- bzw. Flachenregion
Reduktion Art der Reduktion der Zahlung (Reduktionsart 1, 2, 3 oder 4)
Dz BASt-Nummer der automatischen Dauerzahistelle
Zahlart A:  A-Zahlstelle;
AT: A-Zahlstelle mit fehlendem/n Zahltag/en;
Ae: A-Zahlstelle, Hochrechnung mit eingeschrankter DZ-Datenbasis;
Af:  A-Zahlstelle, Fortschreibung (Reduktionsart 4);
B:  B-Zahlstelle;
BT: B-Zahlstelle mit fehlendem/n Zahltag/en;
DZ: Dauerzahlstelle;
Dv: virtuelle DZ;
De: DZ mit eingeschrankter Datenbasis;
TM: Temporare Messung;
TR: TM ohne Ferienzéahlung
Tf:  Fortschreibung der VorjahresTM,;
TT. Temporare Teilmessung;
Te: TM, Hochrechnung mit eingeschrankter DZ-Datenbasis;
S:  Schatzwert;
O: ohne Zahlung.
Verkehrsbelastung
DTV Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs [Kfz/24 h] bezogen auf die Jahre 2015,
2010 und 2005, aufgerundet auf 100
SV-Ant Anteil des Schwerverkehrs (Busse, Lkw > 3,5 t zul. GG und Lastziige) am DTV [%)]
W bezogen auf Werktage (Mo — Sa auRerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) [Kfz/24 h]
u bezogen auf Urlaubswerktage (Mo — Sa innerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) [Kfz/24 h]
S bezogen auf Sonn- und Feiertage (des jeweiligen Landes) [Kfz/24 h]
Di-Doyzg bezogen auf Di, Mi, Do im Normalzeitbereich (NZB) [Kfz/24 h]
KennW S: Schétzwert fir DTV,
KennU S: Schétzwert fir DTV,
KennS

S: Schatzwert fir DTVg

ienfaktoren)

Ferienverkehrsfaktor = DTV, / DTV,y

Freitagsfaktor = DTVg, 75 / DTV ponze
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Evening 18-22 Uhr

Bemessungsverkehr

MSVg, Bemessungsverkehrsstarke (50. hochstbelastete Stunde) der Richtung | [Kfz/h]: aufgerundet auf 50 Kfz/h
bSVRI .............................. ééﬁ;éégﬂngsrelevanter SV—An"‘téiiﬁa‘er Richtung (%]

MSVRII ........................... ééﬁ;éégﬂngsverkehrsstérke (5"6'.”‘r'1‘6chstbelastete Stunde'zﬁ)mli'ghtung Il [Kfz/h]: aufge;l:r;t'j‘ét auf 50 Kfz/h
bSVR" .............................. éé%éégﬁngsrelevanter SV—An"‘téiiﬁa‘er Richtung 1%
Larmkennwerte

M mittlere stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

p .................................... m ‘i.&léf‘(;r:‘Schwerverkehrsanteii‘;r'{M w

Lm(25) .............................. l.\‘/.l‘i.&é'l‘l;ﬁéspegel in25m Absta'at'jm;(‘)n der Stral’enachse [dB(A)] """"""

bezogen auf den Zeitbereich Evening (18-22 Uhr) [Kfz/h]

Letzte Zeile

Text

Hinweise zu Besonderheiten, z. B. Verbot nachts fir Durchgangsverkehr Lkw ab 7,5 t;

verringerter Verkehr 14.04.2015 — 19.07.2015

4.1.2 Verzeichnis der zustiandigen Stellen SBA StraRenbauamt,
Bei den i. d. R. vierstelligen Kennziffern geben die StBA  Stralenbauamt,
ersten beiden Stellen das Land an und die letzten 1 SB  Thiiringer Landesamt fiir Bau und
beiden Stellen bezeichnen das Bauamt bzw. die Verkehr.
Niederlassung. In Baden-Wiurttemberg kennzeich-
nen die vierstelligen Kennziffern die Regierungspra-
sidien, die fur die Autobahnen zustandig sind; die 01 s . .
N . N . chleswig-Holstein
Landratsamter, die flr die Bundes, Landes- und
KreisstraBen verantwortlich sind, haben hier funf- |11t NLFlensburg
stellige Kennziffern. n2 |NLRendsburg
113 NL ltzeh
Folgende Abklrzungen werden benutzt: e S
114 NL Liibeck
AB Autobahn, 02 Hamburg
ABA Autobahnamt, 03 Niedersachsen
ABD Autobahndirektion, 0312 NLStBV — GB Goslar
ANL Autobahnniederlassung, 0313 NLStBV — GB Wolfenbiittel
ASV Amt fur StralRen- und Verkehrswesen, 0314 |NLStBV - GB Gandersheim
GB Geschaftsbereich, 0324 [NLSBV-GBNienburg .
0325 NLStBV — GB Hannover
LASuV  Landesamt fiir Stralenbau und Verkehr, A
0332 NLStBV — GB Liineburg
LBM Landesbetrieb Mobilitat, 0333 NLStBY — GB Stade
NL Niederlassung, 0335 NLStBV — GB Verden
NLStBV Niedersachsische Landesbehorde fiir 0341 |NLStBV-GBAurch
StralRenbau und Verkehr, 0342 NLStBV — GB Lingen
RNL Regionalniederlassung, 0345 INLStBV - GB Osnabrick
RP Regierungsprésidium, 0346 NLStBV — GB Oldenburg
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04 Bremen 08 Baden-Wiirttemberg (Fortsetzung)
0411 Amt fur Strarsen und Verkehr Bremen (ASV) 0815 SBA Ellwangen
0412 Amt fur Straf&en und Bruckenbau Bremerhaven 0816 SBA Kirchheim/Teck
05 Nordrhein-Westfalen 0820 RP Karlsruhe
0510 ANL Krefeld 0821 SBA He'de'befg
0515 RNL Nlederrheln 0822 SBA Karlsruhe -
0536 RNL Rheln-Berg 0823 SBA Calw
0537 RNL Ville-Eifel 0830 RP Freiburg
0553 RNL Munsterland 0831 SBA Offe”bUfg
0574 RNL Ostwestfalen -Lippe 0832 SBA Freiburg
0833 SBA Bad Sacklngen
0590 ANL Hamm
0595 RNL Sauerland Hochst|ft 0834~ |SBA Donaueschingen
0596 RNL Sudwestfalen 0835  |SBA Singen
0840 RP  Tubingen
0597 RNL Ruhr
06 Hessen 0841 SBA Reutlmgep‘
- 0842 SBA Ehingen
0641 ASV Bensheim -
0843 SBA Uberlingen
0642 ASV Darmstadt
: 0844 SBA Ravensburg
0643 ASV Frankfurt
0850 Landratsamt Boblmgen
0644 ASV Gelnhausen -
0851 Landratsamt Essllngen/Gopp
0645 ASV Wlesbaden -
0852 Landratsamt Ludwigsburg
0651 ASV D|IIenburg
0853 Landratsamt Waiblingen
0653 ASV Marburg
0854 Landratsamt Hellbronn
0654 ASV Schotten
: 0855 Landratsamt Kunzelsau
0661 ASV Bad Arolsen :
0856 Landratsamt Schwablsch HaII
0662 ASV Eschwege .
0857 Landratsamt TBB
0663 ASV Fulda
0858 Landkreis Heidenheim
0665 ASV Kassel
0859 Landratsamt Aalen
07 Rheinland-Pfalz
0861 Landratsamt Karlsruhe
701 LBM ABAM
070 ontabaur 0862 Landratsamt Rastatt
o7 LBM Cochem- Koblenz 0863 Landratsamt Mosbach
o713 LBM Bad Kreuznach 0864 Landratsamt Heldelberg
0714 LBM Diez 0865 Landratsamt Calw
o721 LBM Gerolstem 0866 Landratsamt Pforzheim
0722 LBM Trier 0867 Landratsamt Freudenstadt
0731 LBM Worms 0871 Landratsamt Freiburg
0732 LBM Kalserslautern 0872 Landratsamt Emmendingen
0733 LBM Speyer 0873 Landratsamt Offenburg
08 Baden-Wiirttemberg 0874 Landratsamt Rottwell
0810 RP Stuttgart 0875 Landratsamt V||| -Schwenn.
0811 SBA Bad Mergentheim 0876 Landratsamt Tuttllngen
0812 SBA Hellbronn 0877 Landratsamt Konstanz
0813 SBA Schwablsch Hall 0878 Landratsamt Lorrach
0814 SBA Be3|ghe|m 0879 Landratsamt Waldshut
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08 Baden-Wiirttemberg (Fortsetzung) 12 Brandenburg
0881 Landratsamt Reutllngen 1211 Region AB Stolpe
0882 Landratsamt Tublngen 1221 Region Sid, DS Cottbus
0883 Landratsamt Balingen 1222 Reglon West, DS Potsdam
0884 Landratsamt UIm 1223 Reglon Ost, DS Eberswalde
0885 Landratsamt Blberach 1224 Reglon Ost, DS Frankfurt(O)
0886 Landratsamt Frledrlchshafen 1225 Region Sid, DS Woinsdorf
0887 Landratsamt Ravensburg 1227 Region West, DS Kyritz
0888 Laﬁdratsamt Sigmaringen 13 Mecklenburg-Vorpommern
0891 Stadtkreis Stuttgart 1301 SBA Neustrelltz
0892 Stadt Heilbronn 1302 SBA Schwerin
0893 Stadt Baden-Baden 1303 SBA Stralsund
0894 Stadt Karlsruhe 1304 SBA Giistrow
0895 Stadt Heldelberg 14 Sachsen
Mannh
0896 Stadt annheim 1401 LASUV (Zentrale)
7 Pforzh
089 Stadt oz e|m 1451 LASuV Nlederlassung Zschopau
0898 Stadt Freiburg im Breisgau 1452 LASuV Niederlassung Plauen
|
0899 Stad: Um 1461 LASuV Niederlassung Bautzen
09 Bayern 1462 LASuV Nlederlassung MelBen
0901 AD Studbayern 1471 LASWV Niederlassung Le|p2|g
0902 AD Nordbayern 15 Sachsen-Anhalt
0911 StBA Fi
relsmg 1502 Regionalbereich Ost
0912 StBAF
reising 1503 Regionalbereich Siid
0915 StBA Ingolst dt
oA hgolstact. 1504 Regionalbereich West
0916 StBAR hei
S Rosenneim 1505 Regionalbereich Mitte
0917 St?‘A Traunstel'r‘wu 1506 Regionalbereich Nord
0921 StBA Landshut 1507 Regionalbereich Siid, BAB
0922 StBA Passau
16 Thiiringen
0931 StBAAmberg Sulzbach
1630 TLSB Abt. Autobahnen
0932 StBA Regensburg
1631 SBA Mlttelthurlngen
0941 StBA Bamberg
1632 SBA Nordthuringen
0942 StBA Bayreuth
: 1633 SBA Ostthuringen
0951 StBA Ansbach
1634 SBA Sudwestthuringen
0953 StBA Numberg
0961 StBA Aschaffenburg
0962 StBA Schweinfurt
0963 StBA Wirzburg
0971 StBA Augsburg
0972 StBA Kempten
0973 StBA Krumbach
10 Saarland
1" Berlin
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4.1.3 Tabellen (PDF-Datei)

Far die Arbeit mit den von der BASt-Homepage he-
runterladbaren Tabellen im PDF-Format muss der
Acrobat Reader auf dem Rechner installiert sein.

Die Einzelergebnisse in der Datei sind sortiert nach
Bundeslandern (alphabetisch) und je Land nach
Autobahnen und Bundesstral3en mit aufsteigenden
StralRennummern. Innerhalb eines StralRenzuges
sind die Zahlstellen im Streckenverlauf aufsteigend
angeordnet.

Mithilfe des Auswahlfensters am linken Bildschirm-
rand kénnen die Ergebnisse der einzelnen Zahlstel-
len Uber das Bundesland (z. B. Hessen), die Stra-
Renklasse (z. B. Bundesautobahnen) und die Stra-
Rennummer (z. B. A 3) schnell gefunden werden.
Alternativ dazu kann eine Zahlstelle der Bundes-
fernstralen auch landertbergreifend Gber Strallen-
klasse (z. B. Bundesautobahnen) und StraRennum-
mer (z. B. A 3) innerhalb eines Strallenzuges ge-
sucht werden.

Ist die Zahlstellennummer bekannt, kann eine Zahl-
stelle auch Uber die Suchfunktion des Acrobat Rea-
ders gefunden werden.

Uber die Druckfunktion des Acrobat Readers und
den Befehl ,Datei — Drucken — Aktuelle Seite — Dru-
cken® kann die Seite, die die gesuchte Zahlstelle
enthalt, einzeln ausgedruckt werden. Der folgende
Ausdruck zeigt das Tabellenblatt fir das o. g. Bei-
spiel der A 3 in Hessen.
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StraBenverkehrszdhlung 2015 Hessen
Allgemeine Angaben Verkehrsbelastung GL- [Bemessungs- Larmkennwerte
StraRe TK/Zst.-Nr. 2015 Faktor| verkehr M b L @)
zust. Stelle Region | Zahlart DTV DTV SV-Ant. m
E-Str. Reduk.| 2015 w fer MSVg, Tag 06-22 Uhr
Richtung | SV-Ant. U bsy ri Nacht 22-06 Uhr
Richtung Il 2010 S bs, MSVz) Day 06-18 Uhr
Anzahl Zabl.[km] 2005 Di-Doygzg be, Dy ril Evening 18-22 Uhr
Fahrstreifen ges. /FS| DZ [Kfz/24h] | [Kfz/24h] (%] [Kfz/h] [Kfz/h] | [%] | [dB(A)]
A3 5514 6846 Dz 89 800 90 300 201 1,01 4 350 4934 143 776
43 06 003 13 16,7 % 90 900 16,9 8.8 % 1350 34,4 74,4
E¥35 AS Diez (41) 84 400 86 600 0,98 4000 5212 146 77.9
AS Limburg-Nord (42) 81700 90 800 233 1.14 11,0 % 4100 13,0 76,6
6 94/94| 6846
A3 5614 0847 A 104 200 105 300 156 1.07 5250 5748 112 777
43 06 003 13 13,0% 112 500 127 47 % 1527 26,8 74,2
E 35 AS Limburg-Nord (42) 94 300 90 000 0,82 4 400 6 088 115 78,0
AS Limburg-Sud (43) 92200 | 112800 17,7 | 1.02 12% 4728| 101 76.7
6 22122
A3 5615 0848 A 88 000 87 700 182 1.04 4350 4 850 131 773
43 06 003 13 15,2% 91400 157 47 % 1289 313 73.9
E 35 AS Limburg-Sid (43) 88 200 84 700 0,93 3800 5137 13,4 776
AS Bad Camberg (44) 85 800 93 600 20,7 1.03 12% 3989 11,8 76,2
6 151/151
A3 5715 6849 S 90 900 92 900 176 0,99 4 650 5032 12,5 77,4
43 06 003 13 14,8 % 92 200 149 91 % 1292 | 328 741
E 35 AS Bad Camberg (44) 90 100 81900 0,88 4100 5332 12,8 777
AS ldstein (45) 85900 95 400 199 1.1 10,3 % 4129 1.4 76,3
6 95/9,5| 6849
A3 5715 0848 AT 91 800 88 300 180 | 1,27 4 550 5062 | 124 774
43 06 003 13 14,4 % 112 300 124 47 % 1345 29,6 73.9
E 35 AS ldstein 90 100 79100 0,80 3950 5362 12,6 777
AS ldstein-Sued 102 400 19,6 0,93 1.2% 4 164 112 76.3
6 09709
A3 5715 0850 A 101 800 102 700 16,0 1,06 5200 5616 116 777
43 06 003 13 13,5% 108 700 133 47 % 1492 279 74,2
E 35 AS ldstein (45) 96 600 90 100 0,82 4 200 5948 11,9 78,0
AS WI/Niedernhausen (46) 97200 | 112900 174 | 0,96 1.2% 4619 | 105 76,6
6 92/92
A3 5815 0851 A 104 500 106 300 156 1,06 5250 5765 114 77,8
43 06 003 13 13,3 % 112 200 131 1.2% 1532 273 74,3
E 35 AS WI/Niedernhausen (46) 96 800 88 700 0.80 4350 6106 117 781
AK Wiesbadener Kreuz (A 66) 94 500 114 500 17,0 1,00 47 % 4742 10,3 76,7
6 10,7/10,7
A3 5916 0852 A 101 700 104 200 164 0,97 4 800 5601 12,0 77.8
43 06 003 14 14,0% | 101000 147 9.0 % 1499 | 293 744
E35 AK Wiesbadener Kreuz (A 66) 98 900 93 100 0.90 5100 5998 124 781
AS Raunheim (48) 94 800 105 900 184 1,12 9.7 % 4408 10,3 76,4
7 73173
A3 5916 6853 Dv 126 200 | 132300 151 0.96 5600 6955 112 786
43 06 003 14 131% 126 800 13.4 9,0 % 1862 27,4 751
E 35 AS Raunheim (48) 115000 103 300 0,77 6 700 7 448 116 78,9
AD Monchhof-Dreieck (A 67) 97 800 138 200 16,8 1,06 9.7 % 5474 9,6 77,2
6 1,2/12 6853
A3 5917 6854 Dv 137 600 145 900 147 0,94 6 200 7 541 1.1 78.9
43 06 003 15 12,8 % 137 600 132 8.8 % 2110 251 754
E 42 AD Ménchhof-Dreieck (A 67) 126 000 | 107 300 0,72 7 300 8085, 115 | 793
AS Kelsterbach (49) 122200 | 154 000 16,3 | 1.02 89 % 5911 9.7 776
6 45/45 6854
A3 5917 0856 A 100 700 103 700 187 1,00 4 650 5520 137 78,0
43 06 003 15 15,9 % 104 100 161 8.8 % 1545 31,0 747
E 42 AS Kelsterbach (49) 94 200 85700 0,79 5250 5918 142 78,4
AS F-Flughafen (50) 78 000 112 900 208 0,96 89 % 4327 12,0 76.6
6 3,0/3,0
A3 5917 0855 A 128 900 132 200 16,3 1.05 5550 7 066 12,0 78.8
43 06 003 15 13,9% 138 200 136 88% 1977 271 753
E 42 AS F-Flughafen (50) 118 100 | 105700 0.76 7150 7576 124 791
AK Frankfurter Kreuz (A 5) 123 800 143 600 184 0,96 8,9 % 5539 10,5 77,4
6 13/13
A3 5917 0872 A 141 500 144 900 150 1.06 7 300 7755 11 79.0
43 06 003 15 12,8 % 1563 700 127 8,9 % 2170 250 75.5
E 42 AK Frankfurter Kreuz (A 5) 135000 114 000 0,75 6 550 8315 1,5 79,4
AS F-Sid (51) 127 000 157 000 16.2 0.97 8.8 % 6079 9.7 777
9 3,3/33
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	2.5 Erfassung des Fahrradverkehrs

	3 Zusammenfassende Statistiken der Freien Strecken
	3.1 Statistik 1: Jahresfahrleistungen und mittlere DTV-Werte
	3.1.1 Mittlere DTV je Straßenklasse und für die Straßen insgesamt
	3.1.2 Jahresfahrleistungen

	3.2 Statistik 2: Verteilung der Zählabschnitte nach DTV-Klassen

	4 Einzelergebnisse für die Freien Strecken der Bundesfernstraßen
	4.1 Ergebnisausgabe
	4.1.1 Erläuterungen zu den verwendeten Bezeichnungen (Tabellenband)
	4.1.2 Verzeichnis der zuständigen Stellen
	4.1.3 Tabellen (PDF-Datei)


	Literatur
	Bilder
	Tabellen
	Schriftenreihe

