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Kurzfassung - Abstract

StraBenverkehrszahlung 2000: Methodik

Zur Uberwachung der Verkehrsentwicklung und
zur Ermittlung der Verkehrsstérken auf den Bun-
desfernstraBen — Bundesautobahnen und Bundes-
straBen —- fand im Jahre 2000 wieder eine bundes-
weite StraBenverkehrszahlung (SVZ 2000) im Rah-
men des Ublichen Fiinfjahres-Turnus statt.

Zusétzlich wurden in allen Bundesldndern Landes-
straBen und in den alten Bundesldndern auch
KreisstraBBen in einem solchen Umfang in die Z&h-
lung einbezogen, dass reprasentative Aussagen
auch zu den Verkehrsstédrken auf diesen StraBen
mdoglich sind.

Der vorliegende Bericht beinhaltet eine detaillierte
Beschreibung der Erhebungs- und Hochrech-
nungsmethodik zur Ermittlung der durchschnittli-
chen téglichen Verkehrsstarken (DTV) sowie eine
Darstellung der Berechnung von KenngréBen
(maBgebende stlindliche Verkehrsstdrken, MSV
und Tag-/Nacht-Werte fir ,Larmberechnungen®,
M1, My, P1, Pp), flr die eine vorherige Ermittlung
der DTV-Werte Voraussetzung ist. Die methodi-
schen Erlduterungen werden erganzt durch bei-
spielhafte Berechnungen. Am Ende des Berichts
steht ein Vergleich mit der StraBenverkehrszéahlung
1995, in dem auf wesentliche Anderungen und
deren Auswirkungen eingegangen wird.

2000 road traffic count: methodology

A nationwide road traffic count (StraBenverkehrs-
zahlung - SVZ 2000) was conducted in 2000 as
part of the usual five-year rota in order to monitor
traffic development and determine traffic volumes
on federal trunk roads - federal autobahns and
federal roads.

State roads in all federal states, and district roads
in the old federal states, were also included in the
count to an extent which meant that it was
possible to make representative statements
regarding the traffic volumes on these roads as
well.

This report contains a detailed description of the
recording and projection methodology used to
determine the average daily traffic volumes (durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstérken - DTV) and a
depiction of how variables were calculated
(relevant hourly traffic volumes, MSV and day/night
values for "noise evaluations”, My, My, pr, py) for
which it is necessary to have previously
determined DTV levels. The methodological
explanations are supplemented by exemplary
calculations. At the end of the report there is a
comparison with the 1995 road traffic count which
goes into the main changes and their effects.
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1 Vorbemerkung

Zur Uberwachung der Verkehrsentwickiung und
zur Ermittlung der Verkehrsstarken auf den Bun-
desfernstrallen - Bundesautobahnen und Bundes-
stralRen - fand im Jahre 2000 wieder eine bun-
desweite Stralenverkehrszahlung (SVZ 2000) im
Rahmen des tblichen Funfjahres-Turnus statt.

Die Zahlungen wurden nach einheitlichen Richtli-
nien [1] von den Strallenbauverwaltungen der
Lander organisiert. Die Erhebungen fanden grund-
satzlich auf Freien Strecken statt. Die Lander
konnten in eigener Zustandigkeit iber die Einbe-
ziehung von Ortsdurchfahrten entscheiden.

Die Zahidaten aller Zahistellen wurden von den
StralBenverwaltungen der Lander mit einem vom
Baro fur Angewandte Statistik, Aachen entwickel-
ten Eingabeprogramm auf Datentréager tbernom-
men und dem Buro zur weiteren Aufbereitung und
Auswertung Ubermittelt.

Die Veroffentlichung der StraBenverkehrszahlung
2000 erfolgt in der Schriftenreihe "Berichte der
Bundesanstalt fur Strallenwesen”, Unterreihe V,
unter den Titeln

o StralRenverkehrszahlung 2000: Methodik
und
e Strallenverkehrszahlung 2000: Ergebnisse [4].

Dem Ergebnisband sind die Zahlstellen- [5] und
die Verkehrsstérkenkarte [6] der Zahiung 2000
beigefligt. Zusatzlich kénnen detaillierte Einzeler-
gebnisse fur die Abschnitte der Bundesfernstrallen
als pdf-Datei bezogen werden.

Die im Jahre 2000 im Bundesgebiet durchgefihrte
StralRenverkehrszahlung (SVZ 2000) ist hinsicht-
lich des Erhebungsverfahrens und der Hochrech-
nung weitgehend vergleichbar mit den Zahlungen
der vergangenen Jahre. Die Erhebungen wurden —
wie in der Vergangenheit — in Form von Kurzzeit-
zahlungen an ausgewahlten Tagen auf dem Uber-
ortlichen StrafRennetz durchgefiihrt. Die Zahiwerte
der BAB-Querschnitte wurden wieder mit ,stre-
ckenzugsbezogenen" Faktoren auf die ZielgréRen
DTV und MSV hochgerechnet, bei den Z&hlwerten
des Obrigen Straflennetzes wurde mit ,flachenbe-
zogenen" Faktoren gearbeitet.

Die Methodik der Erhebung und Hochrechnung der
Kurzzeitdaten auf die fur die Planung relevanten
ZielgroRen basiert auf den im Rahmen eines For-
schungsauftrages des Bundesministeriums fir
Verkehr [2] aus dem Jahre 1978 gewonnenen Er-
kenntnissen. Eine Aktualisierung der Methodik
- insbesondere unter dem Gesichtspunkt der Auf-
wandsreduktion - wurde mit einer vom Bundesmi-

nisterium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
veranlassten Untersuchung [3] im Mai 1998 vorge-
stellt.

Der vorliegende Bericht beinhaltet eine detaillierte
Beschreibung der Erhebungs- und Hochrech-
nungsmethodik zur Ermittlung der durchschnittli-
chen taglichen Verkehrsstarken sowie eine Dar-
stellung der Berechnung von KenngréRen (maf-
gebende stindliche Verkehrsstarken, MSV und
Tag-/Nacht-Werte fur ,Larmberechnungen®, My,
Mn, pPr, pn), fur die eine vorherige Ermittlung der
DTV-Werte Voraussetzung ist.

Die methodischen Erlauterungen werden erganzt
durch beispielhafte Berechnungen. Erganzend zur
Beschreibung der aktuellen Methodik erfolgt ein
Vergleich mit der StraBenverkehrszéhlung 1995, in
dem auf alle wesentlichen Anderungen und deren
Auswirkungen eingegangen wird. Am Berichtsende
sind weiterhin die wesentlichen Unterlagen und
Beschreibungen zur Durchfuhrung der SVZ 2000
enthalten.

Die Beschreibung der Methodik wurde vom Biro
fur angewandte Statistik, Aachen, ausgearbeitet
und ist hier unverandert wiedergegeben.

2 Erhebungsplan

Die manuelle Strallenverkehrszahlung ist grund-
sétzlich als raumliche Totalerhebung konzipiert. An
den Zahistandorten werden als zeitliche Stichpro-
be die Fahrzeugarten erfasst.

Die Datenerfassung erfolgte fir die SVZ 2000 erst-
malig mit speziellen Programmen fir das Zahlstel-
lenverzeichnis und fur die Zahldaten.

2.1 Réaumliche Erhebung

Von den Stralenbauverwaltungen der Lander wur-
den die Freien Strecken der StralRen des tberortli-
chen Verkehrs in Z&hlabschnitte, d.h. in Strallen-
abschnitte mit mdglichst gleichbleibender Ver-
kehrsstarke unterteilt. Flr jeden dieser gebildeten
Zahlabschnitte wurde eine Zahistelle vorgesehen.
In der Regel waren diese Abschnitte - abgesehen
von Neubaustrecken - mit denen der vorhergehen-
den StralRenverkehrszdhlungen identisch, so dass
eine Vergleichbarkeit mit friheren Zahlungen ge-
wabhrleistet ist.

Fir die Bundesautobahnen und die ,Freien Stre-
cken” (s. Abschnitt 11.1) der Bundesstralen fand
in allen Flachenldndern eine raumliche Voilerhe-
bung statt. Die durchschnittliche Zahlabschnitts-
lange betrug ca. 4,5 km.



In den meisten Bundesldndern wurde auch das
Netz fir die Freien Strecken der Landes, bzw.
Staatsstraflen vollstdndig mit Z&histellen abge-
deckt. In Baden-Wirttemberg wurden die Landes-
stralen nur stichprobenartig gezahlt. Durch die
Hochrechnung auf die nicht gezéhlten Abschnitte
wurde auch hier eine insgesamt vollstandige Netz-
abdeckung erreicht. Lediglich in Thiringen wurden
die LandesstralRen nicht flachendeckend gezanhit.
Die durchschnittliche Zahlabschnittslange betrug
fur die Freien Strecken der Landes- bzw. Staats-
stral3en ca. 5 km.

Das Netz fur die Freien Strecken der Kreisstrallen
wurde in Rheinland-Pfalz, Bayern und das Saar-
land weitgehend vollstandig erfasst, dabei wurde in
Rheinland-Pfalz nur stichprobenartig gezahlt (s.0.).
In Niedersachsen und Nordrhein-Westfalen war
der Anteil der in die Z&hlung einbezogenen Kreis-
strafienabschnitte mit 80 % bzw. 82 % sehr hoch,
in den Ubrigen Bundeslandern lag er in der Regel
deutlich darunter. In Hessen und Baden-Wurttem-
berg wurde dabei nur stichprobenartig gezahit.
Brandenburg, Sachsen-Anhalt und Thiringen ha-
ben auf eine Einbeziehung der Kreisstrallen voll-
standig verzichtet.

Eine Ubersicht Uber den Abdeckungsgrad der
Freien Strecken der einzelnen Netzbereiche ist in

Tabelle 1 nach Bundeslandern differenziert. Da die
Abgrenzung der Freien Strecken neben den Stra-
RBen aulerorts auch Teile des innerérilichen Stra-
Rennetzes berlicksichtigt, sind Abweichungen zwi-
schen den Streckenlangen der Freien Strecken in
der SVZ und der amtlichen L&ngenstatistik des
StraBennetzes auRerorts unvermeidlich.

Ortsdurchfahrten in Stadten und Gemeinden mit
Einwohnerzahlen zwischen 5.000 und 80.000, die
in der Baulast des Bundes verblieben sind, wurden
ebenfalls in die Z&hlungen einbezogen. Die Anzahl
der fur diesen Netzbereich eingerichteten Zahl-
stellen ist jedoch so gering, dass die Netzabde-
ckung als nicht hinreichend gilt. FUr Bundesstra-
Ren liegt der Abdeckungsgrad bei ca. 30 %, fir
Kreisstralen betragt er sogar nur ca. 5 %. Wegen
der mangelnden raumlichen Reprasentanz wird
dieser Netzbereich nicht weiter dokumentiert.

2.2 Zihltermine

Die Termine fur die Zahlungen wurden vom Aus-
werteblro fur jedes Bundesland vorgeschlagen.
Bei der Festlegung dieser Terminvorschidge wur-
den sowohl die Feiertags- und Ferienkonstellatio-
nen des jeweiligen Bundeslandes als auch die der
benachbarten Bundesldnder und des benachbar-
ten Auslandes beriicksichtigt (Beispiel siehe Ta-

Zahlabschnittslangen (Z1.) und tatsachliche Langen (TL) am 01.07.2000 in km

Land Autobahnen Bundesstrafien Landesstralien Kreisstralen
ZL TL ZL/TL 2L TL ZL/TL ZL TL ZLTL ZL TL ZLTL
SH 458 481 0,95| 1.240 1402 0,88| 2.748 2802 0,98 874 3171 0,28
HH 77 81 0,95 3 19 0,16 - 0 - - 0 -
NI 1.338 1.348 0,99 4.403 4.064 1,08| 7419 6485 - 1,14| 8.766 10.894 0,80
HB 52 54 0,96 33 27 1,22 - 0 - - 0 -
NW 2142 2.178 0,98 3.822 3.729 1,027 9.800 9.296 1,05 6.086 7.392 0,82
HE' 887 956 0,93| 2.670 2.543 1,05 6.239 5623 1,11 2169 3.471 0,62
RP? 831 839 0,99 2714 2.509 1,08| 6.543 5.643 1,16] 6805 5554 1,22
BW 1.032 1.027 1,00 3.755 3.550 1,06 8605 7.592 1,13 6.108 9.423 0,65
BY 2248 2.262 0,99| 6.112 5.686 1,07 | 13.070 11.080 1,18 | 16.070 15,127 1,06
SL 235 236 1,00 264 219 1,21 653 495 1,32 508 368 1,38
BE 62 62 1,00 45 50 0,90 - 0 - - 0 -
BB 764 766 1,001 2511 2.064 1,22| 3.800 4.189 0,91 0 2342 0,00
MV 331 299 1,11} 1810 1.638 1,11 2397 2551 0,94 432 3.121 0,14
SN 423 450 0,94 1970 1.458 1,35| 4.032 2823 143 744 3564 0,21
ST 286 290 0,99} 2.058 1.632 126| 2.638 2678 0,99 0 3306 0,00
TH 262 286 0,927 1121 1.294 0,87 1.661 4.161 0,40 0 1.761 0,00
Alle® | 11.425 11614 098] 34.531 31.879 1,08| 14528 65414 022| 1176 69.453 0,70

! tatsachliche Langen aller StraRen: Stand 01.01.2000
% tatsachliche Langen der KreisstraRen: Stand 01.01.2001
Tab. 1: Z&hlabschnittsidngen, tatsdchliche Langen, Abdeckungsgrad des Netzes der Freien Strecken mit Z&hlabschnitten

2 tatsachliche Langen aller StraRen: Stand 01.01.2001
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Bei Vorliegen bestimmter Voraussetzungen konnte
der Zahlaufwand bei beiden Zahistellengruppen
reduziert werden. Die Grundlagen fir solche Re-
duktionen wurden im Rahmen einer Untersuchung
[3] festgelegt, die im Vorfeld der StraRenverkehrs-
zahlung 2000 im Auftrag des Bundesministers fur
Verkehr durchgefuhrt wurde. Unterschieden wurde
nach 3 Reduktionsarten:

e Reduktionsart 1 (vélliger Verzicht auf Zahlun-
gen): Wenn sich die DTV-Werte zweier be-
nachbarter Zahistellen bei der Zahlung 1995
um nicht mehr als 5 % unterschieden haben,
konnte bei der Zahlung 2000 an einer der bei-
den Zahistellen auf Zahlungen verzichtet wer-
den. Seitens des Auswertebiros wurde em-
pfohlen, nur dann auf Z&hlungen véllig zu ver-
zichten, wenn auch die Unterschiede im Per-
sonen- und Guterverkehr zwischen den beiden
Zahlstellen nicht wesentlich mehr als 5 % be-
trugen. AuBerdem solite gewahrleistet sein,
dass es an beiden Zahlstellen seit der Zahlung
1995 keine strukturellen Veranderungen gege-
ben hatte (z.B. Verlagerungen durch Strallen-
neubauten, neue Wohn- oder Gewerbegebiete,
Freizeiteinrichtungen ...). Wenn diese Redukti-
onsart wahrgenommen wurde, dann wurde je
Fahrzeugart die Entwicklung 2000/1995 der
Zahistelle mit Zahlungen 2000 auf die DTV-
Werte 1995 der benachbarten Zahistelle ohne
Zahlungen im Jahr 2000 Gbertragen.

e Reduktionsart 2 (Verzicht auf Zahlungen an
Freitagen/Sonntagen/Ferienwerktagen):  Auf
Freitagsz&hlungen konnte verzichtet werden,
wenn sich das Verhéltnis des Freitagsverkehrs
zum Normalwerktagsverkehr (bg) in den vo-
rangegangenen beiden Zahljahren (alte Bun-
deslénder 1990 und 1995), neue Bundeslander
1993 und 1995) um nicht mehr als 10 % unter-
schieden hat. Auf Sonntags- und/oder Ferien-
werktagszahlungen konnte verzichtet werden,
wenn sich das Verhaltnis des Sonntags- zum
Normalwerktagsverkehr (bs,) bzw. das Verhalt-
nis des Ferienwerktags- zum Normalwerktags-
verkehr (fer) in den letzten beiden Zahljahren
um hochstens 5 % unterschieden hat. Neben
der 0.g. Bedingung (keine strukturellen Veran-
derungen) musste zusatzlich gesichert sein,
dass bei den vergangenen Zahlungen tatsach-
lich an allen Zahltagen gezahit worden war und
dass bei der Zahlung 2000 innerhalb eines
Bauamtes mindestens 50 % der Z&hiungen an
Freitagen, Sonntagen und Ferienwerktagen
durchgeftthrt werden. Wenn diese Reduktions-
art zum Tragen kam, dann wurden aus den
Daten des Jahres 1995 die o.g. Verhéltnisse
getrennt fur PV und GV ermittelt und auf die

Werktagswerte des Jahres 2000 der Fahrzeug-
arten des PV bzw. GV lbertragen.

e Reduktionsart 3: Auch hier handelt es sich um
einen Verzicht auf Zahlungen an Freitagen/
Sonntagen und/oder Ferienwerktagen. Die Da-
ten fur die fehlenden Tage soliten jedoch aus
einer nahegelegenen automatischen Dauer-
zahlstelle mit vergleichbarer Verkehrscharakte-
ristik abgeleitet werden. Diese Reduktionsmég-
lichkeit wurde bei der SVZ 2000 nur in wenigen
Ausnahmefallen genutzt.

2.4 Fahrzeugarten

Bei der Zahlung 2000 wurde — wie erstmals 1995 —
nach 7 Fahrzeugarten differenziert (s. Bild. 1). Vor
1995 wurden 11 Fahrzeugarten unterschieden.

Die Einbeziehung der Fahrrader (Fahrzeugart 1) in
die Erhebungen war den Strallenverwaltungen
freigestellt. Die Fahrzeugarten 2 bis 7 mussten
erfasst werden.

Fahrzeuge von Militdrkolonnen wurden nicht ge-
z&hlt, einzeln fahrende Militarfahrzeuge wurden

| |Fabreugart | Nehere Erféuterungen
i

o &

Moisete |Famdder mit Hifiotor (Vbfas, Mopeds, Mikids), Keinkeaftdder —mit
Zoerider | Versichenmgshenmzeichen, Motaroller, Kraftrider (auch mit Seitermagen oder Ladera),
o Leicht- und Kleinkraftrider it amtiichem Kennzeichen

£

Parsoneniaaft | axh vergeidibare Fhezauge wie Kombinationskraftwagen, Krankermagen, Kleinonmibusse
wagen (hs9§qiazmndiﬁim),ﬂcwnnm(zﬂ&pﬂudmw

Py s B
Keaftcrrmi- | it 10 und et Sitzplitzen einschl, Fabver (axh mit Aréingr)
2 e
£la
g )
a8 Lastkraft- tge (auchmit Anhénger)
2 |vagm
)
=
& tatoalt | mit mebraks 35t akisign hinger, einsdh, Zugresdhinen (axh
o |wegen laﬂmsdnﬁhde)uﬂ&mdﬁimg
>35t
" m
29 ()
Lastziige I.aﬂu-aﬂwag: mit mebr t 35 t alisign Gesartgewicht mit  Ashiinger,
mit Anngr (axh landwirtschafllichs) und
Y Smdﬁim.gmtﬁdn@

Bild 1: Abgrenzung der Fahrzeugarten
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genau wie landwirtschaftliche Fahrzeuge sowie
Spezial- und Sonderkraftfahrzeuge ihrer Bauart
entsprechend einer der Fahrzeugarten 2 bis 7 zu-
geordnet.

Die Fahrzeugarten werden wie folgt zu den Fahr-
zeugarten-Gruppen Personenverkehr (PV), Guter-
verkehr (GV) und Schwerverkehr (SV) zusammen-
gefasst:

Personenverkehr: Fahrzeugarten 2, 3 und 4,

Guterverkehr: Fahrzeugarten 5, 6 und 7,

Schwerverkehr:  Fahrzeugarten 4, 6 und 7.

Weitere Einzelheiten zur Registrierung der Fahr-
zeugarten enthalt die ,Anweisung fur die Stralen-
verkehrsz&hlung 2000" in Abschnitt 11.

2.5 Zahlstellenverzeichnis

Das Zahlstellenverzeichnis (ZV) der SVZ 2000,
welches den StralRenverwaitungen zur weiteren
Bearbeitung zugestellt wurde, enthielt alle Anga-
ben zu allen Zahlistellen der Zahlung 1995. Das
Verzeichnis wurde erstmals nicht auf Papier aus-
gedruckt, sondern den Amtern in Dateiform auf
Diskette zur Verfigung gestelit. Fir die Aktualisie-
rung (incl. Korrektur oder Erganzung der Angaben
von 1995 und Definition neuer Zahistellen) wurde

vom Auswertebliro ein entsprechendes Bearbei-
tungsprogramm entwickeit.

Das Zahlstellenverzeichnis ist in vier Bildschirmbe-
reiche eingeteilt. Jeder Bereich enthalt generell die
wichtigsten allgemeinen Angaben im Kopf wie z.B.
Zahlstellennummer, Straflenklasse und -nummer,
Europastraennummer sowie Kennziffern der re-
gionalen Einheiten, in denen die Zahlistelle liegt
(Bundesland, Kreis, Gemeinde, Bauamt, Stralen-
/Autobahnmeisterei) und die Angabe des Baulast-
tragers.

e Bildschirmbereich ,Lage” (s. Bild 2):

Dieser Bereich enthalt Angaben zur Lage und
zum Glltigkeitsbereich der Za&hlstelle anhand
von Netzknoten und Stationen sowie anhand
der Betriebskilometer. Der Glltigkeitsbereich
ist zusatzlich ,verbal® beschrieben und zwar
bei den Autobahnzahlstellen mittels der An-
schlussstellennamen und bei den @brigen
Zahistellen mittels angeschlossener Stralien.

Im Bereich ,Lage® ist auRerdem die fur Fahr-
leistungsberechnungen benétigte Lange des
Zahlabschnitts angegeben. Weiterhin enthalt
der Bereich Informationen dartiber, ob die
Zahistelle auf der Freien Strecke (FS) oder in
der Ortsdurchfahrt (OD) liegt.

TK/ZSTNr. Stasse

E-Nt Land Bauamt SM/AM Kreis

l I Zahistellen Verzeichnis sortiert nach Strasse MEE3 ‘

GKenn Baulast

C19es iz faim fa [

NEMGE

ENRERR IR E |

C2000: 3713 [2r0n [ |

I

Lage iﬂuerschnittl Zéhiumfang] Bemerkungen |

| Kkm1995[2206  Km2ooa|

 Lage der Zahistelle: - y Giiligkeitsbereichsbeschreibung [Anschiusstellen)
; Krm 1995: r‘u‘a“‘ Km 2000: m ‘9 ]AS LENGERICH/TECKLENBURG
| : VonNk: NachNk: Station: 00|
11995 3712041 [3713038 [5.300 '95; [AK LOTTE/DSNABR (A41/A30)
' 2000: | | | '00: |
Anfang des Giltigkeitsbereichs Ende des Guitigkeitsbereichs

R D JBund

Km1995[2300  Km 2000 | - |

] VonNk: NachHk: Statiory VonNk: NachNk: Station:
} 1995: {3712041 [0 j 0.000 1995 [3712041 3713038 10569
2000: | 3113038 | 2000: | | |
Zshlabschnitislange 1985: [106 2000 | £Fs 0D
i Ausdrucken l Hinzufiigen J Ladschen l ‘l bl

Bild 2: Zahistellenverzeichnis, Angaben zur Lage der Zéhistelle
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5] Z'a'hl:tellen Verzeichnis sortiert nach Strasse

g TK!Z.;‘;P:h ...... &:;sr-E- Nr  Land EZuamt SM/AM  Kreis  GKenn  Baulast
c1es [ars [z o [ [ [3 [5 [eo [s3 [pe ] ]

oo fsrxs o [ [ [ [ | | ] [Bund

| Lage Querschnitt ‘Zéhlumfang] Bemerkungen |

|
’ . Richtung Richtung
g Gesamt AS AK

1995 2000
Querschnitt

‘NGERICH/TECKLENBUF _OTTE/OSNABR.{A1/A30

-n
[+]
=
123
o
a
=
m!

Art der Richtungstrennung'
C keine " durchgezogene Linie C Mittelstreifen (bauliche Trennung)
" untertbrochene Linie ¢ doppelte durchgezogene Linie  * Unbekannt/Sonstige

Ausdrucken l Hinzufiigen ] Loschen l < J__!J

Bild 3: Z#histellenverzeichnis, Angaben zum Querschnitt der Zahlstelle

i Zahlstellen Velzeu:hm: sortiert nach Strasse

TK!ZSTN: Strasse E-Nr Land Bauamt SM/AM Kieis  GKenn Baulast
sz e [ [ [ [ [w [ [ | [
amfFm [T [ [ [ Fw

| Lage | Querschnitt Zahlumfang | Bemerkungen |

Automatische Dauerzahistelle [Manuelle Zahistelle

TK/ZstNr der Bast falls Zihistellenart  [A-Zahistelle

abweichend ]
BFFI BSO: FER:
Zshlumfangsreduktion |Keine Reduktion 1990: | 1.400 | 1.080 | 1.040
1995: { 1.230 | 1.080 ] 1130
Bezugs Dauerzahistelle | pi: [1214% [189%  [B886%
KFZ PV GY

1995: | 57893 | 46325 | 11568 " ung
Ditf: |+ 1.42% |- 002% |+ 7.65% r

| Bezugszahistelle | I Db Ecimmmakthas s

| Ausdrucken | Hinzufiigen | Loschen | (.I DJ

Bild 4: Zahlstelienverzeichnis, Angaben zum Zahlumfang der Zihistelle
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% Programm zur SYZ 2000 | [O] x|

Datei Datensatz Zahistelle Tag Zahhblatter Hilfe

e DatenEingabe - [T] x]
TK/ZZSTNr. {37132101 Shasse l.é. 1 Zahltage l8 Lage iBei Kilometer. 234.6
Bauamt  [30 Kieis  |566 [~ Fahnades
SM/AM [53 Gemeindel registriert |

O 1.Werktag l. Z.Werktag] & 1.Freitagl ® 2.Freitag' & 1.Sonntag] ® 2.Sonntag] @ i M
Zahltag: 1 11.05.2000 Richtung AK LOTTESOS NABR.(A1 fASO) 0 Zahiblatter

@ichtung Wechseln | Uberpriifen ’

: ’ Fahr- Krader PKW Busse LPw LKwoA LKWmA
Zeitbereich  rider (PKWmA) (LFWmA] SattelFz.
07-08Uh | | 8 J13aa | 11 | e | 75 | 334
08-09Uh | { 5 |146a | 9 | 8 | 80 | 326
15-16Uk | | 9 f13é8 | 9 | s | 68 | 399
16-17Uh | | 8 J1s2z | 12 | 88 | 72 | 362
17-18Uh | | & f1se0 5 10 =y 77 UM s7 i 3m1
18-19Un | | | ! 1 1 1

Bild 6: Maske zur Z&hidateneingabe

Zahltagegruppe. Wenn die Abweichungen be-
stimmte prozentuale Grenzwerte Uberschritten,
musste der Benutzer die eingegebenen Zahlen
noch einmal prufen und ggf. korrigieren.

Weitere Einzelheiten zur Zahldateneingabe sind in
Abschnitt 11 ,StralBenverkehrszéhlung 2000, Zahl-
dateneingabe, Programmbeschreibung und Bear-
beitungsanweisung" enthalten.

3 Hochrechnungsgrundliagen

Datenbasis fur die Hochrechnung bilden sowohl
die erhobenen Zahiwerte (zeitliche Stichprobe), als
auch die Daten der automatischen Dauerzahistel-
len (rdumliche Stichprobe), aus denen die Algo-
rithmen zur Hochrechnung abgeleitet wurden.

3.1 Vorldaufige Hochrechnung

Zur Prufung der an das Auswertebiiro Gbermittel-
ten Zahldaten auf Plausibilitat wird zunachst eine
vorldufige Hochrechnung flr ausgewahite Kenn-
ziffern durchgefihrt. Wenn im Rahmen dieser
ersten Hochrechnungen z.B. fir einzelne Quer-
schnitte Verkehrsmengen ermittelt werden, die er-

heblich von denen der vorhergehenden Z&hlungen

abweichen oder wenn sich die Aufteilung zwischen
Personen- und Guterverkehr stark geéndert hat,
kann vom Auswertebiro nicht immer geklart wer-
den, ob es sich dabei um tatsachliche Anderungen
(z.B. aufgrund von Verlagerungen) oder ggf. um
systematische Fehler in den Zahlwerten handelt.
Aus diesem Grunde werden die Ergebnisse der
vorlaufigen Hochrechnung an die StraRenverwal-
tungen der Lander Gbermittelt und dort auf Plausi-
bilitat tberprift.

Aus den Zahidaten wurden anhand eines verein-
fachten Hochrechnungsverfahrens [10] erste DTV-
Schatzungen fir den Personen- und Glterverkehr
sowie in der Differenzierung nach Fahrtzweck-
gruppen abgeleitet. Es handelt sich dabei um eine
Hochrechnungsmethode, die unabhangig vom
Zahljahr, von der Jahreszeit und von der Region
angewendet werden kann. Dieses eher fur den Ta-
schenrechner konzipierte Verfahren wurde daten-
technisch kurzfristig so aufbereitet, dass die Ver-
arbeitung groRer Datenmengen mit dem PC még-
lich war.

Die Stralenverwaltungen erhielten einen Ergeb-
nisausdruck der ersten Hochrechnung (s. Tabelle
4) mit den
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Fahrzeugartengruppen an DZ
svz
8+1 5+1 2 1
Lkw <35t (5) Lfw
Krader  (2) |  Krad PwG | Pw-
ahnliche
'l Kfz
Pkw (3) nk Kfz nk Kfz
Pkw A Pkw A Kfz
Liw A ] Lkw-
Lastziige 7 Lastziige
o Y Sattel-Kfz : ahnliche
Lkw o.Anh. (6) Lkw Lkw Kfz
Busse (4) Bus Bus

Tab. 5: Klassifizierung der Fahrzeugarten

geordnet (s. Bild 1). Weitere Einzelheiten und eine
genaue Beschreibung der von den Geraten er-
fassten Fahrzeugarten sind in [8] enthalten.

Die Daten der automatischen Dauerzahlstellen
wurden von der BASt je Z&hlstelle in Form von

¢ Stundenwerten,
e Tageswerten und
e DTV-Werten

an das Auswertebiiro Gbermittelt. Dort wurden die
Werte noch einmal einer erganzenden Plausibili-
tatsprufung unterzogen. Bei den Stunden- und Ta-
geswerten galt dies insbesondere fur die Daten,
die in den Bereichen der Zahltage der SVZ 2000
lagen.

Aus den abschlieBend gepriften Daten wurden
dann die entgdltigen, fur die Hochrechnungen be-
nétigten Faktoren und Gleichungen berechnet.

4 Hochrechnung

Die Hochrechnung der drei- bzw. fanfstundigen
Zahlwerte auf DTV erfolgte in zwei Stufen (s. Bild
7). Alle daflr benétigten Faktoren und Gleichun-
gen wurden aus automatischen Dauerzahlistellen
abgeleitet.

Die Ermittlung der Hoch- und Umrechnungsfakto-
ren je Fahrzeugart erfolgte nach StralRengruppen
unterschiedlich. Bei den Bundesautobahnen wur-
den die Faktoren aufgrund der hohen Dichte des
Dauerzahistellennetzes streckenzugsbezogen ab-
geleitet, bei den Bundes-, Landes- und Kreisstra-
f3en wurden die Faktoren flachenbezogen mit Hilfe
von Regressionsgleichungen ermittett.

4.1 Uberblick

Die manuellen Zahlungen fanden in der Zeit von
15 bis 18 Uhr (sonntags 16 bis 19 Uhr) und bei
den hoher belasteten Zahlistellen der Gruppe A an
den beiden Normalwerktagen zus#tzlich in der Zeit

von 07 bis 09 Uhr statt (s. Abschn. 2.3). Die Zahl-
werte wurden - je Fahrzeugart und Zahlistelle - in
zwei Stufen auf Jahreswerte hochgerechnet. In der
ersten Stufe wurden die Zahlwerte mit sog. Stun-
den-/Tag-Faktoren ,a“ zunachst auf den Tagesver-
kehr Qz (00 bis 24 Uhr) des jeweiligen Z&hltages Z
hochgerechnet.

Das Ergebnis der ersten Hochrechnungsstufe wa-
ren somit bis zu acht Tageswerte fur jede der bis
zu sieben Fahrzeugarten.

In einer zweiten Stufe wurden diese Tageswerte
dann mit sog. Tag-/Jahr-Faktoren ,cy* auf durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarken je Fahrt-
zweckgruppe V (DTVy, DTV, DTVs) umgerech-
net. Aus diesen DTVy — Werten wurde die Zielgro-
Re DTV (durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke
aller Tage des Jahres) durch Gewichtung mit der
je Bundesland unterschiedlichen Anzahl Tage je
Fahrtzweckgruppe (ny) ermittelt. Die DTV-Werte
wurden fur jede der bis zu sieben Fahrzeugarten
berechnet.

Die jeweils hochgerechneten DTV-Werte bilden die
Grundlage fur die spatere Berechnung von MSV-
Werten und Tag-/Nacht-Werten fiir Larmberech-
nungen.

Die Stunden-/Tag-Faktoren und die Tag-/Jahr-
Faktoren wurden aus den Daten der im Strallen-
netz vorhandenen automatischen Dauerzéhlstellen
abgeleitet.

Z3hiw erte Qy; 59 UNd Qg4 (SO: Qygq0)
je Zahitag Z

\

Stunden-/Tag-Faktor (a)

Y

Tagesverkehr Q,
je Zahitag Z

Y

Tag-/Jahr-Faktoren c,, ,
je Zahitag Z

Y

DTV, DTV, DIV,

Stufe 1

Stufe 2

Anzahl Tage n,,
je Fahrtzw eckgruppe V

Y

DTV

Bild 7: Ablauf der DTV-Berechnung






18

Tagesgruppe | Zahitag Pkw Lkw Lastzug Bus Krad Lieferw.
NoW 1 09.05.00 2,696 3,246 3,387 4,333 3,094 2,515
Fr1 12.05.00 4,827 5,764 6,686 8,500 5,122 5,341
NoW 2 12.09.00 2,606 2,890 3,272 3,083 3,250 2,429
Fr2 15.09.00 4,468 8,354 7,494 6,400 4,054 5111
So 1 14.05.00 4,356 3,914 23,200 3,769 4,054 4,465
So2 17.09.00 3,823 5,538 22,750 8,222 3,472 4,027
Url 1 19.07.00 4,513 5,406 6,448 4,778 3,952 4,198
Url 2 22.08.00 4,135 5,899 5,789 7,000 3,731 4,729

Tab. 7: Stunden-/Tag-Faktoren des Hochrechnungsbeispiels fiir eine BAB-Z&histelle

Fahrzeugartendifferenzierung (8+1) abgeleitet.
Dazu werden der Tagesverkehr auf die Stunden-
summenwerte der betreffenden Zahltage an der
Dauerzahistelle bezogen. Diese Verhaltnisse bil-
den die Stunden-/Tag-Faktoren (asgq bzw. a3cq)
fur die Hochrechnung der manuellen Zahistelle
(vgl. Abschnitt 4.2.3).

Die aus der automatischen Dauerzéahlistelle abge-
leiteten Hochrechnungsfaktoren (ascq bzw. asgq)
sind in Tabelle 7 fur die einzeinen Zahltage nach
Fahrzeugarten differenziert ausgewiesen.

Beispielsweise wurden dort am 09.05.2000 in der
Zeit von 07-09 und 15-18 Uhr 8.321 Pkw und im
Tagesverkehr (0-24 Uhr) 22.433 Pkw registriert.
Der entsprechende Stunden-/Tag-Faktor (as ca piw)
fur den 9. Mai wird folgendermafen berechnet:

85,cap = 22.433 / 8.321 = 2,696

Die manuellen Z&ahiwerte der Beispielzahlstelle aus
Tabelle 6 werden durch Multiplikation mit den Fak-
toren aus Tabelle 7 auf den Tagesverkehr (Qz) der
jeweiligen Fahrzeuggruppe (g) hochgerechnet:

e NoWw: Qzg4 = dea, 07-09+15-18, g * A5,6ag

Fur den Pkw-Tagesverkehr (Qz piw) @am 9. Mai gilt:
Qpiw =6.116 - 2,696 = 16.489

Die Ergebnisse der ersten Hochrechnungsstufe
sind in Tabelle 8 ausgewiesen. Dabei ist zu be-

. achten, dass die Faktoren der Tabelle 7 auf 3 De-

zimalstellen gerundet sind und Tabelle 8 nur ganz-
zahlige Werte enthait. Damit kénnen im Einzelfall
rundungsbedingte Abweichungen (beim "Nach-
rechnen") auftreten.

Far die Ableitung der Hochrechnungsfaktoren der
2. Stufe werden neben den zahltagsspezifischen
Tagesverkehrsstarken der jeweiligen Fahrzeug-
gruppen (TVz 4) auch die entsprechenden Jahres-
mittelwerte der Fahrtzweckgruppen (DTVy g) aus
der Dauerzahlistelle benétigt. Der jeweilige Tag-
fJahr-Faktor (cv,z ) wird aus dem Verhaltnis die-
ser beiden Verkehrsstarken berechnet:

o NoW,Fr:  cw,zg=DTVw g/ TVz,
e Ur: cU,Z.g = DTVU' g / TVZ' g
e So: Cs,zg~ DTVs_ g / TVz_ g

Die aus der automatischen Dauerzahistelle abge-
leiteten Hochrechnungsfaktoren (cy, z, o) sind in Ta-

e Fr, Url: Qg = Goa, 1518, g * 95,601 belle 9.fur die'einzelnen Zahltage nach Fahrzeug-
. 8o (g = W, 18408, 5 > H5,655 arten differenziert ausgewiesen.
Tagesgruppe| Zahitag Pkw Lkw Lastzug Bus Krad Lieferw.
NoW 1 09.05.00 | 16.489 818 1.267 95 362 400
Fr1 12.05.00 | 21.113 536 1.090 77 512 310
Now 2 12.09.00 | 17.426 766 1.011 52 267 486
Fr2 15.09.00 | 20.843 794 704 122 247 312
So1 14.05.00 | 16.962 20 70 45 491 40
So2 17.09.00 | 16.156 39 46 66 250 32
Url 1 19.07.00 | 18.210 368 890 57 115 227
Url 2 22.08.00 | 18.202 708 810 112 179 284

Tab. 8: Tagesverkehrsstirken des Hochrechnungsbeispiels fiir eine BAB-Z#hlstelle
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Tagesgruppe| Zahltag Pkw Lkw Lastzug Bus Krad Lieferw.
NoWw 1 09.05.00 0,991 0,846 0,800 0,775 0,535 0,863
Fr1 12.05.00 0,869 0,843 0,826 0,474 0,350 0,828
Now 2 12.09.00 1,022 0,879 0,953 1,089 0,750 0,923
Fr2 15.09.00 0,858 0,946 1,142 0,420 0,585 0,867
So 1 14.05.00 0,848 0,757 0,803 0,772 0.421 0,906
So 2 17.09.00 0,900 0,720 1,023 0,512 0,862 0,887
Uri 1 19.07.00 0,988 0,935 0,741 0,872 1,469 0,914
Url 2 22.08.00 1,016 0,770 0,853 0,536 1,257 0,895

Tab. 9: Tag-/Jahr-Faktoren des Hochrechnungsbeispiels fiir eine BAB-Zahistelle

Beispielsweise wurde an der Dauerzihistelle am 9.
Mai im Tagesverkehr (0-24 Uhr) 22.433 Pkw re-
gistriert. Fir die Fahrtizweckgruppe W (werktags
auBBerhalb der Ferienzeit) lag die Pkw-Verkehrs-
starke im Jahresmittel (DTVwpew) bei 22.231
Pkw/24h. Der entsprechende Tag-/Jahr-Faktor
(cwpww) fur den 9. Mai wird folgendermaf’en be-

rechnet:
Cwrkw = 22.231/22.433 = 0,991

Die in Stufe 1 berechneten Tagesverkehrsstarken
(Qz,g) der Beispielzahistelle aus Tabelle 8 werden
durch Multiplikation mit den Faktoren (cw,z ) aus
Tabelle 9 auf die mittleren Tagesverkehrsstarken
(DTVz) der jeweiligen Fahrzeuggruppe (g) hochge-
rechnet:

e NoW,Fr: DTVw.z¢=Qw,zg Cw.zg
e Url: DTVu,z,4=Qu,z g Cu.z.g
s So: DTVs,2,4=Qs,2,4Cs,2,9

Fir den mittleren Pkw-Tagesverkehr (DTVnow1, piw)
gilt damit;

DTVnow1, piw = 16.489 - 0,991 = 16.340

Die Ergebnisse sind in Tabelle 10 ausgewiesen.
Dabei ist auch hier zu beachten, dass die Aus-
gangswerte in den Tabellen jeweils gerundet sind.

Die fahrtzweckgruppenspezifischen DTV-Werte
der manuellen Zahlstelle werden als arithmetische
Mittelwerte aus den zugehdrigen Zahltagen be-
rechnet:
e DTVwg = % (DTVnow1 g * DTVnowz,g)

+ %2 (DTVEe1,g + DTVEp, o)

e DTVyg = % (DTVug, g+ DTVynz, o)
® DTVS,g = %- (DTVSo1,g + DTV, g)

Die DTVy-Werte der Beispielzahistelle sind in Ta-
belle 11 fur die erhobenen Fahrzeugarten ausge-
wiesen. Die Zusammenfassungen fiir die Gruppen
PV (Personenverkehr), GV (Guterverkehr), SV
(Schwerverkehr) und Kfz (insgesamt) ergeben sich
durch einfache Summation:

e DTVy pv = DTVy kmd + DTVy, piwt DTVy, Bus

e DTVy,av = DTVy, 1w + DTVy, uwt DTV, Lastzug
e DTVy,sv = DTVy, gus + DTVy, Liwt DTVy, Lasteug
e DTVy = DTVy pv+DTVyqv

Die DTVy-Werte der Beispielzahistelle fur diese
Zusammenfassungen sind ebenfalls in Tabelle 11
ausgewiesen.

Tagesgruppe |  Pkw x Lkw Lastzug Bus Krad Lieferw.
DTVnow1 16.340 692 1014 74 194 345
DTV 18.342 452 900 36 179 256
DTVnow2 17.806 673 963 57 200 448
DTVEge2 17.893 751 805 51 145 270
DTVso1 14.383 15 35 206 36
DTVgo2 14.543 28 34 215 29
DTVyn 17.993 344 660 50 168 207
DTVyn2 18.489 545 691 60 225 254

Tab. 10: Mittlere Tagesverkehrsstarken des Hochrechnungsbeispiels fur eine BAB-Zahistelle
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Der gesuchte Stunden-/Tag-Faktor wird durch U-
bertragung des entsprechenden Verhéltnisses be-
rechnet:

51

A3 7 Liws3 5t = _’4 -5,0= ﬂ

2

Fur andere Fahrzeuggruppen bzw. andere Fahr-
zeugartenunterscheidungen an automatischen
Dauerzahlstellen erfolgt die Berechnung analog.

4.3 Zahlstellen an Bundes-, Landes-
und KreisstraRen

4.3.1

Die Einteilung des nachgeordneten Strallennetzes
in Flachenregionen entspricht der von der BASt im
Rahmen der Untersuchung zur Ergénzung des
Dauerzahlstellennetzes auf vorgenommenen Re-
gionseinteilung [9]. Grundlage der BASt-Untersu-
chung waren die Daten von rd. 6.800 Bundesstra-
Renzahlistellen der SVZ 1995. Fur die Beurteilung
regionaler Besonderheiten wurden funf Kennziffern
betrachtet:

Bildung der Flachenregionen

o fer: Ferienverkehrsfaktor (Ferienverkehr)
e bFr. Freitagsfaktor

(Pendler- und/oder Ausflugsverkehr) und
e bSo: Sonntagsfaktor (Ausflugsregionen)
e GV: Anteil des Giterverkehrs am Kfz-Verkehr
e DTV: durchschnittlicher t&glicher Verkehr

Firr jedes Bundesland wurden die mittleren Werte
dieser Kennziffern auf Kreisebene ermittelt. Um
moglichst "ahnliche” Kreise zu einer Region zu-
sammenzufassen, wurden diese Mittelwerte je-
weils nach ihrer Bedeutung fur die Verkehrscha-
rakteristik des betreffenden Kreises den Katego-
rien "hoch", "mittel” und "gering" zugeordnet.

Bild 8: Flachenregionen in Sachsen

Entscheidend fur die Zusammenfassung der Krei-
se zu Regionen waren die drei folgenden Kriterien:

o Homogenitat der Verkehrscharakteristik der
Kreise

e raumliche Nahe der Kreise und
¢ MindestgroRe einer Region.

In Bild 8 wird das Ergebnis fur Sachsen beispiel-
haft dargestellt. 29 Kreise wurden dort zu 4 Regio-
nen zusammengefasst. Alle Regionen sind durch
geringen Ausflugsverkehr bei insgesamt mittlerer
Verkehrsbelastung mit hohem Giterverkehrsanteil
gekennzeichnet. In Region 1 ist die Bedeutung des
Ferienverkehrs vergleichsweise hoch, in Region 9
dagegen gering. In Region 6 ist die Bedeutung des
Guterverkehrs am héchsten.

Insgesamt wurden 65 Flachenregionen gebildet.
Da sich jede Flachenregion aus einer Summe von
Kreisen zusammensetzt und die Kreiskennziffern
im Zahlstellenverzeichnis der SVZ 2000 vorhanden
waren, konnten die Flachenregionen den Za&hl-
stellen automatisch zugeordnet werden.

4.3.2

Fur die Bundes-, Landes- und Kreisstrallen wur-
den die Hoch- und Umrechnungsfaktoren flachen-
bezogen ermittelt.

Hochrechnung der Zahistellen

Fur die Fahrzeugart Pkw wurden dabei in beiden
Stufen (Stunden-/Tag und Tag-/Jahr) Regressi-
onsgleichungen aus den Dauerzdhlstellen einer
Flachenregion ermittelt. Die EinflussgréRen fur die
Pkw-Gleichungen der Stufe 1 sind in Tabelle 13
wiedergegeben. Fur die Tag-/Jahr-Faktoren der
Stufe 2 waren die EinflussgréRen wie in friiheren
Jahren fer, bg, und bg, (s. Tabelle 14).

Far die tbrigen Fahrzeugarten wurden in Stufe 1
aus den Dauerzahlstellen der jeweiligen Region fur
jede Fahrzeugart mittlere Stunden-/Tag-Faktoren
je Zahltag ermittelt. In Stufe 2 wurden aus der
Summe der Fahrzeugarten des Guterverkehrs
mittlere Tag-/Jahr-Faktoren abgeleitet, die dann
bei der Umrechnung auf DTV, auf die einzelnen
Fahrzeugarten des Guterverkehrs angewendet
wurden. Fur die Fahrzeugarten des Personenver-
kehrs wurden die aus den Pkw-Gleichungen be-
rechneten Umrechnungsfaktoren auch auf die
Busse, Fahrrader und Krader angewandt. In frihe-
ren Zahljahren wurden die DTV\-Werte fur diese
Fahrzeugarten aus den Mittelwerten der Tages-
verkehrsstarken je Tagesgruppe (Werktag, Urlaub,
Sonntag) gebildet. Dies durfte insbesondere bei
den Zweiraddern zwangslaufig zu Gberhéhten Wer-
ten gefuhrt haben, da die Zahlungen in der Regel
an Tagen stattfinden, die im Vergleich zu den Jah-
resmittelwerten héher belastet sind.
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GQ zusammengefasst)

Tagesgru Fahrzeugart | Zst-Gruppe Gleichung
Pkw A mit Morgenzahlungen und | Q; = ag * Ur15-18
mit Richtungstrennung mit:
a3 =0z +Ba-1fi+ya-r
f; = Qr07-09/ Ur16-18
r = q Rr1,15-18 / Q R2,15-18
A ohne Morgenzahlungen | Q;, = @sr " Qr,15-18
und mit Richtungstrennung | mit:
B mit Richtungstrennung asr =3+ B3 r
r = Q R1,15-18 / O R2,15-18
A mit Morgenzahlungen und | Qgq = 3s56q * 06Q,07-09+15-18
ohne Richtungstrennung mit:
> asca =05+ Bs - 1/fea
< fao = Qga,07-09/ dea,16-18
g A ohne Morgenzahlungen Qaca = A36q * 4GQ,15-18
- und ohne Richtungs- mit:
E frenniung axsq = allgemeiner Faktor differen-
S B ohne Richtungstrennung ziert nach StraRenklassen
und Regionen
Gbrige Fahr- | A mit Morgenzéhlungen, mit | Qga = 856q * 46Q,07-09+15-18
zeugarten | oder ohne Richtungs- mit:
SERhIY assq = aligemeiner Faktor differen-
(Richtungswerte werden zu ziert nach StraRenklassen
GQ zusammengefasst) und Regionen
A ohne Morgenzahlungen, |Qgq = asca * 9oq,15-18
mit oder ohne Richtungs- mit:
irennung _ asa = allgemeiner Faktor differen-
B mit oder ohne Richtungs- ziert nach Stralenklassen
trennung und Regionen
(Richtungswerte werden zu
GQ zusammengefasst)
Pkw A mit Morgenzahlungen an | Q, = a3 * Or15-18
Normalwerktagen und mit mit:
Richtungstrennung as = 03 + B * 1, quowtsnowz) * Vs *
r+ 8z be
frmnow) = Qr07.00 Now)/ Gr,16-18 (Now)
r =q r115-18/ Q R2,15-18
ber = g 1518 () / 9 R2,15-18 (Now)
A ohne Morgenzahlungen Qr = as3r " Qr,15-18
o an Normalwerktagen und mit:
E mit Rn‘chtung-strennung 8 =3+ Bsc I+Ys- by
El B (keine Freitagszahlungen) |, = q r1,15-18 / G R2,15-18
- b, = q 1518 (Fr) / 9 R2.15-18 (Now)
A ohne Morgenzahlungen Q, = a3 * Qr.15-18
an Normalwerktagen und mit:
ohne Richtungstrennung s =q + B3 * ber
be, = q 1518 (Fn / 9 R2.15-18 (Now)
Ubrige Fahr- | A mit oder ohne Richtungs- | Qgq = a3eq * doq,15-18
zeugarten |trennung mit:
(Richtungswerte werden zu | asgq = allgemeiner Faktor differen-

ziert nach Stralenklassen
und Regionen

Tab. 13: Ermittlung der Hochrechnungsfaktoren (aa, as) der Stufe 1 auf ,Nichtautobahnen" je Z&histellengruppe
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4.3.3 Hochrechnungsbeispiel

Die Hochrechnung wird beispielhaft fur eine A-
Zahistelle an einer Bundesstrale in Niedersach-
sen durchgefiihrt. Dabei ist zu beachten, dass die
Berechnungen mit ungerundeten Zahlen durchge-
fuhrt wurden. Beim ,Nachrechnen" kann es somit
zu Abweichungen kommen.

Die fur die Beispielzahlstelle registrierten Ver-
kehrsmengen sind in Tabelle 15 nach Zahistun-
den, Fahrzeuggruppen und Richtung differenziert
ausgewiesen.

Zahlwerte Richtung B

Tages- | Zahitag | Zeit Z&hiwerte Richtung 1A
gruppe Pkw |LoA"|LZ?|Bus|Krad| F¥ | Lfw" | Pkw | LoA | LZ |Bus|Krad | F | Lfw
Now 1 | 04.05.00 |07-08| 134 | 6 |11 0 | 1 |0 | 16 | 201 | 8 (123 | 7 |0 | 8
| 0809| 101 |15 (14| 0| 1 |0 | 8 |173| 7 (13| 2| 2 [0 | 11
15-16| 303 | 15 (13| 1| 8 |0 | 8 | 203 | 13 {12| 2| 7 [0 | 8
16-17| 317 | 10 |12 2 {20 | 0| 15 [ 237 | 21 |10| 1| 12 [0 | 10
| 1718| 249 | 11 |4 {1 | 7 |0| 8 |207 | 14 |7 | 1| 6 |0 | 8
NoW 2 | 16.05.00 {07-08| 124 |15 | 6 |0 | 1 |0 | 16 [ 203 | 8 |5 2| 5 | 0| 17
0809 122 |11 |9 |0 | 0 (0| 10 [197 |11 |82 | 1 0| 12
1516 213 | 15 [11 |1 | 7 |0 | 10 |192| 15 |13 1| 8 | 0| 12
f 16-17| 324 | 6 | 7|1 |18 |0} 8 |206| 16 | 3 1| 7 | 0| 10
1718 294 | 12 |8 |0 |11 |0 | 11 |213| 11 |5 |2} 5 [0]| 7
Fr1 [12.05.00 [15-16| 283 | 15 (11| 2 |16 |0 | 5 | 205 | 16 (9 | 1| 5 |0 | 8
! 16-17| 306 | 16 [12| 1 |12 | 0| 3 |242 | 13 |10/ 1| 6 | 0| 1
' 1718 271 | 7 | 5| 1| 9 0| 2 [233] 9 |1 1| 15 |0 14
Fr2 |16.06.00 [15-16| 251 | 10 [10| 2 | 6 |0 | 11 |208 | 17 |6 | 1| 8 [0 | 7
1617 275 | 8 |6 |1 | 6 |0| 8 [226| 11 | 8| 1| 9 |0 15
1718 310 | 4 |5 (1| 7 |0| 4 |210| 8 |4 |1| 6 |0 9
So1 |21.0500|16-17| 230 | 0 |0 | 1|6 |O| 1 |250| 0 |3 0| 11 |0]| 2
17418| 207 | 2 |0 |16 |0| 0 [301]| 0o |0|0] 10 |0 O
1819 201 | 1 |0 |1 | 4 |0| 0 |203| 0 {1]|0] 3 |0]| 1
So2 | 17.0900|16-17| 249 | 1 |0 {0 | 7 |0O| 2 |248| 0 2|1} 6 [0]| ©
1718 254 | 0 |0 |2 | 8 0| 5 |244| 2 | 1|0 5 [0]| 2
1819 195 | 1 |2 |0 | 4 |0| 2 [19| 1 {0 | 2] 3 [0]| 3
U1 | 18.07.00 |15-16| 241 | 10 | 6 |1 | 2 [0 | 10 [205 | 11 |9 |0 | 3 | 0| 17
16-17| 300 | 7 | 5|1 | 4 |0 | 10 |191| 12 |8 |1 | 4 |0 | 4
17-18| 269 | 3 |9 |0 | 3 |0o| 10 |[193]| 6 [3(0| 7 |0| 7
U2 | 09.0800 |15-16| 224 | 12 (10| 2 | 5 |0 | 21 |18 | 9 |11| 0| 9 |0 | 12
16-17| 269 | 11 |9 |1 (10 |0 | 9 |176 | 10 |4 | 1| 4 [ 0| 10
; 1718 274 | 4 {7 |t | 7 0| 5 [195]| 9 |6 |3| 7 |[0]| 8

1) Lkw ohne Anhéanger; 2) Lastziige; 3) Fahrréader; 4) Lieferwagen
Tab. 15: Zahlwerte des Hochrechnungsbeispiels fiir eine Bundesstraen - A - Zéhistelle
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Tages- | Zahltag a3 B Ya O3 1£-RA | 1/fi-RB | r-RA | r-RB bee
gruppe

Now 1 | 04.05.00 | 4,726 { 0,854 | -1,188 0,501 | 0,842 | 1,146 | 0,872

Now 2 | 16.05.00 | 5,374 | 0,895 | -2,028 0,452 | 0,802 | 1,135 | 0,881

Fr1 12.05.00 | 6,113 | 0,622 | -1,057 | -1,179 | 0,513 | 0,894 | 1,265 | 0,791 1,071

Fr2 16.06.00 | 5,670 | 1,393 | -0,642 | -1,591 | 0,513 | 0,894 | 1,298 | 0,770 1,071

So 1 21.05.00 | 5,014 | -1,102 0,846 | 1,182
So2 | 17.09.00 | 5,203 | -1,232 1,015 } 0,985
Url 1 18.07.00 | 7,016 | -2,942 1,130 | 0,885
U2 | 09.08.00 (5,503 |-1,228 1,194 | 0,838

Tab. 16: Koeffizienten der Regressionsgleichungen und EinflussgréBen zur Berechnung der Stunden-/Tag-Faktoren des Hochrech-
nungsbeispiels fiir eine Bundesstrallen - A - Zahistelle

Tages- | Zahltag | @spwra | @3pwrB | @sLiw as|z 3sBus 85 Krad s Fanr asLw
gruppe

NoW 1 104.05.00| 3,792 4,409 4,000 3,531 3,267 2,808 2,808 3,022

NoW 2 |16.05.00 3,478 4,305 3,890 3,930 3,670 3,140 3,140 2,760

Fr1 12.05.00 3,833 4,571 7,379 6,027 7,286 3,811 3,811 6,717

Fr2 |16.06.00| 3,848 4,717 7,963 7,590 8,500 4,177 4177 7,447

So1 |21.05.00| 4,082 3,171 0,000 1,500 3,333 | 25,750 | 25,750 7,077

So2 [17.09.00| 3,953 3,989 6,000 0,000 2,857 3,848 3,848 4,350

Url1 |18.07.00| 3,691 4,412 5,970 7,563 7,000 5,353 5,353 4,978

Url2 |09.08.00| 4,037 4,474 9,160 8,163 7,800 2,985 2,985 5,921

Tab. 17: Stunden-/Tag-Faktoren des Hochrechnungsbeispiels flr eine Bundesstralen - A - Zahistelle

Tages- Zahltag Qpiw Quiw Q2 Qgus Qkrad QFahr Quew

gruppe

NoW 1 04.05.00 6.148 480 381 42 199 0 302

Now 2 16.05.00 5.520 467 295 37 198 0 312
Fr 1 12.05.00 6.404 561 289 51 240 0 289
Fr2 16.06.00 6.254 462 296 60 175 0 402
So 1 21.05.00 5.402 0 6 10 1.030 0 28
So2 17.09.00 5.504 30 0 14 127 0 61
Url 1 18.07.00 5.588 293 303 21 123 0 289
Url 2 09.08.00 5.598 504 384 62 125 0 385

Tab. 18: Tagesverkehrsstirken des Hochrechnungsbeispiels fUr eine Bundesstraen - A - Zahistelle
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Tages- Pkw Lkw Lastzug Bus Krad Fahrrad Liw
gruppe
DTVyowr 5.624 396 314 39 182 0 249
DTVery 5.153 368 232 34 185 0 246
DTVnow2 5.459 468 241 43 205 0 241
DTVer2 5.627 368 236 54 158 0 320
DTVsor 5572 0 5 10 1.062 0 25
DTVso2 5.453 22 0 14 126 0 44
DTVyu1 5.796 253 262 22 128 0 250
DTVuiz 5.208 411 313 58 117 0 314
Tab. 20: Vorlaufige DTV - Werte des Hochrechnungsbeispiels fur eine Bundesstrallen - A - Zéhistelle
Pkw Lkw |Lastzug! Bus | Krad | Fahr |Lieferw.| KFZ PV GV SV
DTVw | 5.466 400 256 43 182 0 264 | 6.610 | 5.691 919 698
DTVs | 5.513 11 3 12 594 0 35 6.167 | 6.119 48 26
DTV, | 5.502 332 287 40 122 0 282 | 6.566 | 5.664 901 659
Tab. 21: DTVy - Werte des Hochrechnungsbeispiels fir eine Bundesstrallen - A — Zahistelle
Pkw | Lkw | Lastzug | Bus | Krad |Fahr|Lieferw.| KFZ PV GV sV
DTV (alle Tage) | 5.481 | 320 220 37 | 240 0 229 | 6.526 | 5.758 | 768 576

Tab. 22: DTV - Werte des Hochrechnungsbeispiels fiir eine Bundesstrafien - A — Zahistelle

Die Gesamt-DTV-Werte (fur alle Tage des Jahres)
ergeben sich nun durch Gewichtung mit der An-
zahl der Tage (n) je Fahrtzweckgruppe:

Nw * DTVW,g+nU . DTVU.g+ns- DTVS‘Q
nw+ Ny +nNg

DTVg=

mit g: Fahrzeugart
nw: Anzahl der Werktage
(Mo-Sa aullerhalb der Schulferien)
ny: Anzahl der Urlaubswerktage
(Mo-Sa innerhalb der Schulferien)
ns: Anzahl der Sonn- und Feiertage

Aufgrund landesspezifischer Ferien- und Feier-
tagsregelungen ist die Anzahi der Tage je Fahrt-
zweckgruppe (ny) in den einzelnen Bundeslandern
unterschiedlich. Die BAB-Zahlstelle des Hochrech-
nungsbeispiels liegt in Niedersachsen. Die dorti-
gen ny—Werte waren fir das Jahr 2000:

Nw = 228, Ny = 76, ng =62
Die Ergebnisse der Berechnung der DTV-Werte fur

die Beispielzahistelle sind in Tabelle 22 ausgewie-
sen.

4.4 Besonderheiten fiir Fahrtzweck-
gruppen

In der zweiten Hochrechnungsstufe werden aus
den Tagesverkehrsstarken die fahrtzweckgrup-
penspezifischen DTV-Werte abgeleitet. Fur Zahl-
stellen ohne Ferien-, Sonntags-, und/oder Frei-
tagszahlungen erfolgte die Ableitung auf der Basis
landesspezifischer Medianwerte. Diese wurden
aus den Ergebnissen der SVZ 1995 berechnet. Die
Medianwerte sind in Tabelle 23 fur die einzelnen
Bundeslander nach Strallenklassen differenziert
ausgewiesen.

Aus den fahrtzweckgruppenspezifischen DTV-
Werten wird der Gesamt-DTV-Wert (fir alle Tage
des Jahres) durch Gewichtung mit der Anzahl der
Tage je Fahrtzweckgruppe berechnet. Aufgrund
landesspezifischer Ferien- und Feiertagsregelun-
gen ist die Anzahl der Tage je Fahrtzweckgruppe
in den einzelnen Bundeslandern unterschiedlich.
Die fur das Jahr 2000 zugrundegelegten Verteilun-
gen sind in Tabelle 24 aufgelistet.
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rfw 0,65 rfs 0,67
rfy 0,64 rf 0,65

Die MSV-Werte der héher belasteten Richtung er-
geben sich somit zu:

MSVrw= 1814 - 0,65 = 1.179Kfzh
MSVgy= 1706 - 0,64 = 1.092Kfzh
MSVrs= 1378 - 0,67 = 923Kfzh
MSVg = 1816 ~-065 = 1.180Kfzh

5.1.2 MSV-Werte fiir Zahlstellen an Bundes-,
l.andes- und KreisstraBen

Bei den Nichtautobahnen ergeben sich die Um-
rechnungsfaktoren dsyv aus folgendem multiplen
linearen Regressionsansatz:

£-DTV
10.000
Wegen der Differenzierung nach Fahrtzweckgrup-
pen und nach Strallen mit DTV > 18.000 Kfz/24h
und solchen mit darunter liegenden DTV-Werten
ergaben sich insgesamt 8 Gleichungen nach obi-
gem Ansatz (s. Tabellen 25 und 26).

o+pB-fer+y-bp+8-bg+ + ¢ - SV-Ant.

In den Tabelien bedeuten:

Fep = DTVieu bes = Qsotke * Qsoris
’ 10]
DTVkew Qrowrkez * Quowzike
be, = Qrrixee + Qroxe
r

Qnowikez + Qnowakz

Bei der Definition des fer-Faktors wurden die DTV-
Werte zugrunde gelegt, weil in der Ergebnisdatei
der automatischen Dauerzahlstellen mit den MSV-
Werten, aus der die Gleichungen abgeleitet wur-

fer be, bss | DTV-Kfz |SV-Ant
Min 0,86 | 0,99 | 0,38 0,02
Max 1,40 | 1,49 | 1,33 | 174.400 | 0,37
Median | 0,99 | 1,12 | 0,78
Tab. 27: MSV-Einflussgréen bei DTV > 18.000 Kfz/24h
fer be, bs, | DTV-Kfz |SV-Ant
Min 0,82 | 0,98 | 0,25 880 0,01
Max 1,39 | 1,54 | 1,78 0,37
Median | 0,98 | 1,09 | 0,76

Tab. 28: MSV-Einflussgrofen bei DTV < 18.000 Kfz/24h

DTV f tfw rfs rfy
[Kfz/24h]
> 18.000 0,60 0,60 0,56 0,58
< 18.000 0,60 0,60 0,56 0,57

Tab. 29: MSV - Richtungsfaktoren

den, der fer-Faktor ebenso definiert war. Die Nor-
malwerktage und Sonntage, die in die Berechnung
der beiden anderen Faktoren eingingen, waren
dort als Tage aus sog. Normalzeitbereichen defi-
niert, in denen in der Regel auch die Zahltage der
SVZ 2000 lagen.

Die Minimal- und Maximalwerte der aus den Dau-
erzéhlstellen in die Berechnung der Regressions-
gleichung eingegangenen Einflussgréen sind in
den Tabellen 27 und 28 wiedergegeben. Die Me-
dienwerte wurden eingesetzt, wenn far die jeweili-
ge Zahltagegruppe keine Daten vorlagen.

o p Y 5 € ¢
dag -0,061521 0,136491 0,083827 -0,070446 -0,001330 -0,061249
dsow -0,057993 0,096341 0,096550 -0,054112 -0,000950 -0,055472
daou -0,014599 0,077077 0,064502 -0,048033 -0,000810 -0,048742
dios 0,021855 0,071145 0,026425 -0,022519 -0,001470 -0,014552
Tab. 25: MSV-Koeffizienten fur Zahistellen mit DTV > 18.000 Kfz/24h
o p Y 3 € ¢
dag -0,043545 0,105200 0,061753 0,007014 -0,015339 -0,117388
daow -0,066194 0,090531 0,099488 -0,018835 -0,010702 -0,110281
daou -0,03541 0,072272 0,080387 -0,022808 -0,006522 -0,101031
dios -0,004648 0,074157 0,057063 -0,002953 -0,012412 -0,090826

Tab. 26: MSV-Koeffizienten fir Zahistellen mit DTV < 18.000 Kfz/24h
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8,5 %) wichen deutlich von den in den L&rm-
schutzrichtlinien angegebenen malgebenden
Lkw-Tag-Anteilen (B- L- und K-Stral3en: 20 %)
ab.

Die aus den Dauerzahlistellen berechneten
Lkw-Nachtanteile streuten noch starker als die
Taganteile, auch die Mittelwerte (Bundes- und
Landesstralten: etwa 10,5 %) wichen von den
in den Larmschutzrichtlinien angegebenen
maRgebenden Lkw-Nacht-Anteilen (Bundes-
straflen 20 %; L- und K-StraRen: 10 %) ab.

Zur Verbesserung der Bestimmung der mittle-
ren Lkw-Anteile wurden Regressionsberech-
nungen mit verschiedenen Einflussgréen
durchgefithrt. Als mallgeblich bestimmende
EinflussgroBe erwies sich in allen Fallen der
Guterverkehrsanteil.

Ausgehend von diesen Analysen wurde die Be-
rechnung der L&rmwerte bei den Bundes-, Landes-
und Kreisstraen wie folgt vorgenommen:

MN= fMN 3 DTVKfz
mit fMy = 0,011 (B-Str.) bzw.
0,010 (L- und K-Str.)
Mr= (DTVke-My-8)/16

pn = -0,0975 + 1,5835 - GV-Anteil*100

pr =((DTViws28t - Pn - My /100 - 8) /16) / My -100

mit DTVLkw>2,8t = DTVLkw_<_3‘5 » 0,1667 +
DTV w + DTV z + DTV,

Nachfolgend wird die Berechnung der ,L&rmwerte”
mit den Daten der Bundesstrallen-Zahistelle aus
Abschnitt 4.3.3 beispielhaft durchgefuhrt. Fir die
Berechnungen werden folgende Daten aus der
Hochrechnung benétigt:

DTVegus = 37 DTV = 6.526
DTViiw = 320 DTViastug = 220
DTViw<ast = 229
DTVgy = 768 GV-Anteil = 11,8%
DTVikws28t = 229 *0,1667 + 320 + 220 + 37

= 615
Mit fMy = 0,011 fur Bundesstrallen ergibt sich:
My = 0,011-6.526 = 72 Kfz/h
My = (6.526-72-8)/16 = 372 Kfz/h
pn = -0,0975+1,5835-11,8 =186 %
pr = ((615-18,6*72/100*8)/16)/372* 100

= ((615-107)/16)/372* 100
= 32 /372*100

= 85%

5.2.4 Berechnung der Mittelungspegel

Im Rahmen der SVZ 2000 wurden erstmals auch
die Mittelungspegel fur den Tag- (06-22 Uhr) und
Nachtbereich (22-06 Uhr) in den Ergebnissen aus-
gewiesen.

Die Berechnungsformeln lauten:
lg (Mr - (1+0,082 - p7)) 10+ 37,3
lg (My - (140,082 - py)) -10 + 37,3
Mit den Zahlen der Bundesstraen-Zahistelle aus
Abschnitt 4.3.3 ergeben sich damit folgende Mit-
telungspegel:
L2 =1g( 372 - (1+0,082 - 8,5)) - 10 + 37,3

= 65,3 dB(A)
Lon® =1g( 72 - (140,082 - 18,6)) - 10 + 37,3

= 59,9 dB(A)

Der Mittelungspegel liegt tagsiiber deutlich héher
als nachts. Dies hangt mit dem hohen Einfluss der
Verkehrsstarke zusammen.

Lm,T(ZS) =
25) —
Lm,N( ) =

6 Einbeziehung der automati-
schen Dauerzahlstellen in die
SVZ-Ergebnisse

Die Ergebnisse der Jahresauswertung 2000 der
automatischen Dauerzéahistellen [7] wurden in die
Ergebnisdatenbanken und -ausdrucke der SVZ
2000 einbezogen. Je nach Art der Fahrzeugarten-
registrierung (8+1, 5+1, Kfz/Lkw) mussten ver-
schiedene Umrechnungen durchgefiihrt werden,
damit die verdffentlichten Ergebnisse der Geréate-
daten mit den Ergebnissen der manuellen Zahlung
vergleichbar waren. Wegen der insgesamt nur 10
reinen Kfz - Dauerzéhlstellen wird auf deren Bear-
beitung hier nicht eingegangen. Es ist davon aus-
zugehen, dass diese Gerate kinftig gegen moder-
ne Dauerzéhlistellen ausgetauscht werden. Zur
Genauigkeitssteigerung  zukinftiger manueller
Strallenverkehrszéhlungen empfiehit es sich, die-
se Gerate durch 8+1 - Gerate mit gesicherter Ge-
nauigkeit der Fahrzeugartendifferenzierung zu er-
setzen.

6.1 Einbeziehung der 8+1-Zahistellen

Bei den 8+1-Zahistellen lagen in der Ergebnisdatei
des Jahres 2000, die von der BASt zur Verfiigung
gestellt wurde, die in Tabelle 32 aufgelisteten
Kenngréf3en vor.

Bei den DTV-Werten der Fahrzeugarten wurden
fur die Ergebnisdatei der SVZ folgende Zusam-
menfassungen vorgenommen:
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7 Anderungen gegeniiber friihe-
ren Zahlungen

Im Vergleich zur StralRenverkehrszéhlung 1995
und zu friheren Zahlungen hat es bei der SVZ
2000 einige Anderungen gegeben. Eher formale
Modifikationen - z.B. bei der Bearbeitung des
Zahistellenverzeichnisses und bei der Dateniiber-
nahme - wurden bereits in den vorhergehenden
Abschnitten beschrieben. Eingegangen werden
soll an dieser Stelle ausschlieBlich auf solche Ver-
anderungen, die moglicherweise die Berech-
nungsergebnisse und damit die Vergleichbarkeit
gegenlber den Ergebnissen friherer Zahlungen
beeinflusst haben. Dies kénnte der Fall sein bei
der Hochrechnung zur Ermittlung der DTV-Werte
und bei der Berechnung der ,Larmwerte®.

7.1 Hochrechnung

Die Berechnungen der Jahresfahrieistungen und
mittleren DTV-Werte je Straenklasse [4] mit den
Daten der SVZ 2000 weisen bei den Autobahnen
Entwicklungen gegeniber 1995 auf, die fur die Kfz
insgesamt mit + 8,9 % in etwa den aus den auto-
matischen Dauerzéhlstelien abzuleitenden Erwar-
tungen entsprechen. Der Guterverkehr liegt hier
mit einem Zuwachs von fast 26 % Uber den Er-
wartungswerten. Bei den Bundes-, Landes- und
KreisstralBen liegt die Kfz-Verkehrsentwicklung ge-
nerell unter der, die aus den automatischen Dau-
erzahistellen zu erwarten gewesen ware. Fir die
Bundesstralen betragt der Verkehrszuwachs
+ 1,5 %, fur die Landesstralen + 3,5 % und fir die
KreisstralBen + 5,2 %. An den im Mittel héher be-
lasteten Bundesstrallen liegt die Entwicklung somit
am starksten, an den gering belasteten Kreisstra-
Ren am geringsten unter den erwarteten Zuwachs-
raten.

Mit den nachfolgenden Ausfiuhrungen auf einige
Anderungen in der Hochrechnung sollen Hinweise
auf mogliche Ursachen fiir diese Unterschiede ge-
geben werden.

Im Vorfeld der StraBenverkehrszahlung 2000 wur-
de 1998 im Auftrag des Bundesministers fur Ver-
kehr eine Untersuchung [3] durchgefihrt mit dem
Ziel, die Moglichkeiten einer Verringerung des
Zahlaufwands zu analysieren. Im Ergebnis dieser
Untersuchung wurden an dem 1978 [2] entwickel-
ten Verfahren keine generellen Anderungen vor-
genommen, der Zahlaufwand fur die Zahlung 2000
konnte aber durch verschiedene Mafinahmen
deutlich verringert werden. Neben den bereits in
Abschnitt 2.3 beschriebenen Reduktionsméglich-
keiten, die von den Landesverwaltungen in unter-
schiedlichem Ausmal} genutzt wurden, sind zwei
weitere Anderungen zu nennen, die einen - wenn

auch nur geringen - Einfluss auf die Vergleichbar-
keit der Ergebnisse 2000 mit friiheren Jahren ha-
ben kénnen. Es sind dies

e die generelle Verkiurzung der Zahlzeit um eine
Stunde je Zahltag und

e Anhebung der Grenzen zwischen den Zahimodi
A und B von 5.000 Kfz/24h auf 7.000 Kfz/24h.

Méogliche Genauigkeitseinbufen durch die Verkir-
zung der Zahizeiten kdénnen gegebenenfalls durch
die zusatzliche EinflussgroRe ,Richtungsfaktor” in
den Regressionsgleichungen zur Hochrechnung
der Pkw auf den Tagesverkehr wieder ausgegii-
chen worden sein.

Die Anhebung der Grenze zwischen A- und B-
Zahlstellen betrifft knapp 20 % der Zahlstellen an
Bundesstralen, etwa 12 % der Landesstrallen-
und rd. 3% der KreisstraBenzahlstelien. D. h.,
2000 ist der Verkehr in den angegebenen Pro-
zentsdtzen mit gegeniber 1995 verringertem
Zahlumfang (keine Morgenzahlungen und keine
Freitagsz&hlung) erfasst worden. Bei Beibehaltung
der alten Grenzen ware an diesen Zahlistellen ent-
sprechend dem A-Modus gezahit worden.

Einen groReren Einfluss auf die Vergleichbarkeit
der DTV-Werte 2000 mit denen friherer Jahre
durfte die Tatsache haben, dass 2000 volistandig
auf manuelle Ergénzungszahlungen uber 12 oder
16 Stunden verzichtet wurde. Alle Faktoren und
Gleichungen wurden erstmals ausschlieBlich aus
automatischen Dauerzahlstellen mit 8+1- und 5+1-
Registrierung abgeleitet. In die Faktorenableitun-
gen bis einschlieBlich 1995 wurden neben den er-
wahnten Ergénzungszahistellen und automati-
schen Dauerzahistellen mit iberwiegend Kfz-/Lkw-
Registrierung auch noch die Daten der letztmalig
1970 durchgefiihrten manuellen 24-Stunden-
Zahlungen einbezogen. Eine der Ursachen fur die
oben im nachgeordneten Strallennetz aufgezeigte
Tendenz zu mit steigendem DTV geringer werden-
den Zuwachsraten 1995/2000 kénnten zu niedrige
Stunden-/Tag-Faktoren an A-Zahistellen in den
vergangenen Zahljahren sein. Eine weitere Ursa-
che kann darin liegen, dass der Verkehr an schon
hoch belasteten Querschnitten tatsachlich weniger
stark zugenommen hat als an geringer belasteten
Abschnitten. Letztendlich sind sicherlich auch die
Hochrechnungsfaktoren der Z&hlung 2000 mit Un-
genauigkeiten behaftet, die mit zu dieser Entwick-
lung beigetragen haben kénnen.

Bei der Beurteilung der DTV-Werte 2000 und der
Entwicklung 1995/2000 solite somit grundsatzlich
berticksichtigt werden, dass auch methodische
Anderungen einen Einfluss auf die berechneten
Verkehrsmengen haben.
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7.2

Das Verfahren zur Ermittlung der Tag-/Nacht-
Werte My, My, pr und py wurde aus den in Ab-
schnitt 5.2 genannten Grinden neu entwickelt.
Einzelheiten zum alten und neuen Verfahren sind
ebenfalls in Abschnitt 5.2. enthalten.

sLarmwerte

BASt interne Untersuchungen haben gezeigt, dass
die Beibehaltung der bis 1995 angewandten Be-
rechnungsmethodik bei der Zahlung 2000 zur Fol-
ge gehabt hatte, dass im Tagbereich 06 - 22 Uhr
die standlichen Verkehrsstarken und mittleren
Lkw-Anteile unabhangig von der Strallenklasse
generell Giberschatzt worden wéren. Im Nachtbe-
reich 22 - 06 Uhr wéren die stindlichen Verkehrs-
starken im Bundesfernstralennetz unterschatzt
worden, die mittleren Lkw-Anteile wéren auf Auto-
bahnen Uberschatzt und im nachgeordneten Netz
unterschatzt worden.

In den Kennziffern der SVZ 2000 zur Larmberech-
nung sind beim Vergleich mit den entsprechenden
Daten fruherer Zahljahre somit nicht nur verkehrli-
che, sondern auch starke methodische Kompo-
nenten enthalten, so dass Entwicklungsbetrach-
tungen unterbleiben sollten.

8 Hinweise fiir kiinftige Zahlun-
gen

Um die Hochrechnungsfaktoren fur kunftige Zah-
lungen auf gesichertere Grundlagen zu stellen,
wird dringend empfohlen, die von der BASt schon
fur die Zahlung 2000 entwickelten Vorschlage zur
Verdichtung des Dauerzahistellennetzes schnellst-
moglich umzusetzen. Falls bei der manuellen
Zahlung 2005 nach denselben Fahrzeugarten dif-
ferenziert werden soll wie 1995, empfiehit sich ins-
besondere eine Verdichtung des Netzes mit 8+1-
Zahlstellen insbesondere im nachgeordneten Netz.
Eine solche Verdichtung auch bei den mit Dauer-
zdhlistellen unterreprasentierten, gering belasteten
Querschnitten wiirde sowohl die Genauigkeit der
Hochrechnung als auch der ,Larmwerte* positiv
beeinflussen.

Um den Landesverwaltungen den Kauf zuverlassi-
ger Gerate zu erleichtern, sollte die schon seit lan-
gem geplante Zertifizierung von Geraten seitens
der BASt baldméglichst umgesetzt werden.

Es muss gewahrleistet sein, dass die automati-
schen Dauerzahistellen im Jahr einer manuellen
Zahlung zuverlassig arbeiten und plausible Daten
liefern, da die Qualitat der Hochrechnung der ma-
nuellen Zahlungen entscheidend von der Qualitat
der Geratedaten abhangt. Bei der Zahlung 2000
lagen fur 2 Bundeslander keinerlei Dauerzéhlstel-

lendaten mit 8+1- oder 5+1-Registrierung vor. In
einem weiteren Bundesland mit hochbelasteten
Bundesautobahnen fehlten solche Daten gerade
fur dieses Netz. Da in solchen Fallen die Hoch-
rechnungsfaktoren aus Dauerzahlistellen anderer
Flachen- und Streckenzugsregionen abgeleitet
werden mussen, sind die Ergebnisse mit entspre-
chenden Ungenauigkeiten behaftet. Dies gilt ins-
besondere, wenn sich die betroffenen Regionen
durch Besonderheiten hinsichtlich der Verkehrs-
charakteristik (z.B. herausragende Bedeutung des
Ferien-, Freizeit- und Erholungsverkehrs) aus-
zeichnen.

Weiterhin ist in einem SVZ-Jahr auf eine genaue
Einhaltung der Abgabe- und Bearbeitungstermine
bei den automatischen Dauerzéhistellen zu ach-
ten. Wegen der bestehenden Abhé&ngigkeiten der
Hochrechnung der manuellen Z&hlungen von den
Daten der automatischen Zahlungen bedeuten
Verzégerungen bei der Bearbeitung der Gerate-
daten zwangsiaufig auch Verzdégerungen bei der
Erstellung der Hochrechnung.

9 Abkiirzungen und Begriffe

o} stundliche Verkehrsstarke [Fz/h]

Q1518  Verkehrsstarke in der Zeit 15 - 18 Uhr
[Fz/3h]

Q tagliche Verkehrsstarke 0 - 24 Uhr
[Fz/24h]

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke

aller Tage des Jahres in beiden Fahrt-
richtungen [Fz/24h]

durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke
der durch Index gekennzeichneten Fahrt-
zweckgruppe V [Fz/24h]

W = Werktage Montag bis Samstag au-
Rerhalb der Schulferien (mit Ausnahme
der Herbstferien)

U= Werktage Montag bis Samstag in
den Schulferien (ohne Herbstferien)

DTVs S = alle Sonn- und Feiertage

DTVy

DTVw

DTVy

PV Fahrzeuge des motorisierten Personen-
verkehrs: motorisierte Zweirader, Pkw,
Busse

GV Fahrzeuge des Guterverkehrs: Lkw bis

3,5 t zul. Gesamtgewicht, Lkw ohne An-
hénger aber 3,5 t, Lastziige (Lkw mit An-
hénger tber 3,5 t, Sattelkraftfahrzeuge)

SV Fahrzeuge des Schwerverkehrs: Busse,
Lkw Ober 3,5 t, Lastzlige

Kraftfahrzeuge = Summe der Fahrzeug-
arten des PV und GV

Kfz
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Richtlinien fur die SVZ 2000 -5-

An Netzabschnitten, flr welche die Zahlergebnisse aus automatischen Dauerzéhl-
stellen ermittelbar sind, kdnnen manuelle Zéhlungen unter folgenden Bedingungen
entfallen:

« ein weitgehend llickenloser Geratebetrieb (s. Abschn. 1.1), der die Ermittlung von
DTV-Werten fUr das Jahr 2000 erméglicht, muR gewahrleistet sein,

« eine Zdhlstelle, von der die Fahrzeugarten-Aufteilung auf die automatische Dau-
erzahlstelle ohne Fahrzeugartenanalyse Ubertragen werden kann, muB3 an einem
benachbarten Querschnitt vorhanden sein.

Unter bestimmten Voraussetzungen koénnen Zihlungen an Freitagen und/oder
Sonntagen und/oder Ferienwerktagen oder in einigen Fallen auch an allen Tagen
entfallen. Entsprechende Reduktionsvorschidge werden den Landern mit dem Zahi-
stellenverzeichnis auf Datentriger zur Prifung und endgtitigen Festlegung der
Zahltage Gbersandt.

1.3 Wahl der Zihlistellenabschnitte und Zihlstellen

Alle im Abschnitt 1.2 genannten Strecken sollen lickenlos in Zdhlabschnitte - das
sind StraBenabschnitte mit méglichst gleichbleibender Verkehrsstérke - eingeteilt
werden. Fir jeden Zahlabschnitt ist eine Zahistelle vorzusehen. Die einzurichtenden
Zahistellen sollen in ihrer Lage gegenliber 1995 unverdndert beibehalten werden,
damit sie mit den vorangegangenen Zahlungen vergleichbar bleiben. Die Zahlab-
schnitte sind jeweils so abzugrenzen, daf sie nur ,freie Strecken® oder nur ,Orts-
durchfahrten“ umfassen.

1.3.1 Freie Strecken

Zur Veranschaulichung der Abgrenzung wird auf die Skizzen in Anlage 1 verwiesen:

a) Strecken auBerhalb von Ortschaften (Anlage 1, Fall F 1),
b) Strecken innerhalb von Ortschaften
b1) mit weniger als 5 000 Einwohnern,
b2) mit mehr als 5 000 und weniger als 80 000 Einwohnern
(sofern der Bund Baulasttrager ist)
wenn sie

b2.1) beiderseits an freie Strecken anschlieBen und kirzer als 1 000 m
sind (Anlage 1, Fall F 2),

b2.2) nur einseitig an eine freie Strecke anschlie®en und kiirzer als 500 m
sind (Anlage 1, Fall F 3)

Solche Ortsdurchfahrten von weniger als 1000 m bzw. 500 m Linge, in denen
keine Zahlstellen eingerichtet werden, sind mit ihrer Lénge in die benachbarten
Zahlabschnitte der anschlieBenden freien Strecken einzubeziehen.

c) Strecken zwischen Gemeindeteilen in Gemeinden mit eigener StraRenbaulast
fur die Ortsdurchfahrten, die in der Baulast des Bundes verblieben sind (Anlage
1, Fall F 4).

1.3.2 Ortsdurchfahrten

Ortsdurchfahrten sind Strecken innerhalb von Ortschaften mit Einwohnerzahlen zwi-
schen 5 000 und 80 000, sofern der Bund Baulasttrager ist und sie nicht zu den frei-
en Strecken zéhlen.

in Sonderfillen, in denen die Verkehrsstrome auf zwei EinbahnstraBen verteilt sind,
sind diese wie die Fahrtrichtungen eines Querschnitts zu behandeln, d.h. beide Z&hl-
stellen erhalten dieselbe Nummer mit entsprechenden Richtungskennungen (hin-
sichtlich der Verschliisselung der Richtungsangaben siehe Abschnitt 2.3). Ist jedoch
eine solche Zuordnung nicht méglich (z.B. wegen einmiindender oder abbiegender
Verkehrsstrdme in einer der beiden Einbahnstraen oder wegen Verteilung des Ver-
kehrs einer Fahrtrichtung auf mehrere Straen), sind die EinbahnstraBen wie unter-
schiedliche Zahlabschnitte zu behandeln. In diesen Fillen entfilit die Richtungstren-
nung.

1.4 Darstellung und Beschreibung der Zihlistellen
1.4.1Zihlstellenverzeichnis (ZV)

Der Beschreibung der Zahistellen und -abschnitte dient das Zahistellenverzeichnis,
das vom Auswertebiiro als Datei auf Diskette einschl. Bearbeitungsprogramm bereit-
gestellt wird. Die Datei enthalt alle 1995 bereits vorhandenen Zahistellen. Die Anga-
ben zu diesen Zahlstellen sind auf Gilltigkeit fiir die Zahlung 2000 zu Gberprifen,
fehlerhafte oder unvollstdndige Daten (besonders ASB-Netzknoten) miissen korri-
giert bzw. ergénzt werden. Neue, erstmals zu zéhlende Zahistellen kénnen der Datei
von den Landern hinzugefiigt werden. Dabei ist auf eine korrekte Numerierung (s.u.)
der Zahistellen zu achten.

Die Z4hlstellendatei wird je Zahlstellie die jeweiligen Freitags-, Sonntags- und Ferien-
verkehrsfaktoren der beiden letzten Z&hljahre (1995, 1993 bzw. 1990) und deren
prozentuale Unterschiede enthalten, wenn diese in den Grenzen liegen, die eine Re-
duktion des Zahlaufwands ermbglichen. Diese Daten bilden die Grundlagen fur die
bei den Amtern liegende Entscheidung, ob Z#hleinsparungen unter Berlicksichtigung
der ortlichen Gegebenheiten und der Einfliisse durch strukturelle Verdanderungen tat-
s#échlich vorgenommen werden kénnen (s. Anlage 5).

Dem Auswertebliro ist mitzuteilen, auf welcher Ebene (Land bzw. Landschaftsver-
band oder Bauamt) die Z&histellenverzeichnis-Datei bearbeitet wird, damit die Datei-
en in der entsprechenden Differenzierung den Laéndern zur Verfiigung gestelit wer-
den kénnen.

Nach der Bearbeitung in den Amtemn werden die Dateien an das Auswerteblro zu-
rlckgeschickt. Dort werden die Daten noch einmal auf Plausibilitat tberproft und an-
schlieBend mit Angaben zum Zahlumfang je Z&histelle wieder an die Amter (iberge-
ben.

Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Referat S 28

Bundesministerium far Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Referat S 28
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Hinweise filr die Zusammenlegung von Querschnittzdhlungen in Knotenpunkte
(nur guitig fur niveaugleiche Knoten einbahniger Stralen)

Durch Verlegung von Zahlstellen in Knotenpunkte kann je nach Belastung der ein-
zelnen Knotenarme anstelle von vier Querschnittzdhlungen mit mindestens vier
Zahlern ein ganzer Knoten hiufig von zwei Zahlern, bei sehr geringen Belastungen
(DTV < 2 000 Kfz/24h) sogar von einem Z#hler allein gezahit werden. Durch die Er-
fassung der Abbiegestrbme werden zudem wichtige Grundlagen fir z.B. Knoten-
punktgestaltung oder LSA Planung bereitgestelit, fir die ansonsten aufwendige Zu-
satzerhebungen notwendig wéren.

Insgesamt ist jedoch die genaue Kenntnis der drtlichen Situation Voraussetzung fur
die erfolgreiche Knotenzahlung. In folgenden Fillen sind Knotenzdhlungen grund-
satzlich ausgeschlossen:

- bei zweibahnigen Straen,

- an planfreien Knotenpunkten (Knotenpunkte in mehreren Ebenen),

- an versefzten Kreuzungen (Abstand < 100 m), die als Knoten klassifiziert sind,
aber nicht vollstédndig eingesehen werden kénnen (der Zahler sieht zwar den Ab-
biegevorgang am ersten Teitknoten, jedoch nicht mehr den Abbiegevorgang am
zweiten Teilknoten und damit nicht die gesamte Fahrzeugbewegung),

- an Kreuzungen, die aufgrund der Bebauung nicht oder nur unzureichend einge-
sehen werden kénnen,

- bei Knotenpunkten, die innerhalb einer gréBeren Ortschaft liegen (die Belastung
auBerhalb der Ortschaft wird haufig auf die Belastung bis zur Kreuzung Ubertra-
gen; umgekehrt ist dies aufgrund von teilweise nicht unerheblichen Verkehrs-
strdmen aus Nebenstraflen, die in unmittelbarer Néhe des Knotens liegen, oft un-
2ulassig),

- an Zahistellen, bei denen zwar eine Verschiebung in den Knoten innerhalb des
Giltigkeitsbereichs zuldssig ist, sich jedoch die Verkehrsstirken des Hauptstroms
aufgrund von Nebenstralen, die bisher vernachléssigt wurden, in so hohem Ma-
Be verdndern, daB entweder eine zusétzliche Querschnittzahiung zwischen zwei
Knoten oder eine zusétzliche Z&hlung am benachbarten Knoten notwendig wére.
Dies hétte eine Verdichtung des Zahlstellennetzes zur Folge, was den Einspa-
rungseffekt entsprechend vermindern wirde.

Fir die Verschiebung einer Zahistelle in einen Knotenpunkt (s. Skizze) gilt zunéchst,
daR dies nur innerhalb des Gultigkeitsbereichs der bestehenden Zahistelle erfolgen
darf. Innerhalb des Gliltigkeitsbereichs befindliche Nebenstralen dfirffen nur dann
tbersprungen werden, wenn sie geringe Auswirkungen auf die Verkehrsstédrken des
Hauptstroms besitzen. Dennoch kénnte dies leichte Abweichungen in den Ergebnis-
werten zur Foige haben, was aber in Anbetracht des Einsparungspotentials als ver-
nachlassigbar gelten kann.

Der Z#ahlumfang einer Knotenstromzdhlung (nach A- oder B-Modus) hat sich stets
nach der Verkehrsstirke des héchstbelasteten Knotenarms zu richten. Gehért also
mindestens ein Knotenarm in die Kategorie ,A-Zahistelle®, ist auch fur die (ibrigen
Knotenarme dieser Z&himodus anzuwenden. Dies hat jedoch den Vorteil, daR die
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Zahlgenauigkeit der schwicher belasteten Querschnitte, die ohnehin groeren zufal-
ligen Schwankungen unterworfen sind, verbessert wird. Ebenso kénnen Zahlab-
schnitte im nachgeordneten StraBennetz, die bisher aus Kostengriinden entfielen,
ohne nennenswerten Mehraufwand miterfat werden.

Prinzipskizze fiir die Zusammenlegung von Querschnittzihlungen in Knoten-
punkte

\V ]
X Zihistelle A1 X
Z3hlun:
A4 g am Knoten B
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52 ¢ o ul N
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Ein weiterer Vorteil der Zahlstellenverlegung in Knotenpunkte besteht darin, dal ein-
zelne Knotenpunkte Giberhaupt nicht gezahit werden miissen, da sich deren Werte
aus den benachbarten Knoten ergeben. In der Skizze sind z.B. Zahlungen an den
Knoten B und C tberflissig, sofern die Verkehrsstarken der Nebenstrallen vernach-
lassigbar gering sind. Finden dort dennoch Z&hlungen statt, liegen fur die betroffenen
Zahistellen (in der Skizze die Zahistellen A2, A3, D1 und D4) redundante Ergebnisse
vor. Abweichungen in den Ergebnissen waren auf nicht vernachléssigbare Neben-
straBen oder auf Zufallseinfliisse der Z&hlung und Zahifehler zurtickzuftihren, so dal
hier Mittelwerte zu errechnen wéren.

Einzelheiten zur Durchfiihrung der Knotenstromzahlung sind in der ,Anweisung flr
die StraBenverkehrszihlung 2000 (griines Blatt) beschrieben.
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Zihltermine der StraBenverkehrszdhlung 2000 (Vorschlag des Auswertebliros)

Berlin

Monat Normalwerktage Freitage |Sonntage

Mai
Di09. Mi10. Do11. [Fr12. So 14,
Di16. Mi17. Do18. (Fr19. So 21.
Di23. Mi24. Do25. |Fr26. So 28.
Juni Mi14. Do 15. |Fr16. So 18.

Di20. Mi21.

Sept. [Di12. Mi13. Do 14. |Fr15. So 17.
Di19. Mi20. Do21. {Fr22. So 24,
Di26. Mi27. Do28.

Ferienwerktage

Juli Di25. Mi26.

Au- Di01. Mio2.
gust |Di08. Mi09.
Di15. Mi16.
Di22. Mi23.

Bei der endglltigen Festlegung der Zihltage seitens der StraBenverwaltungen ist zu
beachten, daB an den ausgewéhiten Zahltagen "normale” Verkehrsverhiltnisse
vorherrschen. Der Verkehr sollte unbeeinfluBt sein von regionalen Veranstaltungen,
Messen, langen Wochenenden ...

Zahlungen an den Urlaubswerktagen sollten nicht an Tagen mit zu erwartenden Ver-
kehrsspitzen (Ferienbeginn und -ende im eigenen Bundesland und in Nachbarlan-
dern - einschl. benachbartem Ausland -) stattfinden.
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Zihltermine der StraBenverkehrszihlung 2000 (Vorschlag des Auswertebiiros)

Brandenburg

Monat Normalwerktage Freitage |Sonntage

Mai Di09. Mi10. Do 11. |Fri2. So 14.
Di16. Mi17. Do 18. |Fr19. So 21.
Di23. Mi24. Do25. |Fr26. So 28.

Juni Mi14. Do 15. |Fr16. So 18.
Di20. Mi21.

Sept. [Di12. Mi13. Do 14. |{Fr15. So 17.
Di19. Mi20. Do21. |Fr22 So 24.
Di26. Mi27. Do28.

Ferienwerktage

Juli Di25. Mi26.

Au- Di01. MioO2.
gust |Di08. MiO09.
Di15. Mi16.
Di22. Mi23.

Bei der endglitigen Festlegung der Zahitage seitens der StraBenverwaltungen ist zu
beachten, daB an den ausgewéahlten Z&hitagen “"normale” Verkehrsverhiltnisse
vorherrschen. Der Verkehr sollte unbeeinflult sein von regionalen Veranstaltungen,
Messen, langen Wochenenden ...

Zahlungen an den Urlaubswerktagen sollten nicht an Tagen mit zu erwartenden Ver-
kehrsspitzen (Ferienbeginn und -ende im eigenen Bundesland und in Nachbarlan-
dern - einschl. benachbartem Ausland -) stattfinden.
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Zihltermine der StraBenverkehrszdhlung 2000 (Vorschlag des Auswertebiiros)

Rheinland - Pfalz

Monat Normalwerktage Freitage |Sonntage

Mai Mi03. Do 04. |Fro05. So 07.
Di09. Mi10. Do11. |Fri2. So 14.
Di16. Mi17. Do18. |Fr19. So 21.
Di23. Mi24. Do25. (Fr26. So 28.

Juni Mi14. Do 15. |Fr16. So 18.
Di 20.

Sept. [Di12. Mi13. Do 14. |Fr15. So 17.
Di19. Mi20. Do21. |Fr22. So 24.
Di26. Mi27. Do28.

Ferienwerktage
Juli Di04. Mi05.
Di11. Mi12.
Di18. Mi19.
Di25. Mi26.

Au- Di01. Mio2.
gust

Bei der endgultigen Festlegung der Zahitage seitens der Straenverwaltungen ist zu
beachten, daR an den ausgewahliten Zahltagen "normale” Verkehrsverhiltnisse
vorherrschen. Der Verkehr sollte unbeeinfluftt sein von regionalen Veranstaltungen,
Messen, langen Wochenenden ...

Zihlungen an den Urlaubswerktagen sollten nicht an Tagen mit zu erwartenden Ver-
kehrsspitzen (Ferienbeginn und -ende im eigenen Bundesland und in Nachbarian-
dern - einschl. benachbartem Ausland -) stattfinden.
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Zihltermine der StraBenverkehrszihlung 2000 (Vorschlag des Auswertebiiros)

Saarland
Monat Normalwerktage Freitage |Sonntage
Mai Mi03. Do04. |Fro05. So 07.

Di09. Mi10. Do 11. |Fri2. So 14.
Di16. Mi17. Do 18. |Fr19. So 21.
Di23. Mi24. Do25. |Fr26. So 28.

Juni Mi14. Do 15. |Fr16. So 18.
Di 20.

Sept. [Di12. Mi13. Do14. |Fr15. So 17.
Di19. Mi20. Do21. |Fr22. So 24.
Di26. Mi27. Do28.

Ferienwerktage

Juli Di04. Mi05.

Di11. Mi12.

Di18. Mi19.

Di25. Mi26.
Au- Di 01.

gust

Bei der endgiltigen Festlegung der Zahitage seitens der Straenverwaltungen ist zu
beachten, daR an den ausgewahlten Zahitagen "normale” Verkehrsverhiltnisse
vorherrschen. Der Verkehr sollte unbeeinflut sein von regionalen Veranstaitungen,
Messen, langen Wochenenden ...

Zahlungen an den Urlaubswerktagen sollten nicht an Tagen mit zu erwartenden Ver-
kehrsspitzen (Ferienbeginn und -ende im eigenen Bundesland und in Nachbarlan-
dern - einschl. benachbartem Ausland -) stattfinden.
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Zihitermine der StraBenverkehrszdhlung 2000 (Vorschlag des Auswertebiiros)

Schleswig - Holstein

Monat Normalwerktage Freitage |Sonntage

Mai Mi03. Do04. |FrO05. So 07.
Di09. Mi10. Do 11. (Fr12. So 14.
Di16. Mi17. Do18. |Fr19. So 21.
Di23. Mi24. Do25. |Fr26. So 28.

Juni Mi14. Do15. Fr16. So 18.
Di20. Mi21.

Sept. |Di12. Mi13. Do 14. |Fr15. So 17.
Di19. Mi20. Do21. |Fr22. So 24.
Di26. Mi27. Do 28.

Ferienwerktage

Juli Di 25. Mi26.

Au- Dio1. Mio2.
gust |Di08. MiO09.
Di15. Mi16.
Di 22.

Bei der endgtiitigen Festlegung der Zahltage seitens der Straienverwaltungen ist zu
beachten, dafl an den ausgewdhiten Zahltagen “"normale” Verkehrsverhiltnisse
vorherrschen. Der Verkehr solite unbeeinflult sein von regionalen Veranstaltungen,
Messen, langen Wochenenden ...

Zahlungen an den Urlaubswerktagen sollten nicht an Tagen mit zu erwartenden Ver-
kehrsspitzen (Ferienbeginn und -ende im eigenen Bundesland und in Nachbarlédn-
dern - einschl. benachbartem Ausland -) stattfinden.

Richtlinien fur die SVZ 2000 Fortsetzung Anlage 4

Zihltermine der StraBenverkehrszidhlung 2000 (Vorschlag des Auswertebiiros)

Thiiringen

Monat Normalwerktage Freitage |Sonntage

Mai Mi03. Do 04. |FrO05. So 07.
Di09. Mi10. Do 1. [Fri2. So 14.
Di16. Mi17. Do18. |Fr19. So 21.
Di23. Mi24. Do25. |Fr26. So 28.

Juni Mi14. Do 15. |Fr16. So 18.
Di 20.

Sept. |Di12. Mi13. Do 14. |Fri5. So 17.
Di19. Mi20. Do21. |Fr22. So 24.
Di26. Mi27. Do28.

Ferienwerktage

Juli Di18. Mi19.
Di25. Mi26.

Au- Di01. Mio2.
gust |Di08. Mi09.
Di15. Mi16.

Bei der endguitigen Festlegung der Z#hltage seitens der StraBenverwaltungen ist zu
beachten, dal an den ausgewahliten Z#hltagen "normale” Verkehrsverhiltnisse
vorherrschen. Der Verkehr sollte unbeeinflut sein von regionalen Veranstaltungen,
Messen, langen Wochenenden ...

Zahlungen an den Urlaubswerktagen soliten nicht an Tagen mit zu erwartenden Ver-
kehrsspitzen (Ferienbeginn und -ende im eigenen Bundesland und in Nachbarlan-
dern - einschl. benachbartem Ausland -) stattfinden.
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StraBenverkehrszdhlung 2000
Zihistellenverzeichnis
Programmbeschreibung und Bearbeitungsanweisung

Bei der Zahlung 2000 wird das Zahlstellenverzeichnis (ZV) nicht mehr auf Papier sondern auf Diskette
oder anderen Datentragern an das Auswertebiiro bermittelt. For die Aktualisierung des Zahistellen-
verzeichnisses wurde ein entsprechendes Bearbeitungsprogramm entwickelt, welches hier kurz be-
schrieben wird.

Voraussetzungen

Das Programm ist unter Windows NT, 95 oder 98 lauffahig. Eine Instailation im Netz ist maglich, es
kann jedoch immer nur ein Anwender mit dem jeweiligen Programm arbeiten.

Installation

Programm bitte im voreingesteliten Verzeichnis ,SVZ2000" installieren:

s Diskette 1 in Laufwerk a: legen

« Gber ,Arbeitsplatz” Laufwerk a: aktivieren

o ,setup” starten

Programmaufruf

Das Programm wird aufgerufen tiber

Start

Programme

v

S$vz2000

v

Zv2000

weiter mit
Datei

Zlhlstolltnvorzelchnh
gelangt man in die Maske zur Bearbeitung des Zahistellenverzeichnisses.

Mit den Befehlen Datenbestand - Einlesen werden die in der Regel auf der dritten Diskette vorhan-
denen Zahistellendaten der Zahlung 1995 zur weiteren Bearbeitung eingelesen.

2

Allgemeines

Das Zahistellenverzeichnis dient der Beschreibung der Zahistellen und -abschnitte hinsichtlich Lage,
Querschnitt und Zahlumfang. Die Datei enthalt alle 1995 bereits vorhandenen Z&histellen. Die Anga-
ben zu diesen Zahlstellen sind auf Giltigkeit fir die Zahiung 2000 zu tberprifen, fehlerhafte oder un-
volistandige Daten (besonders ASB-Netzknoten) missen korrigiert bzw. erganzt werden. Werden die
vorgegebenen Angaben der Zahlung 1995 in der darunter liegenden Zeile (2000) nicht geandert, wer-
den fur die Zahlung 2000 die Angaben der Zahlung 1895 unverandert ibernommen. In der Zeile 2000
mussen also nur Angaben gemacht werden, wenn die Daten der Zahlung 1985 sich gedndert haben.
Wenn sich keine Anderungen ergeben haben, durfen in den Feldern der Zeile 2000 die Angaben des
Jahres 1995 nicht wiederholt werden.

Wenn einzelne Datenangaben der Zahlung 1995 ersatzlos geldscht werden sollen, muR bei der An-
gabe fir das Jahr 2000 ein Bindestrich (-) eingegeben werden. Soll z.B. aus der B 3 N der Zahlung
1995 die B 3 fur die Zahlung 2000 werden, ist an der entsprechenden Stelle der Zeile 2000 ein
Bindestrich einzutragen.

Neue, erstmals zu zahlende Zahlstellen kdnnen der Datei hinzugefugt werden.

Nach der Bearbeitung des Zahistellenverzeichnisses in den Amtern werden die Dateien an das Aus-
werteblro zurickgeschickt.

Befehle zum ,Dateihandling*

Datei
DruckerAuswahl zur Auswahl des angeschlossenen Druckers
Ende beendet das Programm
Datensatz
Néchster geht zum nachsten Datensatz (Zahistelle), alternativ kann die nidchste
Zahistelle auch mit der F6 - Taste angesteuert werden
Vorheriger geht zum vorherigen Datensatz (Zahistelle) ), alternativ kann die vor-
herige Zahlstelle auch mit der F5 - Taste angesteuert werden
Erster geht zum ersten Datensatz
Letzter geht zum letzten Datensatz
Suchen bietet die Maglichkeit direkt zu einer bestimmten Zahistelle,
zu einer bestimmten Strafle oder
2u einem bestimmten Netzknoten (bei 4-
stelliger Eingabe zu einem bestimmten TK-
Blatt) zu gehen
Datenbestand
Export exportiert die ausgewahlten Felder der mit ,Abfrage” definierten Da-

tensétze im dbf oder text - Format

Weitergeben wie ,Sichern®, s.u.
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Plausibilititspriifungen, Ubernahme und Korrektur der angemahn-
ten Daten.

Nach der Eingabe aller Zahiblatter fur einen Zahitag missen die Daten auf Plausibilitat aberprift wer-
den. Dies geschieht entweder mit Hilfe des Befehisknopfes ,UBERPRUFEN" oder dem Befehl Tag — U-
berpriifen aus dem Menii. Sind alle eingegebenen Zahldaten innerhalb der zu erwartenden GroRen
wird der Tag mit einem griinen Symbol markiert, andernfalls werden die Ausreifler auf dem Bildschirm
rot markiert.

Die von dem Programm angemahnten Daten miissen nun vom Bediener tberprift und ggf. nachbear-
beitet werden. Dabei ist es haufig sinnvoll mit Hilfe des Kommandos Zahlblatter —» Drucken die einge-
gebenen Zahiblatter auszudrucken um so Fehleingaben zu finden. Diese kdnnen in der Zahlblatter-
maske korrigiert werden.

Sind die angemahnten Daten korrekt, muf} der Bediener dies im nachsten Schritt bestatigen. Dies ge-
schieht durch einen Mausklick auf das entsprechende Element und Auswahl des Menipunktes ,Ak-
zeptieren” mit der entsprechenden Begriundung. Der Rechner fragt nun noch nach ob dieser Grund
auch noch weitere Z&hidaten beeinflufit. Die Markierung der so ausgewahiten Elemente wird entfernt,
der Benutzer kann die Daten nun erneut Gberpriifen.

Falls die Summe der nachmittags eingegebenen PKW auflerhalb der Vorgaben far die StraRenkiasse
der aktuellen Zahistelle liegt, wird das vom Rechner durch Markieren des Zahldatums sichtbar ge-
macht. Durch Anklicken dieses Elementes mul der Bediener diesen Wert akzeptieren.

Weitergabe an das Auswertebiiro.

Nachdem alle Daten eingegeben sind, muf} eine Sicherung dieser Daten an das Auswertebiiro wei-
tergegeben werden. Die Sicherung erfoigt mit dem Kommando Datenbestand — Sichern.

Anweisung fiir die StraBenverkehrszdhlung 2000

Zur Uberwachung der Verkehrsentwicklung und zur Ermittlung der Verkehrsstarken auf den Bundes-
fernstraBen wird im Jahre 2000 eine Zahlung des Straenverkehrs durchgefiihrt. Die Zahlergebnisse
sind, wie bisher, wesentliche Grundlage der Strafienplanung und der Planung verkehrsbeeinflussen-
der Einrichtungen.

Die Zahldaten werden zentral aufbereitet und ausgewertet. Um einen reibungslosen Ablauf der Auswertung
zu gewahrieisten, sind die Richtlinien sowie die verschiedenen Anweisungen genau zu beachten.

Zihltermine und Zdhischichten

Die Zahltermine werden von der obersten Straenbaubehdrde des Landes unter Beachtung des Zeit-
planes in Aniage 4 der Richtlinien bestimmt. Die dreistandigen Z&hlschichten liegen an den Normal-
werktagen, Freitagen und Ferienwerktagen in der Zeit von 15.00 bis 18.00 Uhr, an den Sonntagen in
der Zeit von 16.00 bis 19.00 Uhr. Die zweistiindigen Zahlschichten an zwei Normalwerktagen (bei
Zahistellen mit DTV > 7000 Kfz/24 h) liegen in der Zeit von 7.00 bis 9.00 Uhr. Bei ungewshnlichen
Verkehrsverhaltnissen (durch Umleitungen, extrem schlechte Witterungsverhaltnisse, Besonderheiten
durch Sport- oder sonstige Veranstaltungen u. &.) ist die Z&hlung auf einen anderen geeigneten Tag
der jeweiligen Tagesgruppe (Normalwerktag, Freitag, Sonntag, Ferienwerktag) zu verlegen. Tritt wah-
rend einer Zahlung eine erhebliche Stérung (z.B. Sperrung der Stralle nach einem Unfall) auf, ist die-
se Zahlung zu wiederholen.

Zihiblitter
Die Z#hldaten werden - unabhéngig von der Verkehrsmenge - generell richtungsgetrennt erfasst.

An den hdher belasteten Querschnitten (DTV ca. > 5000 Kfz/24 h) ist je Fahrtrichtung mindestens ein
Zahler notwendig. Die Zahlblatter (Z&hiblatt A) sind je Fahrtrichtung getrennt, bei sehr hohen Verkehrs-
mengen auch getrennt nach Fahrstreifen auszufillen.

An geringer belasteten Querschnitten (DTV bis ca. 5000 Kfz/24 h) ist Z#hlblatt B zu benutzen, auf wel-
chem die Zahidaten beider Fahririchtungen registriert werden kénnen.

Jede Zahischicht ist mit einem neuen Z#hiblatt zu beginnen, die Blatter jeder Zahischicht sind durchiaufend
zu nummerieren. Vollstindiges und richtiges Ausfiillen der Zahiblatter ist fur die weitere Aufbereitung der
Daten besonders wichtig. Zur ordnungsgemafien Eintragung der allgemeinen Angaben (Zahlabschnitt von
.... bis, Zahistelle liegt bei km/Station, Verkehr in Richtung, TK-Zst.-Nummer, Land usw.) im Kopf des Z&hl-
blattes solite ein zur Verfigung stehendes Druckprogramm benutzt werden, welches die benttigten Anga-
ben aus dem von den Amtern bearbeiteten Z#hlstellenverzeichnis Gbemimmt. Damit ist gewshrieistet, dass
die Angaben im Z#hlblatt mit denen im Zahlistellenverzeichnis Gbereinstimmen und es bei der spateren U-
bernahme der Daten auf Diskette keine Missverst&ndnisse hinsichtlich der Zuordnung der registrierten Da-
ten zu Zshistellen, Fahririchtungen usw. gibt. Im Kopf des Zahlblattes ist dann per Hand nur noch die lau-
fende Zahlblattnummer einzutragen und - nur bei den hdher belasteten Querschnitten - anzukreuzen, auf
welche oder welchen Fahrstreifen sich die registrierten Fahrzeuge beziehen.

Die Zahlwerte sind je Fahrzeugart und Stunde aufzurechnen. Nach den Stundenwerten ist eine Zeile fur die
Summenbildung freizulassen.

Unterscheidung der Fahrzeugarten

Bei der Zahlung wird nach bis zu 7 Fahrzeugarten unterschieden. Fur die Auswertung der Zahlung ist eine
Differenzierung nach den Fahrzeugarten 2 bis 7 (motorisierte Zweiréder, Personenkraftwagen, Kraftomni-
busse, Lastkraftwagen bis 3,5 t zul. Gesamtgewicht, Lastkraftwagen mit mehr als 3,5 t und Lastzuge) erfor-
derlich. Werden auch die Fahrréader in die Zahlung einbezogen, muss die Erfassung an alien Zihltagen
erfolgen. Wird auf die Einbeziehung der Fahrrader verzichtet, muss das Fahrradsymbol in Spalte 1 deutlich
durchgestrichen oder unkenntlich gemacht werden.

Um eine schnelle und korekte Unterscheidung der Fahrzeugarten zu erreichen, ist es notwendig, dass sich
der Zahler vor der Zahlung mit den Fahrzeugtypen vertraut macht. Dies gilt insbesondere fir die Fahrzeug-
arten des Guterverkehrs und hier insbesondere fur die Unterscheidung zwischen den Fahrzeugarten 5 (Lkw
<3,5t)und 6 (Lkw > 3,51).

(44



Zur Gruppe der Lkw bis 3,5 t zulissigem Gesamtgewicht (ifd. Nr. 5) zahlen z.B. die Lieferwa- Ifd. |Fshrzeugar | Nihere Erléiuterungen
gen/Transporter der Typen: Nr: t

- Citroen Jumper 27, 31, 35 1 Fahrrader ;

- Fiat Ducato 10, Ducato 14, Ducato Maxi

. 2 Motorisierte | Fahrrader mit  Hilfsmotor  (Mofas, Mopeds, Mokicks), Kleinkraftrider  mit
- Ford Transit FT 80, FT 100, FT 150, FT 190 Zweirad K ichen, Motorroller, Kraftrider (auch mit Seitenwagen oder Laderaum),

Leicht- und Kleinkraftrader mit amtlichem Kennzeichen

Versicher

- Iveco Daily 2919, 29L.11, 3589, 35811, 35513, 35C9, 35C11, 35C13, 35-10, 35.12

- Mercedes Sprinter 208, 210, 212, 214, 308, 310, 312, 314 .#.
- Opel Movano 2,5, 2,8 3 P K auch vergleichbare Fahrzeuge wie Kombinationskraftwagen, Kran} gen, Klei ib
ftwagen (bis 9 Sitzplitze einschl. Fahrer), Pkw mit Anhidnger (z.B. Gepick- und Bootsanhinger,
- Peugeot Boxer 1000, 1400, 1800 Wohnwagen), Wohnmobile
- Renault Trafic 2.5, Renault Master L1, L2
- VWLT28,LT35 m @5‘ ) )
4 Kraftomni- | mit 10 und mehr Sitzplatzen einschl. Fahrer (auch mit Anhanger)

busse

Zu den Lkw mit mehr als 3,5 t zulléissigem Gesamtgewicht (ifd. Nr. 6) zahlen 2. B.:
- Iveco 40, 45, 50, 59

- Mercedes Sprinter 408, 410, 412, 414, Mercedes Vario 512, 612, 614, 615, 812, 814, 815 Lastkraftwa | bis 3, T zulassigem Uesamigewicnt (auch mit Anhanger)

erforderliche Differenzierung
(v}

gen
- Renault Mascott 130.55
<35t
- VWLT46
( ) () () { donmend )
6 Lastkraftwa | mit mehr als 3,5 t zulissigem G icht ohne Anhi , einschl. Zugmaschinen (auch
landwintschaftli i 2
Landwirtschaftliche Fahrzeuge, Spezial- und Sonderkraftfahrzeuge sowie einzeln fahrende Militdrfahrzeuge gen aadvistschalichelund Spezialfehcrense
sind ihrer Bauart entsprechend den jeweiligen Gruppen zuzuordnen. >3.5t

Militarkolonnen sind nicht zu zahten, ihr Auftreten ist jedoch in der Rubrik ,Bemerkungen* einzutragen. Mi-
litdrkolonnen umfassen mehr als drei Fahrzeuge, bei Bundeswehr-Kolonnen ist an jedem Fahrzeug eine
Fahne angebracht (letztes Fahrzeug griine Fahne, tibrige Fahrzeuge blaue Fahnen), an allen Fahrzeugen LG ()

ist auch bei Tageslicht das Abblendlicht eingeschaltet.

7 Lastziige Lastkraftwagen mit mehr als 3,5 t bissi G icht mit Anhi 4
Sattelkraftfahrzeuge, Z hi mit  Anha (auch landwinschaftliche) und

Weitere Erléuterungen enthélt nebenstehende Tabelle. Spezialfahrzeuge mit Anhinger

€L
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Zzhlabschnittvon L 520 ............... bis: B 10..ccvisssssvnsommsisumaussmmmsmnsisisssims i Ifd. Zahiblatt Nr.:
Verkehr in Richtung (ststeno wiaim T ma——— Anz. Fahrstr. in dieser Richtung: .2. Zahistelle bei km/Station
3,456
Land: Nordrhein-Westfalen Straltenkl undNr: B 70 Dieses Blatt enthalt die Fahrzeuge der/des Bemerkungen, Skizze
{bitte ankreuzen)
28 = Nummer Bavamt:  Agchen ..o
Nr. der Zst-Nr SM/AM: Dtiren rechten Fahrstr.
TK 25 Krels: Aachen
530413[2]0 4]5| [cemence: - ' _
Datum Fatr- | motor. r auch i i bis 9 Sitze, L mitOber | Lastzlge, LKW :\: {Gber 3,51 zuldssigem
09.05. | ™ ,‘,:‘;‘.','.’T.‘L‘.fi’.‘f.’; FW i Akt (ohne Anhanger) fahrzavge
raum)
T | 63 | ML s R ey SR
e Nty uary FRury commg NN
R e L s | — " 2
07 - 08 -
I ! !
. i
I |
T ‘
geprift.
Unterschrift das Zahlers Unterschrift
B
Zahlabschnittvon K3 ..., 1S LT mommssmn o e S e e (e s e e oA Zahbblatt Nr.:  1......
Zshistelle liegt bei km/Station: 0,355 .....
Land: Brandenburg Stralenklasse und Nr.: K 2 Bemerkungen, Skizze
TK -2Zst. - Nummer B ; Potsdam
Nr. der 2Zst-Nr SM/AM: Potsdam
TK 25 Kreis: Potsdam
3[9/5:113:0[0 1] |cemeinde:

Datum Fahre motor. auch inati i bis 9 Sitze, L mit Gber LasizGge, L KW mit Ober 3.5 t zuldssigem
09.05 rider (such mit Seiten- Krankenwagen, PKW mit Anhiinger, Wohnmobile mit ger,
- 4 wagen oder La- (ohne Anhdnger) fahrzeuge
s Bl
| | oz Pledmry oy [
oWe |Fei Wy O ) O () O
von bia 1 2 3 l 7
Verkehr in Richtung (siratenso wis i ois): K 3
15 - 16 | | | |
| | 5 I
\ % é
7 ! :
‘ i
Verkehr in Richtung (swss win i ichein)? L 21
15 - 16 i
T T 4
i H
| i !
geprift

Unterschrift des Zahlers Unterschrift




75

Schriftenreihe

Berichte der Bundesanstalt
fur StraBenwesen

Unterreihe ,,Verkehrstechnik*

1999

V 61: Verkehrsentwicklung auf BundesfernstraBen 1997 - Jahres-
auswertung der automatischen Dauerzahistellen
Nierhoff, Palm, Regniet, Schmidt €19,00

V 62: Fiihrung von Nahverkehrsfahrzeugen in Hauptverkehrsstraen
Schndill, Johannsmeier, Albers, Etzold, Kioppe,

Sporbeck, Wilms € 20,50
V 63: Gestaltungskriterien von LandstraBenkurven
Weise, Steyer €15,00

V 64: Querschnittsbreiten einbahniger AuBerortsstraBen und Ver-
kehrssicherheit und Sonderuntersuchung zum Querschnittstyp b2+1
Palm, Schmidt €14,50

V 65: Auswirkungen unterschiedlicher zulassiger Héchstge-
schwindigkeiten auf stadtischen Straien
Retzko, Korda €14,50

V 66: Umweltauswirkungen abstumpfender Streustoffe im Winter-
dienst - Literaturanalyse

Moritz €14,50
V 67: Sicherheitseigenschaften auBerdrilicher Knotenpunkte
Kolle, Schndill €17,50

V 68: Stadtischer Wirtschaftsverkehr und logistische Knoten
Sonntag, Meimbresse, Eckstein, Lattner €17,00

V 69: Stadtvertragliche Bedien- und Parkkonzepte fiir Reisebusse
in der Stadttouristik
Kube €16,00

V 70: Entwurf und Bewertung von Verkehrsinformations- und -leit-
systemen unter Nutzung neuer Technologien

Zackor, Lindenbach, Keller, Tsavachidis, Bogenberger €11,00

V 71: Flachenanspriiche von FuBgéangern
Alrutz, Bohle, Gugel, Kiegeland, Niemeyer,
Schmidt, Vohl

V 72: Rechtsabbiegen bei Rot mit Griinpfeil
Albrecht, Briihning, Frenzel, Krause, Meewes,
Schnabel, Topp

€15,50

€10,50

V 73: Verkehrsentwicklung auf BundesfernstraBen 1998 — Jahres-
auswertung der automatischen Dauerzahlstellen

Laffont, Nierhoff, Regniet, Schmidt €18,50
V 74: Einsatzbereiche von Angebotsstreifen
Hupfer, Boer, Huwer, Jacob, Nagel €13,50

V 75: Gesamtwirkungsanalyse zur Parkraumbewirtschaftung

Baier, Hebel, Peter, Schéfer €15,00
V 76: Radverkehrsfilhrung an Haltestellen
Angenendt, Blase, Brauer, Draeger, Klockner, Wilken €14,00

V 77: Folgerungen aus europdischen F+E-Telematikprogrammen
fiir Verkehrsleitsysteme in Deutschland

Philipps, Dies, Richter, Zackor, Listl, M&ller €18,50
V 78: Kennlinien der Parkraumnachfrage

Gerlach, Dohmen, Blochwitz, Engels, Funke, Harman,

Schmidt, Zimmermann €15,50

2001

V 79: Bedarf fiir Fahrradabstellplétze bei unterschiedlichen Grund-
stiicksnutzungen

Alrutz, Bohle, Borstelmann, Krawczyk, Mader,

Miiller, Vohl €15,50

V 80: Zahlungen des auslandischen Kraftfahrzeugverkehrs auf den
Bundesautobahnen und EuropastraBen 1998

Lensing €13,50

V 81: Emissionen beim Erhitzen von Fahrbahnmarkierungsma-
terialien
Michalski, Spyra €11,50

V 82: Verkehrsentwicklung auf BundesfernstraBen 1999 —Jahres-
auswertung der automatischen Dauerzihlistellen
Laffont, Nierhoff, Schmidt €19,50

V 83: Verkehrssicherheit in EinbahnstraBen mit gegengerichtetem
Radverkehr

Alrutz, Giindel, Stellmacher-Hein, Lerner, Mattig,

Meyhdofer, Angenendt, Draeger, Falkenberg, Kléckner,

Abu-Salah, Blase, Rithe, Wilken €17,00

V 84: Vereinfachtes Hochrechnungsverfahren fiir AuBerorts-Stra-
Benverkehrszéhlungen

Lensing, Mavridis, Taubner €16.00

V 85: Erstellung einer einheitlichen Logik fiir die Zielfiihrung (Weg-
weisung) in Stadten

Siegener, Trager €14,50

V 86: Neue Giitekriterien fiir die Beleuchtung von StraBen mit ge-
mischtem Verkehr und hohem FuBgéngeranteil

Carraro, Eckert, Jordanova, Kschischenk € 13,00

V 87: Verkehrssicherheit von Steigungsstrecken - Kriterien fir Zu-
satzfahrstreifen

Brilon, BreBler €18,50

2002

V 88: Tagliches Fernpendeln und sekundér induzierter Verkehr
Vogt, Lenz, Kalter, Dobeschinsky, Breuer €17,50

V 89: Verkehrsqualitat auf Busspuren bei Mitnutzung durch andere
Verkehre

Baier, Kathmann, SchucklieB, Trapp, Baier, Schafer €13,50

V 90: Anprallversuche mit Motorrddern an passiven Schutzein-
richtungen

Biirkle, Berg €16,50

V 91: Auswirkungen der Umnutzung von BAB-Standstreifen
Mattheis € 15,50

V 92: Nahverkehrsbevorrechtigung an Lichtsignalanlagen unter
besonderer Beriicksichtigung des nichtmotorisierten Verkehrs
Friedrich, Fischer €14,00

V 93: Nothalteméglichkeiten an stark belasteten BundesfemstraB8en
Brilon, Baumer €17,00

V 94: Freigabe von Seitenstreifen an Bundesautobahnen
Lemke, Moritz

V 95: Fiihrung des OPNV in kleinen Kreisverkehren
Topp, Lagemann, Derstroff, Klink, Lentze, Libke,
Ohlschmid, Pires-Pinto, Thémmes

V 96: Mittellage-Haltestellen mit Fahrbahnanhebung
Angenendt, Brauer, Klockner, Cossé, Roeterink,
Sprung, Wilken

€17,00

€14,00

€16,00
V 97: Linksparken in stadtischen StraBen
Topp, Riel, Albert, Bugiel, Elgun, RoBmark, Stahl

V 98: Sicherheitsaudit fiir StraBen (SAS) in Deutschland
Baier, Bark, Briihning, Krumm, Meewes, Nikolaus,
Réader-GroBmann, Rohioff, Schweinhuber

€13,50

€15,00
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V 99: Verkehrsentwicklung auf BundesfernstraBen 2000 - Jahres-
auswertung der automatischen Dauerzahistellen
Laffont, Nierhoff, Schmidt

2003

V 100: Verkehrsqualitat unterschiedlicher Verkehrsteilnehmerarten
an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

€21,00

Brilon, Miltner €17,00
V101: StraBenverkehrszdhlung 2000 - Ergebnisse

Lensing € 13,50
V102: Vernetzung von Verkehrsbeeinflussungsanlagen

KniB €12,50

V103: Bemessung von Radverkehrsanlagen unter verkehrs-
technischen Gesichispunkten
Falkenberg, Blase, Bonfranchi, Cossé, Draeger, Kautzsch,

Stapf, Zimmermann €11,00
V104: Standortentwicklung an Verkehrsknotenpunkten — Rand-
bedingungen und Wirkungen

Beckmann, Wulfhorst, Eckers, Klonne, Wehmeier,

Baier, Peter, Warnecke €17,00
V105: Sicherheitsaudits fliir Stra3en international

Bruhning, Lohe €12,00

V106: Eignung von Fahrzeug-Riickhaltesystemen gemaB den
Anforderungen nach DIN EN 1317
Ellmers, Balzer-Hebborn, Fleisch, Friedrich, Keppler,

Lukas, Schulte, Seliger € 15,50

V107: Auswirkungen von Standstreifenumnutzungen auf den
StraBenbetriebsdienst
Moritz, Wirtz €12,50

V108: Verkehrsqualitdt auf Streckenabschnitten von Hauptver-
kehrsstraBen
Baier, Kathmann, Baier, Schafer €14,00

V 109: Verkehrssicherheit und Verkehrsablauf auf b2+1-Strecken
mit allgemeinem Verkehr
Weber, Léhe

2004

V110: Verkehrsentwicklung auf BundesfernstraBen 2001 —Jahres-
auswertung der automatischen Dauerzahistellen

€13,00

Laffont, Nierhoff, Schmidt, Kathmann €22,00
V 111: Autobahnverzeichnis 2004

Kiihnen in Vorbereitung
V 112: Einsatzkriterien fir Betonschutzwande

Steinauer, Kathmann, Mayer, Becher €16,50
V 113: Car-Sharing in kleinen und mittleren Gemeinden

Schweig, Keuchel, Kleine-Wiskott, Hermes, van Hacken € 15,00

V114: Bestandsaufnahme und Mdéglichkeiten der Weiterentwick-
lung von Car-Sharing
Loose, Mohr, Nobis, Holm, Bake €20,00

V 115: Verkehrsentwicklung auf BundesfernstraBen 2002 — Jahres-
auswertung der automatischen Dauerzahistellen
Kathmann, Laffont, Nierhoff €24,50

V 116: Standardisierung der Schnittstellen von Lichtsignalanlagen
- Zentralrechner/Knotenpunktgerat und Zentralrechner/Ingenieur-
arbeitsplatz

Kroen, Klod, Sorgenfrei €15,00

V117: Standorte fir Grinbriicken — Ermittlung konfliktreicher
Streckenabschnitte gegeniiber groBraumigen Wanderungen jagd-
barer Saugetiere

Surkus, Tegethof €13,50

V118: Einsatz neuer Methoden zur Sicherung von Arbeitsstellen
kirzerer Dauer

Steinauer, Maier, Kemper, Baur, Meyer €14,50

V119: Alternative Methoden zur Uberwachung der Parkdauer so-
wie zur Zahlung der Parkgebiihren
Boltze, Schafer, Wohlfarth

2005

V120: Fahrleistungserhebung 2002 - Begleitung und Auswertung
Band 1: Inlanderfahrleistung 2002
Hautzinger, Stock, Mayer, Schmidt, Heidemann

€17,00

in Vorbereitung

V 121: Fahrleistungserhebung 2002 - Begleitung und Auswertung
Band 2: Inlandsfahrlesitung und Unfallrisiko
Hautzinger, Stock, Schmidt in Vorbereitung

V 122: Untersuchungen zu Fremdstoffbelastungen im StraBensei-
tenraum
Beer, Herpetz, Moritz, Peters, Saltzmann-Koschke,

Tegethof, Wirtz in Vorbereitung
V123: StraBenverkehrszédhlung 2000: Methodik
Lensing €15,50
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