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Anlage 1

Mittlere Zusammensetzung des konventionellen Schwerverkehrs auf verschiede-
nen Bundesautobahnen [WOLF 2010]
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Abb. 1:  Mittlere Zusammensetzung des konventionellen Schwerverkehrs auf verschiedenen Bundesautobahnen
[WOLF 2010]



Anlage 2

Achslastklassen und zugeordnete Haufigkeiten nach den RDO Asphalt 09
[FGSV 2009]



Achslastklasse (statische Achslast) [t]

0-2 | 2-4] 4-6 ] 6-8 [8-10[10-12][12-14[14-16[16-18]18-20] >20

Bezeichnung Haufigkeit [%] der jeweiligen Achslastklasse

BAB

Fernverkehr® 2,8396 (21,4670 26,4848|30,7195|11,7032| 4,9098 | 1,6540 | 0,2087 | 0,0126 | 0,0007 | 0,0001
BAB

Mischverkehr) 3,4940 | 24,9439|27,4935|26,3373|11,0538| 4,6596 | 1,7180 | 0,2711 | 0,0257 | 0,0031

BAB

Stadtnaher Verkehr| 4,0101 |36,7995(29,3512|17,1376| 7,5290 | 3,8888 | 1,1408 | 0,1399 | 0,0031

(RAL)/bzw. ,Richtlinien fiir die Anlage von Autobahnen (RAA)

™ Mischverkehr entspricht der Verbindungsfunktionsstufe II , iiberregional nach den RAL/RAA
% Stadtnaher Verkehr entspricht der Verbindungsfunktionsstufe IIT ,,regional“ nach den RAL/RAA

“ Fernverkehr entspricht der Verbindungsfunktionsstufe 0 und I, ,kontinental/grofrdumig* nach den ..Richtlinien fiir dic Anlage von LandstraBen*

Abb. 2:  Achslastklassen und zugeordnete Haufigkeiten nach den RDO Asphalt 09 [FGSV 2009]




Anlage 3

Erhebungsformular zur Dokumentation der Achslast- und Fahrzeugdaten
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Achslastdokumentation durch Speditionen

1. Spedition/Unternehmen:

2. Amtl. Kennzeichen am Motorwagen: | |
3. Fahrzeugkombination: Typ3 a l Ik J
(8 Achsen) h 06" 00" 000
Lastkraftwagen mit Untersetzachse und
Sattelanhanger
Uhrzeit Achslast in Tonnen

Datum

(hh:mm) 1. Achse | 2. Achse | 3. Achse | 4. Achse | 5. Achse | 6. Achse | 7. Achse | 8. Achse

4. Bemerkungen:

Vielen Dank fiir Ihre Unterstiitzung !

Bitte zuriick an:
oder per Fax an: oder per Mail an:

Abb. 3:  Formular zur Achslastdokumentation durch Transportunternehmen
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Anlage 4

Verteilung der Datendokumentationen
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Tab. 1:  Unternehmen und Datendokumentation
Unterneh- Anzahl Anteil
men Nr. Verkehrsart Fahrten Fahrten
U1 DV 3.287 13,4%
u?2 DV 61 0,2%
U3 DV 80 0,3%
U4 DV 438 1,8%
Uus KV 10 0,0%
U6 DV 192 0,8%
u7 DV 6 0,0%
us DV 1.368 5,6%
U9 DV 3.373 13,8%
U 10 DV 1.820 7,4%
U1 DV 203 0,8%
U12 DV 149 0,6%
U13 DV 223 0,9%
U114 DV 255 1,0%
U 15 DV 226 0,9%
U 16 DV 444 1,8%
u17 DV 53 0,2%
U 18 DV 210 0,9%
U 19 DV 610 2,5%
U 20 DV 435 1,8%
U 21 DV 36 0,1%
U 22 DV 216 0,9%
U 23 KV 411 1,7%
U224 DV 739 3,0%
U 25 DV 1.301 5,3%
U 26 DV 114 0,5%
U 27 DV 109 0,4%
U 28 DV 56 0,2%
U 29 DV 394 1,6%
U 30 DV 30 0,1%
U 31 DV 298 1,2%
U 32 DV 299 1,2%
U 33 DV 212 0,9%
U 34 DV 544 2,2%
U35 DV 98 0,4%
U 36 DV 133 0,5%
U 37 DV 29 0,1%
U 38 KV 119 0,5%
U 39 DV 202 0,8%
U 40 DV 3.805 15,5%
U441 DV 223 0,9%
U42 DV 105 0,4%
U 43 DV 323 1,3%
U 44 DV 225 0,9%
U 45 DV 350 1,4%
U 46 DV 308 1,3%
U 47 DV 375 1,5%
U 48 DV 0 0,0%
U 49 KV 0 0,0%
U 50 DV 0 0,0%
U 51 DV 0 0,0%
U 52 DV 0 0,0%
U 53 DV 0 0,0%
Direktverkehr (DV): 23.957 97,8%
kombinierter Verkehr (KV): 540 2,2%
Lang-Lkw: 24.497 100,0%
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Anlage 5

Erhebungszeitraume der beteiligten Unternehmen
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Tab. 2: Erhebungszeitrdume der beteiligten Unternehmen

Unternehmen Nr. Beginn Ende
U1 21.09.2015 31.03.2016
U2 13.10.2015 22.01.2016
UK} 25.11.2015 31.03.2016
u4 28.09.2015 31.03.2016
us 05.10.2015 18.12.2015
ue 28.09.2015 31.03.2016
uz 29.12.2016 22.02.2016
us 21.09.2015 31.03.2016
uo 21.09.2015 31.03.2016
U 10 02.10.2015 31.03.2016
U1 16.10.2015 29.03.2016
u12 12.01.2015 11.03.2016
uU13 11.01.2016 31.03.2016
uU14 21.09.2015 31.03.2016
u15 28.09.2015 31.03.2016
U 16 25.09.2015 31.03.2016
u17 04.01.2016 23.03.2016
uU18 21.09.2015 31.03.2016
u19 21.09.2015 31.03.2016
u20 11.10.2015 31.03.2016
u21 12.01.2016 29.03.2016
u22 12.10.2015 31.03.2016
u23 24.11.2015 31.03.2016
u24 28.09.2015 31.03.2016
u25 24.09.2015 31.03.2016
U26 05.10.2015 23.03.2016
u27 27.11.2015 18.03.2016
u28 29.09.2015 14.12.2015
u29 28.09.2015 31.03.2016
U 30 30.09.2015 23.03.2016
U 31 24.09.2015 31.03.2016
u32 21.10.2015 25.03.2016
U 33 21.09.2015 29.03.2016
u34 25.10.2015 31.03.2016
U35 21.09.2015 31.03.2016
U 36 02.11.2015 31.03.2016
u 37 08.03.2016 31.03.2016
U 38 11.11.2015 30.03.2016
U39 05.10.2015 31.03.2016
U 40 21.09.2015 31.03.2016
U 41 15.10.2015 31.03.2016
u42 08.01.2016 31.03.2016
u43 21.09.2015 31.03.2016
u44 01.10.2015 31.03.2016
U 45 01.09.2015 31.03.2016
U 46 28.09.2015 24.03.2016
u 47 04.10.2015 31.03.2016
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Anlage 6

Datenbankstruktur zur Dokumentation der Achslastdaten
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Tab. 3:  Struktur der Eingabedatenbank zur Achslastdokumentation

Feldname Inhalt
ID Identifikationsnummer
SPEDITION Name des Unternehmens
DATUM Datum
UHRZEIT Uhrzeit
KENNZEICHEN polizeiliches Kennzeichen des Motorwagens
TYPLLKW Typ LLkw gemaf® BASt-Nummerierung
BEMERKUNG Bemerkungen auf Erhebungsformular
AL A1 Achslast Achse 1 [t]
AL A2 Achslast Achse 2 [t]
AL A3 Achslast Achse 3 [t]
AL A4 Achslast Achse 4 [t]
AL A5 Achslast Achse 5 [t]
AL A6 Achslast Achse 6 [t]
AL A7 Achslast Achse 7 [t]
AL A8 Achslast Achse 8 [t]
AL A9 Achslast Achse 9 [t]
AL A1-3 Summe Achslast Achsen 1 bis 3 [t]
AL A2-3 Summe Achslast Achsen 2 und 3 [t]
AL A3-4 Summe Achslast Achsen 3 und 4 [t]
AL A4-5 Summe Achslast Achsen 4 und 5 [t]
AL A4-6 Summe Achslast Achsen 4 bis 6 [t]
AL A4-8 Summe Achslast Achsen 4 bis 8 [t]
AL A5-7 Summe Achslast Achsen 5 bis 7 [t]
AL A6-7 Summe Achslast Achsen 6 bis 7 [t]
AL A6-8 Summe Achslast Achsen 6 bis 8 [t]
G ZMm Summe Achslasten Zugmaschine [t]
G AH Summe Achslasten Auflieger/Hanger [t]
G DO Summe Achslasten Aufliegerachse (Dolly) [t]
GFz Fahrzeuggesamtgewicht [t]
G LA Ladungsgewicht [t]
K1 A1 Kennung zu Achse 1: Wertursprung
1 = Eingabewert
2 = Berechnungswert
K2 A1 Kennung zu Achse 1: Achsart
Ei = Einzelachse
Do = Doppelachse
Dr = Dreifachachse
K1 A2 Kennung zu Achse 2: Wertursprung (wie oben)
K2 A2 Kennung zu Achse 2: Achsart (wie oben)
K1 A3 Kennung zu Achse 3: Wertursprung (wie oben)
K2 A3 Kennung zu Achse 3: Achsart (wie oben)
K1 A4 Kennung zu Achse 4: Wertursprung (wie oben)
K2 A4 Kennung zu Achse 4: Achsart (wie oben)
K1 A5 Kennung zu Achse 5: Wertursprung (wie oben)
K2 A5 Kennung zu Achse 5: Achsart (wie oben)
K1 A6 Kennung zu Achse 6: Wertursprung (wie oben)
K2 A6 Kennung zu Achse 6: Achsart (wie oben)
K1 A7 Kennung zu Achse 7: Wertursprung (wie oben)
K2 A7 Kennung zu Achse 7: Achsart (wie oben)
K1 A8 Kennung zu Achse 8: Wertursprung (wie oben)
K2 A8 Kennung zu Achse 8: Achsart (wie oben)
K1 A9 Kennung zu Achse 9: Wertursprung (wie oben)
K2 A9 Kennung zu Achse 9: Achsart (wie oben)
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Anlage 7

Funktionale Zusammenhange zur Berechnung fehlender Achslastdaten
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Lang-Lkw Typ 1
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Abb. 1:  Funktionaler Zusammenhang zwischen Achslast 1 und Achslast 2 der Sattelzugmaschine von Lang-Lkw
Typ 1 (Datenbasis: gleiche Fahrzeugtypen aller Unternehmen)
Lang-Lkw Typ 2

9,0

AL1

y=0,041x +5,456

1,0
0,0 : : : . . . \
0,0 2,0 4,0 6,0 8,0 10,0 12,0 14,0
AL2
Abb. 2:  Funktionaler Zusammenhang zwischen Achslast 1 und Achslast 2 der Sattelzugmaschine von Lang-Lkw

Typ 2 (Datenbasis: gleiche Fahrzeugtypen aller Unternehmen)
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Lang-Lkw Typ 3
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A
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Abb. 3:  Funktionaler Zusammenhang zwischen Achslast 1 und Achslast 2 des Motorwagens bei Lang-Lkw Typ 3
(Datenbasis: gleiche Fahrzeugtypen aller Unternehmen)

U9: Lang-Lkw Typ 2
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0,0 : : : : : : : )
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AL1+AL2

Abb. 4:  Funktionaler Zusammenhang zwischen Achslast 2 und Summe der Achslasten 1 und 2 der Sattelzugma-
schine bei Lang-Lkw Typ 2 (Datenbasis: gleiche Fahrzeugtypen innerhalb des Unternehmens)
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U9: Lang-Lkw Typ 3
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Abb. 5:  Funktionaler Zusammenhang zwischen Achslast 2 und Summe der Achslasten 1 und 2 des Motorwagens
bei Lang-Lkw Typ 3 (Datenbasis: gleiche Fahrzeugtypen innerhalb des Unternehmens)
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Anlage 8

Verwertbarer Datenbestand nach Plausibilitatsanalyse
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Tab. 4: Verteilung der verwertbaren Datenséatze im Ergebnis der Plausibilitdtsanalyse
Unternehmen Anzahl Anteil
Nr. EOLEEET Datensidtze | Datensatze
u1 Direktverkehr 3.287 13,6%
uz Direktverkehr 61 0,3%
U3 Direktverkehr 80 0,3%
U4 Direktverkehr 347 1,4%
ub Kombinierter Verkehr 10 0,0%
U6 Direktverkehr 187 0,8%
uvz Direktverkehr 6 0,0%
us Direktverkehr 1.369 5,7%
uo Direktverkehr 3.296 13,7%
U 10 Direktverkehr 1.820 7,6%
U 11 Direktverkehr 128 0,5%
U12 Direktverkehr 149 0,6%
u13 Direktverkehr 223 0,9%
U4 Direktverkehr 255 1,1%
U 15 Direktverkehr 226 0,9%
U 16 Direktverkehr 426 1,8%
u17 Direktverkehr 53 0,2%
U 18 Direktverkehr 210 0,9%
u19 Direktverkehr 607 2,5%
U 20 Direktverkehr 432 1,8%
U221 Direktverkehr 30 0,1%
u22 Direktverkehr 202 0,8%
uU23 Kombinierter Verkehr 334 1,4%
U224 Direktverkehr 739 3,1%
u25 Direktverkehr 1.301 5,4%
U 26 Direktverkehr 114 0,5%
U 27 Direktverkehr 109 0,5%
U 28 Direktverkehr 56 0,2%
U 29 Direktverkehr 394 1,6%
U 30 Direktverkehr 30 0,1%
U 31 Direktverkehr 298 1,2%
U 32 Direktverkehr 275 1,1%
U 33 Direktverkehr 212 0,9%
U 34 Direktverkehr 544 2,3%
U 35 Direktverkehr 98 0,4%
U 36 Direktverkehr 133 0,6%
u 37 Direktverkehr 29 0,1%
U 38 Kombinierter Verkehr 119 0,5%
U 39 Direktverkehr 202 0,8%
U 40 Direktverkehr 3.804 15,8%
U 41 Direktverkehr 223 0,9%
U 42 Direktverkehr 105 0,4%
u43 Direktverkehr 323 1,3%
U4 Direktverkehr 225 0,9%
U 45 Direktverkehr 348 1,4%
U 46 Direktverkehr 308 1,3%
u 47 Direktverkehr 375 1,6%
Summe Direktverkehr: 23.639 98,1%
Summe Kombinierter Verkehr: 463 1,9%
Summe Lang-Lkw: 24.102 100,0%
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Anlage 9

Unternehmensbezogene Fahrzeugkonfigurationen von Lang-Lkw (Typen 1 bis 5)
gemaR Achslastdokumentation
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Tab. 5: Fahrzeugkonfigurationen der Unternehmen gemaf Achslastdokumentation
Unt.- | Verk.- Achs- . Unt.- | Verk.- Achs- .
Nr. art Typ 2ahl Fahrzeugsilhouette NI art Typ 2ahl Fahrzeugsilhouette
U |ov| s | 7 R us | v | 2 | 7 i '
eﬁ!FT-Jiﬁ“ . 600-1 a—'ﬂrJ“ : 'loo‘U—ﬂ)F‘!
w|ov| 2| 7 a‘ = i | u6 | bv| 3 | s a J
o 00 &9 00" - 000
w|ov| 2| 7 a___VL loo_ | u27 | bv | 1 5 a_"_t_‘ : oooj
w|ov| 2|7 a_._tL | _l“ I us | bv| 3 | 7 a [ | O“J
us | kv | 4 | 8 a_‘ | l Il [ {fu|ov| 2 | 7 a__ l |
o 00 000~ o 00
u | ov| 3 | 8 a I J uso | v | 2 | 7 a_ i |
=00 00" 000~ o 00
uz |ov| 2 | 7 a‘ 1B i | ust | ov| 2 | s aﬁ ]l |
5 00 o~ 0 =00
us | ov| 2 | 7 a_. R uz [ ov| 3 | 6 a | |
o 600~ ‘"'Fﬁ'bf\ — 00~
v |ov| 3| 8 a ] | {{v2|ov| s | s ﬂ
z 00" 000 o\ TET—Qge 0 00
w|ov| 3| s a R E ] uss| bov| 3 | s a J
: ¢ ] i “"W‘T =000~
wl|ov| 2| s A‘a'«;‘- : = | BIEAE2ENE: a oool
uto [ ov | 1 | 5 a. i ] uss | ov | 1 | 5 a__ 5 |
o~ 000 o 600
ut | ov| 3 | 6 a | o J use | bv | 3 | 8 a | J
Ty 00 S 00~ &0 00" -~ 000
utt | ov | 3 | 7 a } f ] w7 | ov| 3| 7 a ! J
: : —o00~ : : —
uiz | ov| 2 | 7 : ' ‘ uss | kv | 4 | 8
a-ﬂo-L iooil—ﬁm:" AAo'bo J'ob*" ) -J
uis | ov | 2 | 7 a_ 1 l | uss | Kv | 4 | 9 ﬁg L J
=g~ —— 00 000 ob~ b 000
ui4 | ov | 3 8 a I J U | bv | 2 7 a‘ i& |
TE=HG 00" 000~ -
us | ov | 2 | 7 a‘__&L ioo | wo|ov| 3 | s a\ | ooo
ue | ov | 3 7 g } j ] w40 | pv | 1 5 a. | |
3 ——000— o 000
ui7 | ov| 2 | 7 a‘ e l | u | ov| 3 | 8 a | J
L L 600 i -1 il oo* 000
uts | ov | 3 | s a I J w2 | ov| 3 | 7 a [ J
TE O 00 000~ ? : 2 000 =
uteg | ov | 3 | s a | J ws| ov| 3 | s a ‘ J
=90 00" 000 TE—90 —00° -~ 000
uo | ov| 1] 5 a‘ = | ws | ov| 3 | 8 a ‘ J
o " 000 oG 00" 000~
ut | ov| 2 | 7 a_ 5 l | ws | ov| 3 | 7 a I ‘ l
Eg-~—— 00 &9 00" -~ 00 =
uz|ov| 3 | s a | J we | ov| 3 | s a\ = J
TE=GO 00" ~ 000~ = Q0" 000
usB | kv | 2 | 7 a‘ i i | we | ov| 3 | 6 a = J
o 00 g ob ~——— o0~
ua | ov| 3 | s a | J wr|ov| 2 | 7 a- i
TE—90 00" ~— 000~ o
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Anlage 10

Verteilung der unternehmensbezogenen Fahrzeugkonfigurationen von Lang-Lkw
(Typen 1 bis 5) gemaBl Achslastdokumentation
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Tab. 6: Verteilung der unternehmensbezogenen Fahrzeugkonfigurationen (Typen 1 bis 5) gemaR Achslastdoku-

mentation
Unter Anzahl | Anteil | Typ1 Typ 2 Typ3 Typ 4 Typ 5
Verkehrsart
nehmen Nr. Fahrten | Fahrten 5A 5A 6A 7A 6A 7A 8A 8A 9A 6A
U1 DV 3.287 13,6% 3.287
uz2 DV 61 0,3% 61
U3 DV 80 0,3% 80
u4 DV 347 1,4% 347
(V) KV 10 0,0% 10
ue DV 187 0,8% 187
u7z DV 6 0,0% 6
us DV 1.369 57% 1.369
U9 DV 3.296 13,7% 1.233 1.955 108
U 10 DV 1.820 76% | 1.820
U 11 DV 128 0,5% 23| 105
u12 DV 149 0,6% 149
u13 DV 223 0,9% 223
U 14 DV 255 1,1% 255
u1s DV 226 0,9% 226
U 16 DV 426 1,8% 426
u17 DV 53 0.2% 53
u1s DV 210 0,9% 210
u19 DV 607 2,5% 607
U 20 DV 432 1,8% 432
u21 DV 30 0,1% 30
u22 DV 202 0,8% 202
u23 KV 334 1,4% 334
U24 DV 739 3,1% 739
u25 DV 1.301 5,4% 1.301
u26 DV 114 0,5% 114
u27 DV 109 0,5% 109
u2s DV 56 0.2% 56
u29 DV 394 1,6% 394
u30 DV 30 0,1% 30
U 31 DV 298 1,2% 298
uU32 DV 275 1,1% 120 155
U33 DV 212 0,9% 212
U34 DV 544 2,3% 544
U35 DV 98 0,4% 98
U 36 DV 133 0,6% 133
u37 DV 29 0,1% 29
U 38 KV 119 0,5% 14 105
U39 DV 202 0,8% 202
U40 DV 3.804 15,8% 3.602 202
U 41 DV 223 0,9% 223
u42 DV 105 0,4% 105
uU43 DV 323 1,3% 323
U 44 DV 225 0,9% 225
U 45 DV 348 1,4% 348
U 46 DV 308 1,3% 119 189
u47 DV 375 1,6% 375
Direktverkehr (DV): 93,639 96.1% 6.061| 298| 1.233| 4.846 2.217| 4.356| 4.473 155
6.061 6.377 11.046 155
Kombinierter Verkehr (KV): 463 1,9% | | 334 | | 24' 105
334 129
. 6.061| 298] 1.233] 5.180] 2.217| 4.356] 4.473] 24| 105] 155
Summe Lang-Lkw: 24.102 100,0%
6.061 6.711 11.046 129 155
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Anlage 11

Fahrzeugspezifische Verteilung der Fahrzeugkonfigurationen von Lang-Lkw
(Typen 1 bis 5) gemall Achslastdokumentation
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Tab. 7: Fahrzeugspezifische Verteilung der Fahrzeugkonfigurationen (Lang-Lkw Typen 1 bis 5)

LLkw-Typ Typ 1 Typ 2 Typ 3 Typ 4 Typ 5
Achszahl 5A 5A 6A 7A 6A 7A 8A 8A 9A 6A
Anzahl 6.061 298 | 1.233 | 5.180 | 2.217 | 4.356 | 4.473 24 105 155

Anteil imTyp | 100,0%| 4,4% | 18,4% | 77,2% | 20,1% | 39,4% | 40,5% | 18,6% | 81,4% | 100,0%

Anteil gesamt | 25:1% | 1,2% | 5,1% [ 21,5%| 9,2% | 18,1% | 18,6% | 0,1% | 0,4% | 0,6%

Anzahl Typ 6.061 6.711 11.046 129 155

Anteil Typ 251% 27,8% 45,8% 0,5% 0,6%

Tab. 8: Fahrzeugspezifische Verteilung der Fahrzeugkonfigurationen (Lang-Lkw Typen 1 bis 5) in [UHL 2014]

LLkw-Typ Typ 1 Typ 2 Typ 3 Typ 4 Typ 5
Achszahl 5A 5A 6A 7A 6A 7A 8A 8A 9A 6A
Anzahl 325 882 979 17 25 1

Anteil im Typ 0,0% | 0,0% | 0,0% |100,0%| 0,0% | 47,4% | 52,6% | 40,5% | 59,5% | 100,0%

Anteil gesamt | 0,0% [ 0,0% | 0,0% | 14,6% | 0,0% | 39,6% | 43,9% | 0,8% | 1,1% | 0,0%

Anzahl Typ 0 325 1.861 42 1

Anteil Typ 0,0% 14,6% 83,5% 1,9% 0,0%
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Anlage 12

Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen (Lang-Lkw-Typen 2 bis 5)



30

Tab. 9: Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen (Lang-Lkw-Typen 2 bis 5)

Direktverkehr Kombinierter Verkehr

Gesamt- Anzahl relative Summen- Gesamt- Anzahl relative Summen-

masse [t] Fahrten | Haufigkeit | haufigkeit masse [t] Fahrten | Haufigkeit | haufigkeit
11 1 0,01% 0,01% 11 0 0,00% 0,00%
12 1 0,01% 0,01% 12 0 0,00% 0,00%
13 1 0,01% 0,02% 13 0 0,00% 0,00%
14 5 0,03% 0,05% 14 0 0,00% 0,00%
15 5 0,03% 0,07% 15 0 0,00% 0,00%
16 2 0,01% 0,09% 16 0 0,00% 0,00%
17 8 0,05% 0,13% 17 0 0,00% 0,00%
18 12 0,07% 0,20% 18 0 0,00% 0,00%
19 14 0,08% 0,28% 19 0 0,00% 0,00%
20 43 0,24% 0,52% 20 0 0,00% 0,00%
21 56 0,32% 0,84% 21 0 0,00% 0,00%
22 124 0,71% 1,55% 22 1 0,22% 0,22%
23 371 2,11% 3,66% 23 55 11,88% 12,10%
24 187 1,06% 4,72% 24 149 32,18% 44,28%
25 262 1,49% 6,21% 25 12 2,59% 46,87%
26 342 1,95% 8,16% 26 6 1,30% 48,16%
27 432 2,46% 10,62% 27 5 1,08% 49,24%
28 702 3,99% 14,61% 28 4 0,86% 50,11%
29 976 5,55% 20,16% 29 9 1,94% 52,05%
30 1.162 6,61% 26,77% 30 4 0,86% 52,92%
31 1.181 6,72% 33,49% 31 3 0,65% 53,56%
32 1.281 7,29% 40,78% 32 36 7,78% 61,34%
33 1.269 7,22% 48,00% 33 13 2,81% 64,15%
34 1.221 6,95% 54,94% 34 20 4,32% 68,47%
35 1.281 7,29% 62,23% 35 20 4,32% 72,79%
36 1.343 7,64% 69,87% 36 16 3,46% 76,24%
37 1.239 7,05% 76,92% 37 25 5,40% 81,64%
38 1.106 6,29% 83,21% 38 20 4,32% 85,96%
39 1.030 5,86% 89,07% 39 3 0,65% 86,61%
40 753 4,28% 93,36% 40 3 0,65% 87,26%
41 399 2,27% 95,63% 41 39 8,42% 95,68%
42 273 1,55% 97,18% 42 0 0,00% 95,68%
43 190 1,08% 98,26% 43 17 3,67% 99,35%
44 137 0,78% 99,04% 44 2 0,43% 99,78%
45 96 0,55% 99,58% 45 0 0,00% 99,78%
46 27 0,15% 99,74% 46 1 0,22% 100,00%
47 24 0,14% 99,87% 47 0 0,00% 100,00%
48 5 0,03% 99,90% 48 0 0,00% 100,00%
49 7 0,04% 99,94% 49 0 0,00% 100,00%
50 5 0,03% 99,97% 50 0 0,00% 100,00%
51 3 0,02% 99,99% 51 0 0,00% 100,00%
52 0 0,00% 99,99% 52 0 0,00% 100,00%
53 0 0,00% 99,99% 53 0 0,00% 100,00%
54 2 0,01% 100,00% 54 0 0,00% 100,00%
55 0 0,00% 100,00% 55 0 0,00% 100,00%
56 0 0,00% 100,00% 56 0 0,00% 100,00%

Summe: 17.578 99,99% Summe: 463 100,00%
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Anlage 13

Datenabgleich mit den Grenzwerten nach § 34 StVZO
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Tab. 10: Datenabgleich mit den Grenzwerten nach § 34 StVZO, Unternehmen U1 bis U23

zulédssiges zulassige Einzel- .. zul. Dreifach-
. zulassige Doppelachslast
Unt.- Achs-| Anzahl Gesamtgewicht achslast achslast
Typ KV
Nr. zahl |Fahrten Fz- Anh.
Kkomb. Kfz 2 A1| A2 | A3 | A5| A6 | A7 |A2-3|A3-4|A4-5|A5-6|A6-7|A7-8| A3-5|A5-7|A6-8
U1 3 7 3.287 40 18 10 [ 11,5 18 18| 18 24
Uberladung: 0 4 0 0 0 0|o 0
61| 40 181 18 | 10 | 11,5 10 | 10 18 | 18 18 24
U2 | 2 7 =
Uberladung: 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0
us | 2 - 80| 40 18| 18 | 10 | 11,5 10 | 10 18 | 18 18 24
Uberladung: 8 0 of|o 0 oo 2 (o0 0 1
ua | 2 7 347| 40 18| 18 | 10 [ 11,5 10 | 10 18 | 18 18 24
Uberladung: | 31 0 0 0 0 0| o 0| o 0 0
10| ja| 44 18 10 | 11,5 18 | 18 18| 18| 24 24
us | 4 8 I
Uberladung: 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0
187| 40 | 26 10 [ 11,5 10 19 18 18| 18 24
us | 3 8 I
Uberladung: 4 0 0|10 ] 0 0 0 0| o 0
6| 40 18] 18 | 10 | 11,5 10 | 10 18 | 18 18 24
urz | 2 7 =
Uberladung: 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
us | 2 7 1.369| 40 181 18 | 10| 11,5 10 | 10 18 | 18 18 24
Uberladung: | 136 | 1 0 0 1 0|0 0| 2 0 0
108| 40 | 26 10 [ 11,5 10 19 18 18| 18 24
uo | 3 8 =
Uberladung: 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 0
1.955| 40 | 26 10 [ 11,5 18 18
uo | 3 6 |
Uberladung: 12 0 0 5 0 0
1.233| 40 181 18 [ 10 | 11,56 10| 10 18 18
uo | 2 6 |-
Uberladung: 0 1 0 0 1 0 0 0 0
23| 40 | 26 10 [ 11,5 18 18
U1l | 3 6 |-
Uberladung: 0 0 0 0 0 0
105| 40 | 26 10 [ 11,5 18 18| 18 24
Uit | 3 7 =
Uberladung: 3 0 0 0 0 0 0 0
149| 40 18] 18 | 10 | 11,5 10 | 10 18 | 18 18 24
u12 | 2 7 =
Uberladung: 16 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1
223| 40 18| 18 | 10 [ 11,5 10 | 10 18 | 18 18 24
U13 | 2 7 =
Uberladung: 7 0 0 0 0 of|o of|o 0 0
255| 40 | 26 10 [ 11,5 10 19 18 18| 18 24
ui4 | 3 8 |-
Uberladung: 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0
226| 40 18| 18 | 10 [ 11,5 10 | 10 18 | 18 18 24
uis | 2 7 =
Uberladung: 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
426| 40 18 10 [ 11,5 18 18| 18 24
u16 | 3 7 =
Uberladung: 0 0 0 0 0 0] 0 0
53| 40 18| 18 | 10 [ 11,5 10 | 10 18 | 18 18 24
uU17 | 2 7 =
Uberladung: 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
210| 40 | 26 10 [ 11,5( 10 19 18 18| 18 24
u18 | 3 8 I
Uberladung: 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0
607| 40 | 26 10 [ 11,5 10 19 18 18| 18 24
u19 | 3 8 |-
Uberladung: 88 0 0 4 0 0 0 0| o 0
30| 40 18| 18 | 10 [ 11,5 10 | 10 18 | 18 18 24
u21 | 2 7 =
Uberladung: 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
202| 40 | 26 10 [ 11,5( 10 19 18 18| 18 24
u22 | 3 8 I
Uberladung: 12 0 0 3 0 0 0 0 0 0
334| ja| 44 18| 18 | 10 [ 11,5 10 | 10 18 | 18 18 24
u23 | 2 7 =
Uberladung: 1 0 0 0 0 oo oo 0 0
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Tab. 11: Datenabgleich mit den Grenzwerten nach § 34 StVZO, Unternehmen U24 bis U47

zuldssiges zuldssige Einzel- zulissige Doppelachslast zuldssige
Unt.- Achs] Anzahl Gesamtgewicht achslast u 9 PP Dreifachachslast
Nr. [P [zahi |Fahrten| Y Anh AlalAa]Aa|lAa|lAa]Aa|lAaflAa]Aa]AafA
komb. Kfz 2 A1l A2 |A3IA4IASIABIAT 2-3|3-4|4-5|56|6-7|7-8|89|2-4|3-5|5-7|6-8|7-9
739 40 | 26 10| 11,5( 10 19 18 18| 18 24
u24| 3 | 8 =
Uberladung:| 67 0 0 0o 0 0 0| o0 0
1.301| 40 | 18| 18 | 10| 11,5 10|10 18| 18 18 24
u2s| 2 | 7 =
Uberladung:| 176 [ 10| 0 | 0 | 10 oo 411 0 8
114| 40 | 26 10]11,5| 10 19 18 18| 18 24
U26| 3 | 8 =
Uberladung:| 5 0 0 0o 0 0 0]0 0
56| 40 | 18 10] 11,5 18 18118 24
uz8| 3 | 7 =
Uberladung:| 1 0 0 0 0 0|0 0
394| 40 (18] 18 | 10| 11,5 10|10 18| 18 18 24
U29| 2 | 7 =
Uberladung:| 5 0 0|0 0 0|0 0]0 0 0
30| 40 | 18| 18 | 10| 11,5 10|10 18| 18 18 24
U3 2 | 7 =
Uberladung:| 0 0 0 0 0 0|0 0|o0 0 0
298| 40 [ 18] 18 [ 10]11,5]10] 1010 18
U3t 2 | 5 =
Uberladung:| 0 0 0|0 0jojoO]foO 0
120| 40 | 26 10] 11,5 18 18
u32| 3 | 6 =
Uberladung:| 10 0 0 2 0 2
155| 40 | 26 10| 11,5(10| 10| 10| 10 19 18
U32| 5| 6 =
Uberladung:| 2 0 0 3 ]0j0|jO0]O 0 0
212| 40 | 26 10]11,5| 10 19 18 18| 18 24
U33| 3 | 8 =
Uberladung:| 0 0 0 0 0 0 0 0o|o 0
544| 40 | 26 10]11,5| 10 19 18 18| 18 24
U34| 3 | 8 =
Uberladung:| 270 | 0 0 6 |0 0 0 0]0 0
133| 40 | 26 10| 11,5( 10 19 18 18| 18 24
U3s| 3 | 8 =
Uberladung:| 20 1 0 0 0 0 0 0o|o 0
29| 40 | 18 10] 11,5 18 18118 24
U3z 3 | 7 =
Uberladung:| 4 0 0 0 0 0|0 0
ussl 4| o 105| jal| 44 |26 10] 10,0 12| 10 19118 18 18118 | 24 24
Uberladung:| 0 0 0 0 0|0 0|0 0 0] 0|69 0
14| jal| 44 |26 10] 10,0 12| 10 19118 18 18 24
u3g| 4 | 8 =
Uberladung:| 0 0 0 0 0|0 0|0 0 0 0
202| 40 (18] 18 | 10| 11,5 10|10 18| 18 18 24
U39 2 | 7 =
Uberladung:| 25 0 0 0 0 0|0 0|o0 0 0
202| 40 | 26 10]11,5| 10 19 18 18| 18 24
U40| 3 | 8 =
Uberladung:| 25 0 0 0 0 0 0 oo 0
223| 40 | 26 10]11,5| 10 19 18 18| 18 24
U41| 3 | 8 =
Uberladung:| 53 0 0 0 0 0 0 0o 0
105| 40 | 18 10] 11,5 18 18118 24
U42| 3 | 7 =
Uberladung:| 0 0 0 0 0 0|0 0
323| 40 | 26 10| 11,5( 10 19 18 18| 18 24
U43| 3 | 8 =
Uberladung:| 9 0 0 1 0 0 0 0o 0
225| 40 | 26 10]11,5| 10 19 18 18| 18 24
U441 3 | 8 =
Uberladung:| 0 0 0 0 0 0 0 oo 0
348| 40 | 26 10]11,5[ 10 19 18 18
U4s| 3 | 7 =
Uberladung:| 8 0 1] 0o 0 0 (1]
189| 40 | 26 10]11,5| 10 19 18 18| 18 24
U46| 3 | 8 =
Uberladung:| 12 0 0 0 0 0 0 oo 0
119 40 | 26 10] 11,5 18 18
U46| 3 | 6 =
Uberladung:| 9 0 0| 64 0 0
375| 40 | 18| 18 | 10| 11,5 10|10 18| 18 18 24
uar| 2 | 7 =
Uberladung:| 89 0 0 0 0 0|0 0|o 0 0
Summe U1 bisU47: [1.169(19| 0 |0 |112|(0|OfOfOfOfO0)|7|4]2(0]JO0f(O0]|]O0|10]/ 0| 0] O
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Anlage 14

Verteilung der Grenzwertuberschreitungen nach § 34 StVvZO
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Tab. 12: Anteile der Uberschreitungen zuléssiger Grenzwerte nach § 34 StVZO am Verkehrsaufkommen der Unter-

nehmen
Fahrzeug-

Unt.- Achs-| Anzahl | verk.-| Gesamtgewicht moduleg Achslasten
Nr. Typ zahl | Fahrten| art

Anzahl Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl | Anteil
U1 3 7 3.287 DV 0 0% 4 0% 0 0%
u2 2 7 61 DV 2 3% 1 2% 1 2%
U3 2 7 80 DV 8 10% 0 0% 3 4%
U4 2 7 347 DV 31 9% 0 0% 0 0%
us 4 8 10 KV 0 0% 1 10% 1 10%
ueé 3 8 187 DV 4 2% 0 0% 10 5%
u7 2 7 6 DV 0 0% 0 0% 0 0%
us 2 7 1.369 DV 136 10% 1 0% 3 0%
U9 3 8 108 DV 0 0% 0 0% 0 0%
u9 3 6 1.955 DV 12 1% 0 0% 5 0%
u9 2 6 1.233 DV 0 0% 1 0% 1 0%
ut1 3 6 23 DV 0 0% 0 0% 0 0%
u11 3 7 105 DV 3 3% 0 0% 0 0%
u12 2 7 149 DV 16 11% 0 0% 3 2%
u13 2 7 223 DV 7 3% 0 0% 0 0%
u14 3 8 255 DV 18 7% 0 0% 0 0%
u15 2 7 226 DV 5 2% 0 0% 0 0%
u16 3 7 426 DV 0 0% 0 0% 0 0%
u17 2 7 53 DV 18 34% 0 0% 0 0%
u18 3 8 210 DV 9 4% 0 0% 0 0%
u19 3 8 607 DV 88 14% 0 0% 4 1%
u21 2 7 30 DV 9 30% 0 0% 0 0%
u22 3 8 202 DV 12 6% 0 0% 3 1%
u23 2 7 334 KV 1 0% 0 0% 0 0%
u24 3 8 739 DV 67 9% 0 0% 0 0%
u25 2 7 1.301 DV 176 14% 10 1% 23 2%
u26 3 8 114 DV 5 4% 0 0% 0 0%
u28 3 7 56 DV 1 2% 0 0% 0 0%
u29 2 7 394 DV 5 1% 0 0% 0 0%
u30 2 7 30 DV 0 0% 0 0% 0 0%
u31 2 5 298 DV 0 0% 0 0% 0 0%
u32 3 6 120 DV 10 8% 0 0% 4 3%
u32 5 6 155 DV 2 1% 0 0% 3 2%
u33 3 8 212 DV 0 0% 0 0% 0 0%
u34 3 8 544 DV 271 50% 0 0% 6 1%
u36 3 8 133 DV 20 15% 1 1% 0 0%
u37 3 7 29 DV 4 14% 0 0% 0 0%
u3s8 4 9 105 KV 0 0% 0 0% 0 0%
u38 4 8 14 KV 0 0% 0 0% 0 0%
U39 2 7 202 DV 25 12% 0 0% 0 0%
u40 3 8 202 DV 25 12% 0 0% 0 0%
u41 3 8 223 DV 53 24% 0 0% 0 0%
u42 3 7 105 DV 0 0% 0 0% 0 0%
u43 3 8 323 DV 9 3% 0 0% 1 0%
u44 3 8 225 DV 0 0% 0 0% 0 0%
u45 3 7 348 DV 8 2% 0 0% 0 0%
uU46 3 8 189 DV 12 6% 0 0% 0 0%
U46 3 6 119 DV 9 8% 0 0% 64 54%
u47 2 7 375 DV 89 24% 0 0% 0 0%
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Anlage 15

Anteil gelifteter Achsen an Lang-Lkw (Typen 2 bis 5)
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Tab. 13: Anteile gelifteter Achsen an den Lang-Lkw (Typen 2 bis 5) der Unternehmen

Ut Verkehrs-| LLkw | Achs- Fahrten Achsen Achsen geliftet

art Typ zahl gesamt Anzahl Anteil
U1 DV 3 7 3.287 23.009 0 0,0%
U2 DV 2 7 61 427 0 0,0%
U3 DV 2 7 80 560 0 0,0%
U4 DV 2 7 347 2.429 0 0,0%
S) KV 4 8 10 80 0 0,0%
u6 DV 3 8 187 1.496 1 0,0%
u7 DV 2 7 6 42 0 0,0%
us DV 2 7 1.369 9.583 95 0,1%
2 6 1.233 7.398 0 0,0%
U9 DV 3 6 1.955 11.730 0 0,0%
3 8 108 864 0 0,0%
U11 DV 3 6 23 138 23 0,0%
3 7 105 735 0 0,0%
u12 DV 2 7 149 1.043 0 0,0%
U13 DV 2 7 223 1.561 0 0,0%
u14 DV 3 8 255 2.040 41 0,0%
u15 DV 2 7 226 1.582 0 0,0%
uU16 DV 3 7 426 2.982 0 0,0%
u17 DV 2 7 53 371 0 0,0%
u18 DV 3 8 210 1.680 2 0,0%
u19 DV 3 8 607 4.856 46 0,0%
u21 DV 2 7 30 210 0 0,0%
uz22 DV 3 8 202 1.616 129 0,1%
uz23 KV 2 7 334 2.338 0 0,0%
u24 DV 3 8 739 5.912 0 0,0%
uz25 DV 2 7 1.301 9.107 0 0,0%
U26 DV 3 8 114 912 113 0,1%
u28 DV 3 7 56 392 0 0,0%
u29 DV 2 7 394 2.758 0 0,0%
u30 DV 2 7 30 210 0 0,0%
U31 DV 2 5 298 1.490 0 0,0%
3 6 120 720 0 0,0%

u32 DV
5 6 155 930 1 0,0%
U33 DV 3 8 212 1.696 0 0,0%
U34 DV 3 8 544 4.352 80 0,1%
u36 DV 3 8 133 1.064 7 0,0%
u37 DV 3 7 29 203 0 0,0%
U3s KV 4 8 14 112 14 0,0%
4 9 105 945 28 0,0%
u39 DV 2 7 202 1.414 0 0,0%
u40 DV 3 8 202 1.616 11 0,0%
u41 DV 3 8 223 1.784 0 0,0%
u42 DV 3 7 105 735 0 0,0%
U43 DV 3 8 323 2.584 0 0,0%
u44 DV 3 8 225 1.800 159 0,1%
u45 DV 3 7 348 2.436 0 0,0%
3 6 119 714 0 0,0%
U46 bV 3 8 189 1.512 0 0,0%
u47 DV 2 7 375 2.625 0 0,0%
Summe 18.041 126.793 750 0,6%
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Anlage 16

Vergleich der Achslastverteilungen von Lang-Lkw (Typen 2 bis 5)
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Abb. 4: Haufigkeitsverteilung der Achslasten von Lang-Lkw (Typen 2 bis 5) im Direktverkehr und im kombinierten
Verkehr
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Abb. 5: Achslastverteilung von Lang-Lkw (Typen 2 bis 5) im Vergleich zu Verteilungen konventioneller Lkw auf
Bundesautobahnen nach den RDO Asphalt 09 [FGSV 2009]
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Anlage 17

Anzahl dquivalenter 10-t-Achsiiberginge EDTA®Y) von Lang-Lkw
(Typen 2 bis 5)
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Tab. 14: Anzahl &quivalenter 10-t-Achsiibergange EDTA(SV) von Lang-Lkw (Typen 2 bis 5) bei DTV(SV)=1.000

Kfz/24h
Direktverkehr Kombinierter Verkehr

Ly Lo | Li/Lo | (Li/Lo)*

it | orae | (Gl | At | oraen | (G
1 10 | 0,1 | 0,0001 0,08% 6 0,00  0,00% 0 0,00
2 10 | 0,2 | 0,0016] 1,77% 123 0,20 6,70% 497 0,80
3 10 | 0,3 | 0,0081 12,94% 903 7,31  30,47% 2.260 18,30
4 10 | 0,4 | 0,0256| 24,79% 1.729 44,26| 23,89% 1.771 45,34
5 10 | 0,5 | 0,0625| 22,02% 1.536 96,01 3,81% 282 17,64
6 10 | 0,6 | 0,1296| 15,52% 1.083| 140,32 24,03% 1.782| 230,95
7 10 | 0,7 | 0,2401| 13,58% 047 227,42| 7,82% 580 139,15
8 10 | 0,8 | 0,4096| 5,06% 353| 144,47 2,93% 217 88,91
9 10 | 0,9 | 06561 2,78% 194 127,35 0,18% 13 8,54
10 10 | 1,0 | 1,0000] 0,94% 65 65,48 0,15% 11 10,85
11 10 | 1,1 | 1,4641| 0,34% 23 34,40  0,00% 0 0,00
12 10 | 1,2 | 2,0736| 0,13% 9 18,99|  0,00% 0 0,00
13 10 | 1,3 | 2,8561| 0,04% 2 6,99  0,00% 0 0,00
14 10 | 1,4 | 3,8416] 0,01% 1 2,19  0,03% 2 8,34
15 10 | 1,5 | 5,0625 0,00% 0 0,29]  0,00% 0 0,00
16 10 | 1,6 | 6,5536| 0,00% 0 0,00  0,00% 0 0,00
)3 100,00% 6.975 916 100,00% 7.415 569
EDTA®Y) 916 569
DTVEY) 1.000 1.000
fa 6,98 7,41
DTA®Y) 6.975 7.415
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Anlage 18

Aquivalente konventionelle Fahrzeugtypen des Schwerverkehrs
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Tab. 15: Einsatz aquivalenter konventioneller Fahrzeugtypen des Schwerverkehrs

Lang-Lkw aqival. Lkw Lang-Lkw aqival. Lkw
Unt.- | Verk.- Unt.- | Verk.-
Nr. art Achs- Achs- Nr. art Achs- Achs-
TP | ant | TP | zani TP | ant | ™P | zani
34 4 u25 DV 2 7 98 5
u1 DV 3 7
98 5 42 5
u26 DV 3 8
u2 DV 2 98 5 98 5
U3 DV 98 5 u28 DV 42 5
33 4 u29 DV 98 5
u4 DV 2 7
98 5 u30 DV 98 5
us KV 98 5 32 3
U31 DV 2 5
ue DV 98 5 96 3
u7 DV 98 5 3 6 97 4
u32 DV
42 5 42 5
us DV 2 7
98 5 97 4
u33 DV 3 8
6 97 4 98 5
u9 DV 3 6 97 4 u34 DV 3 8 98 5
3 98 5 41 5
3 6 41 5 u36 DV 3 8 42 5
98 5 98 5
U11 DV
3 7 41 5 u37 DV 3 7 98 5
98 5 41 5
4 8
u12 DV 2 7 98 5 98 5
u3s KV
uU13 DV 98 5 41 5
4 9
41 5 98 5
u14 DV 3 8
98 5 U39 DV 2 7 98 5
97 4 u40 DV 3 8 96 3
u15 DV 2 7
98 5 Ua1 DV 3 8 98 5
u16 DV 32 3 u42 DV 3 7 32 3
u17 DV 98 5 u43 DV 3 8 42 5
41 5 u44 DV 3 8 98 5
u18 DV 3 8
98 5 4 5
u45 DV 3 7
41 5 98 5
u19 DV 3 8 42 5 41 5
98 5 U46 DV 3 6 42 5
u21 DV 2 7 98 5 98 5
41 5 41 5
u22 DV 3 8
98 5 u46 DV 3 8 42 5
u23 KV 2 7 98 5 98 5
41 5 ua7 DV 2 7 98 5
u24 DV 3 8
98 5
Fahrzeugtypen aquival. Lkw:
Typ 32
Typ 33
Typ 34
Typ 41
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Anlage 19

Ladevolumen von Lang-Lkw (Typen 2 bis 5) und aquivalenten konventionellen
Lkw
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Tab. 16: Verhaltnisfaktoren der Ladevolumen von Lang-Lkw (Typen 2 bis 5) und aquivalenten konventionellen Lkw;

Unternehmen U1 bis U24

Lang-Lkw aquivalente konventionelle Lkw
SISt Verkehrs-
nehmen Lade- Lade-
art Achs- Achs-
Nr. Typ volumen Typ volumen flikw
zahl zahl
[m?] [m?]
34 4 114,00 1,39
U1 DV 3 7 159,00
98 5 99,00 1,61
U2 DV 2 7 150,00 98 5 102,00 1,47
u3 DV 2 7 128,80 98 5 82,70 1,56
33 4 90,00 1,50
U4 DV 2 7 135,00
98 5 85,00 1,59
U5 KV 4 8 102,00 98 5 68,00 1,50
U6 DV 3 8 134,00 98 5 90,00 1,49
u7 DV 2 7 144,82 98 5 93,49 1,55
42 5 87,08 1,42
us DV 2 7 123,69
98 5 80,16 1,54
2 6 160,00 97 4 100,00 1,60
U9 DV 3 6 160,00 97 4 100,00 1,60
3 8 160,00 98 5 100,00 1,60
41 5 112,55 1,40
3 6 158,00
98 5 102,00 1,55
u11 DV
41 5 112,55 1,40
3 7 158,00
98 5 102,00 1,55
u12 DV 2 7 160,00 98 5 100,00 1,60
U13 DV 2 7 150,00 98 5 100,00 1,50
41 5 108,00 1,41
u14 DV 3 8 152,00
98 5 98,00 1,55
97 4 88,00 1,49
u15 DV 2 7 130,83
98 5 88,00 1,49
u16 DV 3 7 160,00 32 3 115,00 1,39
u17 DV 2 7 160,00 98 5 101,00 1,58
41 5 87,00 1,56
u18 DV 3 8 136,00
98 5 85,00 1,60
41 5 90,00 1,67
u19 DV 3 8 150,00 42 5 100,00 1,50
98 5 100,00 1,50
u21 DV 2 7 168,00 98 5 105,00 1,60
41 5 90,00 1,44
u22 DV 3 8 130,00
98 5 85,00 1,53
u23 KV 2 7 102,00 98 5 68,00 1,50
41 5 120,00 1,28
u24 DV 3 8 153,00
98 5 93,00 1,65
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Tab. 17: Verhaltnisfaktoren der Ladevolumen von Lang-Lkw (Typen 2 bis 5) und aquivalenten konventionellen Lkw;

Unternehmen U25 bis U47

Lang-Lkw aquivalente konventionelle Lkw
e Verkehrs-
20 art Achs- Lade- Achs- Lade-
Nr. Typ volumen Typ volumen fLikw
zahl zahl
[m?] [m?]
uz25 DV 2 7 163,00 98 5 120,00 1,36
42 5 116,00 1,38
uz26 DV 3 8 160,00
98 5 102,00 1,57
uz28 DV 3 7 156,00 42 5 112,00 1,39
u29 DV 2 7 160,00 98 5 102,00 1,57
u30 DV 2 7 147,00 98 5 97,00 1,52
32 3 100,00 1,60
U31 DV 2 5 159,97
96 3 103,28 1,55
3 6 166,00 97 4 95,00 1,75
u32 DV
5 6 143,00 42 5 107,00 1,34
97 4 100,00 1,58
uU33 DV 3 8 158,00
98 5 100,00 1,58
u34 DV 3 8 140,00 98 5 89,00 1,57
41 5 96,00 1,67
u36 DV 3 8 160,00 42 5 100,00 1,60
98 5 90,00 1,78
u37 DV 3 7 150,00 98 5 93,49 1,60
41 5 68,00 1,50
4 8 102,00
98 5 68,00 1,50
u38 KV
41 5 68,00 1,50
4 9 102,00
98 5 68,00 1,50
U39 DV 2 7 150,00 98 5 100,00 1,50
u40 DV 3 8 158,00 96 3 101,00 1,56
u41 DV 3 8 158,00 98 5 93,49 1,69
u42 DV 3 7 160,00 32 3 120,00 1,33
u43 DV 3 8 160,00 42 5 120,00 1,33
u44 DV 3 8 133,00 98 5 86,60 1,54
41 5 100,00 1,50
u45 DV 3 7 150,00
98 5 100,00 1,50
41 5 80,00 1,88
U46 DV 3 6 150,00 42 5 100,00 1,50
98 5 100,00 1,50
41 5 80,00 1,88
U46 DV 3 8 150,00 42 5 100,00 1,50
98 5 100,00 1,50
u47 DV 2 7 144,00 98 5 100,00 1,44
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Anlage 20

Anzahl aquivalenter konventioneller Fahrzeuge des Schwerverkehrs
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Tab. 18: Anzahl dquivalenter konventioneller Lkw zur Realisierung der Transportleistung von Lang-Lkw (Typen 2 bis
5); Unternehmen U1 bis U25

Unt- | Verk.- Lang-Lkw aquivalente konventionelle Lkw
Nr. | art | 3o5 | o | Fahrten | AU Typ | fa | Anteil fuw | Fahrten AU

34 4 50% 1,39 2.292 9.169

U1 DV 3 7 3.287 23.009
98 5 50% 1,61 2.640 13.198
U2 DV 2 7 61 427 98 5 100% 1,47 a0 449
u3 DV 2 7 80 560 98 5 100% 1,56 125 623
33 4 50% 1,50 260 1.041

U4 DV 2 7 347 2.429
98 5 50% 1,59 276 1.378
us KV 4 8 10 80 98 5 100% 1,50 15 75
ue DV 3 8 187 1.496 98 5 100% 1,49 278 1.392
u7 DV 2 7 6 42 98 5 100% 1,55 9 46
42 5 50% 1,42 972 4.861

us DV 2 7 1.369 9.583
98 5 50% 1,54 1.056 5.281
2 6 1.233 7.398 97 4 100% 1,60 1.973 7.891
U9 DV 3 6 1.955 11.730 97 4 100% 1,60 3.128 12.512
108 864 98 5 100% 1,60 173 864
3 5 2 138 41 5 50% 1,40 16 81
U1 bV 98 5 50% 1,55 18 89
3 ; 105 735 41 5 50% 1,40 74 369
98 5 50% 1,55 81 407
u12 DV 2 7 149 1.043 98 5 100% 1,60 238 1.192
U13 DV 2 7 223 1.561 98 5 100% 1,50 335 1.673
41 5 50% 1,41 179 897

u14 DV 3 8 255 2.040
98 5 50% 1,55 198 989
97 4 50% 1,49 168 672

u15 DV 2 7 226 1.582
98 5 50% 1,49 168 840
u16 DV 3 7 426 2.982 32 3 100% 1,39 593 1.778
u17 DV 2 7 53 371 98 5 100% 1,58 84 420
41 5 50% 1,56 164 821

u18 DV 3 8 210 1.680
98 5 50% 1,60 168 840
41 5 33% 1,67 337 1.686
u19 DV 3 8 607 4.856 42 5 33% 1,50 303 1.517
98 5 33% 1,50 303 1.517
u21 DV 2 7 30 210 98 5 100% 1,60 48 240
41 5 50% 1,44 146 729

u22 DV 3 8 202 1.616
98 5 50% 1,53 154 772
u23 KV 2 7 334 2.338 98 5 100% 1,50 501 2.505
41 5 50% 1,28 471 2.356

u24 DV 3 8 739 5.912
98 5 50% 1,65 608 3.039
u25 DV 2 7 1.301 9.107 98 5 100% 1,36 1.767 8.836
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Tab. 19: Anzahl dquivalenter konventioneller Lkw zur Realisierung der Transportleistung von Lang-Lkw (Typen 2 bis
5); Unternehmen U26 bis U47 und Zusammenfassung

Unt- | Verk.- Lang-Lkw aquivalente konventionelle Lkw
Nr. | art | 3o5 | £ | Fahrten | AU Typ | fa | Anteil fuw | Fahrten | AU

42 5 50% 1,38 79 393

u26 DV 3 8 114 912
98 5 50% 1,57 89 447
u28 DV 3 7 56 392 42 5 100% 1,39 78 390
u29 DV 2 7 394 2.758 98 5 100% 1,57 618 3.090
u3o DV 2 7 30 210 98 5 100% 1,52 45 227
32 3 50% 1,60 238 715

U31 DV 2 5 298 1.490
96 3 50% 1,55 231 692
U32 DV 3 6 120 720 97 4 100% 1,75 210 839
155 930 42 5 100% 1,34 207 1.036
97 4 50% 1,58 167 670

u33 DV 3 8 212 1.696
98 5 50% 1,58 167 837
u34 DV 3 8 544 4.352 98 5 100% 1,57 856 4.279
41 5 33% 1,67 74 369
u36 DV 3 8 133 1.064 42 5 33% 1,60 71 355
98 5 33% 1,78 79 394
u3r DV 3 7 29 203 98 5 100% 1,60 47 233
4 8 14 112 41 5 50% 1,50 11 53
U3s KV 98 5 50% 1,50 11 53
4 9 105 945 41 5 50% 1,50 79 394
98 5 50% 1,50 79 394
U39 DV 2 7 202 1.414 98 5 100% 1,50 303 1.515
u40 DV 3 8 202 1.616 96 3 100% 1,56 316 948
u41 DV 3 8 223 1.784 98 5 100% 1,69 377 1.884
u42 DV 3 7 105 735 32 3 100% 1,33 140 420
u43 DV 3 8 323 2.584 42 5 100% 1,33 431 2.153
u44 DV 3 8 225 1.800 98 5 100% 1,54 346 1.728
41 5 50% 1,50 261 1.305

u45 DV 3 7 348 2.436
98 5 50% 1,50 261 1.305
41 5 33% 1,88 74 372
U46 DV 3 6 119 714 42 5 33% 1,50 59 297
98 5 33% 1,50 59 297
41 5 33% 1,88 118 591
u46 DV 3 8 189 1.512 42 5 33% 1,50 94 472
98 5 33% 1,50 94 472
u47r DV 2 7 375 2.625 98 5 100% 1,44 540 2.700
Summe Direktverkehr: 17.578 123.318 26.625 121.892
Summe kombinierter Verkehr: 463 3.475 695 3.473
Summe Lang-Lkw: 18.041 126.793 27.320 125.364




52




53

Anlage 21

Verkehrsstarkefaktor fur aquivalente konventionelle Lkw
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Tab. 20: Verkehrsstarkefaktor fiir &quivalente konventionelle Lkw

Lang-Lkw aquival. konvention. Lkw Lang-Lkw aquival. konvention. Lkw
U':\t.- Vertk.- An- Anzahl U;;t.- Ve:tk.- An- Anzahl
r.| art | Typ| fa zahl Typ [~ forvsv r| art |Typ| fa zahl Typ [~ forvsv
jeTyp| jeTyp| >
34| 2292 42 79
U1 DV | 3 7 | 3.287 4.932| 1,50 u26 | DV | 3 8 114 168| 1,47
98 | 2.640 98 89
U2 DV | 2 61| 98 90 90| 1,47 uz28 | bV 56| 42 78 78| 1,39
U3 DV | 2 80( 98 125 125 1,56 u29 | bv 394| 98 618 618| 1,57
33 260 U3 | bv | 2 30[ 98 45 45| 1,52
U4 DV | 2 7 347 536| 1,54
98 276 32 238
U3t | bv | 2 5 298 469| 1,57
us KV 10| 98 15 15| 1,50 96 231
U6 DV 187] 98 278 278 1,49 usz | v 120] 97 210 210| 1,75
u7 DV 6| 98 9 9 1,55 155 42 207 207 1,34
42 972 97 167
U8 DV | 2 7 | 1.369 2.028| 1,48 U3z | bv | 3 8 212 335| 1,58
98 1.056 98 167
1.233| 97 1.973( 1.973| 1,60 U34 | DV | 3 8 544| 98 856 856| 1,57
U9 DV 1.955| 97 | 3.128| 3.128| 1,60 41 74
108( 98 173 173| 1,60 U6 | Dv | 3 8 133| 42 71 224] 1,68
41 16 98 79
3 6 23 34| 1,48
98 18 U3s7 | bv | 3 7 29| 98 47 47] 1,60
u11 | bV
41 74 41 11
3 7 105 155 1,48 4 8 14 21| 1,50
98 81 98 11
u3g | KV
u12 | DV 149| 98 238 238| 1,60 41 79
4 9 105 158 1,50
u13 | bV 223| 98 335 335| 1,50 98 79
41 179 U39 | DV | 2 7 202| 98 303 303| 1,50
U4 | DV | 3 8 255 377] 1,48
98 198 U40 | DV | 3 8 202| 96 316 316| 1,56
97 168 U41 | DV | 3 8 223| 98 377 377( 1,69
Ui5| bV | 2 7 226 336| 1,49
98 168 U42 | DV | 3 7 105( 32 140 140 1,33
u16 | bV 426( 32 593 593| 1,39 u43 | DV | 3 8 323| 42 431 431 1,33
u17 | bv 53| 98 84 84| 1,58 U44 | DV | 3 8 225| 98 346 346| 1,54
41 164 41 261
u18 | bv | 3 8 210 332| 1,58 u4ss | Dv | 3 7 348 522| 1,50
98 168 98 261
41 337 41 74
U119 | bv | 3 8 607| 42 303 944| 1,56 Uda | DV | 3 6 119| 42 59 193 1,62
98 303 98 59
U21 | bv | 2 7 30[ 98 48 48| 1,60 41 118
41 146 Ua | DV | 3 8 189| 42 94 307| 1,62
U222 | bV | 3 8 202 300] 1,49
98 154 98 94
U23 | KV | 2 7 334| 98 501 501 1,50 u47 | DV | 2 7 375| 98 540 540 1,44
41 471
U24 | bv | 3 8 739 1.079| 1,46
98 608 Direktverkehr: 1,52
u25 | bv | 2 7 | 1.301| 98 1.767( 1.767| 1,36 kombinierter Verkehr: 1,50
Lang-Lkw: 1,52
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Anlage 22

Fahrzeugkollektive von Lang-Lkw (Typen 2 bis 5) und aquivalenten konventionel-
len Lkw
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Tab. 21: Fahrzeugkollektive von Lang-Lkw (Typen 2 bis 5) und aquivalenten konventionellen Lkw im Direktverkehr

Lang-Lkw aquivalente konventionelle Lkw
Typ fa Fahrten iib:'(;;isr;ge Typ Fahrten ﬁb(:.\r(:;;ge
32 238 715
2 5 298 1.490 96 231 692
Summe 469 1.407
97 1.973 7.891
2 6 1.233 7.398
Summe 1.973 7.891
33 260 1.041
42 972 4.861
2 7 4.846 33.922 97 168 672
98 5.702 28.510
Summe 7.102 35.084
2 6.377 42.810 Summe 9.544 44.383
41 91 453
42 59 297
3 6 2.217 13.302 97 3.338 13.351
98 77 387
Summe 3.565 14.487
32 733 2.198
34 2.292 9.169
3 7 4.356 30.492 al 3% 1om
42 78 390
98 3.028 15.142
Summe 6.466 28.573
41 1.490 7.449
42 978 4.891
3 8 4.473 35.784 % 316 48
97 167 670
98 3.891 19.456
Summe 6.843 33.413
3 11.046 79.578 Summe 16.874 76.473
42 207 1.036
5 6 155 930
Summe 207 1.036
5 155 930 Summe 207 1.036
32 971 2.913
33 260 1.041
34 2.292 9.169
41 1.915 9.575
Summe 17.578 123.318 42 2.295 11.475
96 547 1.640
97 5.646 22.584
98 12.699 63.494
Summe 26.625 121.892
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Tab. 22: Fahrzeugkollektive von Lang-Lkw (Typen 2 bis 5) und &quivalenten konventionellen Lkw im kombinierten

Verkehr
Lang-Lkw aquivalente konventionelle Lkw
Typ fa Fahrten ﬁb:'(;;isl:ge Typ Fahrten ﬁb:'(;;isl:ge
2 7 334 2.338 % il 2.505
Summe 501 2.505
2 334 2.338 Summe 501 2.505
41 11 53
4 8 24 192 98 26 128
Summe 36 180
41 79 394
4 9 105 945 98 79 394
Summe 158 788
4 129 1.137 Summe 194 968
41 89 446
Summe 463 3.475 98 605 3.026
Summe 695 3.473
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Anlage 23

Fahrzeugmassen im unbeladenen Zustand
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Tab. 23: Fahrzeugmassen im unbeladenen Zustand

Lang-Lkw aquival. konv. Lkw Lang-Lkw aquival. konv. Lkw
Unt.- | Verk.- Unt.- | Verk.-
Nr. art Achs-| Mg, Achs-| Mieer Nr. art Achs-|  Mieer Achs-|  Mieer
TP lzant| g |PP|zant| TP zant| g |[PP|zant|
34 4 15,300 42 5 19,000
U1 DV 3 7 21,216 uz26 | bV 3 8 23,000
98 5 14,800 98 5 15,000
U2 [ Dv | 2 21,960 | 98 5 15,152 33 4 12,700
U3 [ bv | 2 18,437 | 98 5 14,750 u27 | bv 1 5 14,600 | 42 5 16,000
33 4 15,100 98 5 14,600
U4 | DV 2 7 20,000
98 5 15,000 u28 | bV 26,900 | 42 5 20,400
us | KV 19,500 | 98 5 13,500 u29 | bV 21,310 | 98 5 15,200
ue | bv 27,000 | 98 5 16,000 u3o | bV 21,089 | 98 5 15,739
U7 | bv 20,134 | 98 5 15,214 32 3 13,325
u31 | bv 2 5 18,500
42 5 20,600 96 3 17,460
us | bv 2 7 25,000
98 5 16,000 20,610 | 97 4 15,000
u32 | bv
2 6 20,500 | 97 4 14,500 17,200 | 42 5 15,400
U9 | DV 3 6 19,800 | 97 4 14,500 97 4 13,750
u33 | bv 3 8 18,700
3 8 21,800 | 98 5 15,200 98 5 14,500
u10 | bV 1 5 15,320 | 98 5 15,214 u34 | bV 3 8 24,390 | 98 5 16,685
41 5 17,650 42 5 16,800
3 6 18,240 u3s | bV 1 5 15,300
98 5 17,500 98 5 14,300
u11 | bv
41 5 17,650 Y| 5 20,000
3 7 19,680
98 5 17,500 u36 | DV 3 8 23,250 | 42 5 20,000
ui2 | bv 21,400 | 98 5 15,600 98 5 15,000
u13 | bv 15,000 | 98 5 13,000 u37 | bv 3 7 23,000 | 98 5 15,214
41 5 17,500 41 5 14,280
u14 | bv 3 8 23,300 4 8 18,970
98 5 15,000 98 5 14,000
u3g | KV
97 4 16,000 41 5 14,280
uis5 | DV 2 7 22,998 4 9 18,500
98 5 16,000 98 5 14,000
u16 | bV 13,435 | 32 3 14,980 U39 | bV 2 7 19,600 | 98 5 15,000
u17 | bv 19,665 | 98 5 14,700 wo | pv 1 5 15,300 | 96 3 14,700
41 5 20,000 3 8 20,300 | 96 3 14,700
u18 | bv 3 8 24,000
98 5 16,000 u41 | bV 3 8 22,630 | 98 5 15,214
41 5 18,905 u42 | DV 3 7 18,160 | 32 3 11,670
u19 | bv 3 8 24,870 | 42 5 19,100 u43 | bV 3 8 23,000 | 42 5 19,000
98 5 17,354 u44 | DV 3 8 21,930 | 98 5 15,000
u20 | bv 1 19,490 | 41 5 18,850 41 5 18,375
u45 | DV 3 7 23,785
uz21 | bv 2 18,600 | 98 5 14,700 98 5 16,640
41 5 18,500 41 5 16,000
uz22 | DV 3 8 22,500
98 5 15,700 u46 | DV 3 6 22,500 | 42 5 16,000
u23 | KV 2 7 16,570 | 98 5 13,305 98 5 15,000
41 5 18,700 41 5 16,000
uz24 | DV 3 8 21,255
98 5 15,900 u46 | DV 3 8 24,000 | 42 5 16,000
u25 ( bv | 2 7 19,711 | 98 5 14,261 98 5 15,000
u47 | DV 2 7 20,673 | 98 5 15,563
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Anlage 24

Statistische KenngroBen zu den Gesamtmassen aquivalenter konventioneller Lkw
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Tab. 24: Statistische Kenngréen zu den Gesamtmassen aquivalenter konventioneller Lkw

Grofe Verl;erthrs- FZTYP 32 | FZTYP 33 | FZTYP 34 | FZTYP 41 | FZTYP 42 | FZTYP 96 | FZTYP 97 | FZTYP 98 | gesamt
DV 829 347 3.287 2.931 3.065 500 3.746 12.705 27.410

ﬁt:;e KV 0 0 0 119 0 0 0 463 582
DV + KV 829 347 3.287 3.050 3.065 500 3.746 13.168 27.992

DV 25,6 22,0 22,6 27,2 26,3 23,9 21,2 23,1 23,6

%o ] KV 24,7 21,9 225
DV + KV 25,6 22,0 22,6 27,1 26,3 23,9 21,2 23,0 23,6

DV 48 51 2,1 3,2 3,2 2,7 2,3 3,3 3,6

o[t KV 1,9 42 4,0
DV + KV 48 51 2,1 3,2 3,2 2,7 2,3 3,3 3,6

DV 16,2 15,1 16,0 16,8 16,3 15,0 14,5 14,7 14,5

min [t] KV 19,3 17,2 17,2
DV + KV 16,2 15,1 16,0 16,8 16,3 15,0 14,5 14,7 14,5

DV 32,2 31,1 28,4 38,8 39,4 32,6 30,4 39,4 39,4

max [t] KV 29,9 32,2 32,2
DV + KV 32,2 31,1 28,4 38,8 39,4 32,6 30,4 39,4 39,4
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Anlage 25

Verteilung der berechneten Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter konventioneller
Fahrzeuge des Schwerverkehrs
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FZTYP 32 - Direktverkehr
= 25%
Q
=
2
©
=]
H)
T 20%
[
15%
10%
5% B R BB B B
10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
Fahrzeuggesamtmasse [t]

Abb. 6: Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 32 im Direktverkehr

FZTYP 33 - Direktverkehr
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Abb. 7:  Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 33 im Direktverkehr

FZTYP 34 - Direktverkehr
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Abb. 8: Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 34 im Direktverkehr
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FZTYP 41 - Direktverkehr
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Abb. 9:  Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 41 im Direktverkehr

FZTYP 42 - Direktverkehr
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Abb. 10: Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 42 im Direktverkehr

FZTYP 96 - Direktverkehr
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Abb. 11: Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 96 im Direktverkehr
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FZTYP 97 - Direktverkehr
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Abb. 12: Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 97 im Direktverkehr

FZTYP 98 - Direktverkehr
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Abb. 13: Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 98 im Direktverkehr
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FZTYP 41 - kombinierter Verkehr
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Abb. 14: Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 41 im kombinierten Verkehr

FZTYP 98 - kombinierter Verkehr
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Abb. 15: Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 98 im kombinierten Verkehr
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Anlage 26

Koeffizienten zur Ermittlung der Achslasten aquivalenter konventioneller Fahr-
zeuge des Schwerverkehrs
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Tab. 25: Berechnungsparameter zur Ermittlung der Achslasten &quivalenter konventioneller Fahrzeuge des
Schwerverkehrs nach [WOLF 2010], Fahrzeugtypen 32 bis 41

Berech-| Berech-
nungs- nung / FZTYP 32 R? FZTYP 33 R? FZTYP 34 R? FZTYP 41 R?
groBe |Parameter
alast1 Formel = GGZFz-alast2 | = GGZFz-alast2 | = GGZFz-alast2 = GGZFz-DpZFz
Formel =a-xb :a-xb :aoxb =a-xb
X GGFz GGFz GGFz GGFz
COZyS a a1l | 0,7430 0.98 a1l | 8,1390 0.79 al 10,0850 0.79 al| 5,6050 0.85
b b1 | 0,9890 b1 | 0,7440 b1 0,7220 b1 | 0,7890
Formel =asx°
X GGZFz
DpZF
e a a10] 0.0361 | 0%
b b10| 1,2930
Formel =g.x° =a.x° =a.x° =aexP
alast2 X GGZFz 0,99 GGZFz GGZFz 0,95 DpZFz 0,99
a a12| 0,0741 a12| 0,0738 al2 0,0114 a12| 0,9630
b b12| 1,2310 b12| 1,2180 b12 1,4060 b12| 0,9540
Formel | = GGAnh =a.xP = 0,5 GGAnh =aex’
alast3 = GGAnh_| o5 0,99} PPZFZ 1498
a a23| 0,6210 a13| 0,1860
b b23| 0,9810 b13| 1,0760
Formel =ge.x° =g-x° =a.x° =aexP
GGAnh = GGFz__ | 91 GGFz__ | gof  GGFz 0,86—CCF2 185
a a2 | 0,2650 a2 | 0,0038 a2 0,0050 a2 | 0,0090
b b2 | 1,0240 b2 | 1,4560 b2 1,4310 b2 | 1,3570
Formel =g xP = 0,5*GGAnh =gex°
alast4 = GGAnh_ | 91 0,99} GCAnh_14 g4
a a24| 0,3940 a24| 1,0080
b b24| 1,0210 b24| 0,9330
Formel =gexP
alasts = GGAnh_ | o9
a a25| 0,2170
b b25| 1,0810
Silhouette l_@_ﬂg L | I E
Erlduterung:
alast=Achslast ; GGFz=Gesamtgewicht Fahrzeug ; GGZFz=Gesamtgewicht Zugfahrzeug ;
GGAnh=Gesamtgewicht Anhanger ; DpZFz=Gewicht der Doppelachse am Zugfahrzeug
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Tab. 26: Berechnungsparameter zur Ermittlung der Achslasten &quivalenter konventioneller Fahrzeuge des
Schwerverkehrs nach [WOLF 2010], Fahrzeugtypen 42 bis 98

Berech- | Berech-
nungs- nung / FZTYP 42 R2 FZTYP 96 R2 FZTYP 97 R? FZTYP 98 R?
groRe |Parameter
alast1 Formel = GGZFz-DpZFz = GGZFz-alast2 | = GGZFz-alast2 = GGZFz-alast2
Formel =a-xb :a-xb :a-xb =a-xb
X GGFz GGFz GGFz GGFz
GGzFz a a1l | 3,6740 0,88 a1l | 2,7930 0.87 al 6,3140 0.85 a1l | 23,9300 0.78
b b1 ] 0,8320 b1 ] 0,8510 b1 0,7650 b1 ] 0,6260
Formel =g+x°
X GGZFz
DpzFz a ato] 00435 %%
b b10] 1,2770
Formel =aex° =a.x® =a.x® =a+x°
alast2 X DpZFz 0,99 GGZFz 0,92 GGZFz 0,97 GGZFz 0,97
a a12| 0,7670 a12| 0,0690 al2 0,0031 a12| 0,0079
b b12| 0,9780 b12| 1,2160 b12 1,5380 b12| 1,4420
Formel =a.x" = GGAnh = 0,5°GGAnh = 0,333*GGAnh
alast3 = DpZFz 0,97 0,95 0,99
a a13| 0,2690
b b13| 1,0360
Formel =aex® =aexP =a-x’ =a-x°
GGAnh X GGFz 0,84 —C6F2z__10g3] CGCFz 0,88 —C6F2 0,94
a a2 | 0,0148 a2 | 0,0200 a2 0,0109 a2 | 0,0083
b b2 | 1,3060 b2 | 1,2920 b2 1,3580 b2 | 1,3950
Formel 0,5GGAnNh = 0,5°GGAnh = 0,333*GGAnh
alast4 : 0,99 0,95 0,99
b
Formel 0,5GGANh = 0,333*GGAnh
alast5 : 0,99 0,99
b
sinovete  ([TJ ] || ] - - Y
Erlduterung:
alast=Achslast ; GGFz=Gesamtgewicht Fahrzeug ; GGZFz=Gesamtgewicht Zugfahrzeug ;
GGAnh=Gesamtgewicht Anhanger ; DpZFz=Gewicht der Doppelachse am Zugfahrzeug
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Anlage 27

Wertetabellen der Achslastverteilungen von Lang-Lkw (Typen 2 bis 5) und aquiva-
lenten konventionellen Lkw
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Tab. 27: Achslastverteilung Gesamtdatenbestand (Typ 2 bis 5), Direktverkehr, kombinierter Verkehr

Gesamt Gesamt - DV Gesamt - KV
A[It']K LLkw akLkw LLkw akLkw LLkw akLkw
% % % % % %
1 0,08% 0,00% 0,08% 0,00% 0,00% 0,00%
2 1,90% 0,49% 1,77% 0,51% 6,67% 0,00%
3 13,43% 9,53%| 12,94% 8,92%| 30,67%| 30,95%
4 24,76%| 22,79%| 24,79%| 23,03%| 23,77%| 14,43%
5 21,53%| 18,43%| 22,02%| 18,57% 3,79%| 13,54%
6 15,75%| 12,72%| 15,52%| 12,46%| 24,06%( 21,73%
7 13,42%| 25,20%| 13,58%| 25,51% 7,78%| 14,49%
8 5,00% 6,72% 5,06% 6,85% 2,91% 2,25%
9 2,711% 2,40% 2,78% 2,39% 0,17% 2,57%
10 0,92% 0,57% 0,94% 0,59% 0,15% 0,04%
1 0,33% 0,57% 0,34% 0,59% 0,00% 0,00%
12 0,13% 0,07% 0,13% 0,07% 0,00% 0,00%
13 0,03% 0,02% 0,04% 0,02% 0,00% 0,00%
14 0,01% 0,11% 0,01% 0,11% 0,03% 0,00%
15 0,00% 0,27% 0,00% 0,28% 0,00% 0,00%
16 0,00% 0,11% 0,00% 0,12% 0,00% 0,00%
> 100,00%| 100,00%| 100,00%]| 100,00%| 100,00%| 100,00%

Tab. 28: Achslastverteilungen der Unternehmen U1 bis U4

U1 U2 U3 U4
A[It_]K LLkw 34 98 akLkw LLkw 98 akLkw LLkw 98 akLkw LLkw 33 98 akLkw
% % % % % % % % % % % % % %
1 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
2 0,90%| 0,00%( 0,07%| 0,04%| 0,23%| 0,98%| 0,98%| 11,43%| 0,00%| 0,00%| 0,62%| 0,00%| 8,82%| 4,90%
3 18,13%| 0,35%| 33,20%| 18,60%| 2,81%| 3,93%| 3,93%| 10,18%| 24,00%| 24,00%| 31,41%| 18,73%| 18,33%| 18,51%
4 37,93%| 16,28%| 26,71%| 22,07%| 27,63%| 49,18%| 49,18%| 18,75%| 21,75%| 21,75%| 6,83%| 4,32%| 16,77%| 11,24%
5 10,37%| 25,39%| 0,12%| 11,35%| 35,83%| 6,23%| 6,23%| 25,18%| 12,50%| 12,50%| 23,55%| 17,44%| 20,81%| 19,31%
6 8,73%| 10,05%| 16,43%| 13,59%| 18,27%| 1,64%| 1,64%| 20,36%| 16,50%| 16,50%| 21,66%| 22,77%| 13,20%| 17,45%
7 15,06%| 27,09%| 22,83%|( 24,72%| 7,96%| 33,77%| 33,77%| 7,50%| 18,50%| 18,50%| 12,60%| 21,97%| 14,01%| 17,55%
8 5,52%| 12,48%| 0,64%| 591%| 5,62%| 3,61%| 3,61%| 3,04%| 4,50%| 4,50%| 1,89%| 1,08%| 7,03%| 4,39%
9 3,08%| 7,65%| 0,00%| 3,40%| 0,94%| 0,66%| 0,66%| 2,86%| 2,25%| 2,25%| 1,15%| 2,38%| 1,04%| 1,63%
10 0,26%| 0,71%| 0,00%| 0,32%| 0,23%| 0,00%| 0,00%| 0,36%| 0,00%| 0,00%| 0,25%| 6,56%| 0,00%| 2,91%
11 0,01%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,23%| 0,00%| 0,00%| 0,18%| 0,00%| 0,00%| 0,04%| 4,61%| 0,00%| 2,05%
12 0,01%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,18%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,14%| 0,00%| 0,06%
13 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,23%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
14 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
15 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
16 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
> 100,00%| 100,00%( 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
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Tab. 29: Achslastverteilungen der Unternehmen U5 bis U14

us U6 u7 us
A[I;]K LLkw |(FZTYP98| dkLkw | LLkw |FZTYP98| dkLkw | LLkw |FZTYP98| akLkw | LLkw |[FZTYP42|FZTYP98| akLkw
% % % % % % % % % % % % %
1 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
2 22,50%| 0,00%| 0,00%| 4,01%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 1,62%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
3 11,25%| 18,00%| 18,00%| 28,83%| 17,33%| 17,33%| 14,29%| 0,00%| 0,00%| 8,76%| 0,00%| 17,88%| 8,94%
4 13,75%| 30,00%| 30,00%| 19,93%| 42,03%| 42,03%| 35,71%| 50,00%| 50,00%| 17,58%| 12,15%| 37,08%| 24,62%
5 10,00%| 12,00%| 12,00%| 22,81%| 0,64%| 0,64%| 14,29%| 10,00%| 10,00%| 19,41%| 26,34%| 5,89%| 16,11%
6 21,25%| 6,00%| 6,00%| 11,37%| 8,77%| 8,77%| 7,14%| 0,00%| 0,00%| 25,62%| 28,93%| 9,89%| 19,41%
7 12,50%| 28,00%| 28,00%| 0,60%| 29,73%| 29,73%| 21,43%| 36,67%| 36,67%| 17,02%| 23,55%| 21,30%| 22,43%
8 5,00%( 2,00%| 2,00%| 0,33%| 1,50%| 1,50%| 2,38%| 3,33%| 3,33%| 5,63%| 8,11%| 7,19%| 7,65%
9 1,25%| 4,00%| 4,00%| 1,40%| 0,00%| 0,00%| 2,38%| 0,00%| 0,00%| 3,32%| 0,83%| 0,73%| 0,78%
10 1,25%| 0,00%| 0,00%| 2,88%| 0,00%| 0,00%| 2,38%| 0,00%| 0,00%| 0,83%| 0,09%| 0,04%| 0,07%
11 0,00%| 0,00%| 0,00%| 5,42%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,19%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
12 0,00%| 0,00%| 0,00%| 2,21%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,01%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
13 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,20%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
14 1,25%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
15 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
16 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
> 100,00%]| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
U9 2-6 U9 3-6 U9 3-8 U11 3-6
A[I;]K LLkw |(FZTYP97| dkLkw | LLkw |FZTYP97| &kLkw | LLkw |FZTYP98| dkLkw | LLkw |[FZTYP41|FZTYP98| akLkw
% % % % % % % % % % % % %
1 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 5,22%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
2 0,35%| 0,00%| 0,00%| 0,15%| 0,00%| 0,00%| 0,35%| 0,00%| 0,00%| 12,17%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
3 8,25%| 0,65%| 0,65%| 17,58%| 0,95%| 0,95%| 9,72%| 11,11%| 11,11%| 17,39%| 44,35%| 54,78%| 49,57%
4 8,30%| 19,67%| 19,67%| 24,89%| 26,80%| 26,80%| 63,43%| 48,89%| 48,89%| 22,61%| 14,78%| 5,22%| 10,00%
5 25,76%| 29,95%| 29,95%| 15,89%| 17,84%| 17,84%| 1,16%| 0,00%| 0,00%| 17,39%| 14,78%| 0,00%| 7,39%
6 33,14%| 5,92%| 5,92%| 8,80%| 13,54%| 13,54%| 10,88%| 4,63%| 4,63%| 22,61%| 25,22%| 34,78%| 30,00%
7 19,75%| 41,59%| 41,59%| 15,73%| 35,66%| 35,66%| 14,35%| 35,37%| 3537%| 1,74%| 0,87%| 5,22%| 3,04%
8 4,28%| 2,21%| 2,21%| 6,05%| 3,66%| 3,66%| 0,12%| 0,00%| 0,00%| 0,87%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
9 0,14%| 0,02%| 0,02%| 6,36%| 1,53%| 1,53%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
10 0,01%| 0,00%| 0,00%| 3,58%| 0,01%| 0,01%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
11 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,85%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
12 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,11%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
13 0,01%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
14 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
15 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
16 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
Y | 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
U11 3-7 u12 U13 u14
A[I;]K LLkw |(FZTYP41|FZTYP98| dkLkw | LLkw |[FZTYP98( dkLkw | LLkw |FZTYP98| &kLkw | LLkw |FZTYP41|FZTYP98| &kLkw
% % % % % % % % % % % % % %
1 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,10%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
2 0,41%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,29%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
3 17,41%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 20,42%| 15,70%| 15,70%| 7,75%| 6,46%| 6,46%| 5,60%| 0,08%| 2,59%| 1,33%
4 21,50%| 13,52%| 29,14%| 21,33%| 18,70%| 30,20%| 30,20%| 16,98%| 27,17%| 27,17%| 20,91%| 6,12%| 55,06%| 30,59%
5 20,41%| 29,90%| 29,14%| 29,52%| 14,09%| 13,69%| 13,69%| 33,89%| 26,10%| 26,10%| 48,17%| 38,04%| 2,35%| 20,20%
6 14,97%| 16,00%| 1,71%| 8,86%| 24,16%| 6,71%| 6,71%| 29,40%| 4,13%| 4,13%| 2,80%| 16,16%| 0,94%| 8,55%
7 18,78%| 30,10%| 24,76%| 27,43%| 7,96%| 2577%| 25,77%| 10,89%| 21,43%| 21,43%| 13,16%| 25,49%| 27,69%| 26,59%
8 517%| 8,57%| 10,67%| 9,62%| 4,60%| 6,71%| 6,71%| 0,77%| 12,38%| 12,38%| 7,10%| 14,12%| 11,37%| 12,75%
9 1,22%| 1,90%| 4,38%| 3,14%| 6,42%| 1,21%| 1,21%| 0,32%| 2,33%| 2,33%| 0,70%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
10 0,14%| 0,00%| 0,19%| 0,10%| 3,16%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,85%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
11 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,10%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,65%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
12 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,05%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
13 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
14 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
15 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
16 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
Y | 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
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Tab. 30: Achslastverteilungen der Unternehmen U15 bis U26

u15 u16 u17 u18
A[I;]K LLkw |FZTYP97|FZTYP98| dkLkw | LLkw |FZTYP32| dkLkw | LLkw |FZTYP98| dkLkw | LLkw [FZTYP41|FZTYP98| akLkw
% % % % % % % % % % % % % %
1 0,00%| 0,00%| 0,00%( 0,00%| 0,03%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
2 0,70%| 0,00%| 0,00%( 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
3 30,78%| 0,44%| 30,53%( 17,16%| 1,48%| 0,00%| 0,00%| 3,50%| 1,13%| 1,13%| 8,10%| 0,00%| 0,86%| 0,43%
4 23,89%| 23,89%| 26,02%| 25,07%| 30,62%| 0,00%| 0,00%| 16,71%| 32,83%| 32,83%| 37,96%| 1,33%| 56,86%| 29,10%
5 12,45%| 17,26%| 3,63%| 9,69%| 31,05%| 0,47%| 0,47%| 23,99%| 24,91%| 24,91%| 25,03%| 40,10%| 2,29%| 21,19%
6 6,95%| 20,69%| 19,20%| 19,86%| 21,90%| 32,86%| 32,86%| 25,07%| 1,89%| 1,89%| 11,38%| 18,29%| 0,29%| 9,29%
7 13,40%| 27,43%| 16,55%| 21,39%| 3,39%| 0,00%| 0,00%| 22,10%| 25,28%| 25,28%| 9,30%| 23,81%| 31,43%| 27,62%
8 6,38%| 7,74%| 3,81%| 5,56%| 11,30%| 0,23%| 0,23%| 5,93%| 9.81%| 9.81%| 4,17%| 16,48%| 8,29%| 12,38%
9 4,30%| 1,99%| 0,27%| 1,03%| 0,23%| 0,55%| 0,55%| 2,70%| 4,15%| 4,15%| 3,10%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
10 0,70%| 0,55%| 0,00%| 0,25%| 0,00%| 9,86%| 9,86%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,89%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
11 0,44%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 22,93%| 22,93%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,06%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
12 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,39%| 0,39%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
13 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,94%| 0,94%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
14 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 6,73%| 6,73%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
15 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 17,76%| 17,76%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
16 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 7,28%| 7,28%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
> 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
u19 u21 u22
A[I;]K LLkw |FZTYP41|FZTYP42(FZTYP98| akLkw | LLkw |[FZTYP98| dkLkw | LLkw |FZTYP41|FZTYP98| dkLkw
% % % % % % % % % % % %
1 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
2 0,04%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 2,38%| 2,00%| 2,00%| 0,81%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
3 2,20%| 0,53%| 0,53%| 0,99%| 0,68%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 21,32%| 0,20%| 9,80%| 5,00%
4 30,17%| 12,22%| 2,90%| 30,64%| 15,26%| 12,86%| 28,00%| 28,00%| 26,70%| 15,64%| 41,88%| 28,76%
5 39,06%| 36,44%| 49,00%| 27,08%| 37,51%| 16,67%| 30,67%| 30,67%| 17,89%| 32,77%| 8,32%| 20,54%
6 11,66%| 11,24%| 10,68%| 1,81%| 7,91%| 46,67%| 0,67%| 0,67%| 13,38%| 11,78%| 3,96%| 7,87%
7 11,79%| 32,59%| 34,46%| 22,70%| 29,92%| 20,95%| 26,67%| 26,67%| 8,07%| 30,99%| 28,91%| 29,95%
8 2,95%| 6,69%| 2,34%| 14,79%| 7,94%| 0,48%| 6,00%| 6,00%| 2,35%| 7,62%| 6,73%| 7,18%
9 0,71%| 0,30%| 0,10%| 1,88%| 0,76%| 0,00%| 6,00%| 6,00%| 3,36%| 0,99%| 0,40%| 0,69%
10 0,77%| 0,00%| 0,00%( 0,10%| 0,03%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 2,96%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
11 0,44%| 0,00%| 0,00%( 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 2,35%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
12 0,15%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,81%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
13 0,06%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
14 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
15 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
16 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
Y | 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
u23 u24 u25 U26
A[I;]K LLkw |FZTYP98| &kLkw | LLkw |FZTYP41|FZTYP98| dkLkw | LLkw |FZTYP98| &kLkw | LLkw [FZTYP42|FZTYP98| akLkw
% % % % % % % % % % % % % %
1 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,15%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,83%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
2 0,09%| 0,00%| 0,00%| 0,47%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 8,82%| 4,10%| 4,10%| 0,00%| 0,00%| 2,11%| 1,05%
3 30,54%| 40,96%| 40,96%| 10,99%| 0,41%| 6,90%| 3,65%| 13,87%| 20,66%| 20,66%| 2,50%| 1,58%| 8,95%| 5,26%
4 34,43%| 6,83%| 6,83%| 3532%| 5,93%| 34,26%| 20,09%| 22,81%| 13,65%| 13,65%| 21,78%| 7,89%| 47,37%| 27,63%
5 2,44%| 11,14%| 11,14%| 27,55%| 19,57%| 18,84%| 19,20%| 14,97%| 22,20%| 22,20%| 39,30%| 16,67%| 2,28%| 9,47%
6 25,41%| 28,02%| 28,02%( 8,25%| 26,98%| 3,95%| 15,47%| 17,93%| 15,02%| 15,02%| 12,52%| 40,18%| 5,61%| 22,89%
7 4,28%| 8,68%| 8,68%| 12,82%| 28,99%| 23,84%| 26,41%| 11,17%| 14,82%| 14,82%| 9,64%| 21,23%| 21,40%| 21,32%
8 2,61%| 0,90%| 0,90%| 3,65%| 9,53%| 11,66%| 10,60%| 6,79%| 5,64%| 5,64%| 5,63%| 12,46%| 12,28%| 12,37%
9 0,04%| 3,41%| 3,41%| 0,58%| 8,39%| 0,54%| 4,47%| 1,78%| 3,32%| 3,32%| 3,50%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
10 0,17%| 0,06%| 0,06%| 0,19%| 0,22%| 0,00%| 0,11%| 0,52%| 0,55%| 0,55%| 4,38%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
11 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,02%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,29%| 0,03%| 0,03%| 0,75%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
12 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,19%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
13 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,05%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
14 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
15 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
16 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
Y | 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%( 100,00%
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Tab. 31: Achslastverteilungen der Unternehmen U28 bis U37

u28 u29 u30 U31
A[It']K LLkw (FZTYP42| akLkw | LLkw [FZTYP98| &kLkw | LLkw |FZTYP98| dkLkw | LLkw |FZTYP32|FZTYP96| akLkw
% % % % % % % % % % % % %
1 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
2 0,51%| 0,00%| 0,00%| 0,36%| 1,07%| 1,07%| 1,90%| 10,00%| 10,00%| 1,07%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
3 0,00%| 0,00%| 0,00%| 3,30%| 4,42%| 4,42%| 34,29%| 24,00%| 24,00%| 21,34%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
4 11,73%| 1,07%| 1,07%| 7,61%| 52,39%| 52,39%| 25,24%| 26,00%| 26,00%| 6,04%| 0,11%| 0,00%| 0,06%
5 32,14%| 57,14%| 57,14%| 64,79%| 2,59%| 2,59%| 15,24%| 6,67%| 6,67%| 11,54%| 33,22%| 0,00%| 16,61%
6 38,78%| 3,21%| 3,21%| 10,08%| 2,64%| 2,64%| 12,38%| 14,67%| 14,67% 1,81%| 3,69%| 0,00%| 1,85%
7 16,33%| 37,86%| 37,86%| 5,26%| 29,44%| 29,44%| 5,71%| 16,00%| 16,00%| 23,02%| 18,57%| 23,71%| 21,14%
8 0,00%| 0,71%| 0,71%| 6,38%| 7.41%| 7,41%| 2,38%| 2,67%| 267%| 9,40%| 17,79%| 23,27%| 20,53%
9 0,26%| 0,00%| 0,00%| 1,78%| 0,05%| 0,05%| 1,43%| 0,00%| 0,00%| 19,13%| 11,07%| 26,40%| 18,74%
10 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,25%| 0,00%| 0,00%| 0,95%| 0,00%| 0,00%| 5,57%| 9,51%| 17,45%| 13,48%
1 0,26%| 0,00%| 0,00%| 0,18%| 0,00%| 0,00%| 0,48%| 0,00%| 0,00%| 1,07%| 5,15%| 6,82%| 5,98%
12 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,89%| 2,35%| 1,62%
13 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
14 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
15 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
16 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
Y 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
U32 3-6 U32 5-6 u33 u34
A[It_]K LLkw (FZTYP97| dkLkw | LLkw |FZTYP42| &kLkw | LLkw |FZTYP97|FZTYP98| &kLkw | LLkw [FZTYP98| dkLkw
% % % % % % % % % % % % %
1 0,00%| 0,00%| 0,00%( 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,09%| 0,00%| 0,00%
2 0,14%| 0,00%| 0,00%( 1,29%| 0,00%| 0,00%| 0,41%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 4,49%| 0,00%| 0,00%
3 7,36%| 0,42%| 0,42%| 21,85%| 5,16%| 5,16%| 9,55%| 0,00%| 0,28%| 0,16%| 14,21%| 18,86%| 18,86%
4 15,97%| 16,25%| 16,25%| 20,56%| 30,97%| 30,97%| 31,07%| 0,24%| 35,94%| 20,07%| 21,51%| 8,38%| 8,38%
5 23,19%| 11,88%| 11,88%| 20,24%| 26,06%| 26,06%| 33,43%| 20,99%| 23,77%| 22,54%| 16,08%| 32,76%| 32,76%
6 21,81%| 26,04%| 26,04%| 11,63%| 23,48%| 23,48%| 2,12%| 28,89%| 0,19%| 12,95%| 22,78%| 11,84%| 11,84%
7 14,03%| 31,25%| 31,25%| 11,09%| 13,55%| 13,55%| 20,28%| 25,00%| 22,45%| 23,58%| 10,35%| 16,14%| 16,14%
8 8,19%| 4,58%| 4,58%| 517%| 0,77%| 0,77%| 3,01%| 14,98%| 17,36%| 16,30%| 2,20%| 6,21%| 6,21%
9 4,44%| 7,92%| 7,92%| 4,52%| 0,00%| 0,00%| 0,12%| 9,91%| 0,00%| 4,40%| 7,09%| 5,81%| 581%
10 2,36%| 1,67%| 1,67%| 2,26%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,91%| 0,00%| 0,00%
11 1,94%| 0,00%| 0,00%| 0,97%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,09%| 0,00%| 0,00%
12 0,56%| 0,00%| 0,00%( 0,22%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,14%| 0,00%| 0,00%
13 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,11%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,05%| 0,00%| 0,00%
14 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,11%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
15 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
16 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
Y 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
us7 uU36 us7
A[It']K LLkw |[FZTYP98| a&kLkw | LLkw |[FZTYP41|FZTYP42|FZTYP98| dkLkw | LLkw |FZTYP98| dkLkw
% % % % % % % % % % %
1 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,09%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
2 0,00%| 0,00%| 0,00%| 7,85%| 0,00%| 0,00%| 0,90%| 0,30%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
3 6,90%| 6,21%| 6,21%| 24,98%| 0,45%| 0,00%| 31,13%| 10,53%| 6,90%| 6,21%| 6,21%
4 9,85%| 51,72%| 51,72%| 25,54%| 18,35%| 14,29%| 27,52%| 20,05%| 9,85%| 51,72%| 51,72%
5 33,99%| 2,07%| 2,07%| 11,35%| 29,17%| 30,08%| 1,20%| 20,15%| 33,99%| 2,07%| 2,07%
6 20,20%| 3,45%| 3,45%| 511%| 14,59%| 27,07%| 17,44%| 19,70%| 20,20%| 3,45%| 3,45%
7 8,37%| 24,14%| 24,14%| 14,38%| 28,57%| 22,56%| 18,20%| 23,11%| 8,37%| 24,14%| 24,14%
8 11,82%| 12,41%| 12,41%| 5,20%| 8,12%| 6,02%| 3,61%| 591%| 11,82%| 12,41%| 12,41%
9 6,90%| 0,00%| 0,00%( 1,99%| 0,75%| 0,00%| 0,00%| 0,25%| 6,90%| 0,00%| 0,00%
10 1,97%| 0,00%| 0,00%| 2,18%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 1,97%| 0,00%| 0,00%
11 0,00%| 0,00%| 0,00%| 1,14%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
12 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,19%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
13 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
14 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
15 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
16 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
> 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
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Tab. 32: Achslastverteilungen der Unternehmen U38 bis U45 und U47

U38 4-8 U38 4-9 U39
A[IE]K LLkw |FZTYP41|FZTYP98| akLkw | LLkw |FZTYP41(FZTYP98| dkLkw | LLkw |FZTYP98| akLkw
% % % % % % % % % % %
1 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
2 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 22,79%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
3 28,57%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 32,93%| 2,67%| 6,29%| 4,48%| 537%| 1,19%| 1,19%
4 0,00%| 40,00%| 60,00%| 50,00%| 0,00%| 24,76%)| 40,00%| 32,38%| 13,58%| 32,67%| 32,67%
5 8,16%| 20,00%| 0,00%| 10,00%| 6,22%| 29,90%| 13,71%| 21,81%| 37,34%| 24,95%|( 24,95%
6 50,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 18,10%| 8,76%| 3,43%| 6,10%| 26,17%| 1,78%| 1,78%
7 11,22%| 40,00%| 37,14%( 38,57%| 15,92%| 33,14%| 23,81%| 28,48%| 6,51%| 25,15%| 25,15%
8 2,04%| 0,00%| 2,86%| 1,43%| 3,60%| 0,76%| 12,57%| 6,67%| 4,88%| 11,39%| 11,39%
9 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,44%| 0,00%| 0,19%| 0,10%| 4,53%| 2,67%| 2,67%
10 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 1,27%| 0,20%| 0,20%
11 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,35%| 0,00%| 0,00%
12 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
13 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
14 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
15 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
16 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
> 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
U40 U41 U42 U43
A[IE]K LLkw |FZTYP96| &kLkw | LLkw |[FZTYP98| dkLkw | LLkw |FZTYP32| dkLkw | LLkw |FZTYP42| dkLkw
% % % % % % % % % % % %
1 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
2 2,99%| 0,00%| 0,00%| 0,84%| 0,54%| 0,54%| 0,27%| 0,00%| 0,00%| 7,70%| 0,00%| 0,00%
3 29,47%| 0,00%| 0,00%| 16,09%| 1,08%| 1,08%| 0,82%| 0,00%| 0,00%| 8,59%| 7,18%| 7,18%
4 28,97%| 0,00%| 0,00%| 21,58%| 50,04%| 50,04%| 31,43%| 0,00%| 0,00%| 35,02%| 1,36%| 1,36%
5 12,90%( 0,33%| 0,33%| 23,32%| 8,52%| 8,52%| 37,82%| 33,02%| 33,02%| 25,08%| 34,12%| 34,12%
6 5,42%| 7,59%| 7,59%| 17,49%| 0,63%| 0,63%| 6,53%| 0,32%| 0,32%| 5,92%| 23,22%| 23,22%
7 9,84%| 30,69%| 30,69%| 8,97%| 27,80%| 27,80%| 21,36%| 1,27%| 1,27%| 12,42%| 26,93%| 26,93%
8 7,98%| 29,37%| 29,37%| 6,00%| 11,30%| 11,30%| 1,50%| 23,17%| 23,17%| 507%( 7,12%| 7,12%
9 2,24%| 14,19%| 14,19%| 3,81%| 0,09%| 0,09%| 0,27%| 9,84%| 9,84%| 0,15%| 0,06%| 0,06%
10 0,19%| 10,07%| 10,07%| 1,51%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 4,76%| 4,76%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
1" 0,00%| 4,29%| 4,29%| 0,39%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 21,27%| 21,27%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
12 0,00%| 2,97%| 2,97%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 6,03%| 6,03%| 0,04%| 0,00%| 0,00%
13 0,00%| 0,33%| 0,33%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,32%| 0,32%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
14 0,00%| 0,17%| 0,17%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
15 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
16 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%( 0,00%| 0,00%
> 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
U44 u45 u47
A[I;]K LLkw |FZTYP98| &kLkw | LLkw |[FZTYP41|FZTYP98| dkLkw | LLkw |[FZTYP98| dkLkw
% % % % % % % % % %
1 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,11%| 0,00%| 0,00%
2 1,28%| 0,00%| 0,00%( 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%( 0,00%| 0,00%
3 4,88%| 5,07%| 5,07%| 0,41%| 0,00%| 0,86%| 0,43%| 1,60%| 0,64%| 0,64%
4 21,57%| 53,87%| 53,87%| 18,60%| 8,79%| 42,07%| 25,43%| 4,91%| 30,72%| 30,72%
5 39,49%| 1,07%| 1,07%| 30,46%| 38,39%| 17,07%| 27,73%| 34,36%| 26,56%| 26,56%
6 14,93%( 2,13%| 2,13%| 24,43%| 13,28%| 0,23%| 6,75%| 36,04%| 2,45%| 2,45%
7 13,83%| 32,36%| 32,36%| 15,02%| 29,08%| 24,43%| 26,75%| 22,40%| 22,45%| 22,45%
8 1,34%| 5,51%| 5,51%| 10,06%| 10,46%| 15,29%| 12,87%| 0,53%| 8,91%| 8,91%
9 0,91%| 0,00%| 0,00%| 1,03%| 0,00%| 0,06%| 0,03%| 0,00%( 827%| 8,27%
10 1,46%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,04%| 0,00%| 0,00%
11 0,30%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%( 0,00%| 0,00%
12 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%( 0,00%| 0,00%
13 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
14 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%( 0,00%| 0,00%
15 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%( 0,00%| 0,00%
16 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
Y | 100,00%| 100,00%| 100,00%( 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
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Tab. 33: Achslastverteilungen des Unternehmens U46

U46 3-6 U46 3-8
A[IE]K LLkw |FZTYP41|FZTYP42|FZTYP98| akLkw | LLkw |[FZTYP41|FZTYP42|FZTYP98| akLkw
% % % % % % % % % %
1 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
2 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,50%| 0,17%| 8,53%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
3 3,92%| 5,55%| 3,083%| 7,56%| 5,38%| 13,49%| 5,71% 1,59%| 10,16%| 5,82%
4 11,76%| 40,00%| 29,58%| 45,38%| 38,32%| 20,50%| 42,01%| 31,11%| 47,94%| 40,35%
5 38,80%| 15,29%| 28,40%| 7,06%| 16,92%| 19,44%| 13,12%| 29,52% 1,90%| 14,85%
6 27,59%| 20,17%| 24,03%| 4,20%| 16,13%| 19,18%| 21,06%| 23,60%| 5,19%| 16,61%
7 1,26%| 18,99%| 14,62%| 28,40%| 20,67%| 9,79%| 18,10%| 14,18%| 28,47%| 20,25%
8 0,00%| 0,00%| 0,34%| 6,39%| 2,24%| 4,56%| 0,00%| 0,00%| 6,35%| 2,12%
9 0,56%| 0,00%| 0,00%| 0,50%| 0,17%| 3,44%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
10 0,42%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,99%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
1" 2,38%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,0/%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
12 8,12%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%]| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
13 3,78%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
14 1,26%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
15 0,14%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
16 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
Y 100,00%]| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
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Anlage 28

Verteilungsfunktionen der Achslastklassen von Lang-Lkw (Typen 2 bis 5) und
aquivalenten konventionellen Lkw
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Abb. 16: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U1 (Direkt-
verkehr)
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Abb. 17: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U2 (Direkt-

verkehr)
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Abb. 18: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U3 (Direkt-
verkehr)
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Abb. 19: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U4 (Direkt-

verkehr)
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Abb. 20: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U5 (kombi-
nierter Verkehr)
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Abb. 21: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U6 (Direkt-
verkehr)



60%

50%

& LLkw
40%

- / A\ ]\ —~~FZTYP98
/A

[9) IR0 B\ A

1t 2t 3t 4t 5t 6t 7t 8t ot 10t 11t 12t 13t 14t 15t 16t
Achlastklasse

rel. Haufigkeit

Abb. 22: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U7 (Direkt-

verkehr)
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Abb. 23: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U8 (Direkt-

verkehr)
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Abb. 24: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U9, Typ 2
mit 6 Achsen (Direktverkehr)
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Abb. 25: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U9, Typ 3

mit 6 Achsen (Direktverkehr)
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Abb. 26: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U9, Typ 3

mit 8 Achsen (Direktverkehr)
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Abb. 27: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U11, Typ 3
mit 6 Achsen (Direktverkehr)
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Abb. 28: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U11, Typ 3
mit 7 Achsen (Direktverkehr)
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Abb. 29: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U12 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 30: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U13 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 31: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U14 (Di-

rektverkehr)
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Abb. 32: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U15 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 33: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U16 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 34: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U17 (Di-

rektverkehr)
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Abb. 35: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U18 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 36: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U19 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 37: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U21 (Di-

rektverkehr)
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Abb. 38: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U22 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 39: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U23 (kom-

binierter Verkehr)
60%
50% —&-LLkw
~—~FZTYP41
0,
40% —~~FZTYP98
30% —©—akLkw

rel. Haufigkeit

A\
NE/9) JAN

1t 2t 3t 4t 5t 6t 7t 8t ot 10t 11t 12t 13t 14t 15t 16t
Achlastklasse

Abb. 40: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U24 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 41: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U25 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 42: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U26 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 43: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U28 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 44: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U29 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 45: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U30 (Di-

rektverkehr)
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Abb. 46: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U31 (Di-

rektverkehr)
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Abb. 47: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U32, Typ 3
mit 6 Achsen (Direktverkehr)
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Abb. 48: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U32, Typ 5
mit 6 Achsen (Direktverkehr)
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Abb. 49: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U33 (Di-

rektverkehr)
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Abb. 50: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U34 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 51: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U36 (Di-

rektverkehr)
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Abb. 52: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U37 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 53: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U38, Typ 4
mit 8 Achsen (kombinierter Verkehr)
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Abb. 54: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U38, Typ 4
mit 9 Achsen (kombinierter Verkehr)
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Abb. 55: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U39 (Di-

rektverkehr)
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Abb. 56: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U40 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 57: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U41 (Di-

rektverkehr)
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Abb. 58: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U42 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 59: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U43 (Di-
rektverkehr)
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Abb. 60: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U44 (Di-

rektverkehr)
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Abb. 61: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U45 (Di-

rektverkehr)
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Abb. 62: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U46, Typ 3
mit 6 Achsen (Direktverkehr)
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Abb. 63: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U46, Typ 3
mit 8 Achsen (Direktverkehr)
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Abb. 64: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U47 (Di-
rektverkehr)
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Anlage 29

Achslastverteilung der Lang-Lkw (Typen 2 bis 5)
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Abb. 65: Verteilungsfunktion der Einzelachsen von Lang-Lkw Typ 2 mit 5 Achsen
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Abb. 66: Verteilungsfunktion der Einzelachsen von Lang-Lkw Typ 2 mit 6 Achsen
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Abb. 67: Verteilungsfunktion der Einzelachsen von Lang-Lkw Typ 2 mit 7 Achsen
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Abb. 68: Verteilungsfunktion der Einzelachsen von Lang-Lkw Typ 3 mit 6 Achsen
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Abb. 69: Verteilungsfunktion der Einzelachsen von Lang-Lkw Typ 3 mit 7 Achsen
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Abb. 70: Verteilungsfunktion der Einzelachsen von Lang-Lkw Typ 3 mit 8 Achsen
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Abb. 71: Verteilungsfunktion der Einzelachsen von Lang-Lkw Typ 4 mit 8 Achsen
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Abb. 72: Verteilungsfunktion der Einzelachsen von Lang-Lkw Typ 4 mit 9 Achsen
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Anlage 30

Anzahl dquivalenter 10-t-Achsiibergiange EDTA®Y) von dquivalenten konventionel-
len Lkw
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Tab. 34: Anzahl

aquivalenter

10-t-Achsiibergdnge EDTA(SV) von

DTV®Y)w=1.000 Kfz/24h

aquivalenten konventionellen Lkw bei

Direktverkehr Kombinierter Verkehr

Le | Lo | Lubo [ (LiLo)*

“iung | T2 | Giabe | “img | 02 | Graty
1 10 | 0,1 | 0,0001| 0,00% 0 0,00  0,00% 0 0,00
2 10 | 0,2 | 0,0016] 0,51% 35 0,06  0,00% 0 0,00
3 10 | 0,3 | 0,0081 8,92% 621 5,03 30,95% 2.321 18,80
4 10 | 0,4 | 0,0256| 23,03% 1.603 41,05 14,43% 1.082 27,70
5 10 | 0,5 | 0,0625 18,57% 1.293 80,81 13,54% 1.016 63,48
6 10 | 0,6 | 0,1296| 12,46% 867| 112,39 21,73% 1.630[ 211,19
7 10 | 0,7 | 0,2401| 2551% 1.776| 426,31 14,49% 1.087| 260,97
8 10 | 0,8 | 0,4096| 6,85% 477 19526]  2,25% 168 69,00
9 10 | 0,9 | 06561 2,39% 166 109,23]  2,57% 193] 126,47
10 10 | 1,0 | 1,0000[ 0,59% 41 41,04  0,04% 3 3,24
11 10 | 1,1 | 14641 0,59% 41 59,96  0,00% 0 0,00
12 10 | 1,2 | 2,0736| 0,07% 5 10,31  0,00% 0 0,00
13 10 | 1,3 | 2,8561 0,02% 1 3,71  0,00% 0 0,00
14 10 | 1,4 | 38416 0,11% 8 28,91  0,00% 0 0,00
15 10 | 1,5 | 50625 0,28% 20 99,40  0,00% 0 0,00
16 10 | 1,6 | 6,5536| 0,12% 8 52,72  0,00% 0 0,00
)3 100,00% 6.962 1.266| 100,00% 7.500 781
EDTA®Y) 1.266 781
DTVEY) L w 1.000 1.000
forvsv 1,52 1,50
DTV gL iw 1.520 1.500
fa 4,58 5,00
DTA®Y) 6.962 7.500
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Anlage 31

Achslastkollektive zur Analyse der Beanspruchungswirkung von Schwerverkehr
mit Lang-Lkw-Anteil (Typ 2 bis 5)
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Tab. 35: Achslastkollektive zur Berechnung des Vergleichskollektivs BAB-Fernverkehr mit Lang-Lkw (Typen 2 bis 5)

Achslast- Lang-Lkw aquiv. konv. Lkw BAB
klasse DV KV DV KV Fernverkehr

[t] [%] [%] [%] [%] [%]
2 1,8522% 6,6706% 0,5051% 0,0000% 2,8396%
4 37,7318% 54,4422% 31,9472% 45,3780% 21,4670%
6 37,5459% 27,8474% 31,0301% 35,2700% 26,4848%
8 18,6363% 10,6904% 32,3526% 16,7387% 30,7195%
10 3,7216% 0,3204% 2,9809% 2,6134% 11,7032%
12 0,4682% 0,0000% 0,6598% 0,0000% 4,9098%
14 0,0432% 0,0291% 0,1267% 0,0000% 1,6540%
16 0,0008% 0,0000% 0,3976% 0,0000% 0,2087%
18 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0126%
20 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0007%

>20 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0000% 0,0001%

Tab. 36: konstante Eingangsgrofien zur Berechnung des Vergleichskollektivs BAB-Fernverkehr mit Lang-Lkw (Ty-

pen 2 bis 5)
Anteil Direktverkehr an Lang-Lkw Gesamt 97,43%
Anteil kombinierter Verkehr an Lang-Lkw Gesamt 2,57%
fotvsy fiir Lang-Lkw im Direktverkehr 1,520
fotvsy fiir Lang-Lkw im kombinierten Verkehr 1,500




109

Tab. 37: variable Eingangsgréen und Berechnung der Vergleichskollektive BAB-Fernverkehr mit Lang-Lkw (Typen

2 bis 5)

BAB Fernverkehr

BAB Fernverkehr

BAB Fernverkehr

BAB Fernverkehr

LLkw LLkw LLkw

variable Eingangsgrofien:

Anteil 0,00% 2,00% 5,00% 9,00%
LLkw

DTVSY) 1.000 988 973 952

fa 4,50 4,55 4,61 4,70
DTASY) 4.500 4.496 4.488 4.479

Achlastkollektive:

“acee | viungert | 20 | uaungheit | A0 | Haunghele | A0 | Haungiere | A9
[t [%] [%] [%] [%]

2 2,8396%| 128 2,8957%| 130 2,9771%| 134| 3,0797%| 138
4 21,4670%|  966| 21,6480%|  973| 21,9372%| 985 22,2955%| 999
6 26,4848%| 1.192| 26,6686%| 1.199| 26,9748%| 1.211| 27,3727%| 1.226
8 30,7195%| 1.382| 30,2871%| 1.362| 29,5855%| 1.328| 28,6959%| 1.285
10 11,7032%| 527 11,7301%| 527 11,7788%| 529 11,8409%| 530
12 4,9098%| 221|  4,9079%| 221|  4,9057%| 220 4,9023%| 220
14 1,6540% 74| 1,6529% 74| 1,6514% 74| 1,6492% 74
16 0,2087% of 0,1964% of 0,1761% 8|  0,1503% 7
18 0,0126% 11 0,0126% 11 0,0126% 11 0,0127% 1
20 0,0007% of 0,0007% of 0,0007% 0|  0,0007% 0
>20 0,0001% of 0,0001% of 0,0001% 0| 0,0001% 0
Summe | 100,0000%| 4.500( 100,0000%| 4.496| 100,0000%| 4.488| 100,0000%| 4.479
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Anlage 32

Vergleich der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B nach den RStO 12
[FGSV 2012] fur BAB-Fernverkehr und BAB-Fernverkehr mit Lang-Lkw (Typen 2
bis 5)
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Tab. 38: EingangsgroRen zur Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung von BAB-Fernverkehr
und BAB-Fernverkehr mit Lang-Lkw (Typen 2 bis 5)

Eingangsgrofe FernB\lg?kehr BAB Fernverkehr LLkw
Achslastverteilung LLkw 0% LLkw 2% LLkw 5% LLkw 9%
Achszahlfaktor fa 4,50 4,55 4,61 4,70
Fahrstreifenfaktor f; 1,00
Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,00
Steigungsfaktor f3 1,02
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwenerkehrs p 0,03
Mittl. jahrl. Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; 1,586
Nutzungsdauer 30 Jahre
Tab. 39: Berechnung und Ergebnis der B-Zahl nach den RStO 12 [FGSV 2012] von BAB-Fernverkehr und BAB-

Fernverkehr mit Lang-Lkw (Typen 2 bis 5) fiir DTV )aag Femverken=1.000 Kfz/24h

fi=100 N=230 BAB Fernverkehr BAB Fernverkehr LLkw | BAB Fernverkehr LLkw | BAB Fernverkehr LLkw
f,=1,00 f,=1,586 LLkw = 0,00% LLkw = 2,00% LLkw = 5,00% LLkw = 9,00%
f;= 1,02 fa= 4,50 fa= 4,55 fa= 4,61 fa= 4,70
Lk| Lo [Lw/Lo| (Li/Lo)*| ALK-Vert. | DTASY “5-:-’,‘;?5):; ALK-Vert. | DTA®Y %.krlkfs):) ALK-Vert. | DTA®Y (;.}lkfs):; ALK-Vert. | DTA®Y ('[;.:_’k{‘g:,'
12| 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
211010,20| 0,0016| 2,8396% 128 0,20| 2,8957% 130 0,21 2,9771% 134 0,21 3,0797% 138 0,22
411010,40| 0,0256]21,4670% 966| 24,73|21,6480% 973| 24,92|21,9372% 985| 25,20(22,2955% 999| 25,56
6] 10]0,60| 0,1296]26,4848%| 1.192| 154,46|26,6686%| 1.199| 155,39 26,9748%| 1.211| 156,90(27,3727%| 1.226| 158,89
81 10]0,80| 0,4096|30,7195%| 1.382| 566,22| 30,2871%| 1.362| 557,76|29,5855%| 1.328| 543,87|28,6959%| 1.285| 526,46
10| 10 1 1,00 | 1,0000] 11,7032% 527| 526,64 11,7301% 527 527,39| 11,7788% 529| 528,63| 11,8409% 530] 530,35
12| 10 | 1,20 | 2,0736] 4,9098% 221| 458,14| 4,9079% 221| 457,56| 4,9057% 220| 456,54 4,9023% 220| 455,31
141 10 | 1,40 | 3,8416] 1,6540% 74| 285,93 1,6529% 74| 285,48| 1,6514% 74| 284,72| 1,6492% 74| 283,78
16] 10 | 1,60 | 6,5536| 0,2087% 9] 61,55| 0,1964% 9| 57,86| 0,1761% 8| 51,80| 0,1503% 7| 44,12
18| 101 1,80110,4976] 0,0126% 1 5,95 0,0126% 1 5,95 0,0126% 1 5,95 0,0127% 1 5,95
20] 10 | 2,00 | 16,0000{ 0,0007% 0 0,50| 0,0007% 0 0,50| 0,0007% 0 0,50 0,0007% 0 0,50
22| 10 | 2,20|23,4256] 0,0001% 0 0,10 0,0001% 0 0,10 0,0001% 0 0,10 0,0001% 0 0,10
Summe: | 100,0000%| 4.500] 2.084| 100,0000%| 4.496| 2.073| 100,0000%| 4.488] 2.054| 100,0000%| 4.479| 2.031
Ergebnisse: v |pTASY|EDTA®Y] DTVEY) |DTASV|EDTASY] DTVSY) [DTASVEDTASY] DTV [DTASVEDTAGY
1.000] 4.500f 2.084 988| 4.496 2.073 973| 4.488( 2.054 952| 4.479| 2.031
B-Zahl 36.923.774 36.723.133 36.392.150 35.981.602
Verhiltnis 100,00% 99,46% 98,56% 97,45%
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Anlage 33

EingangsgroBen und Parameter zur rechnerischen Dimensionierung mittels Pro-
grammsystem TISAD [TU Dresden 2013]
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Tab. 40: EingangsgréRen zur rechnerischen Dimensionierung mittels TISAD [TU Dresden 2013]

Eingangsgrofe

Wert / Belegung

Material :

Asphaltdeckschicht ADS_Kali_RDO09
Asphaltbinderschicht ABS_Kali_RDO09
Asphalttragschicht ATS_Kali_RDO09

Frostschutzschicht

Ev2=120 N/mm?

Boden

E\o,=45 N/mm?

Klima und Verkehr:

Oberflachentemperaturen

RDO_Kali

Achlastklassenverteilung

wie berechnet

Frostempfindlichkeitsklasse

F3

Frosteinwirkungszone

Zone lll

Klimaunterschiede

keine besonderen Klimaeinflisse

Wassenrverhaltnisse

kein Grund- und Schichtenwasser

Lage der Gradiente

Einschnitt, Anschnitt

Ausfiihrung Randbereiche

Entwasserung lber Mulden, Graben bzw. Boschungen

fi

1,00

f2 1,00

f3 1,02

f; 1,586
Nutzungsdauer 30 Jahre

fa wie berechnet

SV
DTV( )BAB Fernverkehr

frei wahlbar

SV
DTV( )BAB Fernverkehr LLkw

entsprechend Berechnung
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Anlage 34

Ergebnisse der rechnerischen Dimensionierung nach den RDO Asphalt 09
[FGSV 2009]
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Tab. 41: Ergebnisse der rechnerischen Dimensionierung nach den RDO Asphalt 09 [FGSV 2009]

Parameter / Kriterium

BAB-Fernverkehr

BAB-Fernverkehr LLkw

LLkw 0% LLkw 2% LLkw 5% LLkw 9%
DTVEY) 6.210 6.144 6.048 5.918
Schichtenaufbau nach (RStO Tafel 1, Zeile 1) Bk100 Bk100 Bk100 Bk100
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus 85cm 85cm 85 cm 85cm
Schichtenaufbau: Dicke |Verbund| Dicke |Verbund| Dicke |Verbund| Dicke |Verbund
1: ADS_Kali_RDO09 4cm| 100%| 4cm| 100%| 4cm| 100%| 4cm| 100%
2: ABS_Kali_RDO09 8cm| 100%| 8cm| 100%| 8cm| 100%| 8cm| 100%
3: ATS_Kali_RDO09 22 cm 0%| 22cm 0%| 22cm 0%| 22 cm 0%
4: FSS_120 51 cm 0%| 51cm 0%| 51cm 0%| 51cm 0%
5: Boden_45 0% 0% 0% 0%
Achszahlfaktor fa 4,50 4,55 4,61 4,70
Ermudungsstatus nach Nutzungsdauer 100,00% 99,66% 98,65% 97,43%
Prognostizierte Nutzungsdauer bis 100% 30,00 Jahre 30,07 Jahre 30,27 Jahre 30,52 Jahre
Ermudungsstatus
Relation zu BAB-Fernverkehr 100,00% 100,23% 100,90% 101,73%
BAB-Fernverkehr BAB-Fernverkehr LLkw
Parameter / Kriterium
LLkw 0% LLkw 2% LLkw 5% LLkw 9%
DTVEY) 2.383 2.357 2.320 2.271
Schichtenaufbau nach (RStO Tafel 1, Zeile 1) Bk32 Bk32 Bk32 Bk32
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus 85 cm 85 cm 85 cm 85 cm
Schichtenaufbau: Dicke |Verbund| Dicke |Verbund| Dicke |Verbund| Dicke |Verbund
1: ADS_Kali_RDO09 4cm| 100%| 4cm| 100%| 4cm| 100%| 4cm| 100%
2: ABS_Kali_RDO09 8cm| 100%| 8cm| 100%| 8cm| 100%| 8cm| 100%
3: ATS_Kali_RDO09 18 cm 0%| 18 cm 0%| 18 cm 0%]| 18 cm 0%
4: FSS_120 55 cm 0%| 55cm 0%]| 55cm 0%]| 55cm 0%
5: Boden_45 0% 0% 0% 0%
Achszahlfaktor fy 4,50 4,55 4,61 4,70
Ermidungsstatus nach Nutzungsdauer 100,00% 99,55% 98,53% 97,33%
Prognostizierte Nutzungsdauer bis 100% 30,00 Jahre | 30,09Jahre | 30,20 Jahre | 30,54 Jahre
Ermidungsstatus
Relation zu BAB-Fernverkehr 100,00% 100,30% 100,97% 101,80%
L BAB-Fernverkehr BAB-Fernverkehr LLkw
Parameter / Kriterium LLkw 0% LLkw 2% LLkw 5% LLkw 9%
DTVEY) 830 820 807 791
Schichtenaufbau nach (RStO Tafel 1, Zeile 1) Bk10 Bk10 Bk10 Bk10
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus 85cm 85cm 85cm 85cm
Schichtenaufbau: Dicke |Verbund| Dicke |Verbund| Dicke |Verbund| Dicke |Verbund
1: ADS_Kali_RDO09 4cm| 100%| 4cm| 100%| 4cm| 100%| 4cm| 100%
2: ABS_Kali_RDO09 8cm| 100%| 8cm| 100%| 8cm| 100%| 8cm| 100%
3: ATS_Kali_RDO09 14 cm 0%| 14 cm 0%| 14 cm 0%| 14 cm 0%
4: FSS_120 59 cm 0%| 59 cm 0%| 59 cm 0%| 59 cm 0%
5: Boden_45 0% 0% 0% 0%
Achszahlfaktor fy 4,50 4,55 4,61 4,70
Ermidungsstatus nach Nutzungsdauer 100,00% 99,40% 98,37% 97,30%
Prognostizierte Nutzungsdauer bis 100% 30,00 Jahre 30,12 Jahre 30,33 Jahre 30,54 Jahre
Ermudungsstatus
Relation zu BAB-Fernverkehr 100,00% 100,40% 101,10% 101,80%
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Anlage 35

Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen Lang-Lkw Typ 1
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Tab. 42: Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen Lang-Lkw Typ 1

Gesamt- Anzahl relative Summen-
masse [f] Fahrten | Haufigkeit | haufigkeit

12 0 0,00% 0,00%
13 0 0,00% 0,00%
14 2 0,03% 0,03%
15 12 0,20% 0,23%
16 46 0,76% 0,99%
17 229 3,78% 4,77%
18 520 8,58% 13,35%
19 175 2,89% 16,23%
20 177 2,92% 19,16%
21 288 4,75% 23,91%
22 723 11,93% 35,84%
23 754 12,44% 48,28%
24 572 9,44% 57,71%
25 461 7,61% 65,32%
26 209 3,45% 68,77%
27 207 3,42% 72,18%
28 277 4,57% 76,75%
29 305 5,03% 81,79%
30 456 7,52% 89,31%
31 247 4,08% 93,38%
32 219 3,61% 97,00%
33 145 2,39% 99,39%
34 21 0,35% 99,74%
35 7 0,12% 99,85%
36 1 0,02% 99,87%
37 0 0,00% 99,87%
38 4 0,07% 99,93%
39 1 0,02% 99,95%
40 1 0,02% 99,97%
41 0 0,00% 99,97%
42 1 0,02% 99,98%
43 0 0,00% 99,98%
44 1 0,02% 100,00%
45 0 0,00% 100,00%

Summe: 6.061 100,00%
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Anlage 36

Datenabgleich mit den Grenzwerten nach § 34 StVZO, Lang-Lkw Typ 1
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Tab. 43: Datenabgleich mit den Grenzwerten nach § 34 StVZO, Lang-Lkw Typ 1

zulassiges zulassige Einzel- zulassige D z,l;l' h
Unt.- Achs- Anzahl Gesamtgewicht achslast Doppelachslast reflach-
Typ achslast
Nr. zahl Fahrten
Fz- Kfz A1 A2 A3-4 A4-5 A3-5
komb.
1.820 40 18 10 11,5 18 18 24
u10 1 5 -
Uberladung: 0 0 0 0 0 0 0
432 40 18 10 11,5 18 18 24
u20 1 5 —
Uberladung: 0 0 0 0 0 0 0
109 40 18 10 11,5 18 18 24
u27 1 5 —
Uberladung: 1 1 0 1 0 0 0
98 40 18 10 11,5 18 18 24
U35 1 5 —
Uberladung: 1 0 0 0 0 0 1
3.602 40 26 10 11,5 18 18 24
u40 1 5 —
Uberladung: 0 0 0 1 0 0 0
Summe: 2 1 0 2 0 0 1
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Anlage 37

Anzahl der Achsiibergidnge aquivalenter 10-t-Achsen EDTA®Y) von
Lang-Lkw Typ 1
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Tab. 44: Anzahl aquivalenter 10-t-Achsiibergange EDTA®Y) von Lang-Lkw Typ 1 bei DTV®"'=1.000 Kfz/24h

Direktverkehr
Ly Lo | Li/Lo | (Li/Lo)*
| oaen | G
1 10 0,1 0,0001 0,00% 0 0,00
2 10 0,2 0,0016 1,00% 50 0,08
3 10 0,3 0,0081 15,88% 794 6,43
4 10 0,4 0,0256| 26,00% 1.300 33,28
5 10 0,5 0,0625| 18,09% 904 56,53
6 10 0,6 0,1296| 11,56% 578 74,90
7 10 0,7 | 0,2401| 19,37% 968| 232,49
8 10 0,8 | 0,409 2,50% 125 51,16
9 10 0,9 | 0,6561 4,46% 223| 146,35
10 10 1,0 1,0000 1,12% 56 56,10
11 10 1,1 1,4641 0,01% 1 0,97
12 10 1,2 2,0736 0,00% 0 0,00
13 10 1,3 2,8561 0,01% 0 0,94
14 10 1,4 3,8416 0,00% 0 0,00
15 10 1,5 5,0625 0,00% 0 0,00
16 10 1,6 | 6,5536] 0,00% 0 0,00
> 100,00% 5.000 659
EDTA®Y) 659
DTV(SY) 1.000
fa 5,00
DTASY) 5.000
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Anlage 38

Anzahl aquivalenter konventioneller Fahrzeuge des Schwerverkehrs
fur Lang-Lkw Typ 1
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Tab. 45: Anzahl dquivalenter konventioneller Lkw zur Realisierung der Transportleistung von Lang-Lkw Typ 1

Unt.- Lang-Lkw aquivalente konventionelle Lkw

Nr. | ¢ | Fahrten | AU Typ | fa | Anteil fuw | Fahrten | AD
u10 5 1.820 9.100 98 5 100% 1,04 1.888 9.440
u20 5 432 2.160 41 5 100% 1,00 432 2.160
33 4 33% 1,08 39 157
u27 5 109 545 42 5 33% 0,97 35 177
98 5 33% 1,13 41 204
U35 5 08 490 42 5 50% 1,00 49 245
98 5 50% 1,03 50 252
u40 5 3.602 18.010 96 3 100% 1,10 3.959 11.876
Summe 6.061 30.305 6.494 24511
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Anlage 39

Verteilung der berechneten Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter konventioneller
Fahrzeuge des Schwerverkehrs zu Lang-Lkw Typ 1
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FZTYP 33 - Direktverkehr
= 35%
£
2
&
2 30%
®
25%
20%
15%
10%
5%
0% [
10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
Fahrzeuggesamtmasse [t]

Abb. 74: Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter Lkw zu Lang-Lkw Typ 1, Fahrzeugtyp 33
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Abb. 75:  Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter Lkw zu Lang-Lkw Typ 1, Fahrzeugtyp 41
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Abb. 76:  Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter Lkw zu Lang-Lkw Typ 1, Fahrzeugtyp 42
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FZTYP 96 - Direktverkehr
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Abb. 77: Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter Lkw zu Lang-Lkw Typ 1, Fahrzeugtyp 96
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Abb. 78: Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter Lkw zu Lang-Lkw Typ 1, Fahrzeugtyp 98
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Anlage 40

Wertetabellen der Achslastverteilungen von Lang-Lkw Typ 1 und aquivalenten
konventionellen Lkw
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Tab. 46: Achslastverteilung Lang-Lkw Typ 1 Gesamtdatenbestand sowie Unternehmen U10, U20 und U40

Gesamt - DV u10 u20 u40
A[I;]K LLkw akLkw LLkw |FZTYP98| akLkw LLkw |FZTYP41| akLkw LLkw |FZTYP96| akLkw
% % % % % % % % % % %
1 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00%
2 1,00% 0,71% 0,89% 1,78% 1,78% 1,53% 0,00% 0,00% 1,05% 0,00% 0,00%
3 15,88%| 15,58%| 29,22%| 37,55%]| 37,55% 597%| 4,54% 4,54%| 11,09% 0,00% 0,00%
4 26,00%| 11,32%| 34,10%| 20,64%| 20,64%| 22,08%| 19,17%| 19,17%| 21,95% 0,00% 0,00%
5 18,09%| 4,36%| 14,96%| 2,63% 2,63%| 22,50%| 28,80%| 28,80%| 18,79% 0,10% 0,10%
6 11,56%| 11,74%| 18,05%| 19,70%| 19,70% 8,06%| 11,44%| 11,44% 8,06%| 4,55%| 4,55%
7 19,37%| 21,50% 2,68%| 17,64%| 17,64%| 22,36%| 29,44%| 29,44%| 27,77%| 23,26%| 23,26%
8 2,50%]| 15,08% 0,05% 0,05% 0,05%| 12,82% 5,65% 5,65% 2,53%| 30,46%| 30,46%
9 4,46%| 6,53% 0,02% 0,01% 0,01%]| 4,68% 0,97% 0,97%| 6,90%| 13,64%| 13,64%
10 1,12% 5,48% 0,02% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 1,84%| 11,62%| 11,62%
11 0,01%| 4,50% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 9,57% 9,57%
12 0,00%| 2,32% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 4,95%| 4,95%
13 0,01% 0,83% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 1,78% 1,78%
14 0,00% 0,02% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,05% 0,05%
15 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,01%
16 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
> 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%

Tab. 47: Achslastverteilung Lang-Lkw Typ 1 der Unternehmen U27 und U35

u27 u3s
A[:]K LLkw |FZTYP33|FZTYP42|FZTYP98| akLkw | LLkw |FZTYP42|FZTYP98| &kLkw
% % % % % % % % %
1 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
2 0,00%| 0,23%| 0,00%| 0,55%| 0,26%| 0,00%| 0,00%| 0,61%| 0,31%
3 2,20%| 3,44%| 1,10%| 24,22%| 10,03%| 3,06%| 0,61%| 11,02%| 5,82%
4 33,39%| 37,84%| 35,05%| 32,48%| 34,93%| 33,27%| 22,65%| 34,90%| 28,78%
5 32,11%| 7,11%| 22,02%| 2,57%| 10,81%| 15,51%| 26,33%| 5,71%| 16,02%
6 28,62%| 25,23%| 28,44%| 7,89%| 20,18%| 16,12%| 21,63%| 8,37%| 15,00%
7 2,75%| 2,75%| 11,74%| 28,99%| 15,33%| 25,71%| 20,61%| 31,22%| 25,92%
8 0,73%| 18,35%| 1,10%| 2,75%| 6,62%| 3,27%| 5,10%| 551%| 5.31%
9 0,00%| 3,44%| 0,00%| 0,37% 1,11% 1,22%| 1,84%| 0,41%| 1,12%
10 0,00%| 0,92%| 0,37%| 0,00%| 0,39% 1,22%| 1,02%| 1,43% 1,22%
11 0,00%| 0,46%| 0,00%| 0,00%| 0,13%| 0,61%| 0,20%| 0,82%| 0,51%
12 0,00%| 0,00%| 0,18%| 0,18%| 0,13%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
13 0,18%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
14 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
15 0,00%| 0,23%| 0,00%| 0,00%| 0,07%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
16 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
Y 100,00%| 100,00%| 100,00%]| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
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Anlage 41

Verteilungsfunktionen der Achslastklassen von Lang-Lkw Typ 1 und aquivalenten
konventionellen Lkw
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Abb. 79: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw Typ 1 und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens
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Abb. 80:  Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw Typ 1 und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens
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Abb. 81:  Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw Typ 1 und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens
u27
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Abb. 82: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw Typ 1 und &aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens
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Anlage 42

Achslastverteilung innerhalb von Lang-Lkw Typ 1
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Anlage 43

Anzahl dquivalenter 10-t-Achsiibergiange EDTA®Y) von dquivalenten konventionel-
len Lkw zu Lang-Lkw Typ 1
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Tab. 48: Anzahl

aquivalenter

10-t-Achsiibergdnge EDTA(SV) von &quivalenten konventionellen Lkw bei

DTV®Y) 1 xw=1.000 Kfz/24h fiir Lang-Lkw Typ 1

Direktverkehr
Le | Lo | Lubo [ (LuLo)®
| A |G
1 10 | 0,1 | 0,0001| 0,00% 0 0,00
2 10 | 0,2 | 0,0016] 0,71% 29 0,05
3 10 | 0,3 | 0,0081 15,58% 635 5,15
4 10 | 0,4 | 0,0256| 11,32% 461 11,81
5 10 | 0,5 | 0,0625 4,36% 178 11,11
6 10 | 0,6 | 01296 11,74% 479 62,04
7 10 | 0,7 | 0,2401| 21,50% 877 210,51
8 10 | 0,8 | 0,4096| 15,08% 615| 251,87
9 10 | 0,9 | 06561 6,53% 266| 174,79
10 10 | 1,0 | 1,0000] 5,48% 223| 223,43
11 10 | 1,1 | 14641  4,50% 183| 268,42
12 10 | 1,2 | 2,0736| 2,32% 95| 196,34
13 10 | 1,3 | 2,8561| 0,83% 34 96,93
14 10 | 1,4 | 3,8416| 0,02% 1 3,40
15 10 | 1,5 | 50625 0,01% 0 1,19
16 10 | 1,6 | 65536 0,00% 0 0,00
v 100,00% 4.077 1.517
EDTA®Y) 1.517
DTV ew 1.000
forvsv 1,07
DTV, 1.071
fa 3,81
DTASY) 4.077
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Anlage 44

Funktionale Zusammenhange zur Berechnung der Achslasten von
Lang-Lkw Typ 1
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Abb. 85: Funktionaler Zusammenhang zwischen Gesamtgewicht Fahrzeug und Gesamtgewicht Zugfahrzeug von
Lang-Lkw Typ 1
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Abb. 86: Funktionaler Zusammenhang zwischen Gesamtgewicht Zugfahrzeug und Achslast Achse 2 von Lang-
Lkw Typ 1

30,0

25,0

L 4
L 2
20,0 3 o

= 1,2587
£ 150 y—02,2006x |
E R?=0,8237
o 100
5,0 -
0,0 T T T T T T T 1
10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0 40,0 45,0 50,0

GGFz

Abb. 87: Funktionaler Zusammenhang zwischen Gesamtgewicht Fahrzeug und Gesamtgewicht Sattelanhanger
von Lang-Lkw Typ 1
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Anlage 45

Koeffizienten zur Ermittlung der Achslasten von Lang-Lkw Typ 1
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Tab. 49: Berechnungsparameter zur Ermittlung der Achslasten von Lang-Lkw Typ 1

Berechnungs- | Berechnung / 5
LLkw Typ 1
groRe Parameter W lyp X
alast1 Formel = GGZFz-alast2
Formel = gexP
X GGFz
GGZFz 0,75
a al 1,0401
b b1 0,7927
Formel = gexP
X = GGZFz
alast2 0,99
a al2 0,0889
b b12 1,6750
alast3 Formel = 0,333*GGAnh
Formel = gexP
X = GGFz
GGAnh 0,82
a a2 0,2006
b b2 1,2587
alast4 Formel = 0,333°*GGAnh
alast5 Formel = 0,333*GGAnh
Silhouette L%L%@
Erlduterung:
alast=Achslast
GGFz=Gesamtgewicht Fahrzeug
GGZFz=Gesamtgewicht Zugfahrzeug
GGAnh=Gesamtgewicht Anhanger
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Anlage 46

Vergleich der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B nach den RStO 12
[FGSV 2012] fur BAB konventionelle Lkw und BAB mit Lang-Lkw Typ 1
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Tab. 50: EingangsgréRen zur Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung von BAB konventionelle
Lkw und BAB mit Lang-Lkw Typ 1

EingangsgroRe .BAB . BAB
konventionelle Lkw mit Lang-Lkw Typ 1

Achszahlfaktor fo 4.16 4,25
Fahrstreifenfaktor f4 1,00
Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,00
Steigungsfaktor f3 1,02
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p 0,03
Mittl. jahrl. Zuwachsfaktor des Schwenrverkehrs f; 1,586
Nutzungsdauer 30 Jahre

Tab. 51: Berechnung und Ergebnis der B-Zahl nach den RStO 12 [FGSV 2012] von BAB konventionelle Lkw und
BAB mit Lang-Lkw Typ 1 fiir DTV )aag konventionetle Lkw=1.000 Kfz/24h

fi=100 N=30

BAB konv. Lkw BAB mit LLkw Typ 1

f,= 1,00 f,= 1586
f3= 1,02 fa= 4,16 fa= 4,25
Lk| Lo |Li/Lo| (Li/Lo)* | ALK-Vert. | DTASY (:5#'(’5):) ALK-Vert. | DTA®Y) (;;’k?s):)'
1] 2] 3 4 5 6 7 8 9 10
1110 (0,10 0,0001] 3,0308% 162 0,02] 3,0832% 162 0,02
2|10(0,20| 0,0016| 6,1828%| 331 0,53| 5,3233%| 279 0,45
3]10(0,30| 0,0081| 8,4806%| 453 3,67| 9,2038%| 483 3,91
41101]0,40 0,0256| 10,4477% 558 14,30 12,4151% 651 16,66
5110 (0,50 0,0625| 10,2270% 547 34,17] 11,8106% 619| 38,70
6|10 (060| 0,1296| 12,5061%| 669| 86,64| 12,6873%| 665 86,21
7110 (0,70 0,2401| 18,4124%| 984| 236,32| 20,2054%| 1.059| 254,34
8| 100,80 0,4096| 15,2475% 815| 333,85| 10,4680% 549| 224,80
9|10(090| 0,6561 6,1313%| 328 215,04| 4,8630%| 255 167,28
10| 10 [ 1,00 1,0000 3,4542%| 185| 184,65 2,8971%| 152 151,89
11] 10 [1,10| 1,4641| 2,8578%| 153| 223,66 3,2969%| 173| 253,07
12| 10 [ 1,20 2,0736] 1,8319% 98| 203,06| 2,3014%| 121| 250,20
13| 10 [ 1,30 2,8561| 0,8034% 43 122,66| 1,0733% 56| 160,71
14| 10 [ 1,40 3,8416| 0,2687% 14|  5517| 0,2603% 14| 52,42
15| 10 [ 1,50 5,0625 0,0789% 4| 21,35 0,0748% 4| 19,84
16| 10 [1,60| 6,5536 0,0231% 1 8,10| 0,0217% 1| 7,44
171 10 | 1,70 8,3521| 0,0159% 1 7,101 0,0149% 1 6,52

Summe: | 100,0000%| 5.346 1.750 100,0000%| 5.243|  1.694
Ergebnisse: pTvsY)  [DTASY| EDTASY [ DTVESY) | DTASY)|EDTASY)

1.285| 5.346| 1.750 1.234| 5.243| 1.694

B-Zahl 31.004.655 30.015.523

Verhiltnis 100,00% 96,81%
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Anlage 47

Ergebnisse der rechnerischen Dimensionierung nach den RDO Asphalt 09
[FGSV 2009] fur Lang-Lkw Typ 1
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Tab. 52: Ergebnisse der rechnerischen Dimensionierung nach RDO Asphalt 09 [FGSV 2009] fur Lang-Lkw Typ 1

Parameter / Kriterium BAB BAB mit
konv. Lkw LLkw Typ 1
DTVEY) 9.559 9.177
Schichtenaufbau nach (RStO Tafel 1, Zeile 1) BkI100 BkI100
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus 85 cm 85cm
Schichtenaufbau: Dicke | Verbund| Dicke | Verbund
1: ADS_Kali_RDO09 4 cm 100% 4 cm 100%
2: ABS_Kali_RDO09 8cm 100% 8cm 100%
3: ATS_Kali_RDO09 22 cm 0% 22 cm 0%
4: FSS_120 51 cm 0% 51 cm 0%
5: Boden 45 0% 0%
Achszahlfaktor fa 4,16 4,25
Ermidungsstatus nach Nutzungsdauer 100,00% 96,99%
Prog"nostizierte Nutzungsdauer bis 100% 30,00 Jahre 30,61 Jahre
Ermidungsstatus
Relation zu BAB konv. Lkw 100,00% 102,03%
Parameter / Kriterium kon?fﬁkw LLBk’:vBTr;: 1
DTVEY) 3.681 3.534
Schichtenaufbau nach (RStO Tafel 1, Zeile 1) BkI32 BkI32
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus 85 cm 85cm
Schichtenaufbau: Dicke | Verbund| Dicke | Verbund
1: ADS_Kali_RDO09 4 cm 100% 4 cm 100%
2: ABS_Kali_RDO09 8cm 100% 8cm 100%
3: ATS_Kali_RDO09 18 cm 0% 18 cm 0%
4: FSS_120 55 cm 0% 55cm 0%
5: Boden 45 0% 0%
Achszahlfaktor fa 4,16 4,25
Ermidungsstatus nach Nutzungsdauer 100,00% 97,00%
Prog"nostizierte Nutzungsdauer bis 100% 30,00 Jahre 30,61 Jahre
Ermidungsstatus
Relation zu BAB konv. Lkw 100,00% 102,03%
Parameter / Kriterium kon?/f‘Ekw LLEI’(’:VBTr;: 1
DTVEY) 1.285 1.234
Schichtenaufbau nach (RStO Tafel 1, Zeile 1) BkI10 BkI10
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus 85 cm 85cm
Schichtenaufbau: Dicke | Verbund| Dicke | Verbund
1: ADS_Kali_RDO09 4 cm 100% 4 cm 100%
2: ABS_Kali_RDO09 8cm 100% 8cm 100%
3: ATS_Kali_RDO09 14 cm 0% 14 cm 0%
4: FSS_120 59 cm 0% 59 cm 0%
5: Boden 45 0% 0%
Achszahlfaktor f 4,16 4,25
Ermudungsstatus nach Nutzungsdauer 100,00% 97,06%
Progpostizierte Nutzungsdauer bis 100% 30,00 Jahre 30,59 Jahre
Ermidungsstatus
Relation zu BAB konv. Lkw 100,00% 101,97%
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