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Vorwort

Die Daten des Verkehrs, die an automatischen Langzeitzdhl-
stellen auf BundesfernstraBen, Landes- und KreisstraBen re-
gistriert werden, sind bislang meist zu Betrachtungen iber
den Verkehrsablauf iliber das ganze Jahr hinweg ausgewertet
worden. Zwar sind hierbei, wie dies aus den Verdtffentli-
chungen dieser Schriftenreihe zu ersehen ist, auch Infor-
mation iliber kilirzere Zeitrdume (bis hinunter zu den 4stiin-
digen Verkehrsmengen in den Gangliniendarstellungen) zu ge-
winnen, doch werden auch diese zumeist in ihrem j&hrlichen

Verlauf gesehen.

Innerhalb des Jahresablaufs ist, wegen seiner besonders
hohen Verkehrsstidrken auf einem GroBteil der FernstraBen,
der Verkehr zu Ostern, Pfingsten und zur Ferienzeit von
besonderer Bedeutung. Aus Umfang und Dauer gréBerer Ver-
kehrsballungen kénnen Riickschliisse liber die Glite getrof-
fener MaBnahmen hinsichtlich der Verkehrsbeeinflussung und
der Verhiitung oder Verminderung von Unfédllen gezogen sowie
zutreffende Annahmen filir Vorhersagen des Verkehrsablaufs

zu Spitzenzeiten abgeleitet werden.

Aber auch aktuell sind solche Daten wichtig, damit Sofort-
maBnahmen eingeleitet und besondere Auswirkungen vor dem
Hintergrund des tatsdchlichen Verkehrs gesehen werden kon-
nen. Die Bundesanstalt flir StraBenwesen hat eine Reihe von
Langzeitzdhlstellen auf Autobahnen mit Zusatzgerdten ver-
sehen, die ein sofortiges Ablesen und Weitergeben von Da-
ten erlauben; diese ermbglichen es dann, Uber Hochrech-
nungsverfahren die Gesamtfahrleistung auf einem StraBen-
netz - hier dem Autobahnnetz - flir einen bestimmten Zeit-
raum zu berechnen. Uber die Ergebnisse dieser Sonderer-
hebungen im Jahre 1978 und die Genauigkeit des Hochrech-

nungsverfahrens wird von Dr. Dirk Heidemann berichtet.

Daneben sind erstmals die Daten aller Langzeitzdhlstellen
fiir die Ferienzeit 1978 in Form von Stundenganglinien filir
die Tage Freitag bis Montag dargestellt sowie Spitzenwerte
und 30. Stunde tabellarisch in der Arbeit von Dipl.-Math.



Klaus Marklein wiedergegeben.
Beide Arbeiten sollen dazu beitragen, die Kenntnis liber

den Verkehrsablauf zu Spitzenzeiten zu vertiefen.
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1. Einleitung

An zwel Feiertagsperioden (Ostern, Pfingsten) und an sechs
Wochenenden (Freitag bis Sonntag) der Hauptreisezeit wurden
im Jahr 1978 die tdglichen Verkehrsstdrken an 19 ausge-
wadhlten Querschnitten von Bundesautobahnen aktuell ermit-
telt; die Daten wurden durch die jeweils zustéd@ndigen Auto-
bahnmeistereien von Tagessummenzdhlgerdten abgelesen und
telefonisch der Bundesanstalt fir StraBenwesen zur Auswer-—
tung UlUbermittelt. Mit Hilfe eines mathematisch-stati-
stischen Modells wurden aus den Tagessummen der ausgewdhlten
Querschnitte die am jeweiligen Tage auf dem BAB-Netz er-
brachten Fahrleistungen nach dem in [1] beschriebenen Ver-
fahren hochgerechnet. Dariiber hinaus wurden die Ergebnisse
sowohl hinsichtlich der einzelnen Querschnitte wie auch
hinsichtlich des gesamten BAB-Netzes verglichen mit den
entsprechenden Werten des Vorjahres. Die Ergebnisse der
Auswertungen lagen im Normalfall bis spdtestens & i Hne
am ersten auf die jeweilige Auswertperiode folgenden Tag
vor und wurden dann unmittelbar vom Fernschreiber-Terminal
im Bundesministerium filir Verkehr ausgegeben. Somit war die
Mbglichkeit geschaffen, ganz aktuell die Offentlichkeit
Uber das AusmaB von Reisewellen zu informieren sowie Be-
zlige zu anderen KenngroBen, wie z.B. das Unfallgeschehen

an den entsprechenden Tagen, herzustellen.

Die Ergebnislisten wurden an oberste StraBenbaubeh&rden

der Lidnder sowie an die beteiligten Autobahndmter und Auto-
bahnmeistereien gesandt. Eine Ubersicht liber die ausgewer-

teten Tage und die Lage der ausgewdhlten Querschnitte fin-

det sich in den Anlagen 1, 2 und 3.

Mit AbschluB der Quartalsauswertung 3/78 aller automa-
tischen Langzeitzdhlgerdte lagen filir jede Auswertperiode
und auch filir alle librigen Wochenenden der Hauptreisezeit
die tdglichen Verkehrsstdrken an den einzelnen MeBquer-
schnitten vor. Insbesondere konnten somit Vergleiche zwi-
schen den jeweils aktuell gemessenen Tagessummenwerten und
den entsprechenden, durch automatische Langzeitzdhlgerdte

ermittelten Werte angestellt werden.



Dariiber hinaus wurde die Berechnung der sogenannten "mitt-
leren tdglichen Verkehrsstdrken (MTV)" auf dem BAB-Netz
nach dem in [1] beschriebenen Verfahren erméglicht (bei
den MTV-Werten handelt es sich um die auf 1 km Netzldnge
bezogenen tdglichen Fahrleistungen).

Ahnliche Auswertungen wie in dem vorliegenden Bericht wur-
den auch fiir das Jahr 1977 erstellt [2]. Fiir 1978 wurde
nach der letzten Auswertperiode aktuell iiber die ersten Er-
gebnisse berichtet [3].

2. Beurteilung der aktuell gemessenen Tagessummenwerte

Bei den Vergleichen zwischen den aktuell gemessenen tdg-
lichen Verkehrsstdrken mit den entsprechenden, durch auto-
matische Langzeitzdhlgerdte ermittelten Werte zeigte sich

in aller Regel eine gute Ubereinstimmung.

Ausfdlle der aktuellen Daten von Tagessummenzdhlgerdten

1978 an den Querschnitten Owschlag, Gliisingen, Kerpen und
Bad Honnef vor. Es erwies sich, daB der Ausfall eines Tages-
summenzdhlgerdtes nicht notwendig auch den Ausfall des zu-
gehdrigen Langzeitzdhlgerdtes bedeutete und umgekehrt, daB
Langzeitzdhlgerdte ausfallen kdnnen, die zugehOrigen Tages-

summenzdhlgerdt jedoch funktionieren.

3. Entwicklung an den einzelnen Querschnitten

Die Entwicklung an den einzelnen Querschnitten ist in den
Anlagen 6 bis 24 dargestellt. Neben den tdglichen Verkehrs-
stidrken der Oster- und Pfingstperiode sowie der Wochenenden
in der Hauptreisezeit in 1978 sind auch die entsprechenden
Vorjahreswerte mit eingetragen. Die Werte filir beide Jahre
wurden in ihrer zeitlichen Aufeinanderfolge abgetragen,
d.h., daB z.B. das n-te Wochenende in der Hauptreisezeit
1978 dem n-ten Wochenende in der Hauptreisezeit 1977 zuge-
ordnet ist; wegen der unterschiedlichen Ferienkonstellation
in beiden Jahren ist ein direkter Vergleich mit dem Vorjahr
i.a. nur unter Einschradnkungen méglich. Der jeweilige DTV-
Wert des Jahres 1977 nach [5] ist ebenfalls mit einge-



tragen, so daB Vergleiche mit dem Jahresdurchschnitt ange-

stellt werden kd&nnen.

Nach der Osterauswertung wurden die auch im Vorjahr benutz-
ten Querschnitte Ingolstadt und Vor Pang ersetzt durch
Miinchen-Nordkreuz und Holzkirchen. Die absolut hochste tdg-
liche Verkehrsstdrke wurde am Samstag, dem 29.7.1978 in
Holzkirchen gemessen, ndmlich 113 720 Kfz/24 h (in beiden
Richtungen, d.h. auf insgesamt 6 Fahrstreifen); im Vorjahr
wurde der Spitzenwert mit 100 400 Kfz/24 h am Sonntag, dem
30.7.1977, am Querschnitt Vor Pang registriert.

Die Interpretation der einzelnen Verkehrsstdrkeganglinien
der Anlagen 6 bis 24 1&dBt sich analog der Interpretation
der Entwicklung der Verkehrsstdrke "im Mittel" (s. Ab-
schnitt 5) durchfiihren. Dabei sollten die Ferientermine der
Jahre 1978 und 1977 (s. Anlagen 4 und 5) mit in die Be-
trachtung einbezogen werden.

4. Richtungsgetrennte Betrachtung

Um die unterschiedliche "Orientierung" des Verkehrs nach
Richtungen an den betrachteten Tagen zu quantifizieren,
wurde flir jeden Tag der aktuellen Auswertperioden der "An-
teil (in) Richtung Siden" berechnet. Dabei handelt es sich
um eine Prozentzahl, die sich als arithmetisches Mittel
der an den Einzelgquerschnitten auf die Reiserichtung nach

Siiden entfallenden Anteile ergibt [3].

In Bild 1 sind die Anteile in Richtung Siiden graphisch dar-
gestellt; dabei wurden auch die Vergleichswerte des Vor-
jahres mit eingetragen. Es wurden jeweils nur die Auswert-
perioden beriicksichtigt, wobei die Werte fiir die beiden
Jahre wieder in ihrer zeitlichen Aufeinanderfolge abge-
tragen sind. Es wird u.a. deutlich, daB erwartungsgemdB

bei Beginn der Hauptreisezeit eine ausgeprdgte Orientierung
des Verkehrs in Richtung Siiden vorliegt, die sich nach und
nach abschwdcht, bis schlieBlich an dem stark belasteten
Wochenende Ende Juli/August die 50 % - Linie geschnitten
wird und im weiteren Verlauf durch den Urlauberriickreise-



1 2 3 4 5 6 1
1fde Nre Tag HT‘Ik Hth,korr. HT?h Abkeichung Antefl
des Tages in Spalte 3 Richtung

1978 (kez/2u n] | [kfzfoe n] | [Kfz/26 h) | Spalte 4 (%] |  Siden [Z]

1 28,3 40238 38%3 38%3 3,3 54,1
2 2443 34713 3968 35969 e 3,5 ShyT
3 5.3 24778 23320 23320 6,3 49,2
4 26,3, 24212 24530 24530 - 1,3 45,4
5 27,3, 36961 31512 3512 -1,5 15,8
b 28,3, 39669

1 125, k1462 42903 39391 - 3,4 53,6
8 13.5. 32104 32615 29563 - 1,6 5k b
9 14.5. 26729 26087 26087 2,5 51,4

10 13 34419 3513 H513 = 3,1 48,4

1 16.5. 37349 38071 38071 - 1,9 49,3

12 16,6. 41682

13 17,6, 33189

14 18,6, 339717

V) 23.6, 38%6

16 24,6 31357

1 254bg 31422

18 30.6. 42963 45321 15321 . 5,2 56,0

19 Tl 37174 39066 39066 - 3,3 5544

20 2eTa 37315 38215 38215 - 2,4 59,3

21 LE 41859

22 8.7, 37298

23 9.7, 3628

2% 1.1, 54302 55391 55391 -2,h 54,0

% 5.7, 41679 42390 42390 Tl 52,6

26 1647, 40432 40940 40940 - 1,2 HZ

20 iy S 47730 46782 k121 2,0 52,2

28 22,7, L4727 44503 46919 0,5 51,0

29 23.1. 41997 #1625 43462 0,9 51,4

30 28,7, 4890 #7651 47651 2,1 50,7

3 29,1, 44340 45549 15549 - 2,7 50,0

32 30,7, 42826 42988 42988 w (.4 48,6

33 4,8, 44123

34 De8e §1123

k) be8Bs . 39200

36 148, 46442 507 5075 5,4 48,8

37 12,8, 43401 42879 42879 1,2 48,9

38 13,8, 40018 39884 39884 0,3 b6,5

39 18,8, 41793

40 19.8. 37706

1 20,8, 38183

LY 8. 4273

43 26,8, ¥HoeM

b 21,8, 37620

45 1.9, 43476 42666 42666 19 49,6

46 2.9, 37706 36687 36687 2,8 50,2

47 3.9, 36108 36193 36193 = 0,2 48,7

48 8.9, 39699

49 9.9, 33796

50 10,9, 35679

Tabelle 1: Hochgerechnete und tatsdchliche mittlere tdgliche Verkehrs-

stdrken und Anteile in Richtung Siliden an Feier- und Ferien-

spitzentagen 1978
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verkehr die Orientierung in Richtung Norden vorherrscht.
Spdtestens gegen Ende August/Anfang September betragen die
Orientierungen in Richtung Siiden bzw. Norden etwa 50 %,
d.h. der Urlaubsreiseverkehr ist zu diesem Zeitpunkt be-

reits im wesentlichen abgeschlossen.

5. Entwicklung im Mittel und Genauigkeit der aktuellen

Hochrechnungen

Als MaB fiir die Verkehrsstédrke eines bestimmten Tages an
einem durchschnittlich belasteten BAB-Querschnitt eignet
sich die sogenannte "mittlere tdgliche Verkehrsstédrke

(MTV) ," die die auf 1 km Netzldnge bezogene Fahrleistung
auf dem BAB-Netz angibt.

Nach AbschluB der Auswertungen aller an Bundesautobahnen
installierten Langzeitzdhlgerdte bis zum Quartal 3/78 konn-
ten die mittleren tdglichen Verkehrsstdrken auf dem BAB-
Netz nach dem in [1] beschriebenen Verfahren berechnet wer-
den. Sie sind in Tabelle 1 als MTVk bezeichnet und filir je-
den Tag der Auswertperioden sowie flir alle ilibrigen Wochen-
enden der Hauptreisezeit angegeben. Unter MTVh sind die
seinerzeit aktuell hochgerechneten Werte in den Auswert-
perioden aufgefiihrt. Diese muBten in 5 der insgesamt 28

Fdllen nachtrdglich - zumeist nur leicht - korrigiert wer-

den, in der Regel wegen der Nachmeldung korrigierter Einzel-

werte; die berichtigten Werte finden sich in der Spalte

MTVh,korr.' In Bild 2 sind MTVk und MTVh,korr.

dargestellt *), die prozentualen Unterschiede sind in Ta-

graphisch

belle 2 mit eingetragen. In 25 der insgesamt 28 Fdlle sind
diese Unterschiede kleiner als 3,5 %, in 20 Fdllen kleiner
als 3 %; alle Unterschiede sind kleiner als 6,5 %.

In Bild 3 wurden die MTV, -Werte der Jahre 1978 und 1977

*) Der mittlere DTV-Wert des Jahres 1977 flir Bundesautobahnen

nach [ 5] ist mit eingetragen.
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dargestellt *). Dabei wurde wieder das n-te Wochenende in
der Hauptreisezeit 1978 dem n-ten Wochenende in der Haupt-
reisezeit 1977 gegeniibergestellt. Wegen der unterschied-
lichen Konstellation der Ferientermine in diesen beiden
Jahren ist eine Interpretation nur mit besonderer Vorsicht
vorzunehmen. Immerhin 148t sich aber feststellen, daB in der
zweiten Hdlfte der Hauptreisezeit 1978 stdrkere Zuwédchse
gegeniber dem Vorjahr auftraten als in der ersten Hdlfte.
Am ausgeprdgtesten ist diese Erscheinung bei Ferienbeginn
und Ferienende von Nordrhein-Westfalen zu erkennen: wdhrend
bei Ferienbeginn (30.6. - 2.7.) ein Riickgang von 5,2 %
gegeniiber dem entsprechenden Vorjahreswochenende (8.7. -
10.7.) festzustellen ist, stieg das Verkehrsaufkommen bei
Ferienende (11.8. - 13.8.1978 bzw. 19.8.- 21.8.1977) um
20,7 %. Berlicksichtigt man, daB die Ferientermine in Nord-
rhein-Westfalen in 1978 um eine Woche friiher angesetzt waren
als in 1977, so lassen sich diese Zahlen auch dadurch er-
kldren, daB offensichtlich ein starker Trend besteht, Ur-
laubsfahrten um die Mitte der Hauptreisezeit - also Ende
Juli/Anfang August = durchzufihren. Dies zeigt sich auch
daran, daB das Verkehrsaufkommen allm&hlich bis zur Mitte
der Hauptreisezeit hin anstieg, dort sein Maximum erreichte
und dann nach und nach wieder abnahm. Der am stdrksten be-
lastete Tag in 1978 war Freitag, der 28.7., mit einer mitt-
leren t&dglichen Verkehrsstdrke von 48 950 Kfz/24 h auf Bun-
desautobahnen; im Vorjahr wurde der Spitzenwert am Samstagq,
dem 30.7. mit 47 723 Kfz/24 h erreicht.

Innerhalb der einzelnen Wochenenden ist der Freitag stets
stdrker belastet als der Samstag oder der Sonntag, was wohl
auf den Anteil des Berufsverkehrs zuriickzufilhren sein dilirfte.
Nur am Ende der Hauptreisezeit ist der Sonntag stdrker be-
lastet als der Samstag, was moglicherweise auf einen durch
zurlickgekehrte Urlauber vergrdBerten Anteil an Wochenend-

*) Der mittlere DTV-Wert des Jahres 1977 fiir Bundesautobahnen

nach [ 5 ] ist mit eingetragen.
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ausflugsfahrten zurilickzufiihren ist sowie auf einen im Ver-
gleich zu den Hinreisen gr&Beren Anteil an Riickreisen. Die
beobachteten Verkehrsstdrken wdhrend der Feiertagsperioden
(Ostern, Pfingsten) unterschreiten die Spitzenwerte der
Hauptreisezeit. Wdhrend der Feiertagsperioden treten zwischen
den einzelnen Tagen hohere Belastungsschwankungen auf als
innerhalb von Wochenenden der Hauptreisezeit. Dies ist dar-
auf zurlickzufilhren, daB bei Beginn und am Ende der Feier-
tagsperioden der Verkehr wesentlich stérker ist als in ihrer
Mitte. Die héchste verkehrliche Belastung tritt am letzten
Werktag vor Beginn der jeweiligen Periode auf (also Griin-
donnerstag bzw. Freitag vor Pfingsten); an diesen Tagen dir-
fte sich der Verkehr zudem auf die Stunden nach BiiroschluB
konzentrieren. Am ersten arbeitsfreien Tag, also am Kar-
freitag bzw. Samstag vor Pfingsten, 148t das Verkehrsauf-
kommen bereits nach und fdllt im Kern der Feiertagsperioden
auf ein unter dem Jahresdurchschnitt liegendes Niveau. Am
letzten arbeitsfreien Tag, also Oster- bzw. Pfingstmontag,
steigt das Verkehrsaufkommen steil an und erh&ht sich weiter

am darauffolgenden ersten Werktag.

6. Zusammenfassender Vergleich mit dem Vorjahr

Der Vergleich mit dem Vorjahr ist flr die einzelnen Wochen-
enden der Hauptreisezeit wegen der von Jahr zu Jahr unter-
schiedlichen Konstellation der Ferientermine nur mit Ein-
schrdnkungen méglich. Daher erschien es sinnvoll, fiir einen
brauchbaren Vergleich mit Vorjahreswerten die Wochenenden
der Hauptreisezeiten fiir jedes Jahr zusammenzufassen. So er-
gab sich eine Zunahme der mittleren Verkehrsstdrke von 4,3 %
fliir die Hauptreisezeit. Die mittlere Verkehrsstdrke in der
Osterperiode sank um 0,8 % und in der Pfingstperiode um

4,2 %. Diese Rilickgdnge dilirften vor allem auf die schlechte
Witterung zurilickzufilhren sein. Die Zunahme in der Haupt-
reisezeit indes liegt leicht unter dem Niveau der flir das
gesamte Jahr 1978 gegeniiber dem Vorjahr geschdtzten Zunahme
der Verkehrsstdrke, ndmlich 5,7 % [4].
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ANLAGE 1:

Termine fir die kurzfristige Ermittlung von Verkehrsstarken und Fahrleistungen im Jahre 1978

Zeitraum AnlaB

D0, 23.3. bis MO, 27.3. Ostern

FR, 12.5. bis M0, 15.5. Pfingsten

FR, 30.6, bis S0, 2,7, Ferienanfang in Nordrhein-Hestfalen,
Belgien, den Niederlanden (1. Teil) und
Frankreich

FR, 14.7. bis S0, 16.7, Ferienanfang in Rheinland-Pfalz und den
Niederlanden (3. Teil)

FR, 21.7. bis S0, 23,7, Ferienanfang in Schleswig-Holstein, Hamburg,
Hessen, Saarland und England

FR, 28.7. bis S0, 30.7. Ferienanfang in Niedersachsen, Bremen, Berlin,
Bayern
Ferienende in Baden-Wirttemberg

FR, 11.8. bis §0, 13.8, Ferienende in Nordrhein-Westfalen und den
Niederlanden (1. Teil)

FR;: 1.9, bis S0, 3.9, Ferienende in Hamburg, Niedersachsen, Hessen,

Saarland



ANLAGE 2:

Querschnitte, die fir die kurzfristige Ermittlung von Verkehrsstirken und Fahrleistungen im Jahre 1978

einbezogen werden

1fd. Name des Lage an zwischen den
Nr.  Querschnitts BAB - Nr. im Abschnitt Anschluistellen
1 Owschlag AT Flensburg - Hamburg AS Owschlag -
AS Rendsburg/ Biidelsdorf
2 GroBhansdorf A1 Libeck - Hamburg AS Bargteheide -
AS Ahrensburg
3 Glisingen A1 Hamburg = Bremen AS Hamburg-Harburg =
AS Maschen
& Holdorf A1 Bremen - Osnabriick AS Holdorf =
AS Lohne-Dinklage
5 Lauenau A2 Hannover - Dortmund AS Lauenau =
AS Bad Nenndorf
6  Diderode AT Hannover - Kassel AS Seesen =
AS Echte
17  Breitscheid A3 Oberhausen - Kéln AS Duisburg-Yedau -
AK Breitscheid
8  Bad Honnef A 3 Kéln - Frankfurt AS Siebengebirge -
AS Bad Honnef/Linz
9 Kerpen Ak Kéln - Aachen AK Koln West =
AS Kerpen
10 ldstein A3 Koln - Frankfurt AS Camberq -
AS ldstein
11 Fulda AT Kassel - Wirzburg AS Fulda Nord =
&S Fulda Siid
12 Ahrtalbriicke A 61 Kéln - Bingen AD Bad Neuenahr/Ahrweiler =
AD Sinzig
13 Gerolsheim A B Ludwigshafen = AK Frankenthal -
Kaiserslautern AS Grinstadt
14 Eppelheim A S Heidelberg - Karlsruhe AK Heidelberg -
AS Heidelberg/Schwetzingen
1%  Kleinkens A5 Karlsruhe ~ Basel AS Kleinkems =
AS Lorrach
16 Mihlhausen A 8 Ulm - Stuttgart AS Aichelbera =
AS Mihlhausen
17 Geiselwind A3 Nirnberg - Wirzburg AS Geiselwind -
AS Schueinfurt-Wiesentheid
18  Holzkirchen A8 Salzburg - Miinchen AS Holzkirchen-
AS Hofoldinger Forst
19 Minchendord A9 Nirnberg - Minchen AS SchieiBheim -

AK Miinchen-Nord
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ANLAGE 3:

Zahlstellen

fur kurzzeitige
Fahrleistungsermittiungen
auf Bundesautobahnen

-
...........
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ANLAGE 4:

Ferienordnung 1978

Reise monat

Staat

August September

Belgien

Danemark

England
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DO
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Nordrhein-Westfalen

Rheinland-Ptalz

Saarland
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+) Teilung in drei Blocke
Beginn 1.7. Ende 13.8.

[ 20.8.

15,7 2585

DER BUNDESMINISTER FUR VERKEHR



Ferienordnung 1977
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DER BUNDESMINISTER FUR VERKEHR
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1. Allgemeines

Engpédsse im Netz der BundesfernstraBen entstehen an wenigen
Stunden mit Verkehrsspitzenbelastungen. Eine Wiedergabe
stiindlicher Belastungen des Verkehrs erscheint deshalb fiir
die Analyse von Verkehrsengodssen, zur Beurteilung des Aus-
lastungsgrades einzelner Strecken sowie zur Unterstiitzung
von Verkehrsstrombetrachtungen zweckmdBig. Mit dem beste-
henden Netz der Langzeitzdhlstellen werden stilindliche Ver-
kehrsmengen erfalt, die hier auszugsweise wiedergegeben wer-
den. Herangezogen werden die stiindlichen Verkehrsmengen der
Richtungsfahrbahnen und des Querschnitts in der Hauptreise-
zeit 1978 vom 15. Juni bis 13. September. Die Auswertung

gliedert sich in zwei Teile:

Tabellenteil (rote Seiten) Berechnung einzelner Parameter
(wie Maximale Stunde, 30. Stunde)
von allen Langzeitzdhlstellen des
Bundeszdhlstellennetzes, deren
Daten auf Magnetbdndern archi-

viert sind.

Grafikteil (weiBe Seiten) Darstellung von Ganglinien stind-
licher Verkehrsstdrken aller
Wochenenden in der Hauptreise-
zeit an ausgewdhlten Langzeit-
zdhlstellen im BundesfernstraBen-

netz.
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2. Erlduterungen zum Tabellenteil

Im Tabellenteil werden die bei der Bundesanstalt fiir Stra-
Benwesen auf Magnetbdndern archivierten 580 Z3dhlstellen aus-
gewertet, davon betreffen

200 Zdhlstellen auf Autobahnen,
295 Z&hlstellen auf BundesstralBen

84 Zdhlstellen auf Landes— und KreisstraBen

Je Zeile werden die Ergebnisse einer Zdhlstelle dargestellt.
Die Reihenfolge entspricht der iblichen Sortierfolge bei den

Verdffentlichungen der Ergebnisse der Langzeitzdhlgerédte:

1. Sortierbegriff: Bundesland
2. Sortierbegriff: StraBenklasse
3. Sortierbegriff: StraBennummer

4, Sortierbegriff: Zdhlstellennummer

Zur Auswertung kommen die stiindlichen Verkehrsstdrken in der
Hauptreisezeit (15.6.1978 - 13.9.1978). Durch Gerdteaus-
fdlle konnen Liicken in den Zeitreihen entstanden sein, die
bis zu 4 Stunden durch lineare Interpolation (siehe Band 8
der Reihe StraBenverkehrszdhlungen) ersetzt werden. GroBere
Ausfallzeiten werden nicht interpoliert. Durch Kennzeichnung

mit Sonderzeichen wird auf Ausfallzeiten hingewiesen:

Kennzeichen * Berechnung auf einer Datenbasis

von weniger als 80 % des Gesamt-

bereichs

Kennzeichnung & : Berechnung auf einer Datenbasis
von weniger als 60 % des Gesamt-

bereichs
ohne Andruck : Die Datenbasis betrdgt weniger

als 20 % des Gesamtbereichs

Die in den Tabellen wiedergegebenen Bezeichnungen und Werte

haben folgende Bedeutung:
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Land: Die Landeskennziffer ist auch oberster Sor-
tierbegriff:

= Schleswig-Holstein

= Hamburg

= Niedersachsen

= Bremen

= Nordrhein-Westfalen

Hessen

= Rheinland-Pfalz

= Baden-Wilirttemberg

= Bayern

= Saarland

- O W o g9 U W -
1]

—

= Berlin

ZST-Nr.: Zdhlstellennummer, bestehend aus:

- vierstelliger Nummer des TK-Blattes
(topografische Karte 1:25 000) in dessen
Bereich sich die Zdhlstelle befindet,

- vierstelliger BASt-Kennung (die achtstel-
lige Bundeszdhlstellen-Nummer setzt sich
zusammen aus TK-Blatt-Nummer und ange-

hdngter BASt-Kennung) ,

- vierstelliger Ldnderkennung (sie wird in
Klammern angedruckt, sofern sie von der
BASt-Kennung abweicht; die vom Land ver-
wandte achtstellige Z&hlstellennummer
setzt sich dann aus TK-Blatt-Nummer und

der Lander-Kennung zusammen)
ZST-Name: Zdhlstellenname

StraBe: StraBenklasse, StraBennummer, evtl. Stra-
Bennummern-Zusatz (eine genaue Lagebe-
schreibung ist in Band 8 "Jahresauswertung
1977 Langzeitzdhlstellen" der Reihe Stra-
Benverkehrszdhlungen enthalten).
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Die hier ermittelten Daten beziehen sich auf die stilindlichen

Verkehrsstdrken im Querschnitt der Z&hlstelle.

Max. Stunde: Die maximale stlindliche Belastung ist in
Kfz/h aufgefiihrt. Der genaue Zeitpunkt ihres
Auftretens ist durch die Angabe des Tages
und der Stunde festgelegt (die Stunde 1 be-

zeichnet den Zeitraum von 0 bis 1 Uhr).

30. Std.e Die im gesamten Bemessungszeitraum ermittelte
30~-h6chste Stundenbelastung wird in Kfz/h
dargestellt (entsprechend der Definition der
MSV, maBgebender stiindlicher Verkehrsstirke,

als dem 30-hochsten Stundenwert).

Basis flir die Berechnung der Parameter in Spalten 3 und 4
bilden die stiindlichen Verkehrsstdrken einer jeden Richtungs-
fahrbahn. Uber den Richtungscode ("RTG") 1&dBt sich die Him-

melsrichtung von In- und Gegenrichtung identifizieren:

Nord
Ost
Sid
West

=W N =
I

Die angedruckten Parameter entsprechen denen der Querschnitts-

berechnung.



3. Erlduterungen zur Darstellung der Ferienganglinien

Dargestellt werden die Ganglinien der stiindlichen Verkehrs-
stdrken an allen Wochenenden (freitags bis sonntags ein-
schlieBlich, sowie zusdtzlich der Montag als Werktagsver-
gleich) der Hauptreisezeit zwischen dem 16.6. und 13.9.1978.
Fir jede Richtung wird eine einzelne Ganglinie gezeichnet.
Um die Schwankungen deutlich herauszustellen, wird flir jede
Zdhlstelle ein zweckmdBiger MaBstab flir die Ganglinie ge-
wahlt; dieser wird durch die Skalierung am linken bzw. rech-
ten Rand der Teilgrafiken festgelegt. Die Ganglinien kdnnen
Liicken aufweisen, die durch einen Ausfall des Z&hlgerdtes
verursacht werden. Einzelne gemessene Stundenwerte zwischen
zwel Liicken (singuldre Stunden) werden mit einem Kreuz be-

zeichnet.

Die zeitliche Zuordnung zu den einzelnen Wochenenden ist

iber die Datumsangabe in der Mitte der Grafik mdglich.

Uber den Einzelgrafiken sind fiir jede Richtung gesondert die
Wochenenden mit der stadrksten, der zweitstdrksten und der

drittstédrksten Belastung zusdtzlich aufgefiihrt.

Im Kopfteil der Grafiken befinden sich Angaben zur Identi-
fizierung der Z&hlstellen, wie

Zdhlstellenname,

Zdhlstellennummer,

Bundesland,

StraBe,

Lagekilometer,

Netzknotennummern der benachbarten Knoten (falls

vorhanden).

Genauere Lageangaben, sowie Lagelibersichtskarten sind in
Band 8 der Reihe "StraBenverkehrszdhlungen" wiedergegeben.
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4. Ergebnisse einzelner Zdhlstellen

Die im Tabellenteil wiedergegebenen Maximalstunden geben
AufschluB, wann an ausgewdhlten Stellen des StraBennetzes

die stiindlichen Belastungen ihr Maximum erreichen. Alle

Zdhlstellen zusammengenommen kann die Auftretenshdufigkeit

der Maximalstunden an einzelnen Tagen den zeitlichen Hohe-

punkt von Verkehrsspitzenbelastungen widerspiegeln. In Ab-
bildung 1 ist die Auftretenshdufigkeit der Spitzenstunden
der Richtungsfahrbahnen an allen Tagen des Betrachtungs-
zeitraumes dargestellt.

| ) Ul

34 1l L1 44 11 1 ' L) 1 b il .
So So So So So So So So So Sa So So So
186 256 27 97 167 237 307 68 38 208 278 38 0.9

Abbildung 1: Auftretenshdufigkeit der Spitzenstunden der Richtungs-
fahrbahnen an einzelnen Tagen der Hauptreisezeit in

Prozent der Maximalstunden aller Zdhlstellen
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So So
18.6. 256

Abbildung 2:

So So So So So ) So So So

So So
217 97 167 237 307 68 138 208 278 339 109

Auftretenshdufigkeit der Spitzenstunden der Richtungs-
fahrbahnen an einzelnen Tagen der Hauptreisezeit in

Prozent der Maximalstunden aller Autobahnzdhlstellen

L e I I TR L 11

So So
186 256

Abbiidung 3:

So So So So So So So S50 So S0 S0
27 97 167 237 07 68 138 208 278, 39 109

Auftretenshidufigkeit der Spitzenstunden der Richtungs-

fahrbahnen an einzelnen Tagen der Hauptreisezeit in
Prozent der Maximalstunden aller Zdhlstellen auf Bundes-—

strafen
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Es zeigt sich, daB die Maxima am hdufigsten am Wochenende
des 17. Juni (16.6. und 18.6.) sowie an den Sonntagen 23.7.
und 20.8. erreicht wurden. Verkehrsverdichtungen mit stiind-
lichen Spitzenwerten sind sonntags besonders hdufig. Dem
gegeniiber wird bei einem nur geringen Teil der Z&hlstellen
die Maximalbelastung an Werktagen ohne Wochenendverkehr
(MO-DO) angenommen. Eine getrennte Betrachtung von Auto-
bahnen (Abbildung 2) und BundesstraBen (Abbildung 3) zeigt,
daB der Verkehr auf Autobahnen insbesondere am Wochenende
des 17. Juni (16.6.und 18.6.) hdufig seinen stiindlichen
Spitzenwert erreicht.

Hervorzuheben sind ebenso die hohen Belastungen an den Frei-
tagen und Samstagen, (21./22.7. und 21./12.8). Dem gegen-
liber zeigen BundesstraBen neben hdufigen Spitzen am Wochen-
ende des 17. Juni insbesondere am Sonntag, dem 23.7. an
vielen Zdhlstellen Maximalbelastungen. Bei den ilibrigen Z&hl-
stellen werden die stiindlichen Spitzenbelastungen zwar auch
meist sonntags erreicht, jedoch zeigt sich gegeniiber den
Autobahnen, da8 Maximalbelastungen an Werktagen ohne Wochen-

endverkehr (MO-DO) relativ hdufiger angenommen werden.

Zur Kennzeichnung regionaler Unterschiede sind in Abbildung 4,
die filir jedes Bundesland jeweils festgestellten 6 hdufigsten
Tage mit Spitzenbelastungen aller Z&hlstellen dieses Landes
dargestellt. Hierbei zeigt sich,
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Abbildung 4: Hdufigst genannte Tage mit maximalen stiindlichen Bela-
stungen der Einzelrichtungen in der Hauptreisezeit

differenziert nach Bundesldndern



daB das Wochenende des 17. Juni im siliddeutschen Raum (Baden-
Wilrttemberg und Bavern) nicht zu h&ufigen Verkehrsspitzen
gefihrt hat. Markant ist die in der Mitte der Bundesrepublik
(Nordrhein-Westfalen, Hessen, Rheinland-Pfalz, Baden Wirttem-
berg) festzustellende hohe Auftretenshidufigkeit von Maximal-
belastungen am Sonntag, dem 21.7.; auffdllig ebenso Verkehrs-
verdichtungen im norddeutschen Raum (Schleswig-Holstein und
Niedersachsen) am 23.7. und im siiddeutschen Raum (Rheinland-

Pfalz, Baden-Wiirttemberg, Bayern) am 10.9.1978.

Der Zusammenhang zwischen den gemessenen Maximalbelastungen
und den 30~h6chsten Stunden an der gleichen Zdhlstelle wird

in dem Streudiagramm der Abbildung 5 deutlich.
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Abbildung 5: Streudiagramm zwischen Maximalbelastungen und 30. Stunden-

werten der Richtungsfahrbahnen



58

Es zeigt sich, daB die Maximalbelastungen ca. 30 bis 40 %
iilber der Verkehrsstdrke der 30. Stunde liegen (im Mittel).
An einzelnen Zdhlstellen liegen die Maximalwerte wesentlich
iber den Stundenwerten der 30. Stunde, jedoch sinkt keine
Zadhlstelle in ihrem Maximélwert ab unter eine Mehrbelastung

von 6 bis 9 %.

StraBenklassenbezogen lassen sich hier keine wesentlichen
Unterschiede feststellen (siehe Tabelle 1).

mittleres
StraBen- Verhdltnis minimales
klasse max. Stunde Verhdltnis

zur 30. Stunde

A 1.32 (I
B .38 1.06
S 131 1,93

Tabelle 1: mittleres und minimales Verhdltnis der Maximalbelastung

zur Belastung der 30.-héchsten Stunde (der Einzelrichtungen)

Lediglich bei BundesstraBen wurde eine grtBere Streubreite
der Verhdltnisse entsprechend den vielf&dltigen Funktionen
der BundesstraBen festgestellt.

5. Ganglinienentwicklung iliber l&ngere Autobahnabschnitte

Bei Gegeniliberstellung einzelner Ganglinien einer lé&ngeren
Autobahnroute lassen sich die Verkehrsstrtme zum Teil ver-
folgen. In dem herausgegriffenen Beispiel (Abbildung 6) sind
die Zdhlstellen auf der A 8 zwischen Karlsruhe und Salzburg
gegenlibergestellt. Fir das Wochenende vom 30.6. bis 3.7. ist
durch Ferienbeginn in Baden-Wilirttemberg und Nordrhein-West-
falen ein verstdrkter Reiseverkehr in Richtung Osten zu er-
warten (linke Seite). Dem steht eine Rlickreisewelle am 21.7.
bis 24.7. gegenliber (rechte Seite). Der Vergleich der Ver-

kehsbelastungen zeigt:
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Abbildung 6: stiindliche Verkehrsbelastungen auf der A 8

am 30.6.

- L7

in Richtung Osten

und am 21.7. - 24.7. in Richtung Westen in Kfz/h

- An allen Z&dhlstellen liegt bedingt durch die Bevdlkerungs-

dichte der Umgebung ein spezifisches Verkehrsstdrkeniveau

vor; Belastungen durch weitreichende Verkehrsstrme machen

nur einen geringen Teil der festgestellten Belastungen aus.

- Markant fiir die Hinreisewelle ist der geringe Rilickgang der

Verkehrsbelastungen in der Nacht von Freitag auf Samstag

bei allen Zdhlstellen. Filir die Nacht von Samstag auf Sonn-

tag gilt dies nur teilweise.

reisewelle nicht festzustellen.

- Westlich von Miinchen werden fir die Hinreisewelle die

Bhnliches ist filir die Riick-

h6chsten Spitzen filir Freitagnachmittag und Samstagmorgen
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verzeichnet. Zu einzelnen Stunden steigt hierbei die Ver-
kehrsstdrke sprunghaft an (Ausnahﬁe: Pforzheim). Ostlich
von Minchen wirken sich diese Spitzen in hohen Belastungen
insbesondere am spdten Samstagabend aus, die aber von Stun-
de zu Stunde anndhernd gleichmdBig bleiben.

Die Rlickreisewelle verlduft weniger sprunghaft. Markante
Verkehrsspitzen treten insbesondere am Sonntagmorgen Ost-
lich von Miinchen auf.

Flir Hin- und Riickreiseverkehr gilt, daB es im Anfangsbe-
reich des Verkehrsstromes zu starken stilindlichen Schwan-
kungen mit einzelnen Verkehrsspitzen kommt, im Verlauf des
Tages aber mehr und mehr ein Angleichen der Spitzen zu
gleichf6rmig hohen stiindlichen Belastungen zu beobachten

18t
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Abbildung 7: stilindliche Verkehrsbelastungen auf der A 3 ab Kéln
in Richtung Siiden am 30.6. - 3.7.
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In den Abbildungen 7 und 8 sind flir das erste Wochenende in

den Schulferien von Nordrhein-Westfalen 2 ab Ko&ln siidwédrts

flihrende Autobahnen gegeniibergestellt. Bei Vergleich der

stiindlichen Belastungen der ausgewdhlten Z&hlstellen er-

gibt sich:

- ein Belastungsmaximum wird auf der A 3 am Freitagnachmit-

tag erreicht;

Freitagsbelastungen.

Die Samstagswerte liegen deutlich unter den

- Hingegen ist fiir die A 61 eine nahezu gleich hohe Bela-

stung filir Freitagnachmittag und Samstagmorgen festzustel-

Die Belastungen auf der A 61 liegen insgesamt iiber

len.

den Werten der A 3.
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Abbildung 8: stiindliche Verkehrsbelastungen auf der A 61 ab Kéln
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- Flir Sonntag zeigen alle Z&hlstellen mit einem Riickgang
der Belastungen bei einem recht hohen Vormittagsniveau

ein durchaus dhnliches Verhalten.

Die im Grafikteil wiedergegebenen Ferienganglinien von 110
Zdhlstellen geben Aufschliisse iliber lokale zeitliche HOhe-
punkte der stiindlichen Verkehrsbelastungen und ihre rdumliche

Abhdngigkeiten.
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I
|
|
|
|
|
I
|
|
|

INRICHTUNSG

o

| GEGE NRICHTUNSG

MAX o« STUNDE 30.5TR| R MAX STUNDE 30.8Tp]| R MAX<STUNDE 30.5T0
KFZ/H TAGL STD KFZ/H E KF2/H TAG STD KFi/H i g KFZ/H TAG STD KFZ/H
1221 30. 8. 14 837 : 1 959 30. 8. 14 5591 3 829 16. 6. 20 517

785 12+ 8. 13 552 1 1 442 12. 8. 11 230: 3 465 3Ca 7+ 19 314
1126 30. 7. 20 904 : 1 679 224 Te 12 &?3: 3 912 30. Ta 20 504
950 2e 84 17 853 : 1 629 2. 8. 17 495: 3 634 2. 8. 10 449
2869% 3, 7. 13 1400 : 4 2444% 3, 7, 13 805: 2 921* 6. 8. 19 668
724 16, 6. 9 524 : 1 456 164 6. 9 305: 3 268 16+ 6. 9 236
Zihlgerdt defekt | '
3748 1 9= 16 3512 1 1 2343 16. 6. 17 2205: 3 2439 7. 9. & 2295
1400 9 7» 19 1251 } 2 895 14. 7. 17 ?96: & 1060 9. 7. 19 823
1356 14a 7o 15 1131 : 1 802 31, 7. 7 643: 3 803 12. 7. 16 664
1480 25. 6. 19 1306 : 1 870 13. 7. 17 ??6: 3 892 27. 3. 2 702
1411 14, 7. 19 1315 { 1 588 9. T. 20 &80: 3 1048 7. 7« 19 899
997 A e 860 { 3 626 2. 9. 18 ﬁSﬁ: 1 582 2.9, 15 470
543 18. 6. 20 413 : 1 240 23, 7. 11 193; 3 416 18. 6. 20 €50
439 18B. 6. 20 384 ; 1 241 14. 7. 17 198: 3 398 18. 6. 20 217
1534 18. 6. 19 1153 : 1 970 17. 6. 10 610{ 3 1310 12. 6. 19 811
1087 12. 8. 14 823 : 2 654 12. 8. 13 4?9: 4 557 2Ca. 8. 20 437
1774 10. 7. 14 1162 : 2 1019 10. 7« 14 703: 4 755 10. 7. 14 551
864 20. 8. 19 774 { 4 685 20. 8. 19 ﬁ&?: 2 548 14. 7. 19 453
1432 30. 7. 18 986 : 2 tep13p. 7. 18 678: 4 129 1% & T 535
844 10. 9. 15 619 { 2 492 10. 9. 15 363: 4 S13 11 9. & 393
872a 20. &. 20 680 { 2 €38320. 8. 19 396: 4 506a20. 8. 10 323
14578 20. &, 20 696 l 2 1215320. 8. 20 3?0: 4 891320« b« 10 357
571% 10. 9. 19 449 : 1 393%x10. 9. 11 222: i3 426%10. 9. 19 291
927» 8. t. 22 522 i 4 860* 8. 7. 22 2?2: 2 624*18. 6o 20 309

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEM

V1158 = VXLC(FER)



LA
LAND

1 1825
1 2023
1 2028
10 3532
1 1631
1 1632
1 1930
1 2130
1 2527
1 1720
1 2227
1 2328
1 1929
1 2226
1 1831
1 1627
1 1626

G E TAEH s 80T Bk G E |
|
|
I

IST=NR ., IST=NAME STRASSF |
|

4802 NORTORF B 205 |

1145 SCHMALEK B 206 :

4803 BAD SEGECFERG b 206 :

1131 FEHMARNSUNDGRUE CKE B 207 }

1124 OLDENBURG(HOLSTEIN) B 207 :

4801 GROSSENGRODE g 207 :

114& ZIEGELHOF B 207 :

1142 GROSS GROENAU B 207 I

1138 NEUBOERNSEN B 207 :

1116 MOORSEE B 404 ;

4701 BARGTEHEIDE B 404 :

4804 TRITTAU 6 404 i

1151 UNTERSTEENRADE B 432 :

1118 NORDERSTEDT B 432 :

1122 MERKEND ORF B8 501 :

1137 MOENKELEPG B 502 :

1112 KIEL=HOLTENAU 2 B 503 E

AUS WERTUNG h I L SFITE 3
QCUERSCHNITT |  INRICHTUNG IGEGENRICHTUNG
MAX.STUNDE SG.STDi R MAX «STUNDE SU.STD: R MAX . STUNDE 30.57D
KFI/H TAG STD KFZ/H : E KFI/H TAG STD KFZ/H : E KFZ/H TAG STD KFZ/H
| |
554 18. 6. 19 430 | 3 373 10. 9. 10 ¢1%] 1 419 18. €. 19 298
938 14. 7. 17 836 { 2 511 28. 6. 17 466: o 478 4. 9. 8 417
878 Te 7T 17 757 t 3 4B6 25. 6. 18 ¢31= 1 454 18+ 6. 19 377
2153 2¢ 84 16 1638 : 1 1092 2. 8. 11 892: 3 1130 2. 8. 1¢ 858
1992 15, T. 12 1733 : 1 1389 18. 6. 18 1116} 3 1088 22. 7. 14 980
1656 11. 8. 11 1330 : 1 963 2. 8. 12 7?5: 3 1033 27. &< 14 750
593 20. 8. 19 398 : 1 250 29. 7. 11 198: 3 478 18. 6. 18 257
1442 20. 8. 19 1061 : 1 682 18. 6. 15 5491 2 QY 25 e 19 561
1297 2546+ 19 1172 { 2 865 30. 8. 17 ?92} 4 999 25+ 6. 19 800
1285 14. 7a 17 1138 i 1 #60 6. 9. 8 75?1 3 962 21. 6. 17 819
Zahlgerdt eéntvendet | i
769 18, 6. 19 578 | 1 512 18. 6. 20 3524 5 518 17« 6. 1U 297
1320I 18. 6. 12 928 i i 936 17. 6. 12 541: 2 1165 18. 6. 1€ 673
1556 25. 6. 18 1271 : 1 1556 25. 6. 18 12?1{ 3 0 15. 0= 1 0
1907 5« 8« 11 1562 : 2 1460 18. 6. 17 1106: & 1033 1}. 6. 12 840
15190 1. 8. 17 1191 : 1 1049a30. 7. 10 ?UD{ 3 1067u30a 7. 18 618
2231a 28. 6. 17 1754 E 1 133408284 6. 17 1040: 3 1016829. 6. 17 887

BUNDLSANSTALT FUER STRASSENWESEN

- o

V1.158

-

= VXL(FER)



FEFRFIENAUSWEFRTUNTE 1 957 '8 SEITE 4

= - - - - - -

L ARG E D ER AN o I el o = ) S @ U ERSCHNITT I NRICHTUNSG 6 EGENEKICHTURNG

| i |
| | I
|  MAX.STUNDE 30.5TD| K MAX «STUNDE 30.5TD| R MAX.STUNDE 30.5T0D
| I I
| |

LAND I5T=Nka IST=NARE STRASSE| KFZ/H TAG STD KFI/H E KFZ/H TAG STD KFZ/H E KFI/H TAG STD KFI/H
| | |
1 1122 1139 HARRISLEE L UPE N B&ET 15e -Ts 17 651 | 1 414 13. 7. 18 314 3 539 15 T« 11 376
1 2326 1143 OCHSENZOLL L 259 : 1234 & P 8 1130 lI 1 609 30. B« 17 533: 3 935 1ie s, B 818
1 122< 1114 FLENSBURGL SUED 2 k11 : 609 31 s 7 407 : 1 553 31. 7. 7 303: 3 205 18+ 7= T 173
1 1919 4753 HELSE kK 20 |: Daten nicht verwertbar : :

o - S o . . e e - - -

BRUNDESANSTALT FUEF STRASSENWESEN V1.15 = VXL(FER)




FERIENAUSWEERTUNEG

30.8TD| R
| T
| ©

FFZ/H

3408
3791

4050

3626
3g22

5214

3762
2003
18438

1465

LARGE DEFEK Z MEH LS TE LLE | Y ERSCHNITT
: MAX«STUNDE
LAND IST=NF . ZST=NAME STRASSF= KFZ/H TAG STD
|
3 2526 3351 GLUESINCEN [ 1 | lahlgerat auBer Betrieb
3 2720 3302 BOCKEL i 1 : 4259 21. 7. 16
3 3115 4805 CLOPPENIIURG A 1 : 496X 21s T« 17
3 3414 3309 HOLDOKF A 1 : 5204* 21. 7. 18
3 3627 3306 PEINE A 2 : Iahlgerdt auBer Betrisb
3 3722 3305 LAUENAU A 2 : 4322 18+ 6. 18
3 2924 3301 BISPINGEN A T : 4817 12. 8. 11
3 3324 3304 BERKHOF A (¢ : 5716% 25. &. 16
3 3825 3308 HILDESHEIM A 7 : 1ahlgerat defekt
3 41206 4602 DUEDEKODE <SEESEN> A 7 :13135 3. 8. 14
3 3120 3303 VERDEN K Z7 : 2586 18. 6. 19
3 2916 3315 HASBRUCH A 2F ‘ 2107 25+ 6. 1%
3 2714 3349 WEMKENDORF A 25 : 1863* 20. &6, 19
3 2610 3350 RIEPE A 31 E 695 14a Te ¥7

BUNDESANSTALT FUER STRASSEMWESEN

1097 B

KF

2

3

MAX JSTUNDE

I/H TAG STD

526% 1. 7. 9

434 2. 7. 17

2721%22. 7. 12

2
é

3

2

1

1
1

195 18. 6. 19
621 27. 8. 18

115%12. 8. 10

503 21+ 7. 18
406 3. 9. 19
319 18. 6. 20
201%30. 7. 10

386 194 6. 7

I

|
30.5TD| R

|

|

o -

MAX<STUNDE

KFZ/H TAG

ST

|
1624 4

-

2655*21, 7.
23446 1. 7.

3149*21. 7.

2587 16+ 0.
2474 12. 8.

3095%25. 8.

11907 3. b.
1205 180 6%
1127 23. 0.
1451420, bLa

454 274 7.

10

17

18

12

1¢

14
19
19
19

17

SC

3

I1TE 5

GLCGENRICHTUNG

0.5TD

1932
1696

2351

2060
2111

2763

2U62

996

BeS

391

=~ VXL(FER)



-

3 2624 3320

3 3426 3324
3 3924 3333
3 2627 3321
3 2828 3322
3 322# 47iCe2
3 4229 333¢
3 2618 3317
3 13321 3325
3 302& 3340
3 4129 3336
R
3 4023 3339
3 3814 3334
3 2509 3346
3 2509 3348
3 2910 3326
3 2510 3319
3 2510 3311
3 242¢ 3318
3 2624 3347
3 3720 3339
3 3530 3341
3 2413 3314
3 3409 3327

L3T=NF,

-

FERILENAUSEERTUNSG G

Z ALE W LS T b Gk ok E

ZST=NALE

TRELDER RERG 1

WESTEKRCELLE
BANTELN
WINSEN (LUHE)
GRUENHAGEN
SPRAKENSEHL
KOENIGSKRUG
HAGEN
LANGENDA MM
POSTHOF
BUENDHE IM
OCSTERCAPPELN
ALLERSHL IM
HILTER
GEORGSHEIL 1
GEORGSHEIL 2
PAPENBURG
GLINDE
AURICH

STADE

TRELDER HEFG 2

HESS .OLDENDOFF

WEYHAUSEN 1
HEIDMUEHLE

LINGEN 1

AHNAESANSTALT FUER STRASSENWESEN

-

1197 8

| 8B ER'S CHNITT

|

| MAX.STUNDE

STRﬁSSFi FFZ/H TAG
|

H 3 FE 5107 2%,
B 3 I 1526 16.
B 3 : 840 27.
B 4 } 1336 16
B 4 :114? 2.
B 4 : 664* 27,
B 4 : 1336 6a
b 6 : 436 13.
B 6 : 1128 16.
B 6 : 1867 E.
B 6 # 1273 23.
B 57 : 1163 23.
B 64 : 1567 16
B 68 : 818 23,
B 70 : 982 30.
.B 70 t 952  he
B 7C : 847 22.
B } 674 Tie
B 72 l 1581 22.
B 73 E 1525 23,
I : 863 6a
E 83 : 1033 6a
B 188 : 1024 25.
B 210 } 1140 30.
B 213 E 895 Te

2.
G
&
6.
Ts
8.
8.
8
6.
T

STD

18
17
18
17
18
18
16
19
17
16
15
16
17
16
20
17
12
16
1
17
17
16
15
16
16

|

|
30.5Tb| R
I
KFZ/H | G

|
Th4 |1
1400 : 1
628 : 1
1224 : 2
920 : 3
497 L 1
996 : 1
383 : 1
891 l 1
1110 : 1
1054 i 2
930 : 4
1403 : 1
658 } 1
816 } 1
808 : 2
687 : 3
605 } 2
1241 : 1
1363 ; 1
799 : 0
756 { 2
7311
876 : 1
761 i 2

-

INRBRICHTUNSG

- -

B

SEITE 6

| G EGENHKICHTUNSGSG

-

MAX a STUNDE 30.510: R MAX .STUNDE 30.570
KFZ/H TAG STD KkFZ/H } g KFZ/H TAG STD KFZ/H
|
914 27. 8. 18 4941 3 519 13. &. 15 371
805 16. 6. 17 717: 3 768 27+ ba 18 704
559 27, 8. 18 346: 3 379 16+ 6. 17 316
269 25. 6. 18 6?5{ & B2& 21. 7a 17 723
582 21. T 17 ﬁ83: 1 €71 25. ta. 18 478
352+27. 8. 14 22?: 3 460%27. 8. 17 284
842 23, 7. 18 5?0: 3 700 ¢. 8. 106 477
7223 2« Ts 15 183} 3 278 2C. 8. 18 214
567 16« 6. 16 458} 3 619 1&. ve 20 451
1183 2. 7. 19 763} 3 1341 2. 7« 10 563
E60 23. 7. 15 543{ & 871 23. 7. 19 545
792 23. 7a 19 543: 2 7C0 23. 7. 10 521
988 7. 9. 17 913: 3 1160 7. %. 8 761
457 6. 8. 19 3385 3 513 23« 7. 16 334
552 12. 8. 15 652: 3 708 30. 7. 20 474
612 44 7. 17 542} 4 459 21. 7. 14 424
600 30. 7. 21 3?5: 1 448 cia Te 12 352
357 23. 7. 15 2?8: 4 382 2C. 7. 17 348
845 29. 7. 10 65?} 3 1114 30. 7. 19 733
952 23, 6. 17 ?84: 2 1047 18. 6. 19 751
634 19. 6. 7 562: 3 634 4. 9. 17 573
637 6. B. 16 3?1: 4 629 6. 8. 18 395
480 25. 6. 19 #22{ 2 770 25. 7. 15 523
665 18, 6. 18 439; 3 665 3C. 0. 17 585
425 19. 6. & 35#: i 519 21. 7. 17 447

Via

1S = VXL(FER)



-

FERIENAUSWERTUNGSG

L AGE DE

R

- -

LN &l SETCER G

-

fQl CE CRLS 6 HONCE TR

|
|
|

SE

ImE T

- 1 T - - -

INRICHTUNSGEG

G EGCENRT ECHTURG

| FMAX «STUNDE 30.5TD| R MAX.STUNDE 30.57TD| R MAX «STUNDE
LAND IST=NR . ZST=NAME sT&nSSti KFZ/H TAG STD KFI/H ; KFZ/H TAG STD KFZ/HM : ; KFZ/H TAGL STE
3 3409 4806 LINGEN 2 B 213 | 9348 7. 7. 16 772 1 2 594831, 7. 12 436: 4 453319, 6. &
3 2728 3323 LUENEBURG B 216 : 1232 16. 6. 16 1112 : 2 725 25. 6. 18 5?3: 4 756 16. 64 16
3 3623 3330 RONNENRERG B 217 } 1630 ba ' 917 1309 : 2 1071 11. 9. 8 899‘ 4 1015 4. 9s U7
3 4227 3337 BUNTENBOCK B 261 : 902 2. T 15 635 : 1 549 2. 7. 15 2?6: 3 597 30. T« 18
3 4326 3344 NORTHE IM B 241 : 1118 16+ 6« 17 1007 : 2 660 27. 6. 17 584: 4 543 to6. V. 14
3 4229 3345 SONNENBERG B 242 { 955 6o Be 16 588 1 2 502 6. 8. 16 296: & 489 23. 7. 10
3 353C 3342 WEYHAUSEN 2 E 24F l 351 8. Ta 15 299 l 3 193 14 Ta 14 132: 1 235 a9 17
3 299F 3508 EDEWECHTERDAMM 1 B 401 } 598 26. 6. T 478 : 2 519 26. 6. T 3&9: & 372 28, Ta 17
3 2913 4754 EDEWFCHTERDANFM 2 B 401 : 561 10e 7a T 459 : 4 487 10. 7. 7 329: 2 378 5. Ta 18
% eht3 3312 FRIEDEEURG 1 B 436 : 1028 3. 9. 18 678 } 2 751 3. 9. 18 32?% & 600 Fui%a 5
3 2513 3313 FRIEDEBURG 2 B 437 : 737 3. 9. 18 450 { 2 344 3. 9. 15 220: 4 475 3. 9. 18
3 3623 33352 SEELZE B 441 1 576 Z1a.bu 17 462 : 2 472 22. 6. 8 303! 4 413 28..064 17
3 372% 3335 BRAUNSCHWEIG B 490 i 2247 19. 7. 17 2058 E 1 1141 4. 9. 17 1010{ 3 1183 3. 7. 17

RUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

3

CaSTD

363
477
329
200
313
307
341
238
324

1068

V1.15 = VXL(FER)



8
8
17

SEITE 8

- - - - - o o

K MAX«STUNLE 30.5TD
KFZ/H E TAG STD KFZ/H
|
27001 3 4732 21. 7. 17 3430
2&08: 4 2650 16. 6. 17 2270
16791 1 2046025, t. 19 1395

E RV BN CGAY S WIE CR-T-HIN & 1. 247 8
-—-_-—:-;—;-;--;-E R --I ALH :-; T E :-:-E | G U-E RS CHNTITT | INHICHTUNGEG
: MAX SSTUNDI 3D.STD= R MAX <STUNDE
LAND IST=NER. IST=NAME STP&SSE} KFZ/H TAG STD FKFZ/H : ; KFZ/H TAG
| I
4 2915 4401 HB=WESERFRUECKE A 1 | 7539 21. 7: A7 5934 | 1 3238 3. 7.
4 2818 2403 SCHWARZER WLG A 27 I 5008 16. 6. 17 4368 } 2 2850 19. 6.
4 2919 2402 PANRLFEL A 27 i 3995a 16. 6. 17 2903 : 3 2485816. 6.
|

- - - o

BUNDESANSTALT FUFR STRASSENWESEN

- -

V1.15 = VXL(FER)



FERIEMNMAYDSNERITULNG

e - - -

LAGE DER AR IR A B e S Al v R

MAX o STUNLE
LAND LST=NR. LST=NAME STRASSE| kKFZ/H TAG STD
|
23« 6. 17

4 2918 2405 LANDESGRENZE HUCHTING B 75 | 2657

P ——————— - -

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

I
30.5T0|

|
KFZ/H |

|
2448 1]

|

4

A

1

U e RS RN T | I NRTCHTUNGE G

MAX «STUNDE

SEITE 9

TAG

STD

1906 23. 6. 17

-

G

|

|
30.570] R

I

i

o=

———

EGTENNSRETNESH ST SN
MAXSTUNDE 30.5TD

KFZ/H TRG S5TC KFI/H

1572] 2
|

- - -

1749 11. 9. & 1554

-

V1.15 = VXLCFER)



FERIENARARUSMWERTUNRGEG

Rk GE HEE 'S TE L E

ZST=NAME

5 4111 4761

5 4211 4861
5 4511 5101
5 4809 5011
5 5007 503¢
5 5106 5010
S 4114 5102
5 4407 50626
5 4408 5114
5 4505 5022
5 4506 5025
5 4603 5018
5 4306 5001
5 4607 5002
5 4BL7 5033
5 4807 5655
5 4908 5004
5 5008 5672
5 500& 5673
5 5109 5005
5 5309 5006
5 500& 5015
5 500% 5021
5 5012 5034
5 5102 5ULS8

MUENSTER SUED
ASCHEBERG
HENGSEN

SCHLOSS BURG
LOEVENICH
HUERTH

OELDE

STERFRADE
GELSENK IRCHEN=BUEF
AK MOERS OST
OBEFHAUSEN
KERKEN

HUENXE
BREITSCHELD
OPLADEN 2

AK HILDEN NORD
LEVERKUSEN

AD HEUMAR NORD
AD HFUMAR SUED
SIEGBURG

BEAD HONNEF/LINZ
BENSBEERG=-FRANKENFORST
AD HFUMAR WEST
ECKENHAGEN

WUERSELEN

BUNDL SANSTALT FUER STRASSENWESEN

STRASSE
A1
A1
A1
A 1
A1
A1
A 2
A 2
AL 2
A2
A2
A2
A3
A3
A B
A3
A3
A3
A3
A 3
A3
A 4
A &
A 4
A4

197 8

SEITE 10

o

| g WUERSCHNITT | I NRT CHTIUNG I

: MAX .STUNDE SO.STO: R MAX . STUNDE SO.STD: E MAX.STUNDE 30.5T0D
: KFZ/H TAG STD KFZ/H { E KFZ/F TAG STD KFZ/H 1 z KFI/H TAG STU KFZ/H

| | |

| 5156* 16. 7. 10 4310 | 1 3053%10. 9. 18 2655( 3 2887* 1. 7. 23 2112
: 5557* 21. 7. 18 4377 : 1 3149%21, 7. 18 2592: 3 2934#22, 7. 10 2157
: 6329* 11. 8. 17 5787 ; 1 3264% B, 9. 16 29#2: 3 3283% 35 9= 19 3007
: 7001 23. 6. 15 4215 : 3 3693 23. 6. 15 2183: 1 3308 23. 6. 15 2089
} Daten nicht ververtbar I I

‘ 13h1gerit defekt ; !

: 4598 18. 6. 19 3714 : 2 2610 27. 8. 19 200?‘ 21 1233 7. G A 1740
: 3897 1. &a 17 3383 = 4 2038 11. &. 19 1776: 2 1983 26. 84 15 1667
: 3995 11. 8. 17 3515 i 2 1945 12. 8. 18 1630§ 4 2435 124 &. 15 1938
: 6036 17. 6. 11 4503 : 2 3062 18. 6. 20 23911 4 3148 17. 6. 11 2424
: 5184 11. 8. 17 4317 1 1 2994 11. 8. 17 25U1= 3 2686 11. 9. & 2346
{ 3067 17. 6. 11 1823 : 2 1658 18. 6. 19 932: 4 2175 17a ba 11 1110
; 4362 13. 8. 19 3696 : 1 2942 4. 8. 17 2C97: 3 3124 20. ba 20 2397
} 6172 T 9 1T 5237 = 3 3123 28. 8. 8 2686: 1 3603 1. 9. 17 3109
: 5615 11. 8. 17 5014 { 1 3299 27« B. 19 2868: 3 2963 1e. ta 16 2458
: 5384w 19. 6. 8 4549 } 4 2857821 6. 17 2215I e 28810icS5. ba 1b 2394
1 85493 1. 9. 16 1293 : 3 43382 1. 9. 16 3558: 1 4974827. 8. 19 3954
: T411% 14. 7. 17 6849 : 1 4363%25. 6. 18 3485{ 3 4180%*1¢a 6o 17 3578
: 6041* 1. 9. 17 5345 { 1 3755%25, 6. 18 3028: 3 3566% 1. 9. 17 2860
} Daten nicht verwertbar : l

: 4841 27. 3. 19 3944 : 3 2352 14. 7. 19 2039= 1 3291 1. 0. 19 2411
: 4671 20. &. 19 3959 : 4 3240 20. B. 19 2734: 2 2865 16 ow 17 2313
} 6315+ 19. 6. 8 5657 : 2 3455%30. 6. 17 2903} 4 4004219, 6. & 3214
l 162 18. €. 19 1626 : 4 1429 18. 6. 19 1024} 2 1045 17. €. 11 811
E 2652+ 20, 8. 19 2103 i 2 1731+20, 8. 19 11??: 4 2333x 1, %s 22 1173

- -

V1ialS = VXL(FER)



I5T=NFK.

-

5 5103 5651

5 5106 5009

9 3712 5112
2. 3817 5103
5 4408 5115
5 4408 5116
5 4506 5024
5 4011 5109
5 4409 5107
5 4609 5108
5 4414 5110
5 4904 4811
5 5004 5017
5 5103 5020
5 5103 5650
5 4511 5104
5 4711 5105
5 48C5 5016
5 4807 5023
5 4807 5658
5 4507 5028
5 4607 5027
5 4706 5031
5 4505 5660
5 4505 5662

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FE&KLTERAMLUSHERTUNSG 197 8 SEITE 11
T IAEWLSTELLE | |QUERSCHNITT | INRICHWTUNG IGEGENRICHTUNG
: MAX.STUNDE 30-5TDI R MAX STUNDE SU.STD: R MAXSTUNDE 30.5TD
IST=NAME STH#SSE; KFZ/H TAG STD KFZI/H : ; KFZ/H TAG STD kFEJH : E KFZ/H TAG STD KF1/H
AK AACHEN OST A 4 ; 5233 21. &. 18 3965 |l 2 3493 21. 8. 18 1956: 4 2644 zB, To 19 2242
KERPEN A 4 : 4674 23. 6. 17 3567 } 2 2609230. 6. 18 2115: 2 25493 3. 7« 8 2089
IBEENEUEREN A 33 { 810 16. 6. 16 693 1 2 £16 3. 9. 19 311: 4 504 106. 6. 16 411
KIKCHLENGERN A 30 : 1812 16. 6. 17 1462 } 4 960 16« 6. 17 784: 2 852 16. 0a W7 703
GELSENKIRCHEN=HESSLER A 42 : 4459 T1e 9 17 3943 = 2 2450 11. 8. 17 21241 4 2324 2. 9. 19 2028
WANNE=EICKEL A 42 } 4851 11. 9. & 4407 : 2 1129 6. 8. 18 8??: 4 4008 11. 9. & 3546
AK DUISE./CH. GST. A 42 : Daten nicht ververtbar : .
ALBEACHTEN R 43 : 2226 11a 8. 17 1911 : 3 1521 11. 8. 17 1186: 1 1515 154 6. B8 1301
HERNE A 43 : 5717 1. 6. 17 5203 { 1 3464 21. 6. 17 3076‘ 3 2970 21. 6. & 2579
SPROCKHUEVEL A 43 : 2084 16. 64 17 2217 : 1 1468 16. 6. 17 1191: 3 1277 1. 9. 17 1108
SOEST A 44 : 4762 18. 6. 18 3936 : 4 3323 18. 6. 18 2646: 2 2886 17. 6. 10 2099
GAKRZWETLER A b4 : 2383 20. 6. 19 1869 : 4 1582 20. 8. 19 1015} 2 1260 5. 7. 19 1036
JUELICH=MERSCH A 44 ! 2100 20. 8. 20 1618 : 1 1389 20. 8. 19 882} 3 1044 20. 8. 11 841
AK AACHEN SUED A 44 { Daten nicht verwertbar ) !
A¥. ARCHEN MNOEKD A 44 : Daten micht ververtbar : .l
DORTMUND SUED A 45 = 5380 16. 6« 17 4529 : 1 3115 12a 84 15 2494: 3 2914 16a Ga 17 2303
LUEDENSCHEID NORD A 45 : 5300 18. 6. 18 4693 : 3 3137 17. 6. 11 2259: 1 3259 ¢. G. 18 2736
NEUSS=HOLZHEIM A 4o : 3403 1« 9. 17 2852 : 1 2123 19. 6. 7 1859: 3 2152 21a 6o 17 1822
AK HILDEN OST A 4é6 : Daten nicht ververtbar ! ;
AK HILCEN WEST A 4b ! Daten nicht ververtbar | '
E-BREDENEY A 52 : 2741 Ba 9a 17 2509 { 2 1445 14, 8. 8 1303: 4 1381 16a 6. 17 1240
LINTORF A 52 1 52740 21. 6. 17 4631 : “ 3586916, 6. 8 Z?&?} 2 3329021. €. 17 2545
DUESSELDORF=HEERDT A 5 I 8542 25. 8. B 7375 { 2 6451 25. 8. 8 5534} & 4917 13. 9. 17 4510
AK MOFES NORD A 57 : Daten nicht verwertbar ! ; ?
AK MOERS SUED A 57 l: Daten nicht ververtbar : :
V1.15 = VXL(F;;)



L AGE
LAND IST=NF
5 4B806 4362
5 4806 501¢
5 43806 5030
5 A4RU6 567U
5 49U6 4742
5 4907 5007
5 5103 4722
5 51C6 5012
5 4408 5037
5 4509 51132
5. 90T 5034
5 5207 5029
5 530K 4863
S 5308 5013

FERZ ENALS WE R TU NG

£ R Bl B ST Bk ok E

l a0 E RS CHNITT

| MAX .STUNDE 30.5TC

ZST=NAME STRAssr: KFZ/H TAG STD KFZ/H
|
NORF 2 A 57 | 4024 15« 6. 17 2861 |
NORF 1 A 57 : :
AD NEUSS NORD A 5T { 52058 28. 6. 17 4557 {
AD NEUSS WEST A 57 ; 58458 28. 6. 17 5170 {
DORMAGEN A 57 : 3547* 1. 9. 16 3195 :
LANGENFELD A 59 : 2793 Te 9= 17 2351 ;
TROISDORF A 59 I 3678 21. 6w 17 3235 }
KERPEN=TUERNICH A 61 : 1346 29= T» 12 1231 :
ESSFN=KRAY A 430 i115b4 24 Bs 18 6194 :
BOCHUN 2 A 430 :Iéhlgerit dafekt l
GODORF A 555 : :
BLIESHEIN A 556 : 1172 15. 8. 17 1015 :
BONN=GE ISLAR A 565 i 4694 21. 6. 17 3580 I]
MECKENHEIM=MERL A 565 E 2636 16. 6. 16 2181 i

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

-t

1

1. 9r B

T

e

SEITE 12
I NRETCHTUNGSG | 6 EG E-;_F 1 C~; T U N—;-
MAX<STUNDE SU.STDI R FAXLSTUNDE 30.8TD
KFZ/H TAG STD KEZ!H : I KFZ/H TAG STL KFZ/H
|
2808 15. 6. 17 17811 3 1764 1. 9. 16 1412
49719 4. B. 17 4262:
3407831, 7. & 2902: & 2241828a 6o 17 2956
3292831, 7. 8 2932] 1 3627dd6s Ga 17 32356
1766*13. 8. 19 1632: 1 2245* 2. 8. 10 1833
1478 1. 9. 17 1333: 3 1465 11. 9. 8 1303
2491 10, 9. 19 17&8: 3 1903 21. ba 17 1579
g66 1. 7. 7 583: 1 982 21. 7. 19 839
6457 24. 8. 18 3535{ “ 6165 24 Ea b 2956
|
I
2425 19. 6. 8 21391 3
1 25. 7. 11 55?: & 951 295 Y. 11 764
2659 21. 6. 17 233&: 3 2946 19. 6o & 1788
1909 16. 6. 16 1361: 3 1908 1&. 6. 17 1533
i TVias - vxicreR



LAND

-

5
5

IST=NK .

4119 5307
4316 5503
4413 5324
4520 5331
4615 5308
4705 5403
4403 5216
4504 5435
5915
4012
4209
5107
5207
5506
3910
4410
4811
5005
5010
5102
4207
4906
3619
4212

4219

0 IR T RN A S WL E

IST=NAMF STRASSE
|
HORN e 1l
ERWITTE 0 1 :
WESTOENNEN E 1 :
WARPURG WEST B 7 :
MESCHEDE B 7 1
KAAKST E ?:
GELDERN B9 :
TOENISBERG 1 & 9 }
OSTHEVFRN 8 51 :
TELGTE E 51 }
HALTERN B 51 :
BRUEHL B 51 :
WEILERSWIST E 51 :
TONDORF B 51 :
ALTENBERGE o 54 :
DOR TMUND=BKE CHTEN B 54 I
MEINERZHAGEN B 54 1
STEINSTRASS g 55 :
LOOPE RS I
ALSDORF=OFDEN B 57 i
DORSTEN 1 B S5& {
PULHEIM g8 59 }
PETERSHAGEN 6 61 :
DRENSTEINFURT B 63 :
PADEREURN B 64 E

BUNDESANSTALT FUER STRASSFENWE SEN

RTU
QXU & RS € HiN
MAX . STUNDE
KFZ/H TAG STD
1179 235 #-18
€88 23, 7. 16
1228 20. 8. 20
211 16. 6. 17
1036 6. 8. 15
977 3%s B 17
1191 1. 9. 17
961 16. 6. 17

Lihlgerat auBer Betrieb
1814* 13. &§. 19

Iahlgerat defekt

2202 30. 8. 18
744 15. 8. 17
773 23. ¥ 18

1150 30. 8. 18
989 5« 9. 17

NG

800
602
841
8§92
1090
&§70

1593

1666
6h b4
617

1022

808

Zahlgerat wegen Baustelle auBer Betrieb

685 1« 9. 17
663 29. 6. 17
1805 13. 9. 16
752* 13. 8. 18
1011 be 9. 18
0428 304 64 17
703 16, 6. 17
1027 16. 6. 17

S87
590
1202
580
936
555
578
851

TR SEITE 13

T} INRICHTUNG IGEGENRICHTUMNS

D: R MAEX JSTUNDE 30.STD: R MAX.STUNCE 30.5TD
: ; KFZ/H TAG STD KF;JH : E KFZ/H TAG ST KFZ/H
| |
{1 566 23, T« 19 3971 3 705 6. Ba 18 463
: 2 384 17. 6. 12 251: 4 396 23. T 19 267
I 4 949 20. 8. 20 451= 2 42E\2%s EBe 17 379
‘ 1 5AT A% 8. 17 459{ 3 456 16. 6. & 425
1 2 592 17. 6. 12 450: 4 634 27+ 8. 19 486
: 4 636 21. 6. 18 5?31 2 612 28. £. 8 494
: 1 728 1. 9. 7 645: 3 615 19, 9. 8 537
E 1 601 16. 8. 17 ssai 3 611 12. 9= 8 544
| I
: 2 1121%21. 6. 18 9?&} 4 1109*13, 8. 19 912
I |
1 1262 2. 8L @ 11851 3 1749 30. 8. 18 1065
: 3 522115 8. 17 443: 1 498 18. 6. 18 357
t 2 607 6. Ba. 19 43?{ 4 395 16. 7. 12 298
i 3 620 17. 6. 20 532: 1 734 30. 8. 1% 628
E 1 555 5, QL 17 asa! 3 552 19+ 6. & 430
} 4 408 1. 9. 17 3531 2 372 1. 9. 7 298
: 4 409 20. 8. 15 334= 2 337 31. B, 17 275
{ 1 756 T 8e 17 6?1: 3 1289 13. 9. 16 714
} 2 404423, 7. 16 28&1 4 418%23, T« 18 291
: 3 595 20. 8. 19 408: 1 649 4. 9. 18 564
: 3 329830. 6. 16 zas: 1 BESE2 0 T 0T 307
% 1 402 6. 8. 15 237: 3 462 6. B. 19 304
E &4 628 16a. 6. 17 49?; 2 0R9 22 Ta 493

V1.15 = VXL(FER)



FE R T E NK U S RE R T U NG o e T A SEITE 1:
~-~--~:-;-;-;--;-E R Z AIECH EiS E T E------ | @ U-E-R ST b v 1 ) I NRTICHTUNRNSGE { 62E G E NCR' T G T M NG
: MAX.STUNDE 30.51’0: R MAX s STUNDE 30.570: R FAX «STUNDE 30.5TD
LAND IST=NR . ISTI-NP‘ME STRﬂSSEl KFZ/H TAG STD KFZ/H : I KFZ/H TAG STD KFZ/H : E KFZ/H TAG STC KFZ/H
5 4017 5319 HILLEGOSSEN B 66 { 1826 2. %. 14 1614 } 2 983 5. 8, 19 851{ 4 1030 6. %. & 950
5 4105 5320 RHEDE B 67 : 1680 27. 8. 19 1357 : 2 968 27. &. 18 719: & 1049 27. 8. 20 646
5 3916 5303 HALLE=GARTNISCH B 638 = 1087 16. 6. 17 954 : 1 €52 11. 8. 17 5?3: 3 502 6. 5. 19 410
5 4117 5314 HOEVELHOF N 68 : 1511 23. 7. 16 1170 : 3 850 23. 7. 16 611: 1 788 23. 7. 20 613
5 3809 4813 WETTRINGEN B 70 : 467 17+ 6. 11 376 : 3 258 1. 7. 11 1?5: 1 301 18. 6. 19 212
5 3911 5306 GREVEN B 219 : 1126 27. 8. 18 969 } 3 703 26. 6. 8 599{ 1 687 30. 8. 17 620
5 4703 5432 BRUEGGEN 1 B 221 : 1352 23. Tes 16 712 : 3 733 23. 7. 16 39&: 1 648 23, 7. 17 351
5 4207 5317 DORSTEN 2 B 224 : 824% 6. 8. 16 695 f 1 430*15. 7. 11 379: 3 600*20. &. 20 396
5 4514 5334 DELECKE 2 B 229 : 1336 20. 8. 18 875 : 3 847 30. 7. 11 490{ 1 1097 2C. 8. 18 549
S 4711 5321 LUEDENSCHE ID=BRUEGGE b 229 : 1447 6. Ea 15 1187 : 2 1055 6. 8. 15 55?: “ 1131 6. 8. 18 697
5 4808 5203 SOLINGEN B 229 } 1013 3. 9. 18 897 f 4 530 3. 9. 18 4Z1= 2 558 13. 9. 17 500
5 4703 5201 WALDNIFL 1 B 230 { 1272 22. T« 16 753 { 4 780 22. 7. 16 423: 2 722 22. Ta 18 4an
5 4712 5309 PLETTENHBERG=OHLE B 236 I 543 20. 8. 19 435 ; 2 265 17. 6. 15 229: “ 421 20. 8. 19 243
5 4815 5310 GLEIDORF 1 b 236 ; 851% 2. Ta 17 671 t 2 459% 2, 7. 15 340: 4 625%16. 7. 18 376
5 3918 53715 BAD SALZUFLEN 0 239 ; 1411 13. 8. 19 1214 : 1 829 13, 8. 19 606: 3 708 ¢ée 6. 17 637
5. 5303 5209 FRIESENRATH 2 B 258 : 725 23 Tw 16 546 : 3 445 20. 8. 18 305{ 1 £96 c3. 7. 12 346
RN § S B HLANKENHE IM F 258 : 848 Z0. &. 18 527 : 1 753 27. B. 19 268: 3 417 20. 8. 9 292
5 5304 5211 KESTERNICH 2 B 266 : 1068 30. 7. 18 €19 : 2 725 10. 9. 11 Zcé: - 936 10. 9. 18 390
£ 4h0L 4703 © GOHF 0D 477 : 583 1&. 6. 19 502 : 1 417 18. 6. 19 292: 3 350 1v. 0. 1% 282
S 4517 532¢ BRILON 1 B 480 : 381 23. 7. 18 271 : 3 189 23. 7. 16 1&2: 1 220 6. Be 17 148
5. 477 5325 WINTEKE ERG i 4BC : 8510 20, 8. 18 619 : 3 515 20. 8. 15 30&: 1 498 20. s« 1b 328
5 48215 5311 GLEIPORF 2 B 511 : 832* 16. 7. 18 682 { 1 467%16. 7a 16 3571 3 440*16, 74 17 341
5 3719 5326 BAD OEYNHAUSEN 1 B 514 : 875 23. 6. 16 086 l 3 505 23. 6. 16 3?7: 1 456 20. 8. 19 323
5 4514 5333 DELECKE 1 b 516 = 1536 18. 6. 16 1055 : & 792 18. 6. 16 5?3{ 2 Thé 186. Ga 1¢ 497
5 4517 5343 BRILON 2 BE 516 i 768 18. 6. 19 592 E 3 628 18. 6. 19 kU?E 1 452 17. 6. 1< 301
FUIND SANSEALT FUEY STRRSSEuwESEh il e & P i y s S et s



FERIENAUSMWNERTUNS G 1974 SEITE 15

T L AGE BER ZAEMLSTELLE  JGUERSCHNITT | INRICHTUNG |GEGENRICHTUNGE
{ MAXoSTUNDE 3U.STD= R MAX sSTUNDE 30.5TD} R MAX .STUNDE 30.5TD

LAND IST=NR. IST=NAME sxansst} KFZ/H TAG STD KFI/H : é kFZ/W TAG STD hF;IH ‘ ; KFZ/H TAGL STD KFL/H
5 5109 5220 SIEGRURG=STALLBERG h 56N E 1406 21. 6. 18 1256 | 4 1065 29, 8. 8 964 2 1044 21. 6. 18 849

5 5309 5221 MEHLEM B 9N : 1268 18. 6. 18 1073 | 1 946 18. 6. 20 ?52: 3 732 12. 74 17 113

DBUNDISANSTALT FUER STRASSENWESEN

I

V1.15 = VXLCFER)



FE®IENAUSWETERTURNSGSG 1978 SEITE 16

- e - - - - - - -

LAGE DER ZAEMHLSTELLE | GUERSCHNITT | INRICHTUNG G | 6 EGENRICHTUNG
} MAX .STUNDE SC.STD} R MAX JSTUNDE 30.510{ R MAX.STUNDE 30.5TD
LAND 1ST=NR, ZST=NAME STR&SSF: KFZ/H TAG STD KFZI/H : z KFZ/H TAG STD KfI!H : : KFI/H TAG 5Tb KFZ/H
I | |
5 4908 5426 SCHILDGEN 1 L 40% || B20 21 4« 18 723 | 1 529 20. 8. 19 426 3 530 23. 6. 18 437
5 4307 5524 KIKRCHHELLEN 1 L 104 : 585 20. 8. 19 197 i 1 486 20. 8. 19 2311 3 293 16. 0. 11 205
5 5304 5210 KESTERNICH 1 L 166 l 829 30. 7. 18 371 i 3 738 30. 7. 18 250: 1 352 15 T 24 196
5 5303 5208 FRIESENRATH 1 L 233 : 1357 18. 6. 18 1073 : 2 1124 18. 6. 19 ?26: 4 831 16. 7. 12 654
5 460L7 5420 E~WERDEN 1 L 242 : 961 18« 6. 16 757 { 1 470 23. 7. 16 392] 3 504 18. 6. 16 390
5 4707 S416 D=GERRESHLIM L 357 : 1642 18. 8. & 1537 { & 1319 18. 8. B 1215: 2 1090 21. 6. 18 887
5 4808 5418 WITZHMELDEN 1 L 359 : 286 3. 9. 17 . 193 : 1 137: 9% 7. 18 93: 3" 174 3. 9. 17 106
5 4404 5425 155UM L 362 : 195 23. 7. 1¢ 171 t 1 123 20. &. 18 8?: 3 113 30. 6a 17 93
5 4703 5433 BRUEGGEN 2 L 372 : 707 23. 7. 16 342 : 2 259 23. 7. 18 180: 4 509 23. 7. 16 187
5 4808 5419 WITZHELDEN 2 L 427 : 310 12. 7. 19 234 : 1 169 3. 9. 17 116} 3 188 23. 7. 12 139
5 4608 5417 NEVIGES L 433 : 467 Te 9. 17 357 : 4 246 Ta 9. 17 1?3: 2 237 225 Ea AT 190
5 4607 5421 E-WERDEN 2 L 442 1 522° 35 9. 16 410 : 1 322 18, 6. 18 219} 3 271 19. &. 16 217
5 4506 5423 DU=MEIDRICH L 447 : Zahl1gerdt wegen Baustelle auller Betrich l
5 4306 5424 VOERDE L 463 ; 713, 18« & 17 614 : 1 429 16. 6. 17 342: 3 255 10 7w 18 278
5 4605 5434 KREFELD L 475 1 774 27. 6a 18 703 : 1 480 5. 9. 17 a30{ 3 484 20. 6. U 403
5 4703 5202 WALDNIEL 2 L 475 } Daten picht ververtbar : I
5 4504 5436 TOENISHERG 2 L 478 ; Zahlgerat defekt : :
5 3712 4763 ALSTEDDE L 504 : 612x 18, 7. 13 384 : 2 347*18. 7. 13 191{ 4 305%2C. &. 18 213
5 4309 5526 RECKLINGHAUSEN L 511 I 1065 26« Ta 16 912 { 1 629 S. 9. 17 soa= 3 559 26. Ta 10 443
5 4913 4814 OLPE L I : 1733 23. 7. 16 1071 i 1 852 25. 7. 13 53«1 3 947 23. 7. 16 575
5 4710 5507 BRECHERFELD 1 L 528 : 765 18. 6. 18 572 I 3 385 23. 7. 16 2?11 1 509 20. &. 15 302
5 4613 5510 LANGSCHELD 1 L S44 ; 473 18. 6. 17 333 { 1 301 20. 8. 18 1?9{ 3 292 20 Ha 15 169
5 3719 5327 BAD OEYNMAUSEN 2 L 546 I 692 5. 9. 17 596 } 2 73 5, 90 17 sca: 4 319 5. 9. A2 287
5 4509 5522 BOCHUM=STIEPEL L 551 : 1710 20. 6. 17 1524 : 1 1214 15. 8. 8 1092{ 3 988 20. 6. 17 843
5 4009 5501 COESFELD L 582 i 493* 29, 8. 18 415 i 1 273*11. 9. 8 21?1 3 298%13, £. 18 240

- - - - - S -

HUNNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN V1.15 = VXL(FER)




LST=MNR .

EERIENAUSMWERTUNG

Ik B e L ST E L E

5 4012 5512

5 3911 5506
5 3712 5514
5 3813 5513
S 4108 5505
5 4408 5523
5 4613 5511
5 4813 5531
5 4020 5516
- 5 4317 5530
5 3B19 5509
5 3916 5504
5 4017 5520
5 4316 5528
5 4420 5515
5 4019 5517
5 4019 5518
5 4019 5519
5 4220 5529
5 4508 5422
5 4307 5525
5 4617 5527
5 4710 5508
5 4017 5521

e

1978

| G UERSCHNITT

|

| MAX.STUNDE 3a.sra:

LST=NAME STR#SSE: KFZ/H TAG STD KFZI/H :
| |

ANGELMODDE L 586 | 483 22. 6. 17 420 |
ST.MAURITZ L 587 : 1084 20. 8. 19 1000 ;
R IESENBECK L 591 : 560 23. 7. 16 399 1
LIENEN L 591 : Zdhlgerat auBler Betrieb '
GROSSKEKEN L 608 : 1677 20« 8. 20 852 :
GELSENKIFCHEN L 608 : 2991 be 9« 17 2726 l
LANGSCHEID 2 L 687 1 1045 18. 6. 17 639 :
ATTENDORN L 697 } 380 18.064 15 288 :
BLOMBERG L 712 : 995 10. 9. 18 768 1
SALZKOTTEN L 776 } 871 16+ 6a 19 720 {
KALLDOKF L 781 E 660 20. 8. 19 412 :
WERTHER L 785 : 975 21. 6. 17 864 :
SENNESTADT 1 L 787 } 826 6. 9. 17 661 :
CAPPEL L 822 = 542 7. 9. 17 480 f
PECKELSHEIM L 837 1 431 6. B. 18 356 :
DETMOLD 1 L 937 : 1098+ 23, 7. 16 877 :
DETMOLD 2 L 937 :'1427* 23. 7. 16 1177 :
DETMOLD 3 L 938 : Q4h* 27, 6. 17 797 5
BAD DRIBURG L 954 : 393 5. 9. 17 339 {
E=RELLINGHAUSEN K 2 ; 1ahlgerdt defekt I
KIRCHHELLEN 2 K2439 I 462 20. 8. 19 302 :
ALTENBUEREN K&126 : 455 6« Ba 18 207 :
ERECKERFELD 2 K4282 : 329% 20. 8. 15 175 i
SENNESTADT 2 K5734 E 845 5. 9. 8 760 E

R
)
G

1

-

1

L

1

~ T e T e T e (o SR~ SO *

-

™ - -

SEITE 17
“'*;';";‘I CH ;-U N G | 6 E E-E-;-R I CH T-; N 6
MAX STUNDE 3&.510: R MAX.STUNDE 30.57D
KFZ/H TAG STD KFZI/H :.E KFZ/H TRG STD KFZ/H
|
297 15. 8. &8 236| 3 327 21. 6. 17 261
695 30. 6. 17 618: 3 837 18. 6. 20 671
323 23. 7. 18 215: 3 333 22. 7. 16 199
|
|
739 20. &, 20 5351 1 559 30. 7. 11 434
1784 6. %. 17 1003: 3 1763 204 84 15 1459
504 18. 6. 15 316} 3 669 18- 6. 17 354
247 23. 7. 15 156} 3 246 20. €. 18 153
617 10. 9. 18 30?} 3 473 224 6. 17 406
553 27. 8. 19 &23{ 3 455 23. 7. 15 322
347 30. Te 11 1871 3 536 30. 7. 18 239
6386 9. 9. 18 558: 3 605 9. 9. 14 514
399 24. 8. 17 342: 3 548 20. 8. 19 348
277 16. 6. 17 2241 3 299 2. 6. 17 265
228 3. 9. 19 18@: 3 274 6. Ba 19 184
662x16. 7. 19 503‘ 3 524* 5. 9. 8 443
811%23, 7. 18 640 3 788%23. 7« 10 647
550%16. 7. 19 4&4: 2 451%x27. 6. 17 399
225 28. 8. 8 180! 3 210 28. 8. 18 186
|
|
225 16. 6. 18 167] 3 326 2Ca 8. 19 164
185 4. 8. 18 1301 3 316 13. &. 1t 192
188%20. B. 18 91: 2 194+2C. 8. 15 88
645 5. 9. 8 SSé: 3 510 23. 8. 17 438

-

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

-

- -

V1415 = VXL(FER)



F

""" LAGE DER ZAEWNLSTELL
LAND IST=hRa ZST=NAME

6 5514 6846 (0846) ELIZER EERG

6 5715 6849 (0849) IDSTEIN

6 5919 6859 (0859) HANAU

6 5124 6881 (0831) BAD HEPSFELD

6 5418 6815 (D815) REISKIRCHEN

6 5413 6975 (0975) REISKIRCHENC(RAMPEN)

6 5514 6816 (0816) AK GAMEACH=NORD

6 55158 6817 (C817) BUTZIHBACH

6 5817 6821 (DB21) FRANKFURT NORDWEST

6 6317 6940 (0940) HEPPENHEINM

6 6417 683U (0U330) VIERNHEIM SUED

6 6417 6B73 (ORT3) VIERNHEIF WEST

6 4623 6800 (0B00) KASSEL OST

o 5123 6R09 (D&N9) AD HATTENBACH 1

6 5424 6R?7 (0377) FULDA NORD

6 5524 6B7A (0BE78) WELKERS

6 4521 6766 (DB6GL) NIEDERELSUNGEN 1

6 5215 6835 (0835) WUEFGENDOKF

6 5514 6843 (0843) GAMBACH WEST

6 5518 6844 (0544) AK GAFEACH=CST

6 5221 6211 (0311) ALSFFLD

6 5223 6810 (0810) AD HATTENBACH 2

6 5223 6874 (DET4) AD HATTENRACH 3

6 4722 6645 (0645) BAUNATAL

¢ 6016 6990 ((990) AD PUESSELSHEIM 2

-

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

Bk T E

3
STRASSE
A 3
A 3
& 3
A 4
A 5
A 5
g5
A5
A 5
A 5
A6
A6
Ay
B AR
AT
A7
A 44
A 45
A 45
A 45
b L8
A 48
A 48
A 49
A 60

3 N_& USWERTIUNGEG i ez BT 405 3 SEITE 18
| GUERSCHNITT |  INRICHTUNG |GCEGENRICHTUNG
: MAX +STUNDE 30.5TD} R MAX « STUNDE 3U.STD: R PAX «STUNDE 30.51D
= KFZ/H TAG STL KFZ/H : .Gr KFZ/H TAG STD KFII/H | ; KFZ/H TAG STD KFZ/H
1 Daten nicht verwertbar l i
} 5090 21. 7« 17 4256 } 1 2982 4. 8. 18 2413: 3 2447 3. T4 7 2039
: 6640 21. 7. 19 3641 i 1 3040 18. 6. 18 2329: 3 152 2l il 19 2252
: B40 18. 6. 19 662 i 2 402 1a 9. 17 325: 4 551 1€. 6. 19 391
{ 2987 Ta 9 17 2446 { 1 1455 22. 7. 11 1266= 3 1689 10. 9. 19 1337
: 1339 18. €6« 19 8&s : 1 441 16« 6. 17 28?: 3 1052 18. 6. 19 664
: 3227 1= 22 17 2730 } 1 1583 1. 9. 17 1353: 3 1876 16. 7. 19 1547
: 6861 18. 6. 19 5688 : 1 3729 16. 6. 18 30?4: 3 3800 1&8. 6. 19 2794
{ 2841x 1. 9. 17 7409 { 1 5211* 1, 9. 17 4£29: 3 5584* 3, 7. & 4461
: Zahlgerat defekt ' :
| I |
| 3¢84 Ts 9 AT 3026 | 2 1955 30, 6. 17 1545] 4 2060 1. &, 11 1521
; 3140 21. 7. 18 2450 f 2 1584 ?28. 8. 8 1201: 4 1966 21. 7. 18 1307
I 4889% 18. &. 17 3930 : 1 2710%20. 7. 18 2057: 3 2740%21. 7. 16 2048
; 3490 12. 8. 12 2652 } 1 1825 12. b 16 1550: 3 1881 29. 7. 7 1426
l 3573 1é. 8. 12 2801 : 1 1997 11. 8. 18 1611} 3 2249 29. T. & 1485
: 388%a 3. 8. 12 2668 : 1 1968a11. 8. 18 159?} 3 2807w 3. ta. 1¢ 1331
= 2302 18+ 6. 18 1940 } Z 1288 15. T 11 954: 4 1538 16 7o 17 1173
: 3894 21. 7. 17 3319 : 1 2378121 7. 19 18?0: 3 1936 15+ 7« 11 1605
} 4527 21. 7. 16 4072 : 1 2747 214 7. 18 2210{ 3 2352 14. 7. 16 1915
} 2327% 214, T. 1& 1518 : 1 1402%21. 7. 18 81&: 3 1041221 7. 1¢ 829
= 3966 18. 6. 19 2910 } 2 1538 30+ 6+ 15 1354} 4 2670 18. 6s 19 1607
: 2729 18. 6. 19 2248 1 & 1343 11. 9. 15 1161: 4 1629 18. be 19 1253
I 405 1. 9. 15 289 : 2 275 11. 9. 15 1621 4 225 16, ts 18 155
: 2716 16« 0a 17 2329 : 1 1265 4. 9. 7 123?: 3 1811 8. 9. 17 1585
: 1961 30. 6. 17 1726 i & 1222 21. 7. 17 1011: & 1100 4. 9. & 799

V1.15 = VXL (FER)



£ B R LOE N AW Sl B RO N

L -

LN E HiE SUTE L LR

B0 ECRS: ECHON 3R T

6 6016 6991 (0991) AD RUESSELSHEIM 1

6 5915 6902 (0902) WIESP ,~ERBENHEIM
6 5916 6553 (UR53) AD MOENCHHOF

6 6016 6931 (0931) RULSSELSHEIM OST

6 6117 6327 (D827) DARNMSTADT

6 6317 6828 (U82&) GERNSHEINM

6
6 5b617 6890 (0E90) ROEDELHEIM
6 6417 6956 (0996) VIERNHEIM OST

6 5918 6951 (0952) AK OFFENRACH=NORD

: MAX.STUNDE

IST=HAME STR&SSFI KFZ/H TAG STD
|

60 | 1956 8. 9. 17
6 5817 6912 (0912) FRANKFURT MIGUELALLEE -1 : 5721 10. 7a 8
66 : 6169 16 6o 17
67 } 255538 16. Ga 17
67 : 4089 16. 6. 17
6 6016 6933 (0933) AD RUESSELSHEIM <SUED> 67 : 4594 16. 6. 17
67 : 4718 Tia: fon TF
67 { 3864 30. 6. 17
GIESSEN SUED 485 : 799 16. 6. 17
‘648 ; 5778 21. 6. 17
659 1 5054 6. 9. 17
661 i 48260 11. 9. 8

30.5TD

KFZ/H

1593
5154
5522
1452
3326
3476
3527
3313

628
5187
4767
3753

1278 SEITE 19
| IMRIEWTUNG JEEGENRIERTUNG
} Rk FAX «STUNDE SO.STbi P MAXLSTUNDE 30.5Tp
= g KFZ/H TAG STD Fﬂlfh = g KFZ/H T/G STD KFZ/H
| - | i
| 4 1221 29. 6. 22 843] 2 1118 19. 6. 8 Bo4
: 2 3826 10. 7. 8 3&28% ) 3145 21. 6. 17 2720
: 2 3373 16« 6. 17 3023: B 3223 19. 6. & 2914
i 1 15878 5. 7a 3 7871 3 1428028. T 4 77
: 1 2408 16. 6. 16 1&61: 3 2650 7. 7a 17 1870
: 1 2691 17. 8. 14 16&3{ 3 2718 Ta 7a 17 1835
: 1 2717 10. 7. 8 1939] 3 ' 2470 30. 6. 17 1852
: 1 1938 30. 7. 19 16011 3 2385 30. 6. 17 1798
{ 3 662 Ta 7a 17 5?4‘ 1 360 16. 6. 17 3n
{ 2 3479 19. 6. & 3193: o 3777 21. 6. 17 3372
i 1 3610 7. 9. A7 3382: 3 3643 11. 9. & 3190
i 1 3024311. 9. 8 209&: i 2598a13. 9. 17 2095

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

V1.15 = VXL(FER)



FERI ENAUSNERTUUNIG 15
T L AGE OER 2AENLSTELLE loUERSCHNITT |
: MAX.STUNDE EC.STD: R
LAND I5T=NR, ZST=NAME 5THA55£= KFZ/H TAG STD KFZ/H : ;
| |
6 4623 6513 (0513) WAHNHAUSEN B 3] 5¢%5 23. Te 15 440 | 1
6 5118 6401 (0401) CHAUSSLEHAUS 1 B 3 ; Zahlgerat defekt :
6 5218 6604 (G604) GISSFLBERG B 3 : 1822 2%a Ta 16 1570 : 1
6 5818 631C (0310) BAD VILBEL B 3 : 2370 13. 9. 17 2222 i 3
6 4622 6549 (0549) OBEPVELLMAFR H 7 : 2084 ba 9. 17 1954 : 2
6 4723 66517 (D651) HELSA H 7 : 1307 11. 7. 17 1204 ; 2
6 5816 6601 (D601) KOENIGSTEIN E 2 : 1600 10. 9. 16 1259 } 1
6 4825 6105 (C105) HOWENEICHE B 27 : 711 16. 6. 106 638 : 1
6 534 6591 (0S501) MARBACH B 27 : 10258 12. 9. 14 778 : 1
6 6118 6402 (0402) REINHELIM B 38 = 1121 Ta 7 17 897 : 3
6 G418 6407 (0407) MOERLENHACH=KE ISEN B 38 ; 1406 12. 7. 17 1137 : 3
6 5721 ob4bu (C444) WIRTHEILM B 40 { 1792 10. 9. 18 1554 : 2
6 5819 6314 (U314) RUECKINCEN o 40 I 8275 5. 8. 24 2645 : 2
6 6013 61035 (0103) RUEDE SHEIM(RHEIN) B 42 : 1639 16+ 7. 17 1464 i 4
6 5819 63¢5 (0325) BRUCHKOEREL B 45 i 1469 2%« 6. 18 1246 ; 1
6 6019 6363 (0363) MUENSTER (DIELURG) B 45 : 14708 12. 9« 17 1314 ; 3
6 6219 6195 (C105) MUEMLING=GRUIBACH B 45 : 1831 23. 7. 1¢ 1121 i 3
6 5918 6212 (0212) OFFENBACH H 46 : 2352% 21, 8, 12 1841 I 1
6 5515 6403 (0403) WEILHURG B 49 : 600 10. 9. 18 492 I 3
6 5017 6101 (U101) wALLAU 1 B 62 : 1191 6. 6 17 1041 : 2
6 5112 6501 (C501) CHAUSSEEHAUS 2 B 62 : 720 14, 7. 16 €28 } 2
6 50624 6493 (0403) EBEEFA B R3 : 1159 be e 17 1006 : 1
6 4821 6408 (0408) WECLA fi 253 ! 894 18. 6. 18 825 = 2
6 4823 6390 (03170) MELSUNGEN Ir 253 : BSS T4 2. 17 740 : £
6 5116 6107 (U107) WALLAU 2 B 253 E 2197 Tar a0 3T 207 E 1

-— -

BUNDESANSTALT FUEFR STRASSENWESEN

-

a SELTE 20
INRICHTUNG I GEGENRICHTUNG
MAX sSTUNDE 3U.5TD} F MAX«STUNDE 30.8TD
kKFZ/H TAG STOD KfIJH : g KFZ/H TAG STP KFZ/H

379 23. 7. 15 z48| 3 340 23. 7. 19 218

|

|
1024 3. 7. 8 846| 3 1118 16. 6. 17 960
YT 21. 6. 17 1610; 1 1726 20. 6. T 1626
1553 11« 9s 7 1329‘ 4 1638 21. 6. 17 1501
P88 11a 7. 17 611 4 1038 4a % 7 915
926 21, 6. 138 823: 3 874 154 6. 7 808
402 30. 6. 17 335{ 3 376 19« 7« 18 325
580931, 8. 17 457; 3 7562124 9. 14 304
838 23. 7. 19 526{ 1 619 7. 1a 17 S46
821 13. 9. 17 ?06{ 1 787 11, %a 7 703
1056 23. 7. 11 908: B 1167 18. 64 17 990
2120 Se Be 1 1?62: 4 7635 5. te 24 2173
1009 16. 7. 15 7?0: 2 1046 1¢. 7. 19 827
1111 29. 6. 18 855: o 925 0. €u 7 853
9172 3. 9. 18 ?11: 1 B89030. L. 17 780
1092 23. 7. 18 uDSl 1 1283 234 fa 15 631
1781%11. 7. &8 1432; 3 1455% 8. 9. 14 1107
424 30. 7. 20 259: 1 281 | Heu Bei AT 249
572 16. 6a 17 480: 4 666 23. Ga 17 567
398 31, 8. 17 349 4 346 14e 7 10 300
577 30. 8. 17 éﬁS} - 655 e fas 17 527
595 6. 8. 18 421: 4 539 25. 7. 18 409
415 T4 7 17 3531 2 480 3C. 7. 10 399
1739 T 94T 4405 3 a2 30a 6. 16 4BT

|
R o Vs - vaLcren



FERTENANUVSNERTUNG

- o o

LAGE DEGR T8 ACECHAL SETAE L GE | WERSENNLEITY |
: MAX.STUNDE 30.510} R
LAND Z5T=NFR. ZST=NAIE STRASSE‘ KFZ/H TAG STD KFZ/H : ;
Bl - i I- S e e |
6 5021 6598 (0508) ZIEGEMHAIN B 254 | 8583 14. 7. 17 652 | 1
6 5322 4B66 LAUTERBACH 2 b 254 : 73 e 7o 4% 529 : 1
6 5322 6507 (0507) LAUTERBLACH 1 B 254 l 807 16. 6. 17 687 E 1
6 5315 6302 (0302) ROTH H 255 : Lihlgerat auber Betrieb I
6 4621 6588 (0508) WOLFHAGEN=ISTHA b 450 : 706 23. 7. 16 506 = 3
6 5119 6505 (0505) KIKCHHAIN B 454 = 1027 21. 6a 17 €81 : Z
6 5717 6301 (0301) WEHRHEIM bt 456 : 1973 23a Ta 19 1379 : 1
6 5418 6703 (0703) LICH E 457 : 923 195 6 1 739 : 3
6 5720 6173 (0103) EBUED INGEN B 4ST7 E 846 18. 6. 16 722 i 3

- - - -

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

SEITE 21
I NR 1 C-;-;-U N G --;-;-E G ENEK I-E‘;-;-G—;-;-
MAX JSTUNDE 30.5TD: R MAX.STUNCE 30.57TD
KFZ/H TAG STD KfIfH : g KFZ/H TAG STL KFZI/H

|
506027. 6. 17 351| 3 459016+ €a 16 321
bhe 7. 7o 14 2?2: 3 378 11. 7. 19 284
452 27. 6. 17 &10: 3 424 17. 7. 8 335

|

|
424 23. 6. 16 273 1 455 23. 7« 16 256
495 144 7. 17 k16: 4 SB0 14. 7. 16 470
1314 20. 6. 21 892{ 5 Y 697 d3e T 19 990
571 19. 6. 17 466: 1 482 5. B. 23 381
455 18. 6. 16 36?: 1 S67 16. 6. 18 380

V1.15 = VXL (FER)



FrE R 1 ECH: A S WE BT UN G 19 78 SEITE 22

- - - - -

LAGE DER  ACE N L SOEE LCLE IR - ol el ot T e Sy e (| I NRICHTUNSG |5 EGIE N R CH-TIUNG
: MAX«STUNDE 3U-STDE R MAX 4STUNDE 3U.STD= Rk MAX.STUNDE 30.5TD
LAND IST=NR . ZST=NAME STH#SSE; KFZ/H TAG STD KFZI/H : ; KFZ/H TAG STD KFZ/H | E KFZ/H TAL STL KFI/H
| I |
6 5720 4865 HAMMER L3G10 | 419 8. &4 10 298 | 11 328 8. 8. 10 196] 3 239 19. 6. 16 179
6 5715 4766 CAMEERG L3031 : 1585 29« 7. 21 264 : & 979 30. 7. 17 128: 2 788 2%9. 7. 21 131
& 5423 4817 KAEMMERZELL L3143 E 325 20. Ba 14 223 } 3 219 20. B. 14 1365 1 1?27 20. 8. 18 114

- - = - - - - - - - 1

BUNDESAKSTALT FUER STRASSENWESEN V1.15 = VXLCFER)




FERIENAUSUWERTING 19 7.8 SLITE 23

- o

Lk G E NDER LA E AR S T E L EE e ERSCHNITT | N RT CHT YN G | GEGENRICHKTUNGEG
: MAX aSTUNDE 30.5TD= R MAX o STUNDE 30.510{ R MAX«STUNDF 3C.5T0
LAND IST=NR « IST=NAME STHMSSE: KFZ/H TAG STD KFZ/H : ; KFZ/H TAG STD KFZ/H : E KFZ/H ThG STD KFZ/H
7 5513 7144 MONTAGAUR A 3 ; 4652 21. 7e 17 3938 II 1 2517 28, 7. 17 2033= 3 2516 &. 7. 9 1985
7 6415 7153 FRANKENTHAL A 6 : 23h1gerat wegen Baustelle aufler Betrieb :
T 6512 7124 KAISERSLAUTERN A 6 : 4288 8 9o AT 3540 : 2 2228 11. 9. 8 17&5: 4 e51¢ s 9« 18 19&9
7 6610 7120 MIESAU A 6 } Zahlgerdt vegen Baustelle aufer Blfrish‘ l
7 6710 7101 (7001) ZIWEIBRUECKEN A d : 1944* 15. 8. 17 1605 : 2 1348%15, 8. 18 825: 4 10¢5*15. 8. 11 781
7 5511 7130 HOEHR=GRENZHAUSEN A 4B II 3084% 20. 8. 20 2288 i 4 2006%20, 8. 20 12231l 2 1547*11. 9. 8 1188
L i I RHEINGR « BEWDURF A 48 : 3910 Vs S AT 3274 : 2 2233 21. 6. 17 1969: CHDAE s [ Y 2052
7 5611 7132 BASSENHEIM A 4R : 32770 20. 8. 19 1985 : i €535920. 8. 19 1079: 2 1513918, &. 16 999
7 5915 71CY (7009) HEIDESHEIM A 60 : 38893 1. 9. 17 3168 : 2 2393016. 7. 19 19C9: 4 25822 &e 9. 17 190u9
7 €015 7013 HECHTSHE IM A 60 : 3817 21. 6. 17 3390 : 2 2134 29. 6. B 1802! 4 2229 &s 95 AT 1943
7 6015 7063 RHE INFR , WEISENAU A 60 ; SEHR  Ha Fe Wi 4160 lI 2 22489 3. 7. & ‘I‘)30‘-Il 4 33628 5. 9. 27 2506
7 5408 7148 AHKTALERUECKE A 61 } 4832 21. 7. 16 4172 : 1 306% 16+ 6+ 17 2521= 3 2828 15+ 7. 10 2337
7 5408 7149 RINGEN=VETTELHOFEN A 61 : 5338 21. 7. 17 4721 : 4 3465 10. 9. 18 ZQ?BlI 2 2964 22. 7. 11 2611
7 5610 7140 WINHINGERPRUECKE A 61 : 3923 28. T« A7 3268 : 1 2261 22. 7. 16 191?: 3 2178 15 7. 10 1753
7 6012 7233 (7132) DAXWEILER A 61 : 55912 21 7. 16 3875 : 1 3921321, 7. 18 25?3: 3 23488 1. Te 17 1794
7 LS RS GAU PICIELHEIM A 61 : 3366 21. 7. 17 2785 t 1 2034 22. 7. 16 1b51! 3 2040 15, 7. 10 1486
T 6315 7224 (7124) WIES=OPPENHE 1IN A 61 { 3732% 21. 7. 17 3121 : 1 2088»11, B, 17 1BC?= 3 2139*15. 7. 11 1509
T 6515 7123 MAXDORF <RKRUCHHEIN> A 61 : Zahlgerat defekt : :
T 6616 7119 RHEINLF a=SPEYER NORD A 61 : 13hlgerat defekt l l
7 6511 7133 SFESBACH R 62 } lahlgerat wegen Baustelle auBer BtiriahI l
7 6206 7323 (7023) RUWER A 602 : 3363 28, B. & 2967 : 1 2228 1. 8. 138 18&2: 3 2587 28. 8. & 2120
7 5915 7112 RHEINCER. SCHIERSTEIN A 643 E 50058 28. 6. 19 4280 { 2 2540927, 6. 19 2165{ b 2620214 7. 17 2185

o - - - -

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

- B e e T

V1.1S = VXL(CFER)



FERKIENKAMUSWEFRTUNG 197 8 SLITE 24

S e Deh ZawniLsmelic | GUERSCHNITT |  INRICHTUNG | GEGENRICHTUNG
= MAX aSTUNDI 3G.ST9= P MAX JSTUNDE 30.5TD| R MAX « STUNDE 30.8TD

LAND 1S T=NFR, 1ST=NAME STﬁﬂSSEII KFZ/H TAG STD KFZ/H = ; KFZ/H TAG STD KFIZJ'H : ; KFZ/H TAG S5TD KEZ/H

TS B i v i |
7 5312 7002 WAHL FOD i} 8 | 362 13 84 18 A [ 181 13. 8. 18 1411 3 187 13. 8. 12 140
T 9309 7011 ROLANDSWERTH b 9 : 1528 18. 6. 18 1312 : 1 1109 18. 6. 18 389{ 3 884 30. 6. 17 812
7 5409 7007 BAD BREISIG B 9 : 1835 1b6. 6. 18 1510 { 1 1155 25« Ta AT 820: 3 1100 11. 7 17 925
7 5409 7009 REMAGEN B 9 : 1631% &3, 7. 18 1281 : 1 105123, 7. 18 ?68{ 3 830+30. 8. 17 747

| l |

7 5510 48é6 URMITZ L 9 | Daten nicht ververtbar
7 5611 7014 (7013) MITTELWEIDEN b 9 : 5069* 16, 6. 17 4744 : 4 3287%21. 6. 17 2996: 2 3087* 3. 7. & 2849
7 5711 7016 RHENS B 5 : 1061 11. 7. 17 962 : 1 531 1. T A7 481{ A BT Y e 481
7 5812 7001 OBERWESEL B 9 = 1055 16. 7. 16 740 = 1 528 16. 7. 16 3?9: 3 527 16. 7« 10 370
7 6116 7219 (7019) NIERSTEIN H 9 = 1180 23. 6. 17 CRY : 1 590 23. 6. 17 494% 3 590 23. b. 17 493
7 6316 7029 WORMS E 9 { 1995* 30. 6. 17 1470 : 1 998*30. 6. 17 ?35{ 3 997+30. 6e 17 735
7 6416 7202 (7002) ROXHEIM b 9 : 1369*% 23. 6. 18 1135 : 1 717*15. 6. 18 615: 3 673%23. 0. 18 538
7 6516 7028 MAUDACH B 9 : 1928* 30, 8. 15 1651 : 1 1046%28. 8. 8 895{ 3 1320%30. 8. 15 1142
7 6616 7010 KINKEMNBFFEGEF HOF B 9 } 9512% 16a Ty 2 3502 : 1 9413%x16. 7. 2 3323{ 3 1318%12. 8. 12 912
7 6?11 1Nes FEHREACH B 10 : Z%‘mﬁtuemnﬂwshﬂelwnr!ﬂﬂeg I
7 6713 7030 WILGERTSWIESEN B 10 : 1043 27. &. 19 789 : 2 53& 10. 9. 14 39?: 4 599 27. 8. 19 429
7 6915 4371 KANDEL 2 B 10 : 1508 10. 9. 19 1134 : 1 317 11. 8. 18 cG1} 3 1071 10 9a 19 609
7 €915 7045 KANDEL 1 B 10 : 1439 11. 8, 1& 1330 } 1 874 4. 9. 7 é?2= 3 1005 11. 6. 18 853
7 6915 7044 (7048) RHEINERUECKE WOERTH g 11 : 33038 Pa ls 7 2732 : 1 1818a27. 7. 17 15?2: 3 26398 T Ta 7 1968
7 6716 7027 RHCINBR « GERMEKSHEIM B 35 I 650 16a. 6. 17 539 = 2 397 16. 7. 18 295: 4 409 16. 7. 15 274
7 6513 7017 HOCHSPEYER B 37 { &22° 10s 9. 19 735 } 2 570 10. 9. 19 £551 4 535 28a 6 17 469
7 6614 7077 NEUSTADT (WEINSTRASSE) B 38 { 2040 10. 9. 19 1790 : 1 1020 10. 9. 19 895: 3 1020 1C. 9. 1% 895
7 6616 TU94 RHEINBR «~SPEYEK SUED B 39 : Lahlgerdt defekt I !
7T 6214 7046 MAUCHENHE IM E 40 : 807 1. 8. 17 653 l 1 535 13, 8. 20 QUQ: 3 487 16. 6. 18 363
7 6214 7048 ALZEY BE 40 : 1126, 25z 8- 17 948 = 1 563 25. 84 17 4?&: 3 563 256 B. V7 474
7 6112 7223 (7023) RUEDESHLIM B 41 E 1640 28. 8. & 1460 E 2 220 28, &, 8 ?301 4 £820 26, 8. & 730

- - - - - -

- - - - -

BUNDLSANSTALT FUER STRASSENWESEN V115 = VXLCFER)



-

FERIENAUSUWETPTUNSGEG

197 8

LAGE DER s W - i el 1 - S U | S ERSCHNILITT | INRI1ICHTUNG |
} MAX.STUNDE 30.870: 3 MAX .STUNDE 30.51D= R MAX
LAND I5T=NR, IST=NAKE STRMSS[: KFZ/H TAG STD KFZ/H I g KFZ/H TAG STD KF;!H { ; KFZ/H
e e A St : - S I-_ —
7 630& 70087 BIRKENFELD 1 B 41 | 1015 15« 8. 18 719 1 1 S&0 15. 8. 11 34C1 3 770
7 5510 7023 FAHR B 42 : 948 11. 7. 18 841 : 1 474 11. 7. 18 421: 3 474
7 5511 7034 RENDORF H 42 : 2242 10+ 7. 17 2028 : 1 1295 10. 7+ 17 1168: 3 1029

7 5611 7031 (7030) URBAR B 42 : lahlgerat wegen Baustelle aufler I!ntriebl :
¢ S61T 7032 SCHWIMMOAD PFAFFENDORF B 42 : 1830% 1. 7. 11 1300 : 1 915+ 14 Ta 11 a50= 3 915
7 5T1Y 7005 BRAUBACH B 42 : 750 1. 7. 17 660 : 1 375 11. 7a 17 330{ 3 375
7 6316 7020 (7079) RHEINBR .=WORMS B 47 : 2244 16. 6. 17 1993 : 2 1117 23. 64 17 1012{ 4 '1180
7 6412 TORe SCHWEISWEILER b 48 : 514 10. 9. 14 3v2 } 1 25T 10« 9. 14 186: 3 257
7 5611 7038 MOSELWEIS B 49 = 1218 19. 6. & 1012 : 1 ¢09 19. 6. 8 5C6= 3 609
7 5611 v042 ARENBERG B 49 = 1890 106. 8. 17 1510 { 2 945 10. 8. 17 ?55: “ 945
7 5309 7019 KLOTTEN B 49 : 1295% 16. 7. 16 925 : 2 6L8*16. 7. 16 463: L3 647
7 6010 7060 KIRCHBERG B 50 : 1360* 25 T 1T 920 : 2 680* 2, 7. 17 &60: 4 680

7 6205 7652 KONZ S5 } Lahlgerat umnﬂwdeﬂeaﬂwﬂoth I
7 5113 7049 KIRCHEN 1 B 62 } 631* 21, 6. 17 550 : 2 316*21. 6. 17 275: 4 315
7 5609 7033 (7C30) KOTTENHELIM B 256 : 892% 21. 6. 17 804 : 1 LETx18, 6. 18 h13= 3 517
7 6104 7139 (7039) I1RREL B 257 = 501 16. 7a 16 403 : 3 297 18, 6419 205] 1 306
7 5409 7098 BOUDENDORF H 266 : TPl 15506599 1066 : 2 622 28, 6. 17 559: 4 20u
7 6512 7055 OTTERBACH B 270 : 1211 6. B 17 1035 1 1 606 164 64 17 515: 3 €05
7 6711 7047 WALCFISCHBACH B 270 = 1065 Yol 9e AT 55 I 1 568 1, 94 AT 4&8: 3 S84
7 6515 7122 BAD DUERKHEIM B 271 } B30 22255 Tal T 925 { 1 865 3. T 17 463: 3 865
7 5611 7974 SUEDHRUECKE KOBLENZ B 327 : 2519 23. 6. 1C 2163 : 2 1525 5. 7. 17 1325: 4 1424
T S&11 7097 EMMELSHAUSEN k327 I 10680 12494 18 790 1 1 530 12. 9. 18 395: 3 530
7 5610 70%9 GUELS 4 416 : 1764y 11. 7. 18 644 : 1 8R2911. 7. 18 422: 3 RY2
7 6205 7136 METZDORF B 418 : 382 20U 2 19 239 : 1 272 20, 8. 14 132: 3 290
7 6814 4E21 BAD CERGZAHERN P 427 E 591 3¢ 915 410 E 4 33 . 9. 17 2&2: 2 338

BUNLLSANSTALT FUER STRASSENWESEN

B

SEITE 25

- -

GEGENRICHTUNSG

«STUNLE

TAG

sSTD

3C.STD

KFZ/H

15. 8.
11. 7.

28, B

* 1. 7Ta
11« 7a
164 T
T0s. 9a
19« 6.
10. E.

*1€. Te

* 2. Ta

*21a ta
*11. 7.
23a: Te
15« e
16 6.
3C. 7.
23a Ta
3a Ta
12« 9
a1l 7.

£Ca. Ba

12
15

8

11
i7
19

14

16

17

17

17

14

-

419
420
960

186
506
755
462

460

275

469

1292
395
422
151
199

VXL(FER)



FERIT ENAUSIHERTING 1978 se1fe 26

" = - - - 1 o

LAGE U EK - rgtl G0 N (B ey e S ] L |l @R UERSCHENITT | I NRICHTUNS G |l 6 E6ENRICRTUNG®DG
{ MAX e STUNDE 3G.STD= R MAX «STUNDE 3D.5T01 R MAX o STUNDE 3C.STD
LAND IST=NR, ZST=NANE STRASSE: KFZ/H TAG STD KFZ/H | z KFZ/H TAG STD KFZ/H ; E KFZ/H TAC STL KFZ/H
---------------- 1 | i I

7 6914 7242 (7142) BARBELROTH B 427 | 582 3« 9« 15 415 | 2 375 10. 9. 18 247 4 323 3 Ye 15 210
I I

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN V115 = VXL(FER)



FERTENAKUSWERTUNSE 197 8

- - - - -

LAGE DER TN ECHOE BegRES Lk

- - - - -

SEITE 27
EGENKILHTHUENG
BAXLSTUNDE 30.570D

KFZ/H TAG STbL KFZ/H

{aUERSCHNDTTT | INRICHTUNSGSG | 6

: MAX.STUNDE 30.STD: R MAX JSTUNDE 3C.STD} R

LAND 1ST=NP, LST=NAVME STRnSSE{ ¥FZ/H TAG STD KFZ/H : ; KFZ/H TAG STD KFZ/H i ;
- e e - - | ----~----T---_------ - -

7 5313 4773 NISTERTAL L 281 | 373~ 23. 7. 18 306 : 1 248%23. 7. 18 148 3

|

- - - - 1

233#27, & 18 167

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

V1.15 = VXL (FER)



FUE AR CEUE AN CAZREST Wi R T2U N6 19 7 8 SI1TE 28

i - - - - - o e o

8 72¢0 8073 (1073) STUTTGART=VAIHINGEN 1 A 8 9274 e Cw A 6376 2 41355 11. 8. 16 3599 4 5467 2. 7. 11 3049

L AGE OEK A BAHUL ST B L E F o E RS N TTT | I-NR X € H OT5U G | GEGENRICHTUNSG
: MAX«STUNDE 30.STDI K MAX «STUNDE 30.510: R MAX «STUNDE 3U.STD
LaND IST=NR. LST=HAME STRASSE: KFZ/H TAG STL KFZI/H } g KFZ/H TAG STD KFZ/H : g KFZ/H TEG STL FKFZ/H
S o il sl e = = | e - |_- sl
8 6517 £010 (1010) EPPELHEIM A 5 4715+ 11. 8. 17 3881 | 1 2890%30. 7. 18 20181 3 2606*18. ba 17 2092
& 6717 8018 (1018) ST.LEON A 5 6291 11. 8. 17 5711 : 1 3341 11. 8. 17 3Du5: 3 3348 12. 8. 10 2914
8 7016 8023 (1023) KARLSRUHE=DURLACH A 5 6774 2a 9. 11 5770 f 1 3434 2. 9. 1M 3034{ 3 3416 11. 8. 17 3005
§ 7314 EOZ5 (1D35) ACHERN A 5 5100 225 Te 11 4432 t 1 2823 10. 9. 18 2358: 3 2533 23. 7T« 11 2301
8 7812 8047 (1047) NIMBURG A 5 4763 29. 7. 10 3983 1 1 2618 11. 8. 17 ZZ1?: 3 2282 15. 7. 10 1891
& 8311 8053 (1053) KLEINKEMS A 5 2621 2%9. Ta 11 2029 : 1 h853 2%s s 11 1150: 3 1292 8. 7. 12 1053
£ 6617 5015 (1015) HOCKENHEIMRING A 6 6269 11, 8. 17 5212 1 2 3310 11. 8. 17 2699{ 4 3138 30. 6. 18 27C9
& 6717 BD16 (1016) WALLDORF A 6 44273 16 6. 17 3337 } 2 25433 9. 7. 19 1?52: i 208881¢&. 6 19 1617
8 6821 8059 (1059) NECKARSULM 1 A 6 3132 1« 9. 19 4396 : 2 2986 30. 7. 19 225?: 4 2656 11. €. 17 2213
8 6822 8091 (1091) SCHWAELACH A 6 1832 10. 9. 19 1371 ; 2 903 8. 9. 17 ?GU% 4 1196 10, 9. 19 784
8 7017 BO77 (1077) PFORZHEIM OST A 8 3556 8. 9. 16 3142 } 2 1964 10. 9. 19 1412} 4 2331 8. Y. 10 1875
|
| |
8 7423 80606 (1066) MUEHLHAUSEN A a 7122 3. 9. 12 4525 | 2 3785 3. 9. 12 c336| 4 3397 3. 9a 12 2569
8 6722 #5084 (1C024) NEUENSTADT A 81 2663 10. %« 19 2078 ; 1 1341 8. 9. 17 1082= 3 1761 10. 2. 19 1129
8 7021 8086 (1086) PLEIDELSHEIM A &1 1ahlgerat defekt I !
8 8118 B746 (1036) GEISINGEN A 81 2096 10. %2. 19 1496 : 1 1567 30. 7. 20 992{ 3 1268 29, 7« 11 743
8 6517 8NLY9 (1009) MANNHEIM=SECKRENHEIM A 656 4116% 13, 7. 15 3764 I 2 2410* 5. 9. 17 222?} 4 257 1*14. E. & 2363
8 7220 4101 (1101) BOEELINGEN 1 A 231 5308 fa 9a 17 4835 : 1 2846 11. 9. 8 256?: 3 2583 Q2. 9. 18 2410
8 7320 4A82 BOEELINGEN 2 A 831 Daten nicht ververtbar I :

e 1 o - o - -

-

GUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN V1«15 = VXLC(FERK)



F & 0L B Ok SO EVE GT: I N G T 978 SEITE 29

- - - - - -

LAGE DER A B HAL BT O Lk E {9 UE R SCGH NI TT ) I NRICHTUNGEG | 6 6 ENRICHKHKTUNG
: MAX.STUNDE 35.510: R MAX .STUNDE 30.5Tn: R MAXSTUNDE 30.570

LAND IST=NF . LST=NANME STkASSE: KFZ/H TAG STD KFZ/H } E KFZ/H TAG STD x(zfu : g KFZ/H TAG STC KFZ/H
........... o ok s e i Gl PR s 2 il | S = S
8 6518 8611 (1101) HEIDELHERG 1 s 3 2101 16. 6. 17 1846 1 1237 16. 6. 17 1102] 3 1231 55 Wi B 1094
6916 8520 (1100) KAPLSRUHE B 3 1683 o %a 17 1229 1 1223 1. 8. 17 9?4: 3 290 Hde:Be 4 857
7019 8678 (1108) VAIHINGEN(ENZ) B 10 1039 10. 9. 19 762 2 658 30. 7. 20 4&5: 4 542 6e 8a 11 428

7120 8440 (1100) STUTTGART-ZUFFENHAUSEN B 10 3228 16. 6. 18 2916 2 1771 28, 8. 7 1622] 4 1982 15. &+ 17 1855

I
2 2795 .. 8a 17 2438| 4 2607 31. 7. 7 2396

@ o ©© ™ o o
~
na
(g%
La¥]

| |

| I

| |

| |

| |

| |

| |

| |

B360 (1100) PLOCHINGEN B 10 : 4255 11. 8. 17 3615 :
7323 8100 (1100) GOEPPINGEN . T 2} { 1410 11. 8. 17 1126 { 2 669 16. 6. 138 564} 4 880 11. 8. 17 610
702¢ 8390 (1100) STRUEMPFLLBACH B 14 : 7946% 29, 7. 18 1460 : 1 7817%29. 7. 18 806% 3 ' 1250%2C. & 1% 900
8 6524 8I72 (1102) BAD MERGENTHEIM b 19 I 1422 15. 8. 18 1247 1 1 819 15. 8. 18 ?22: 3 750 10a 924 18 603
8 6724 5634 (1104) KUENZELSAU B 19 l 1408 16. 6. 17 1255 ‘ 1 829 8. 9,17 756: 3 38 11« %« 8 655
8 6323 B801 (1101) TAUBEKBRISCHOFSHEIM B 27 : 533 ke e T 459 : 4 283 4. 9. 8 zze: 2 376 2a8a 1R 322
8 6521 8620 (1100) RITTERSBACK B 27 ; 526 18. 8. 17 422 , 1 28y S Bl 18 231: 3 298 1&8. b6« 17 226

8 6821 8382 (1102) NECKARSULM 2 B 2 : Zahlgerat defekt ! :
8 7121 8423 (1103) KORNWESTHEIM B 27 } 3093 . %2 16 2906 : 1 2136 30. 8. 17 1936; 3 1983 23. 6. T 1697
8 7220 8453 (1103) ECHTERDINGEN 2 ' B 27 ; Zahlgerdt defekt ! :

8 7320 4883 DEGERLOCH B : 38695*% 8. 9. 17 3528 : 1 2464%14, B. 8 21321 3 2491% 2, 9. 17 2132
8 7520 8601 (1101) TUEBINCEN SUED B 27 { 2061a 16. 6. 18 1775 { 1 1206819. 6. 8 1005: 3 1329a16. t. 18 1095
8 7817 8712 (1102) ROTTWEIL B 27 : 1010 10. 9. 19 214 } 1 609 10. 9. 19 £15= . 571 9. 9. 12 455
8 T413 853%0 (1100) KEHL b 28 } 1708 15. 8. 17 1563 : 2 1039 14. 7. 10 823= 4 1105 15. 8. 18 795
8 7122 B403 (1103) GRUNEACH R 29 } 1844 15. 8. 17 1703 : 2 1165 19. 6. 7 1036{ 4 1164 4. 8. 17 1074
& 7126 8467 (1107) AALEN B 29 : 36908 3. B. & 3234 l 1 2936a 2. 8. 17 2624I 3 9983 2. 8. & 831
& 8C24 4781 BAD WALDSEE 8 30 : 896 20. #. 20 654 % 3 552 16. Ta 11 3?9{ 1 632 20. 8. 20 356
8 8123 4831 RAVENSHUPG B 30 { 928 11. 8. 17 744 : 3 301 4. 8. 18 243: 1 785 12. 8. & 613
8 BL14 8541 (1101) HINTEKRZARTENM B2l : 204e* 23, 7. 17 1833 { 2 1216%23. 7. 12 956: 4 1241+3C. 7. 1& 10062
8 8321 8311 (1101) HARLACHEN B3 } 1455 2. Te 18 1310 t 2 761 9. 8. 18 655; 4 781 13. 8. 11 702
8 7821 B302 (1102) VERINGENDORF B 32 E 971% 20. 8. 20 605 E 1 764* 6, B. 19 3&2: 3 451%20. 8. 11 307

- 1 -
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FERIEMNAUS

WAk

R T i NG

197 38

LiA & DTEENR

o W i i) R 8 o) B T |

|
| MAXaSTUNDE
|

LAND IST=NR. ZST=NAME STRASSE| KFZ/H TAC STD
|
8 7715 8700 (1100) GUTACH B 33 ) 1331 235 Ta 18
8 &22C 8550 (1100) RADOLFZELL g &3 : 1812 1. 7. 17
8 8414 8562 (1102) SAECKINGEN B 34 { 1330* 5. 8. 14
8 7115 80685 (1105) RASTATT 87 36 = 1286% 23, 6. 18
8 6521 o623 (1103) AUERBACH H 292 : 513 9. 8. 17
8 GBZ2U E6L4 (1104) SCHWAIGERN B 293 { 779 28. B. 17
& 7616 8690 (1100) ALPIRSPACH E 294 : 7533 19« 7. 11
8 7913 8725 (1105) WALDKIKCH b 294 I 15970 23+ 6o 17
8 792¢ #%c¢U (1100) ERTINGEN B 311 : 1387 27. &4 19
8 &213 K570 (1100) SCHOEMAU g 317 } 1072 27. 8. 148
8 7216 8490 (1100) WEISENEACH B 462 : 12213 27. 8. 18
& 7624 4832 ELAUEEUREN B 492 i 697 o 9. 17

-

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

-

QU EIRS CHNITTTE

30.5TD

KFZ/H

1069
1620
973
1076
347
669
545
1447
937
776
93
572

|
l
I
|
|
I
|
|
|
|
I
I
I
|
|
|
|
I
|
|
|
|
I
|
I
1
|
|
|
|

S~

- -

.

SEITE 30
INRICHTUNG | GEGENKRICHTUNG
MAX <STUNDE 3C srn: R MAX S TULDE 30.5TD
KFZ/H TAG sTD KﬁIIH = ; KFZ/H TAG STD kFZ/H
|
632 16, 7. 15 5351 3 731 23, T 18 572
1087 29. 7. 18 856: 2 1995 30. 7. W 1042
715*% 5, 8. 14 552: 4 615+ 5, 8. 14 480
B34% 1. 9. 17 on?: 3 626%20. Ga Y 534
308 9. B. 17 224} 4 246 b Fu T 204
570 154 6 (7 505: 4 ST 28s Ba 7 489
333823. 7. 17 285: B ASRIATS b 11 303
0E4d 5. Ta 17 ?9&{ 3 8465254 6a 15 668
1003 27. 8. 19 564: 3 549 27w ba 11 429
619 20, 8. 11 421: 3 809 €. B 18 448
920227, &. 18 azu{ 3 587a20. Ea 11 422
409 30. 7. 19 3015 1 419 29. 7. 11 298
T s < vnren



FERTENAULSWERTUNSE 18958 SEITE 31

- - - - - — - -

£ AUGIUE: DECR Al R Y S R ) B

[ GIIEE: RS0 MIERI: T30 | INRICHTURNSGEG |l GEGENRICHTUNG
: MAX . STUNDE Sn.sTn; (] MAX oSTUNDE ZU.STD} R MAX .STUNDE 20.5T0
LAND {ST-NR. ZST=NAFE srnasss} KFZ/H TAG STD ¥FZ/H } ; KFZ/H TAG STD KFZ/H : ; KFZ/H TAL STD KFZ/H

& 7214 R507 (1207) RUEHL L 85H= 792 te Ba 18 691 : 2 437 1. 8. 18 39&1 4 455 27. 8. 18 344
8 7915 8581 (1201) FURTWANGEN L 373 } 815 27. B. 18 668 : 2 510 27, 8. 18 30?: 4 437 3. 9. 15 308
8 £0235 R733 (1203) BAD SCHUSSENRIED L 284 E 494% 10. 9. 18 387 } 1 310430, 7. 18 209{ 3 281*27. B. 14 194
8 8226 753 (1203) LEUTKIRCH L 318 : 7373 16. 7. 14 L4 { 1 522023, 7. 18 24&: 3 559816. 7. 14 231
8 8323 AR328 (1208) WALCHESREUTE R E 766 11. 8. 17 658 : 2 &TT Te e AT &D?: 4 440 1. . & 347
6 7720 8351 (1201) ONSTMETTINGEN L 360 : 1686 10. 9. 16 956 : 1 233 10. 9. 16 5141 3 853 10s Fa- 10 470
8 7420 B340 (1200) TUEBINGEN WEST L 370 { 1670 4. 8. 17 1539 { 2 937 14. 8. 7 704: 4 ' 1068 14. E. 17 958
8 7415 8511 (1201) MITTELTAL L 401 : 788 20. 8. 18 594 = 2 573 20. &. 18 34?{ 4 386 23. 7. 15 286
8 7716 8591 (1201) SCHRAMEERG=SULGEN L 419 : 652 16. 6. 17 511 : 2 386 3. %. 18 2?&{ 4 327 3+ 9. 15 242
8 €916 4836 LEOPOLDSHAFEN L 559 : 1426% 6. E. 17 934 : 1 1235* 6. 8. 17 5?7‘ 3 ESH Do Be 5 743
8 7118 4BET HUCHENFELD L 574 = 399 23, 8. 18 333 : 1 246 10. 8. 18 209} 3 274 3C. 8. 7 245
8 60617 8484 (1214) HEIDELRERG=KIFCHHEIF L 6UGA= 2520 29. &. 17 2259 : 1 1539 28. 8. & 13?4= 3 1798 79, . N7 1563
8 6617 8429 (1219) TALHAUS L 72 } 843w 95 Ts a8 697 ‘ 2 458+20. 8. 19 305} 4 549%31. 7. & 365
8 7023 8413 (1203) SULZRACH (MUPRR) L1066 { 987 20. 8. 18 831 ; 2 588 25 Ta 1S a21t 4 L 5 I Sl - T 454
& 6921 8666 (1216) GROSSEOTTWAR L1115 : 1622 17« 6. 18 507 : 2 962 17. 6. 18 2051 i 720 20. 6. 18 255
& 7121 8431 (1211) HEGNACH L1142 : 987 29. 8. 16 903 : 1 537 1%1. 8s 17 47?{ 3 500 7. 9. 8 461
8 7220 H653 (1203) SOLITUDE L1180 } 3133 14. B, 8 2937 I 2 2049 5. 9. 18 18?3} & 2298 7. B. 8 2050
8 7320 4753 STUTTGART=VAIHINGEN 2 L1180 : 24979 21. 6. 18 1909 : 1 1969818+ 7. 17 1159{ 3 1697a25. ba 12 966
8 7426 4833 NERENSTETTEN L1232 l 573 205 8419 262 : 4 485 30. 7. 11 154: 2 452 20. &. 19 142
8 7312 4B34 FREISTETT k5313 E 626 2C. 8. 18 421 E 4 289 20. B. 18 EDDE 2 346 15. &. 18 250

o o - - -

T o

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN V1.1S = VXLC(FER)



0

& -0

9
9

L T e e T e [ T T pp———

59211
6228
6432
6633
6937
70338
6533
6632
6026

7626

7531
763e¢
7634
L
8036
8138
8138
8141
6135
6533
7234
7735
7735
5935

9010
9041
9050
9056
9081
9080
9054
9055
9020
9230
9130
9131
2132
9140
9163
9171
91k0
2121
900
905¢
9060
9u90
92115
9120

9055

(9051)

(9051)

(9051)

AUSWETRTUNG

Sl g

Q@ UERSCHNITT

MAXaSTUNDE
IST=NANE STRASSE| KFZ/H TAG STU
|
HOESPACH 3 | 4328 T4e 7a 17
GEISELWIND o : 5544 11. 8. 17
ERLANGEN OST 3 { 5308 22. 7. 14
AK ALTDORF SUED 3 } 2096 224 e 12
POLLENRILIED <SINZING> 3 } 2218% 21. 7. 22
GRASS 3 1 6991* 25, 8. 3
RK ALTDORF OST [ { 916 16. 6. 17
SCHWABACH WEST 6 : 2076 21. 7s 17
GRAMSCHATIER WALD 7 1 3548 11. 8. 17
WITZIGHAUSEN 7 { 3032* 15« 7+ 10
LEIPHEIM & ; 3948 21. 7. 18
AUGSUULRG WEST A 1 Tahlgerdt vegen Baustelle
DASING [ f 4688 21 Te 17
MUENCHEN WEST 8 : 4668 fa 8. 19
TUNNEL KEUEIEERG & : 4088 7a B 19
HOLZKIRCHEN 8 : 7956 7Ts Ba 19
VOR PANG <INNTAL=WEST> 2 : 6060 7. 8. 19
NACH PANG <ILKNTAL=0ST> 8 = 5576 7e 8a 19
SCHWEINPACH <SIEGSDF.> B { 4956 22+ Tu 11
TROCKFAU 9 { 1904 10, 9. 18
FISCHEACH 5 : 5392 o Pe 17
INGOLSTADT 9 : 4EB0Y T. 7Ta 15
MUENCHEN NORDKFEUZ 9 : 9052 7= 8 19
GROSSLAFPEN 9 : 7044 Te 8a 19
AD BAYPEUTH WEST 70 E 976 0. 9. 18

HUNDESANSTALT FUER STRASSEMNWESEN

30.5T7

KFZ/H

3840
4908
4743
1612
1566
2238
Th4
1800
2900
2479
3300
auber Betri
3768
3572
2536
6416
5360
4128
33856
1520
4796
4032
5944
4808
792

SCITE 32

- -

6 EGENRTIILCH

| |

| R MAX .STUNDE 30.5TD| R MAX aSTUNDE
: E KFZ/H TAG STD KFZ/H { ; KFZ/H TAG
| |
| 2 2676 15. 7. B 2104| 4 2828 6. b.
: 23 29k e 9e 1 25?2: 4 3304 11. &
{ 21 2852 23 Te 10 2436] & 2988 4. B.
: X 268 22 Te I3 944} T 1812 1%, B
! 2  1368%28. 7. 21 9305 4  1157+10. 8.
‘ 2 1643%28. 7. 21 11?5: 4  6339%25. 8.
; 4 524 16. 6. 16 41¢1 2/ " 576 16 T
: 37 1260 265 8. 15 9?6: 1 1268 1t 6.
: 3 2204 18. B. 16 16721 1 1852 31. 7.
: 1  1928% 9. 9. 18 13?4: T RSS2
: 2 2ANA A0 B 20 1620: & 2658 2. Ta

WI :
| I
| 4 2544 &. 7. 8 18761 2 2924 11. &.
1 2 224 6. be 7 1344; 4 2836 7. &.
} g 2232 V. 8. 1% 1412 4 1856 7. B.
: 3 4500 27. 8. 11 36&8: 1 4504 18. 6.
: 2. 3126 145, ¥ 18 2532% 4 3244 1E. 0.
1 2 2628 7. 8. 19 21@&: 4 2948 7. 8.
: 2 2436 144 7. 17 1943= b 29850 22w Ta
{ 1 1116 8. 9. 17 aso{ 37 ADEE 10. 9.
i 3 3080 29. 7. 10 2aco{ 1. 2723 V& 7.
i 1 2996a16. 6. 17 2312: 3 25208 9% T
: 1 5184 7. B. 19 3503: 3. 3884 2. T
: 1 4360 7. 8. 19 2956: 3 3588 26. 6.
E 3 504 12. 7. 14 3?6: 1 500 T Tis

STL

16
17
17

17

17
10
10
17

16

17
g )2
11
18
19

1%

TUNG
30.5TD

KFZ/H

—— o

2288
2860
2708

800

820
1185

448
1692
1488
1367
2012

2132
2136
1544
3608
2920
2212
2084

760
2352
1992
3184
2928

432

V1.1S = VXL (FER)



FERIEN

AUSWERTUHNSG

UVERSCHNITT

-

SLITE 33

6GEGENRICHTUNSG

| | I
| ! I
| MAX STUNDE 30.5TD| R MAX «STUNDE 30.5T0| R MAX s STUNDE 30.57Tp
LAND LST=NR « IST=NAME STR&SSF‘ KFZ/H TAG STD KFiI/H : E KFZ/H TAG STO KF;!H } E KFZ/H ThG STUL KFZ/H
| | |
9 7336 9100 ELSENDORF A 90 | 10912 16+ 7. 19 o84 | 2 516 16. 6. 18 368] 4 776 16« 7« 19 436
9 813% 9190 INNTAL A 93 } 2788 Te Ba 19 2120 : 1 1260 7. 8. 19 932] 3 1700 12. & © 1388
9 8339 9191 KIEFERSFELDEN A 93 { 2948 22. 7. 12 2336 : 1 1708 12. &. 12 12841 3 15238 124 b 7 1176
9 7934 9151 OBERD ILL A 95 1 6412 30. 7. 10 5188 1 1 5260 30. 7. 19 3596: 3 5468 30. 7. 10 3348
9 7934 9140 S CHAE FTLAPN A 95 : 4032 30. 7. 10 3208 : 1 3120 30. 7. 19 2203% 3 3452 30« 7. 10 2212
9 8134 9161 EURASEURG A 95 : 3337 15. €. 11 2726 : 1 2875 23. 7« 19 1984{ 3 2875 154 &« 11 1829
9 8333 9162 GROSSWEIL A 95 : 2136 15. 8. 11 1733 : 1 1662 23. 7. 18 10231 3 '1688 15. 8. 11 1192
9 TR36 9211 ASCHHEIN A 99 : 5568% 22, 7. 11 L4688 : 1 3024%22., 7. 11 2568| 3 2756%22, 7. 10 2376
9 7836 921c HEIMSTETTEN A 99 = 5656 22. 7. 11 4752 = 1 3040 22. 7. 11 25?2: 3 2940 22. 7. 10 2524
9 7836 9213 WEISSENFELD A 99 : 5876 22« 7e 11 4916 : 1 3236 22. 7. 11 2732: 3 2980 22. 7. 10 2512
9 7836 9214 HAAK A 99 : 5456 22. 7. 11 4532 { 1 2832 224 fa M 24081 3 2856 22. 7. 10 2364
9 7934 9150 STARNBERG A 952 i 2844 T« 8. 19 2104 E 1 2140 30. 7. 19 1503: 3 2016 30. 7« 10 1232
;;ND[S#;ST&L;-:UEP STRASSENWESEN --- V1.1 = VXI.(F[;;



-

LE

1

9

9

- —

LAGEF D

IST=NF .

7131 4848
7834 9800
8432 9350
7141 4843
742F 9310
2850
9820
9222
7836 4913
7836 9440
7930 9380
6730 4849
1935 9221
4790
9562
0565
L3544
4845
LBLE
7930 4841
7726 9400
8432 9351
627 9561
GEZT 9563

827 9564

----- -

E

TAE-HLS TEL

Z5T=NAFME

MONHELM
GERMERING
OBERAU NOFD
STRAUEING
VIECHT
DIRNISMANING
PULLACH
GRAEFELFING
FELDKIRCHEN
PARSDORF
BUCHLOE 1
WILLENDORF
HARLACHING
BAD TOELZ
FEUCHTWANGEN WEST
FEUCHTWAKNGEN OST
KOEFERING

KELHEIM

ABENSBERG

BUCHLOE 2
ILLERTISSEN
OBEFAU SUED
FEUCHTWANGEN SUED
FEUCHTWANGEN MITTE

FEUCHTWANGEN NGRD

|
I
I

STRASSE| KFZ/H

B

B

B

B

|
2

2

2

8
11
i
11
12
12
12
12

7 b

13
14
14
15
16
16
18
19
23
25
25
25

FERTEHNANKUVSWERTUNG 1973 SEITE 34
e WER S CHNITT | LRGN Rl NG | 6 EGENRICH T-; ;-Z-
MAX«STUNDE 3D.STDI R MAX o STUNDE 30.510{ [ MAX STUNDE 30.5TD
TAG STD KFZI/H } : KFZ/H TAG STD KﬁZIH } g KFZ/H TAL STD KkFZ/H
664 18. €. 19 547 : 3 399 &, . 21 312} 1 376 29. 7. 11 272
9442 12. 7. 18 1590 : 2 3439 12. 7. 18 81?{ 4 6003 12. 7. 1% 995
2010 15. 8. 17 1765 t 4 1563 15. 8. 17 1148: 2 1217 15. & 9 1060
2077 22 Ta 11 1702 : 4 1240 14. 8. 10 962: 2 1122 14. EBo 20 873
1914 16. 7. 19 1428 } 1 1027 2+ 7o 14 &59i 3 1400 16. 7. 19 898
Daten nicht ververtbar : l
2545 28. 6. 17 1581 : 1 1C97 20. 8. 19 85?: 3 UIRr0 286w 17 853
5977 Te 8a 19 3901 { 2 3264 3. 7. 8 29&0: “ 4197 7. B. 19 2535
2477 24, 7. 8 2188 i 2 1718 7. Ta W7 1&96: 5 1921 24. 7. 8 1553
2103 21. 7. 16 1904 : 2 1551 16 6. 16 1306‘ 4 1566 17 7. ¢ 1303
3762 ¢0. 6o 19 762 : 3 2013 204 6. 19 ﬁ??; 1 1749 20. €. 19 366
573* 21. 7. 16 395 } 3 415%22. 7. 12 21&} 1 498%17. &. 17 <08
4820 T B4 19 = : 3 2856 7. 8. 19 200&: 1 2268 1C. 9. 19 1732
1150 27. 8. 17 684 ; 3 895 15. R. 11 545= 1 928 15. 8. 17 605
742+ 10. 9. 18 615 : 2 367*30. 7. 19 293| 4 bho*23, 7. 18 332
784 21, 7. 16 039 = 2 401%30. 7+ 19 316‘ 4 436%28. 7. 15 342
1029 1. 8. 7 537 } 3 852 1. 8. 7 541} 1 611 2&. 7. 17 538
1746 1o. 7. 18 1188 : 4 1035 16. 7. 18 £69} 2 793 10w 9 18 630
842 16. 7. 18 4LBT : 4 486 10, 8. 3 285: 2 644 16. 7. 18 258
1440 10. 9. 19 830 ; 2 642 21. 7. 16 4?5: 4 1632 10a 9= 19 3%6
663% 20. 7a 15 565 : 3 3Me*18. 7. 18 271: 1 487+17« 8. 13 316
2704 M. 2. 17 2450 1 2 1629 10. 9. 17 1313: & 1518 12. &. 11 1311
705% 214 74 15 599 = 1 397%11. 8. 15 331: 3 341223, 7. 14 281
1024% 21. 7. 16 857 : 1 517%21. 7. 16 &351 3 S82*10. 2. 18 447
497* 11. 8. 15 409 E 1 292*11. 8. 15 223 3 266*10. 9. 18 199

|
|
I
|
|
I
|
|
|
I
|
I
|
|
|
|
|
i
|
|
|
|
1
|
3551
|
I
|
I
|
I
|
I
|
I
I
|
|
|
|
[
|
|
I
|
|
|
I
I
|

AUNDE SANSTALT FUER STRASSENWESEN

-

-

V1.15 = VXL(FER)



G E

9 5833 9571

9 5833 9572
§ B432 9352
9 5333 9573
9 6934 4795
9 7433 4847
Q@ 7734 9310
9 79386 9320
@ TT44 926U
9 7546 Q87N

b

E

R

K iE

2o B HEL S ok Lk

IS5T=NAME

ZETTLITZ WEST
ZETTLITZ OST
OHERAU WEST
ZETTLITZ SUED
BEILNGRIES
SCHROHENHAUSEN
KARLSFELD
I0FNERING
SIMBACH AF IHN

NEUHAUS

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

STRASSE

H

173
173
23h
289
299
300
304
304

340

un
-
LAY

R IFNAUSWETRTUNRG

] o

QU ERSCHNITT

|
|
| MAX.STUNDE
|
|

|
I
|
|
I

30.5T0| K
T
VFZ/H TAG STD KFZ/H | G

| |
| 2748 1. 8. 16 854 | 2
} 835 18. 7. 20 716 : 2
: 1497 7. 8. 17 1195 { 2
l 732 1= 7o 17 €74 i 2
: 656 30. 7. 18 791 : 3
= 881 16. 6. 1d 560 % 4
: 2367 5. T AT 2114 { 3
: 1435 1he 7. 46 AMS : 2
: 7542 29. 7. 10 676 : 2
i 236 3a 7a 15 181 E 2

B LITE 35
1 NRICHTUNGEG I-; EC E-;-R IcC ;-;-;-;-;-
MAX STUNDE 3D.STD: F MAX .STUNDE 30.STD
KFZ/H TAG STD KFZ/H } 1 KFZ/H TAL STD KFZ/H
|
1205 30, 7. 19 439 4 2424 1. 8. 16 455
724 18, 7. 20 AZU: 4 447 1Ca 9. 14 310
847 15. 8. 17 6!9: 4 729 7. &. A7 598
405 10. 9. 15 35&‘ 4 378 1. 9. 16 332
491 30. 7. 18 233{ 1 352 30. 7. N 191
657 16. 6. 18 311{ 2 401 16. 7. 19 287
1762 5. 7. 17 1544: 1 "3 S T 1585
1128 29. 7. 11 8b1: 4 1137 lcs 7. 20 B62
422%22, 7. 11 3&?: 4 397» 8. 7. 12 Jak
100 12. & 13 bé: 4 212 10. 7a 16 155

-

= VILCFER)



LAND

L AlG CE

IS5T=NR.

Sl [ B s o A B

ZST=NAME

STRASSE

o v v

9

e ———

9574
9900
9920
9910
4791
4793
4792

4794

5625 4799

ZETTLITZ NOKD
UNTERFOEHRING
GEISELGASTEICL
PEHLACH
STSALVATOR
SOSSAU

REGEN

EMHOF

LANGENLEITEN

L2191
2053
52072
52078
$2116
$2125
52135
$2165

s2267

@ U R SE HN
MAX . STUNDE

TAG

30« e 19

(-1

27
22,

3.

20.

12.
9.

20.

30.5TD

FFZ/H

o T -

411

2218
1708
1080

248
423
543
267

85

MAX sSTUNDE

i S B |y S S s i i o W S S W

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

sTD

SEITE 36

KFZ/H

ENRICH

MAX.STUNLCE

TAHG

STD

TUNG
30.5TD

KFI/H

19

7T« 12

19
20
14
18
18
1

18

320 1C.

1395#20,
1287%15.

621 30.
293% 3,
336210.
420%28.
323 9.

63a10.

15
1t
11
19
18
18
12
14

14

210

1200

931
554
123
271
243
142

40

V1.1S = VXL(FER)



FERIENAUSWERTUNSG 19 ¢ 8 SLITE 37

L AGE DER A E R LES TELILE QU E RS CHNTITTTE

- - -

INRICHTUNEG 6GEGENEICHTUNSG

| | |
| | |
| MAX.STUNDE 30.5T0 MAX «STUNDE 30.57D| R MAX «STUNDE 30.5TD
| I |
| | I

g
T T
LAND IS T=Nk. ZST=NAME STRASSE| KFZ/H TAG STC KFZ/H | 6 KFZ/H TAG STD KFZ/H | 6 KFZ/H TAG STP KFI/H
- - - - - - - - - - - - - e e -
: | | |
10 6407 0175 NONNWEILER=KASTEL A 1 ] 1MWl 236 6. 17 9330 29 15. 8. 11 446] 3 830 15. 8. 19 568
| | I
10 6708 0101 BISCHMISHEIM A 6| 3174 16. 6. 17 2738 | 2 1807 13. 9. 17 16081 4 1999 26. t. 8 1753
| | |
10 67G7 0121 FENNE A 620 | 48142 24. 8. 17 2587 | 2 2159@824. 8. 17 12871 4 2655024, 8. 17 1288
| |

o - - - - - - -

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN V1.15 = VXL(FER)



FERI1IENAUSWERTURNDSG

GUERSECHNITT

|
|
I MAXSTUNDL
i
|

30.STD

LAND IST=NR. ZST=NAME STRASSF| KFZ/H TAG STD KFZ/H

|

10 6708 0246 CAMPBAUSEN B 41 | 2399 11. 2. &8 2243
10 65u5 0291 BESSERINGEN B 51 : o feg e A B S €
10 67C6 0279 BOUS B =511 1 1468 16+ 6. 17 1316
10 6404 D393 NENNIG OST B 406 : 662% 23, 7. 16 487
10 6404 ULOUG NENNIG NORD B 419 i 739 Rle b7 83

BUNDESANSTALT FUEF STRASSENWE SEN

197 8 SEITE 38

I NPICHTUNSG |l GEGENE RICHTUNDG
MAX cSTUNDE SG.STD} R MAX.STUNDE 30.5TD

KFZ/H TAG STD KFI/H } g KFZ/H TAG S5TLU KEL/H

1756 21. 6. 17 1567| 3 1814 11. 9. & 1579
669 23. 7. 18 516: & 646 15. 8. 15 559
845 21, 7. 15 ?6?: 3 726 30. &. 1& 657
427%20. 8. 19 270{ & 3921*15. 6. 10 255
37& 244 6. 17 153; 1 361 24. 6. 17 155

- 1

V1a18 = VXLCFER)



-

11

L A G E

I1ST=KR.

3445 2005
2545 2003
3546 2004

3545 2002

FE R 1'F

NPMUSMWEZRTUHNRG I ST

LA E WG S E GIEE e O ERSCHAITT | INFEICHTUNG®G
= MAXSTUNDE 30.570: R FAX «STUNDE
IST=NAME STPASSE: KFZ/H TAG STD ¥FI/H ‘ g KFFZ/H  TAG
I |
STADTRING SPANRDAUER Do A 10 | €763 13. 9. & 6173 | 3 5593 13. 9
STADTRING HALENSEE A 10 : 9106 24a 7. & E434 { 3 S008 13. 9.
WESTTANGENTE FRIEDENAU : 3264 3. 7 17 3133 : 1 2032 20. 6.
AVUS KIEFEFNWEG A 15 E 3614 13. 6. 17 3133 E 3 2264 16. 6.

- - -

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

17

SL1TE 39

i - 1

6 EGENERICHTUNRG

K MAX.STUNDLE 3C.STD
kF%fH é KFZ/H TAG STD KFZ/H
50381 1 1592 7. ba 14 1247
4438: 1 4575 9. 8. 7 Leor
1863: 3 1781 3a e W7 1606
1?23:

1 2623 18. 6. 18 1894

- -

V1.15 = VXL(FER)



FER T ENGAUUS WERTUN.LSG 1 990 38 SEITE 40

S — T S S S S S e S S S e S R - -

B S ¢ e B (SO ER I G I € S el S T TR G 2 R | N K1 C R Uk NG | 6 EGENERKICINTUNG
: MAX « STUNDE 30.STD; R MAX «STUNDE 3D.STD: Rk IMJ\X.STUNDE 30.5TD

IST=NAME S'IRASSE: KFZ/H TAG STL KFZ/H : ‘C;r KFZ/H TAG STD KFZ/H : E kFZ/H TAEG STD KFZ/H
| WA I R

POTSULAMER CHAUSSEEL B 1 3196 23. e 13 2234 | 4 F769 23, Ta 11 1121] 2 1939 23. Ta 18 1159
HEERSTRASSE/STAAKEN £ 5 538 3. 9. 20 436 E 4 448 29, 7T+ 5 314E 2 515 27« B £ 372

HEERSTRASSE/PICHELSDF, I 5 Daten nicht ibersandt

HEEFSTRASSE JUAYERNALL, B 5 Daten nicht dbersandt

«TRASSENWL SEN V1i.15 = VXL(FER)



FERIENAUSWERTUNG 1978

GANLINIENVERZEICHNIS
Gang- Zdhlstelle StraBe
linien-
Nr.
1 2228 1101 Bad Oldesloe A 1
2 1830 1105 Neustadt Sid A 1
3 1523 1107 Owschlag A 7
4 1825 1106 Einfeld A 7
5 1122 1134 Kupfermiihle A 205
6 2225 1144 Elsensee B 4
7 1119 1133 Boeglum B )
8 2325 1119 Halstenbek B 5
9 2527 1121 Escheburg B 5
10 1723 1147 Barkhorn B 'F7



Gang- Zahlstelle StraBe
linien-

Nr.
11 1819 1117 Friedrichsgabekoog B 203
12 1532 1131 Fehmarnsundbriicke B 207
13 2720 3302 Bockel A 1
14 3115 4805 Cloppenburg A 1
15 3722 3305 Lauenau A 1
16 3324 3304 Berghof A 2
17 4126 3602 Diiderode <Seesen> A 7
18 2916 3315 Hasbruch A 28
19 2714 3349 Wemkendorf A 29
20 4229 3338 Konigskrug B 4
21 4023 3339 Allersheim B 64
22 3814 3334 Hilter B 68
23 3409 3327 Lingen 1 B 213
24 3530 3342 Weyhausen 2 B 248
25 2919 4401 HB-Weserbriicke A 1
26 2818 2403 Schwarzer Weg A 27
27 2918 2405 Landesgrenze Huchting B 75
28 4511 5101 Hengsen A 1
29 5007 5032 Loevenich A 1
30 4114 5102 Oelde A 2
31 5109 5009 Siegburg A 3
32 5309 5006 Bad Honnef/Linz A 3
33 3817 5103 Kirchlengern A 30
34 4414 5110 Soest A 44
35 4511 5104 Dortmund Sid A 45
36 4711 5105 Liidenscheid Nord A 45
37 5113 5106 Freudenberg A 45
38 5106 5012 Kerpen-Tiirnich A 61
39 5010 5204 Loope B 55
40 3619 5305 Petershagen B 61
41 3911 5306 Greven B 219
42 4703 5432 Briliggen 1 B 221
43 3714 5326 Bad Oeynhausen B 514
44 5715 6849 Idstein A 3
45 5919 6859 Hanau A 3
46 5124 6881 Bad Hersfeld A 4
47 5817 6821 Frankfurt Nordwest A 5
48 6417 6830 Viernheim <Sid> A 6
49 4521 6866 Niederelsungen A 44
50 5215 6835 Wirgendorf A 45
51 5221 6811 Alsfeld A 48
L 4722 6645 Baunatal A 49
53 6016 6990 AD Riisselsheim A 60
54 6016 6991 AD Riisselsheim 1 A 60
55 6016 6993 AD Riisselsheim <Siid> A 67
56 4623 6513 Wahnhausen B 3
57 5017 6101 Wwallau 1 B 62
58 4823 6390 Melsungen B 253
59 5513 7144 Montabaur A 3
60 6415 4606 Gerolsheim A 6



Gang-  Zahlstelle StraBe
linien-

Nr.
61 5408 7149 Ringen-Uettelhofen A 61
62 5610 7140 inningerbriicke A 61
63 6113 7129 Bau Bickelheim A 61
64 6315 7224 Wies-Oppenheim A 61
65 5812 7001 Oberwesel B 9
66 6915 7045 Kandel 1 B 10
67 6915 4871 Kandel 2 B 10
68 5711 7015 Braubach B 42
69 5113 7049 Kirchen 1 B 62
70 6104 7139 Irrel B 257
71 6407 0175 Nonnweiler-Kastel A 1
72 6708 0101 Bischmisheim A 6
73 6708 0246 Camphausen B 41
74 6505 0291 Besseringen B 51
75 6706 0279 Bous B 51
76 6404 0393 Nennig Ost B 406
77 6404 0406 Nennig Nord B 419
78 6517 8010 Eppelheim A 5
79 7314 8035 Aachen A 5
80 8311 8053 Kleinkems A 5
81 6617 8015 Hockenheimring A 6
82 6822 8091 Schwabbach A 6
83 7423 8066 Miihlhausen A 8
84 8118 8746 Geisingen A 81
85 6517 8009 Mannheim-Seckenheim A 656
86 6724 8634 Kiinzelsau B 19
87 6323 8801 Tauberbischofsheim B 27
88 7817 8712 Rottweil B 27
89 8014 8541 Hinterzarten B 31
90 7922 8320 Ertingen B 311
91 5921 9010 HOsbach A 3
92 6226 4798 Biebelried A 3
93 6228 9041 Geiselwind A 3
94 6229 4891 Schliisselfeld A 3
95 6432 9050 Erlangen Ost A 3
96 6026 9020 Gramschatzer Wald A ¥
97 7527 9130 Leipheim A 8
98 8138 9180 Vor Pang <Inntal West> A 8
99 8141 9100 Schweinbach Siegs A 8
100 6533 9060 Fischbach A 9
101 7336 9100 Elsendorf A 90
102 8339 9191 Kiefersfelden A 93
103 8333 9162 GroBweil A 95
104 7141 4843 Straubing B 8
105 7726 9400 Illertissen B 19
106 7744 9860 Simbach am Inn B 340
107 3546 2004 Westtangente Friedenau A N
108 3545 2002 Avus Kieferweg A 15
109 3545 2061 Potsdamer Chaussee g ;

110 3444 2051 HeerstraBe/Staaken






’-BUNDESA’NSTAL‘T FUER STRASSENWESEN - o o KOELN
zsr: BAD OLDESLOE ;. SCHLESHIG-HOLSTE N
f KM: 379.8
o Bees 1 10 NETZKNOTEN:
MAX. BELASTUNG : 108191 28. 7.-31. 7. MAX. BELASTUNG : 100788 28. 7.-31« 7o
2o STAERKSTE BEL: 91408 21s 7a-24s T» 2. STAERKSTE BEL: 96089 18. 8.-21. 8.
3. STAERKSTE BEL: 88643 18 Ba-21s Bs 3. STAERKSTE BEL: 92812 11 Bo-14s 8s
FR | SA [ S0 [ MO DATUM R [ SA [ 80 | MO |
2400 - L2200 |
— 160 62-19s 6o - s00 |
2400 - - 2400
|
|
9004 23ﬂ 61:"28!: Eﬂ I. SOO
24004 +2400
QOO_A/\\/\\JJ\_\ 300 Be- 3o Te w\; 200
2400 A L 2400
— By Bl I s
2400 A L2400
800‘ 'Idu 15—1qn 4:1 I— SOO
2400 - - 2400
s 21s Tu-2%: Tu Il
|
2400 L 2400
S 280 Ts-31s To .
2400 - b 2400
- ”M ba 8o~ Tu 8a -
2400+ L 2400
900 | Me Be-14s 8a .
2400 L 2400
900_ '18:.1 8n"21n 81! | 900
24004 L 2400
oy 255 85-28s 8s I
2400 2400
oy i G i 5 .
24004 " - 2400
900 /\W BBt S —/..,-« /-N\/‘\\/\__\ 300




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERTENGANGLINIEN 1978
Bt
zst: NEUSTADT(H) SUED STRAGSE: i IR
KM: 864
. ’l 8 3 O q /l O 5 NETZKNOTEN:
MAXo BELASTUNG : 63270 280 70-31s 7» MAXs BELASTUNG : 58074 11s 8.-14. B.
2. STAERKSTE BEL: 55276 21a 7o-2%0 Ta 2. STAERKSTE BEL: 55664 28, 7-31a 7
3. STAERKSTE BEL: 55121 4a B.- 7. B. 3. STAERKSTE BEL: 54825 18 8+-21s Ba
FR | SA | SO0 | MO DATUNM FR T SA [ SO [ MO
1600 - - 1600
1Gn Bn -'1811 Gn
600 - . 800
1600 - 1600
23, B#-26. 6w
600 - - 600
1600 -} - 1600
600 - ’\'\\\/"\ i oy W/ \//\,\ 600
1600 - 1600
Py T L0 T .
1600 - 1600
GDO— ']dn ?n"jqu 1:: X 600
1600 - L 1800
BDO/\W 215 Ta-26s To J\M/V\ N
1600 - - 1600
'85 ?n—a o I?n
800*//\//\ - s _j/ﬁw" - 600
1600 . 1600
‘IT o qﬂ n
600—_J/fh IR0 _,//\ - 800
1600 L 1600
o - gl: ‘D
800 HelBatie - 600
1600 | - 1600
'18:1 8:—21u 8:1
600 | - 600
1600 - 1600
. 29. 8:-28+ 8s . i
1600 - 1600
600 *h/ \/\W\ To 30~ 4o o ’_/ \fk/\/\‘ 600
1600 - 1600
SOD_ 8! 95"‘110 95 i BOO




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERIENGANGLINIEN 1978

KOELN

003

zsr: OWSCHLAG
we 1023 1107

LAND: SCHLESWIG-HOLSTEIN
STRASSE: A4

KM: : 131-9

NETZKNOTEN:

RICHTUNG NORD

MAX. BELASTUNG : 70532 21. 1a-24a e
2. STAERKSTE BEL: 67754 28s 7.-31. T
3= STAERKSTE BEL: 59823 30a Ba- 3 =

FR [ SA [ SO [ MO

2000

600 - ‘\_p’\,\jf\“.‘

2000
BOO'M’
2000 4

™
600 |/ ‘\

2000

BOO-JJ\/\—/\\//\
L/

2000 A

L. /N

g o /\f\j\\/\

PEAVNEN
wg

| 20004

600 A
2000 A

600 1 g ’\—\

2000 1

= j/\f\/\V\
A VANG NN
b AN VAN
01 "\ /™M

16

23s

302

ql‘f

1da

21s

28

ba

11

185

23a

DATUN

6:-13

6:-264a

Gn‘ gn

T0-100

Ta=170

Fo-2bn

F0-31a

8n— qn

8a-14a

80-21s

8o~28e

3o~ e

Sn—']'iu

Gﬂ

?I‘l

To

ql‘l

‘ql‘l

Ta

80

Sﬂ

8a

6o

Se

RICHTUNG SUED

MAX= BELASTUNG : 67934 11a Ba-14a 8.
2n STAERKSTE BEL: 80455 21s 7:-24s s
3. STAERKSTE BEL: 38321 18: Ba-21a Ba

FR | SA | SO [ MO

5 ~\

- 2000

_/ W\/’\\ 500

L2000
PA WAV
“ 2000

/'hﬂ\\k 600

- 2000

_/\/”‘x/”j\/“\; 500
F \/\/\/“\j s
VaVAN /J\f‘\ o

J\,/\,/j\/‘\; o0
./ﬁ\/\/‘/\/"‘\‘ o

- 2000

_ /\AJJ/\_/\'\ o
J\/\/\/"\; 00
/\J\/ /\/“\- L

h‘/}'/\\ 'HA\\\~ 600

- 2000

600

600

600




BUNDE

SANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINTEN 1918

01

ssrs E INFELD g%EEéSE: ECQLESNIG_HULSTELN
KM: 93:71
’ 2 TEN:
e 1825 17108
RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED
MAXe BELASTUNG : 115363 21 Ts-2fe Ta MAXe BELASTUNG : 1104923 110 Bo-14s 8s
2. STAERKSTE BEL: 113358 28s %u-31s e 2. STAERKSTE BEL: 107834 21 Tu-2%4s
3. STAERKSTE BEL: 108026 30a Ba- 3o Ta 3. STAERKSTE BEL: 98828 28, 70-31s Te
FR [ SA [ SO [ MO DATUM FR | SA | SO0 [ MO
27900 - ' - 2900
16a 6:-19s 6s
900 4 - 900
2700 -2700
8hs ol B
900 - L 900
2700 - - 2900
30ﬂ Gn- 3!‘ qD
900 ’”’\\~ 300
2700 L 2700
o Fetls T
900 - L 900
2700 L 2700
'15111 ?n-"l?n ':In
27900 e - 2700
Mo To-2hs Ta
900 - - 900
2700 - - 2700
280 To-31s To
900 - L 900
2700 - - 2700
aﬂ Sﬂ_' "in 8I'l
300 L 300
2700 - 27900
s 8s-14s 8o
900 - 900
2700 [ 2700
'181: Sn"’zqn 8!\

900 - 300
2700 - 9900
250 82-28. 85
900 - L 900
2700 - 2900
1ﬂ 9!'_ f:ﬂ 9“

] M [ 9%
2700+ il 2700
8{! 85"‘115 gﬂ
SOD#M -




TBUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN XOELN

5SS 7

FERIEI\IGANGLINIEN 1918 aad
| Ais S 2_V N 1
CH a 1 - t
zst: KUPFERMUEKHLE E?EESSE: §°25%SM HOLSTEIN |
~ 7 KMz 192.5
e 1192 1 13 |
| ] = . -'. r e —,—\ T _:
RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED -
|
MAX. BELASTUNG : 24683 7a 7.-10. 7. MAX. BELASTUNG : 28202 21, 7u-24s T
2. STAERKSTE BEL: 23318 14a Ta-17s 7. 2. STAERKSTE BEL: 27803 s 7519+ i»
3 STAERKSTE BEL: 23251 21s %a-24n 7o 3. STAERKSTE BEL: 25034 28, o-31s 7»
B | SA | sO | MO DATUM LR ] SA | SO0 | MO
720 4 ; Il 720
160 B2~19s Bo I
240 /\j /"'\. 240
720 d ‘ 920
23, 6:-263
. 240 |
320 |
305 BT "
= 240
720 |
|
.qﬂ ?U"‘}OU i
- 240 |
’ 320 |
| 14s 16-17: 7o | 1
240 - ! k240 |
7201 Y 720 |
N’\/\/ \f\ 2'1:\ ?a-zfnn Qr !
240 | 240 ‘
920 - i , 120
98 Fesdty U J
240 - \‘I 240
920 - ' - 320
P T /\M\‘L
240 i 240
920 4 | ' N L 320
1o Bo-1hs Be ‘L/‘/\ E
240 J L 250
720 - 1 i ' - 20
182 8c-210 8o '
240 . b o240
720 b 920
' 250 80285 8s ! |
240+ i 240
720 4 L 920 |
|
240 : ‘/\/\\M 1o 9o~ 4o Ja }/\f\‘j\/\ ‘ 240
320~ 720 |

AN A AN A




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERIENGANGLINIEN ’1978 Vs
e LAND: SCHLESWIG-HOLSTEIN
25T+ ELSENSEE STRASSE: B 4
_ Kz 1247
Pl A AL, NETZKNOTEN:
MAX. BELASTUNG : 16167 21s To-2 7 MAX. BELASTUNG : 17293 16 Ba-19. 6.
2. STAERKSTE BEL: 16069 14s 7u-17s 7 2. STAERKSTE BEL: 16812 1. .- 4 O
3. STAERKSTE BEL: 15769 7. 7.-10. 7. B STAERKSTE BEL' '18?84 m m, m %
FR | SA | SO0 ] MO DATUM SA
640 - - 640
| 164 62-194 6a e
640 - L 640
— 23 64-264 Gs i, s
640 lJ L 640
240 - 308 Ba= 3e To |_ 240
N\ 5 A
e " - 640
-y Te Fo-10u T i
B840 - L 640
240—A/‘\M ek artihi T j\/\/ L 240
640- - 640
o B M\ -
B40 - r 640
2"’0'/\/\\\/\\/-'/\ e s J\’W\J\\-’\ 240
640 - L 640
240—_/j\_/”\\/\/»\/\ @ B Nu/\j\\,\ 240
640 - - 640
- //\f\\/“\_/‘/\ e w 240
B40 - L 840
sza ] 18: 84-21s 84 I
640 - L 840
] 25, 8,-280 8s [ s
640 - - 640
- 1y Du= o8 L i
640 - L 640
ol 8 30-11s 9 -




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

~ KOELN |

FERTENGANGLINTEN 1978
i AND: SCHLESWIG-HOLSTELN
BOEGLUM ShRAGE: 85
KM: 165.9
/l 1 19 /l /133 NETZKNOTEN:
RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED
MAX., BELASTUNG : 10194 28s 7o-31s % MAX. BELASTUNG : 11075 7. B.-Tés B
2. STAERKSTE BEL: 9596 2%s Tr-24s T 2. STAERKSTE BEL: 10798 268. 7.-31. %,
3o STAERKSTE BEL: 8833 4o Ba- o Bs 3a STAERKSTE BEL: 10636 18. Br-21a B
FR | SA ] SO T MO | oparum rR [ SA | SO [ MO |
360 - - 360
| 165 64190 6s 5
120- ! - 120
360 - 360

360

360

Te 1o-102 T2
120_‘_/\U\~M

360-

360

21s 1a-260 0
- M\J\l\

280 72-31: 9
120
360 1

| | 4o 8o~ 15 Bs

120-

360 -

| 230 Go-260 B: -

120 | - 120
: ( , - 360
30s 6o~ 32 T
120-/\_/\\_/\_\_,ML W /\:L 120

. e - 360

| 'lan ?n""l?n ':[u |
120—_#// | - 120
' - 360

360 - !
|
i s 8e-14s 8o
120 - 120
360 - L 380
l 180 80215 8o
120 - - 120
: | 360
255 8o-28. 86 |
120-| | ;_/}ij\k‘, Jﬁ\\i 120
380} ' L 360
'}n Sn— f;n 93 |
s L ’W\. m =
e L 360

120
- 360

180
- 360

- 120
r 360

120
360

J 8s 92-11= 9u | |
120 L/WW '_/J\JU\JJ\J 120




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
ssr: HALSTENBEK g?HgésE: gC;LESNIG~HOLSTEIN
f KM: i 13:.3
e B A0S NETZKNOTEN:
MAXs BELASTUNG : 77874 %o T-17s T MAX» BELASTUNG : 84152 1s 9 40 9
2. STAERKSTE BEL: 76613 7o 7u-10s Ta 2. STAERKSTE BEL: 80178 14o To-17s
3o STAERKSTE BEL: 76040 1o 9a- 4o 96 3o STAERKSTE BEL: 78781 21s TFo-24s
FR | SA | SO | MO DATUM FR | SA | SO [ MO
1800 - - 1800
164 6:-19. Bs
600 - L 600
1800 L 1800
235 G4=26s Ba
600 -| L 600
1800 L 1800
B B85 Ve
600 ’fw\\- 600
1800 - L 1800
Gy Gl T
600 L 600
1800 - L 1800
e Ta-1T T
600 - 600
1800 L 1800
2%, TueBbo Ta
500 - L 600
1800 L 1800
2. Tt N
600 A ‘p\\- 6800
1800 - L 1800
o e T
600 - L 600
1800 | - 1800
11“ 8!"'14“ 85
600 - L 600
1800 | L 1800
185 85-21s 8
600 A L 600
1800 L 1800
95, 85-28s 8o
600 - L 600
1800 L 1800
1“ S'_' LH Sn
600 L 600
1800 - L 1800
85 95_115 SU
600 A L 500




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

FERTENGANGLINTEN 1978 g
25T+ ESCHEBURG %;HE.SSE gCgLESNIGﬂHULSTEIN
KM: 2566
w. 2527 1121
MAX= BELASTUNG : 29285 160 6:-19. Ba MAX. BELASTUNG : 29818 44s 7.-17 T
Z2a STAERKSTE BEL: 29186 21. 7:-24a 1s 2a STAERKSTE BEL: 29780 16. 6:-19. 6.
3e STAERKSTE BEL: 29155 9a 7:-10a Fe 3n STAERKSTE BEL: 29657 & 7s-10s 7a
FR | SA [ SO | MO DATUM FR | SA | SO | MO
800 A - 800
oy 160 62-19: 6 [ s
800+ r 800
300‘_ 23“ BI‘I"26= BH | 300
800 4 - 800
. -fw J‘K 30s Be- 3c o . ,/\_ 300
800 - 800
300 Ta 1a-102 T2 L 300
800 - 800
300_ 14e ?u""lqn Te L 300
800 - 800
300- 215 1:-2&;1 q: /\‘ 300
800 A - 800
— 28. 7.-31. s -
800 - - 800
300- 43 8!'- ?ﬂ 8ﬂ | 3OD
800 - 800
- 1o 8a-14s 8s o
800 L 800
o j’\\\]\,\\/,/\ 18a 8a-21s 8o ,/"\ _,.r\\r 300
800 L 800
. 255 8.-28. 8 L s
800 - 800
300 H‘AMA/K 1o Fo- 4o 9o f\/j\ﬁ/\ 300
800 + - 800
300’_ SB 95"11’ 9! I_ 300




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERTENGANGLINTEN 1318 i
sst: BARKHORN LAND: SCHLESWIG-HOLSTEIN
KM: 94,9
NRa: /l 7 2 3 /l /l 4 7 Lol
MAX. BELASTUNG 9625 21a Te-24a Tn MAXo BELASTUNG : 9167 21a Fe-26e e
2. STAERKSTE BEL: 8867 14n Tu-17a T 2. STAERKSTE BEL: 8986 14s 7a-17s Tn
3. STAERKSTE BEL: 8807 6. 6.-19. 6s 3. STAERKSTE BEL: 8952 16. 6.-19. 6.
FR T SA | SO [ MO DATUM FR | SA | SO | MO
3201 320
120 HW\’\/‘A\\/\/\ B Gt 120
320 320
120 W 23y 6s~26e Bs 120
320 320
o) MY\ MM Y ,/W J"“\ o
320 1 L 320
120~JMA}\/\ A Blls T J/J\_/u\/\/\/ﬂ/\ 120
320 - L 320
120 AMW 140 Ta-170 Ta M/\f./\ 120
3201 320
“2°“JV\/\A‘\N’\ R /\f\ 0
3201 320
28ﬂ 1“"31“ 1‘
-1zo-f/\_/\M\j\w\/pf\ ‘/—/\\/M\/\/\jﬁj\ 120
320+ L 320
320 L 320
“ _M/M’K/V\/\f’v\ e ‘/\‘_‘/‘\/\\\—/J/\/\/\ -
3201 L 320
120 J“‘/\\ /\L\/\'\/\j\ﬁ\ e Baelty _//J\ ./‘\A\ - 120
320 1 \ ~ L 320
25, 8:-28s 8a
1201 L 120
320 L 320
120- l]ﬂ Bﬂ" ‘ﬂ gﬂ . 120
320 L 320
120 8ﬂ Sﬂ_115 sﬂ | 120




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

FERTENGANGLINIEN 1978 =
zsm: FRIEDRICHSGABEKOOG . e D
M: ba
w: 1819 1117
RICHTUNG OST RICHTUNG WEST
MAX. BELASTUNG : 24325 28 Fe-31s 7o MAXs BELASTUNG : 23480 28, 7a-31s T
2. STAERKSTE BEL: 19468 18. 8.-21. 8. 2. STAERKSTE BEL: 20962 18, 8.-21, 8.
3. STAEBKSTE BEL: 17437 16. 6.-19. 6 3. STAERKSTE BEL: 17119 16s 6.-19, 6.
FR | SA | SO | MO DATUM FR 1 SA | SO | MO
300 4 L 900
160 60-19s 6o
e /M .
900 - - 900
W 95 Baeils 0,
300 W 300
900 - L 900
- /\/\\_/L/ B 8 B -
Al W m_‘ L
900 /\x \ N -\j 300
Yo Tu=10s T
QOOJMJJ\/‘/\ MM .
900 - L 900
- N/\‘/\/\J Y Tl B | o
900 - L 900
210 15-245 ?ﬂ
m AN
900~ = L 900
280 Fo-31s e
300 L 300
900 L 900
‘ﬂ SE_ 1“ 8:1
300 L 300
900 - L 900
e 8a-14s 8e
300 - L 300
800 - L 900
JL// u\fA‘ 18+ Bo-210 Bs r\ \’A\ﬂ\}
300 - L 300
900~ — L 900
/\J\W 25, 8.-28, 8.
o J\/\N"\ o
900 - - 900
o 1o 9= 6 9o | e
900 - . 900
8o 95-11s 3o
300




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

~ KOELN

FER[ENGANGLINIEN '1978 012
zst: FEHMARNSUNDBRUECKE s s SCHEULISFHOLSIERN
KMz 135.6

/l 5 3 2 /l 1_ 3 /l NETZKNGTEN:

RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED

MAX. BELASTUNG : 40310 4o 8u- 7o 8s MAX. BELASTUNG : 37521 4o 8- 7 8.

2. STAERKSTE BEL: 39390 28. 7.-31. 7. 2. OTAERKSTE BEL: 35991 11, 8.-1éy 8.

5. STAERKSTE BEL: 37558 21, 7.-26s 7. 3. STAERKSTE BEL: 34237 14 Tutls 7

FR | SA | SO0 | MO DATUM FR | SA | SO | MO

800 4 L 800
—-— 16, 6-13, 6. e
800 4 L 800
800 L 800
300 _N\\/\/ \ 30.: 6:" au ?n \‘ 300
800 1 L 800
300- ’:Iﬂ ?n-joﬂ '?D L 300
800 - j\ L 800
— Ys Ta-170 To A | e
800 4 L 800
- 2o Ta-24s Ta \/\F\ .
800 - L 800
_— 282 T5-310 T | 200
800 - L 800
- 4o 8- Tu 8e | oem
800 1 L 800
sl o 8o-14s 8o L s
800 1 L 800
- 18, 8.-210 8 (-
800 4 L 800
_— MN\ 25, 8-28: 8 -
800 4 L 800
300—f \/\'\’/\\/\’\ A s Sl ~/‘ L 300
800 4 L 800
ol NSNS T N\M 3°°




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERTENGANGLINIEN 1978 s
|
. - I LAND: NIEDERSACHSEN
ZST- BDCKEL sgmssg: A1 1
KmM: J2=2
. 2720 3302 |
T 3 . .
i ! kN =
RICHTUNG OST RICHTUNG WEST
MAX. BELASTUNG : 93739 30n Be- 3a Ta MAX=. BELASTUNG + 889987 21s 9:-240 T:
20 STAEBKSTE BEL: 87492 1da Ta--17: s 2« STAERKSTE BEL: 84035 11. B8.-14: 8.
3= STAERKSTE BEL: 86020 21s 7.-24s 7o 3a STAERKSTE BEL. 80243  da Ba- 70 Be
FR_ [ SA | SO0 [ MO DATUN re | SA ] S0 [ 0
2000 A -2000
16s 60-19: Be
600 - GO0
2000 A -2000
230 6o-260 Ga
600 A 600
2000 - r 2000
30 Bo- 3c s
E00 - 600
2000 4 2000
Ta 16100 s
600 - - 600
2000 4 - 2000
1ha Fo=130 Ta
600 T 600
2000 N - 2000
210 12240 T
600 - - 6800
2000 A - 2000
281: Fo-F1ls T
500 + B0O0O
2000 2000
4a Bo- 0 Ba
600 - - 800
2000 A - 2000
1o 8o~14s 84
600 4 - 600
2000 -2000
180 8210 85
600 - - 600
2000 4 ; - 2000
l 292 80280 8o
600 r 600
2000 - |-2000
1s o~ 4o Jo
600 600
20004 F 2000
8o 9:-11: 3a
600+ &00




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERTENGANGLINIEN 1978 hi
_ LAND: NTEDERSACHSEN
28T CLOPPENBURG a;g,\SSE; ?5:11 -
i oA 10 5 /. 8 05 NETZKNOTEN: .
MAXo BELASTUNG : 100213 21a To-26a o MAX. BELASTUNG : 86842 21s To-24s Ts
2. STAERKSTE BEL: 98942 . 8o-1s 8o 2. STAERKSTE BEL: 85334 14s To-17. T
3. STAERKSTE BEL: 83908 14n 7o-17a 7o 3- STAERKSTE BEL: 73166 28+ 7a-31. 7
ER | SA | S0 [ ) DATUM B L SA | B [ 90
27900 - 2700
164 6+-19: 65
900 - 900
2700 - - 2700
23s 64-264 6s
et M\_ o0
2700 L2700
g /W\ A Wi
2700 - - 2700
{ o o= a ?ﬂ
frich o /\/M\fm s
2700 - ] T2700
1%s Ta-1%e Ta
900 - - 900
2700 - 2700
L] qu_ 4] .:'“

900 - T - 900
2900 2700
o q“_‘ o o
- 280 To-31s 7 A/V\/\/W 655
2700 - - 2700
300 - b B e B MV\ 900
2700 - - 2900
o Bﬂ_1éﬂ Bﬂ
1 R LA N
27001 - 2700
L 2= 1I‘l 85
s 180 8o-2 M 300
2700 - - 2700
25. 8:-28: 8
900 - m - 900
2900 - —— NV 00
800' 111 Sn'— {i!l gn M- 900
2700 - F2700
o n"'i.lﬂ 9“




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN

FERTENGANGLINTEN 1918 13

25T LAUENAU é?‘gESSE ﬁIEDEHSACHSEN
— KM: 258.3
e 3722 3 305
MAX: BELASTUNG : 90093 30a Ba- 3a 7o MAXe. BELASTUNG : 88790 28: 7.-31c 1=
2. STAERKSTE BEL: B&4520 14c To-17: T 2o STAERKSTE BEL: 86422 21 7.-24» 7=
3= STAERKSTE BEL: 83186 21. 7.-24s Te 3= STAERKSTE BEL: 83083 4. 8s- Ta Be
FBE [ SA [ 50 [ [0 DATUM FR | SA [ 80 | TiIO
2000 - 2000
16s 60-19: Ba
600 - 600
2000 - - 2000
23c 60-260 Bs
600 - 800
2000 A - 2000
30a Ba- 3= e
600 - 600
2000 A - 2000
Te Ta-10c 1o
600 F 600
2000 A 2000
14s 70170 T2
600 - 600
2000 A 2000
21e o260 o
600 4 - 600
2000 - 2000
28: 7:-31s 3
600 - - 600
2000 - - 2000
4o 8o- 1o 8a
600 - 600
2000 A - 2000
1le Bo-140 8a
600 + - 800
2000 A - 2000
18ﬂ Sﬂ 'ZQQ Sﬂ
600 + - 600
2000 4 - 2000
290 80280 8o
600 - B00
2000+ - 2000
16 Jo-4da Ja
800+ r 600
2000 - 2000
8e 90-11s 8.
600 - 600




| BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERIEI\IGANGLINIEN 1978

KOELN |

016

2sr: BERKHOF
3324 3 304

KM:

LAND:
STRASSE:

NETZKNOTEN:

RICHTUNG NORD

MAX. BELASTUNG
2. STAEBKSTE BEL:

3n STAERKSTE BEL: 1313806

¢ 140990 Ma
13908 280 10-31s Ta

‘;D Bﬂ"

Ba—14s 8o
Ta Ba

R [ _SA [ 50 1]

__ [0

2400 -

900 -
2400 A

900-

| 2400

900 -
2400 -

900 -
2400 -

800 -
2400 A

800 -
2400 -

300 -

1 2400 -

900 -
2400 -

900 -
2400

900 -
2400 -

300 A
24001

800 -
2400

900

160

230

30.

?E

140

2o

28.

I;ﬂ

11e

180

PAP

To

8ﬂ

NIEDEHSACHSEN
115 <

DATUM

Ga-19a

60-26n

Gn— 3||

110,

o170

qﬂ"z‘:ﬂ

Fo-31s

Sﬂ" rqﬂ

Bo—14n

80-210

80-280

9= o

o110

6o

Ga

’qﬂ

?D

.?IT

qﬂ

Ta

Sﬂ

Ba

8“

8a

9o

99

RICHTUNG SUED

MAX.. BELASTUNG
2= STAERKSTE BEL:
3. STAERKSTE BEL:

T

P 141933 21s 1e-240 T
139589 11. 8.-14s Ba
136979 28, 1:.-31. 7=

MO

=

- 2400

900
- 2400

| 300
- 2400

- 900
- 2400

800
- 2400

900
- 2400

- 900
- 2400

- 900
- 2400

- 900
- 2400

F 900
- 2400

- 800

F 2400

- 3900
- 2400

- 900
ra400

- 900




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

-
FERIENGANGLINIEN 1978 oK
zst: DUEDERODE <SEESEN) e AIEDEDSAERAEN
kM 228.8
e 4 /l 2 6 4 6 O 2 NETZKNOTEN:
RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED
MAX. BELASTUNG : 108189 11s 8u-14o 8. MAX. BELASTUNG : 127691 28, 7o-31. 7o
2. STAERKSTE BEL: 95404 28, 7.-31. v 2. STAERKSTE BEL: 107354 11, 8-1¢s 8
3. STAERKSTE BEL: 90244 21 To-26s 7o 3. STAERKSTE BEL: 106330 21» Tu-24s 7.
FR | SA | SO | MO DATUM FR | SA | SO | MO
2000 4 2000
-ISI'I 69-19[1 En
600 L 500
2000 - L 2000
23, Ba-26 6s
600 L 600
2000 - L 2000
304 Ba= 3o T
600 600
2000 - 2000
Ts Ta=10s s
600 - . 800
2000 - 2000
-ldn 1n-‘1’?n qn
500+ )
2000 - L 2000
210 To-2la 7o
600~ - 800
2000 2000
280 To-31a T
600 - . 500
2000 - | 2000
‘n Bﬂ_' ?ﬂ 8“
600 600
2000 - 2000
11“ 85"‘1‘5 83
600 L 600
2000 2000
N\/‘\ 180 80-210 85

600 . 800

2000 4 -2000
250 8:-280 8s

600~ L 600

2000 - 2000
1“ 9“" dﬂ 93

600 600

2000 4 2000
Sﬂ gﬂ"’l’lﬂ gn

600 - L 600




| BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINTEN 1978

KOELN |

N18

2sr: HASBRUCH
2le .J Il

LAND: NIEDERSACHSEN
STRASSE: A 28

KM: . 22:3
NETZ¥NOTEN:

RICHTUNG OST

MAX. BELASTUNG : 44510 28. 1.-31s 7a
2. STAERKSTE BEL: 44362 14s 217 s
3n STAERKSTE BEL: 43708 30s Ba- 3s Ta

FRRT SA T SO 1 Mo 1

1000 -
164

i 300-

1000 -
i oA

300 -

© 1000 -
30[1

300-

, 1000 -

] Ta
| 300-

| 1000

|

_ 1n
i 300+

1000
e
! 300-
1000 -
28.
300-
1000 -
‘ G
300 -
| 1000 -
11 [
| 300-
1000
i 18.
300 -
1000
_ 25,
| 300-
1000 -
1a
300-
1000 -
8s

300 -

DATUM

60260

6:1‘ 3::

F0-100

o1 -

To~24o

Fa-31a

8o o

Go--14a

80-271a

B.-28s

SB" i;ﬂ

Fo-11e

Go

'?lt

Ta

qﬂ

Ba

8[]

80

80

9s

RICHTUNG WEST

MAX- BELASTUNG : «3205 11a Ba-léa Ba
2a STAERKSTE BEL: 44621 18, Ba-21. B,
3a STAERBKSTE BEL: 44544 14s 1:-17. 1o

PR T 8K T S0 1T [0 )

- 1000

300 |
- 1000

- 300
-1000

300
- 1000

- 300
- 1000

- 300
- 1000

- 300
- 1000

300
- 1000

- 300
+1000

300
- 1000

- 300
- 1000

- 300
1000

- 300
-1000

- 300




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN |

FERIENGANGLINTEN 19178 "9

zst: WEMKENDORF STRAGSE: Agg hoHos
; s KM: 33ad
. 2714 3 349 NETZKNOTEN:
RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED
MAX. BELASTUNG : 39483 28. 7o-31s s MAXe BELASTUNG @ 40351 28. 7.-31. 7.
2. STAERKSTE BEL: 35073 18a 8s-21s 8. 2o STAERKSTE BEL: 34589 18 B.-21s Be
3. STAERKSTE BEL: 34381 21 Tu~26s e 3. STAERKSTE BEL: 33981 21. .26 I»
FE T SA [ SO T MO | parun FBE ] SA | S0 [ Ti0 |
1000 - 1000
161: 60-—‘]95 Sn
300 - 300
1000 4 L1000
295 Bwdbs Gs
300 300
1000 -1000
< T
300 - L 300
1000 - L 1000
qu -?n-"iga I?I' !
300- L 300
1000 - 1000
14s Ta=17r
300 - 300
1000 - -1000
% P L
300 - 300
1000 - 1000
28, F0-31s
300 - 300
1000 -| 1000
f;n 8:"’ ?I‘I
300 - 300
1000 1000
11: Sn"'lfnn
300 - 300
1000 - 1000
18, 85215 Ba
300 - L 300
1000 - - 1000
‘AW 25! Sn"zan 81:
300 4 - 300
\J
1000 - 1000
'iﬂ gl‘l_’ ‘I‘l 81}
300 L 300
1000 1000
Sn gn"-]‘ln Sn I'
R W W\' _—




| BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERIENGANGLINIEN 1918 !
zsr: KOENTGSKRUG LAND: NTEDERSACHSEN
NRo: 4229 3 338 NETZKNOTEN: o
RICHTUNG NORD RICETUNG SUED
MAX. BELASTUNG : 16322 4a 8.~ % 8 MAX: BELASTUNG : 16391 4s 8o~ Fu 8s

2e STAERKSTE BEL: 15771 18 8+-21: B«
Ta Ba-l4a Ba

3n STAERKSTE BEL: 15877

FR | SA | SO |

B840 -

240+

640

240+
640 -

240 -
640 -

240-
640

240-

640

240-
640

240
640

240-
640 -

240+

640 -

240 -
640

240-
640

240 1

640 4

S

16x

23w

30

I?I‘f

140

210

280

bo

11a

184

230

1“

8“

DATUM

6a-190

60-26n

En'- 3!

Fo=10a

F0-17a

EER A

F0-31an

8o- Ta

8o-14x

80-270

80280

Sn-“ f;n

9n"11n

Sn

EH

T

Ta

?H

Ta

Ta

8o

8o

Ba

Be

SI‘I

2o STAERKSTE BEL: 15269 11s 8o-14s 8
3. STAERKSTE BEL: 15127 18. Bo-21: Bs

FR 1 SA | S0 | MO

A AW

AN AN
A

AN N
I W W

640

240
640

240
640

240
640

240
640

240
640

240
640

240
B40

240
B840

240
640

240
640

240
640

240
640

240




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN HOELN

FERTENGANGLINTEN 1918 I

zsr: ALLERSHEIM . NTEDERSACHSEN
: KM: Blaa

o O 2 3 3 3 3 9 NETZKNOTEN:

RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED

MAXs BELASTUNG : 25276 21« 15-240 s MAXs BELASTUNG : 258687 21s Ta-B4a To

2= STAERKSTE BEL: 24959 1o 7:-1%s ¢ 2a STAERKSTE BEL: 25389 14a Tu=17: s

3o STAERKSTE BEL: 24502 23n 6a-26: 6o 3= STAERKSTE BEL: 25112 30s 60~ 30 7o

R 1 Sk | sg o 4 FD DATUM FR I SA [ SO0 T WO |

800 - 800
300 - 162 Bo=19: 6= - 300
800 A - 800
S0 235 6s-264 Ba | e |
800+ - 800
- 30s Ga- 3 T L 845
800 - 600
300_ ?ﬂ 1“"‘10!{ ?U L 300
800 - 800
2300 - T Fo=-19: Ta L 300
800 - 800
i 215 Tu-24s s g
800 - 800 !
300 - 280 10-31s Ta - 300
800 -+ - 800
300 e Bes A B W\ 300
800 A - 800
il e 8o-14s 85 w séi
800+ - 800 |
300 - 18: Ba-210 8: L 300
800 - 800
300 - 250 Bo-280 8c L 300
800 4 - BOO
300 4 To So- 4c T L 300
800 A - 800
300 = Su Su"'l‘]n Su L 300




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
: LAND: NIEDERSACHSEN
zst: HILTER STHAS‘SE B 68
: 9.3

3 8 /l 4 3 3 3 4 NETZKNDTEN

MAXa BELASTUNG : 15780 21s Ta-24c o MAXa BELASTUNG : 15679 21 Ta~24as Ta

2. STAERKSTE BEL: 15449 16a 8:-19s 8. 2. STAERKSTE BEL: 15278 44s 70-17 Ta

3. STAERKSTE BEL: 15291 1a 9a- 4= 9 3. STAERKSTE BEL: 15258 4. Bo- 7= 8:

FR | SA | SO | MO DATUM FR T SA T SO0 T MO

400 400
_1504 18” 8n"‘195 Sﬂ s ‘_150
400 400
'150_. 23!1 5!!"281: ﬁu i .150
400 L 400
400 - L 400
e To T304 T L 450
400 L 400
150 - s PR N A -
400 - L 400
55 215 Ta-260 T L 88
400 - L 400
.. /u'/\j/\v\/\,f\/‘"\ 28: To-31a T p—
400+ - 400
150 - 4o Ba- 70 8a - 150
400 L 400
pt Mo 8s-14s 8s e
400 - L 400
— 182 8a-21s 8a . 458
400 L 400
a—. 25. 8.-28. 8. L 450
400 - L 400
«150 - 1: 35" f:n gn R ’150
400 L 400
150 - 8o 95-11c 96 L 150




| BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERIENGANGLINI

EN 1318

zst: L INGEN 1 [gﬁgg‘
3409 3 327 :
3608 3 3 | N
RICHTUNG OST
MAX- BELASTUNG : 19228 “14s 7.-17: 7=
2o STAERKSTE BEL: 18495 21s 7.-24s 7o
3s STAERKSTE BEL: 18138 30a Ba- 30 7o
FB 1 SA [ 50 [ M0 DATUM
400 +
150 - 165 60-19s Bs
400
150 - 23u Bo-260 Ba
400 -+
150 - VJ\\ 30: Ba- 3= 7o
400 -
150 - Fa Fe=10r 0
400 A
159 - 1 Fo-17: 1o
400 + ‘
150 - i 21s T6-26s Ta
400 - |
150 - i BB Fer8%e T
400
| &
150 - { 4o Bu- Ta Ba
400
400 -
450 - r 'iSu 80"21: su
400 - ‘
150 - 25: B0-28: 6.
400+
s u- 4o 95
150 - 1 4o 8
400 A
_,150_ Ba 9:“11:1 Sa

NIEDERSACHSEN
SSE: R 213 |
Gﬂw-J |
ZKNOTEN: l
PILHTUNb NE“T i
MAX. BELASTUNG : 18209 21a 7.-2¢n 7. [
2n STAER'{S*E‘. BE:L,: 18‘191 1‘0:! qn"‘ll;n .J: . }
3. STAERKSTE BEL: 17808 30. 6.- 3. 7» i
FR | SA | SO0 | M '
00 ’
- 150
\
- 400
- 150
400 |
/\ L - 150
L 400
150 |
‘ 400’
150 |
400
150 !
bl
|
150 |
00 I
j o |
| i [
F 150 |
.00 ‘
Jﬂ“u/Axﬁt
o400 |
I
| |
F 450
l- 400 !
|
| |
r 150
|' IL 400
}- 150
i- 400
b 1s0




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERTENGANGLINIEN 1978 024
zsr: WEYHAUSEN 2 o VIEDERSACHSEN
. KM: 31.3
Wor St . g Shi NETZKNOTEN:
MAX. BELASTUNG : 6314 21 Te-24s 7o MAX. BELASTUNG : 6942 21, Ta-24s e
2. STAERKSTE BEL: 5935 14s Fu-17s T 2. STAERKSTE BEL: 6355  1» 7-10s e
3. STAERKSTE BEL: 5880 8. 89.-11. 9. 3. STAERKSTE BEL: 6354 8 S.-11s .
FBR | SA | 50 | MO DATUM FR | SA | SO | MO
160 - L 160
So_w\\ 165 60-195 6o -
1601 - 160
. 230 o264 6s \ﬁ i
1601 L 160
s a8 M o
160 1 L 160
s T At T -
160+ L 160
G Yo Fo-19a To o
160 L 160
- 210 Fo-260 Ta -
1601 L 160
BO_W 2Ba 10-31s 1o L 80
160 L 160
60 w A B 60
160 L 160
160 L 160
- 180 8a-21s 8 p
160 L 160
- 25, 8:-28s 8 i
1601 L 160
s 1 B & 95 -
160 L 160
— 82 9a-11s 0 i




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN

FERIENGANGLINTEN 1918 125

zst: HB-WESERBRUECKE s '
KM: 108.6
we: 2919 4 401 Erzoren
RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED
MAX2 BELASTUNG : 1470418 30a 6s- 3- Te MAX. BELASTUNG : 144896 210 7.-24s Ts
2. STAERKSTE BEL: 141539 21. 7a-24c 7o 2. STAERKSTE BEL: 138945 28. 1:-31s -
3. STAERKSTE BEL: 130724 28. 7.-31 e 3o STAERKSTE BEL: 136666 11- B:-14s Be
FR | SA 1 80 [ FlO DATUM Eg L SE | SO0 [ T
3600 - - 3600
16s Bo-19s 6o
1200 A - 1200
3600 - 3600
230 65260 6o
1200 - - 1200
3600 - -3600
30s Gi= 3%

1200- )N\;1200
3600 - - 3600
Ts Fo=-10s s
1200 - -1200
3600 - - 3600
o Te-1Ta Fo
1200—-/\'[\/\/"/\ 1200
3600 - 3600
B TarBile T
1200 Hf/\/\_/\”/\/\\'\ -1200
3600 - 3600
28 T T
1200—f/\/\\\/\-/\/\ \/\/—/\//\/\ 1200
3600 - - 3600
‘Cl‘l SR“ ‘?I} 8D
1200—_/"/\/\\/\/\'\'\ - 1200
3600 - - 3600
'Yln 85-14s Ba
3600 - - 3600
18s 8:-210 8e
e VAVANGAVAR s
3600 - 3600
25, 8.-28« 8.

1200 - - 1200
3600- - 3600
1e o= 4o 9:

1200 - - 1200
3600 - - 3600
SI} Sﬁ_-lqﬂ SI'!

1200 - 1200




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINTEN 19178

zsm: SCHWARZER WEG
we 2818 2 403

KOELN
LAND: BREMEN
STRASSE: A 27
Kr: 15a1
NETZKNOTEN:

RICHTUNG OST

MAXe BELASTUNG : 99589 21. 9.-24: .
2a STAEBKSTE BEL: 96192 28s 1a-31a s
3= STAERKSTE BEL: 893136 160 Bo-13: Bs

FBE [ SA | SO |

2000+

600 -
2000 +

600 -
2000 A

600
2000 A

600 -
2000 -

600 -
2000

600 -
2000 -

600 -
2000-

600 -

2000

600 -
2000 -

600 -
2000 -+

600 -
2000 A

600 -

2000 -
BODV/Nh/\\\

16

23c

30

Ta

14

210

280

4o

1'1“

18

25[1

1ﬂ

8o

DATUM

62190

Bo-26.

Sn— 3n

1:-10a

Fo-T1a

To-24n

Fo-31s

8D_ ‘qﬂ

o140

8o-210

80284

Sn'- 4:1

9o-11s

I?lt

RICHTUNG WEST

MAXs BELASTUNG : 95884 210 10-24a Tn
2o STAERKSTE BEL: 93584 16. 6.-19. 6.
3o STAERKSTE BEL: 93184 140 7a-17: s

FR | SA | 80 | [0

ii

- 2000

T

600
- 2000

- 600
2000

——

- 600
- 2000

- 600
- 2000

- 600
- 2000

600
2000

- 600
- 2000

600
- 2000

- 600
- 2000

- 600
- 2000

- 600
- 2000

- 600
- 2000

- 600




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERIENGANGLINTEN 19178

KOELN

zst: LANDESGRENZE HUCHTING s gL
KM: 1ad 0 2 7
0918 2 405 |
NR=:
MAX- BELASTUNG : 52324 300 Be- 32 Ts MAX. BELASTUNG : 50950 30. Ba- 3= 1a
2s STAERKSTE BEL: 51680 21. Tn-240 1a 2o STAERKSTE BEL: 50535 1. 1:-1% s
3= STAEBKSTE BEL: 351092 14s To-17: 7. 3= STAERKSTE BEL: 501793 21 Tu-24» v
FR [ SA | SO | MO DATUM FE | SA | S0 | 0
1300 + <1500 |
16a 6:-19. Ba
450 + 4S50
1500 A - 1500
23: 6.-26: 6o
450 A F 450
1500 - 1500
30: Ge- 3= 1
450 A - 450
1500 A - 1300
Te 1e-10: 7o
450 - 450
1500 A F 1500
T4s 10-1%2 70
450 : - 450
1500 A - 1500
210 Fe0-24a e
450 F 450
1500 - 1500
28y o-31e e
450 - &S50
1500 A - 1500
bo Ba- Ta Ba
430 - - 450
1500 A - 1500
11:. Be=140 Ba
450 - 430
1500 A 1300
18 8o-21a B
450 - F 430
1500 A 1500
23 B0-280 8o
450 A - 4350
1500 4 - 1500
1e 9o~ bo B0
450 ' - 450
1500 A - 1500
Bo 9e-110 Jo
450 - 4350




BUNDESANSTALT FUER S5THASSENWESEN

FERTENGANGLINTEN 1318

KUELN

Camd

28

zsr: HENGSEN
we: 607171 5101

LAND: NORDRHE IN-WESTFALEN
STRASSE: A =1

KM: : 137

NETZKNOTEN:

RICHTUNG NORD

MAX- BELASTUNG : 139830 21a To-24s Ta
2o STAEBKSTE BEL: 138293 11» 8.-14s Ba
3. STAERKSTE BEL: 137985 14e Tu-172 1

FR | SA [ SO | MO

2700 A

300 -
2700 +

:

800 -
2700 4

900 -
2700

800 -
2700

900 -
2700 A

900+
2700

800+
2700

300 -
2700 +

800 -
2700 +

900+
2700 +

900 A
2700 -

=

800
2700

800 -

:

160

23a

30

1o

21a

a8

ba

11e

18a

&n

1[1

8E

DATUM

B0-190

6:-260

Gn— 3:1

Fo-10s

To=19s

0-26a

T0-31a

8:'- ?n

80144

e

80284

9:1— ba

90-11a

BD

Sﬂ

o

?ﬂ

ql

To

8!

8o

8&\

8o

Sﬂ

RICHTUNG SUED

MAX= BELASTUNG : 153465 280 7.-31c T»
2o STAERKSTE BEL: 148518 110 Ba-14s Bs
3a STAERKSTE BEL: 144368 45 8a- 70 Ba

FR | SA | SO [ MO

T

T

T

o ¢

L 2700

900

- 2700

900

- 2700

300

- 2700

900 .

- 2700

800

- 27900

300

- 2700

900

- 27900

300

- 27900

900

- 2700

900

- 2900

900

- 27900

900

- 27900

900




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINIEN 19178

KOELN

029

zst: LOEUENICH
s S 1 9 Bae

LAND: NORDRHEIN-WESTFALEN
STRASSE: A1

KM= 42103

NETZKNOTEN:

RICHTUNG NORD

MAX- BELASTUNG : 142098 1s 7.-17. 1.
2. STAERKSTE BEL: 130388 16s 6.-13. 6.
3= STAERKSTE BEL: 1283912 23. 6.-26s B-

FR | G& 1 80 |

MO

3000 A1

800
3000 A

900 -
3000 A

900 1
3000 A

800+
3000 4

900+
3000 A

800 A
3000 4

800 A
3000 A

900
3000 A

800
3000 -

900 1
3000 4

900
3000

900
3000 A

800 A

16+

23.

q!

1la

21a

280

4o

11a

18

1=

aﬂ

DATUM

6o-190

60-260

6o~ 3s

7.-10.

To-170

'1;:—-24-

Te-31s

Bﬂ_ ql

8o-140

80-210

8!_28'

3o~ 4ds

9.-11s

6s

Ee

1!

qﬂ

Ta

Ta

Ta

8o

8

8o

8

9s

gl

RICHTUNG SUED

MAX. BELASTUNG : 145862 18. B:-21: Bs
2. STAERKSTE BEL: 143250 14 7e-17: Ta
3. STAERKSTE BEL: 143077 21 7.-24: 1.

FE T SA | 50 | FO

- 300
- 3000

- 900
- 3000

- 900
- 3000

900
- 3000

L 900
L 3000

F 900
3000

- 900
- 3000

- 900
- 3000

900
- 3000

- 3900
- 3000

- 3900
- 3000

- 900
-3000

- 900

- 3000 |




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
s OELNE STRASSE NDEDRHELNHHES?F&LEN
; 3679
4 /l /l 4 5 /l O 2 NETZKNDTEN
MAX. BELASTUNG : 80978 11 8.-1és 8. MAX. BELASTUNG : 81430 1o u- 4a 9
2. STAERKSTE BEL: 80722 28. 7.-31. 7 2. STAERKSTE BEL: 81085 16. 6.-19. 6.
3. STAERKSTE BEL: 80055 16, 6.-19. 6. 3. STAERKSTE BEL: 79794 18. 8.-21. 8.
FR | SA | sO | MO DATUM FR | SA [ SO0 | MO
2000 - L 2000
164 62-13s 60
600 L 500
2000 - 2000
99, 6:-26u Ba
600 L 500
2000 L 2000
30, Ga- 3a T
600 L 600
2000 L 2000
To Ta=10a To
600 - L 600
2000 - L 2000
e Te13a 7o
600 L 600
2000 - L 2000
s T5-24w T
600 L 600
2000 L 2000
28, 0-30 1o
600 - L 600
2000 - L 2000
b5 Bar' e B
600 L 500
2000 L 2000
Mo 8a-1bs 86
600 L 600
2000 L 2000
182 80-21a 8e
600 - L 500
2000 L 2000
25, 8.-28. 8.

600 L 600
2000 L 2000
s Biin 94
600 - L 500
2000 L 2000
8s 9e-11a 9o
600 - L 500




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

FERIENGANGLINTEN 1378 31

26T+ S I EGBURG é?gESSE 'ngDHHEIN—MESTFALEN
w: 0109 5 009 vrzooren:
RICHTUNG SUED RICHTUNG NORD

MAXe BELASTUNG : 131668 1és 1.-17. 7.
2o STAERBKSTE BEL: 128134 30c 6:- 32 1o
3o STAERKSTE BEL: 125164 7o 7.-100 s

FR I SA [ SO [ MO

2000

600 -
2000 4

600
2000

600
2000

600
2000 4

600 A
2000 A

600
2000 A

600
2000 4

600 +
2000 A

600 -
2000 +

600 -
20004

600
2000 A

600 +
20001

600 -

;

i

16s

23.

30

140

21a

28

4o

11e

184

25s

1-

8!

DATUM

Bo-19s

6o-260

Bu— 3:

?ﬂ—’joﬂ

To=17e

Jo~2bn

1a-31a

8o- o

8I‘l“‘14!

8!:"21»

80285

Sn— ‘n

9e-11s

6o

6o

Te

Te

?B

?“

8o

8

8.

8e

SH

9!

MAX. BELASTUNG :
2. STAERKSTE BEL:
3= STAERKSTE BEL:

0 16 Bo-19: 6.
0 23z Bo-2Ba bBe
0 300 Bo- 3o 1o

FR [ SA

[ SO | MO

-2000

- 600
- 2000

600
2000

600
- 2000

600
- 2000

600
- 2000

600
- 2000

600
- 2000

600
- 2000

- 600
- 2000

- 600
- 2000

600
- 2000

- 600
- 2000

600




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN

FERIENGANGLINTEN 1978 132

zs1: BAD HONNEF /L INZ HReec el
H 40a

— 5309 5 OOB NETZKNOTEN:

RICHTUNG SUED RICHTUNG NORD

BTG T e RS, | e L

2. STA 5 4 o Bs- 3 T = STAERK EL: 110492 4o Bo- 7 Ba

3. STAERKSTE BEL: 111417 7o %a-10. % 3. STAERKSTE BEL: 109324 21c To-24s 7

FR | 8A | S0 | MO DATUM ER { SA [ S0 | Ti0
27001 - 2700
— 165 62190 6s - 900
2700 - - 2700
SOO"/\/\\/\/\’\/N 23:1 En-zsn Sn | B 900
2700 - reiig
SOO_MN\\/\\ 305 6o- 32 s . i
2900 - - 2700
St Ts To-10s T e
2700 A - 2700
A %o T0-1Ts Ta . ane
2700 - - 2700
SOD_W\/\ 21e T-26s T i, i
2700 - : - 2700
e qﬂ_ a qn

300~/J\/\/\/\\/\*\ e - 900
2700 - - 2700

o Sﬂ—' o o
2700 - - 2700
L] L ‘U o
900—\/\/\\/\'4\/\\ 11e 8=-14: 8 L 500
2700 - 2700
oy /\/\\/\/\/\\ 180 8.-21s 8. .
2700 - - 2700

230 80280 8a

300 A - 900

2700 4 F 2700

900 - 1o Jo- 6o Tu L 300

2700 - - 2700
8o 90-11: 9

900 + - 900




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN

FERIENGANGLINTEN 19178 133

zs1: KIRCHLENGERN LMD NOPDRHE [N-ESTF ALEN
; KM: 92.5
e 35117 5103
MAX. BELASTUNG : 33463 16s 6:-19s 6. MAXa BELASTUNG : 34480 16+ 6.-19. 6.
2. STAERKSTE BEL: 32544 25. B.-28. B. 2. STAERKSTE BEL: 33888 25. 8,-26. B
3. STAERKSTE BEL: 31609 1o 9o~ 4s 9 3. STAERKSTE BEL: 33430 1o 9e- 4e 9
FR | &A [ St 1 A0 DATUM ER | SA | S8 [ MO
720 - r 20
16s Be-19: 6s
240 - 240
920 - 720
23. 6.-26. &

240 - 240
720 - - 720
30s 6a- 35 T
240 - 240
920 - - 120
% 10-105 To
240 - 240
920 - r 120
T P O
240 - 240
920 - - 920
21 -2 %

240 240
720 - 120
28. 1.-31s 3
240 - 240
720 - 720
40 Sﬂ“ '?ﬂ al
240 - 240
720 120
1o 8o-14s 8a
240 240
720 - r 120
18: 85-21s 8e
240 240
720 - 320
25: 8:-28¢ Bs
240 - 240
720 L 320
1s Foe Gu s
240 - 240
920 - 920
8s 90-110 95
240 - 240




BUNDE

SANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

FERIENGANGLINTEN 1918 034

_ LAND: NORDRHE IN-WESTEALEN
zst: SOEST STRASSE Nal
H 3 118a
v L4145 110
MAX. BELASTUNG : 88893 28. 7o-31. 7 MAX. BELASTUNG : 88190 30. Ba- 3 7o
2. GTAERKSTE BEL: 86378 11, 8.-14s B. 2. OTAERKSTE BEL: 85583 14r To-17 7.
3 STAERKSTE BEL: 85491 21, To-24s 7 3 STAERKSTE BEL: 84276 21, 7.-24s 7
FR | SA | sO0 | MO DATUM FR I SA | SO [ MO
24001 | 2400
165 62-19s 6s
900 - L 900
2400 - L 2200
23. 6.-26. 6
800‘- M—N\_ 900
2400 - L 2400
300 6o 3 T
900 - L 900
2400 - L 2400
— 70 a-10s 7 | g
2400 | 2400
- s Ta=170 Ts | e
2400 - L 2400
o qﬂ_' du qﬂ
900 Bl ace L 900
2400 - 2400
o 28, T0-31. 7o L
2400 - L 2400
4“ 8=- qﬂ 8=
900 L 900
2400 L 2400
-~ Mo 8a-T4s 8s | e
2400 - L 2400
180 8a-21s 8o
900 - L 900
2400 L 2400
_— 25, 82-28% 8 i
2400 L 2400
_— B T 8 -
2400 - L 2400
n SD‘ o ]
- e /W\/‘“\ -




BUNDE

SANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGL

KOELN

035

NIEN 1378

2sr: DORTMUND SUED LAND: NORGRHE [N-WESTFALEN
: KM: 23a.0
. TEN:
e 657171 5 104 L
RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED
MAXe BELASTUNG : 113383 11s Ba-14s Bs MAXs BELASTUNG : 109543 30, Ba- 3= 7
2. STAERKSTE BEL: 108215 16a 62-19. 6. 2a STAERKSTE BEL: 108730 16. 6£2-19: Ba
3= STAERKSTE BEL: 108383 4o Ba- 7o Be 3. STAERKSTE BEL: 104869 18: B:.-21s 8.
FR [ SA [ SO [ MO DATUM FR 1 SA | 80 | MO
2400 - 2400
- 165 60-13s 6s -
2400 k2400
300 - 235 6:~260 6o L 900
2400 A - 2400
SOO_ 300 6!" 3! ?I 900
2400 4 - 2400
9004 To 0-10c To 300
2400 - 2400
900 - 1be =170 7o qoo
2400 A - 2400
g gls TaBhs T -
2400 - 2400
900 - 28: 1e-31a To 560
24004 - 2400
900 - s B T e 900
2400 - - 2400
—_ Ma 8a-14s 8 —
2400 - 2400
p— 18, 8.-21. 8. 1
24004 - 2400
S 25: 80-28s 8o M i
2400+ - 2400
900_ ‘1! gﬂ" Gn Sﬂ I_ 900
24004 L2400
— 8s 9a-1a s -




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KDELN

FERIENGANGLINTEN 1978 136

zsm: LUEDENSCHEID NORD
we 61171 2 7109

LAND: NOBDRHEIN-WESTFALEN
STRASSE: A 45

KM: . 415

NETZKNOTEN:

SR

RICHTUNG SUED

MAX: BELASTUNG : 118250 30. 6o- 3o T
2a STAERKSTE BEL: 114271 14s Te-17: Ta
3o STAERKSTE BEL: 112862 21a 7:-240 T

FR T SA 1T 80 | TO |

2400 -

900 -
2400 A

900 -

2400 -

900 -
2400 -

800 -

2400-

900 4

2400 -

900 -

2400
900 -
2400

aoo—v//

2400 -

900 -
2400 A
S00

2400 - i

800 -
2400-

900+

24004

900

DATUM

160 6a-19a

230 Ba-260

30a Bu- 3a

Ta 10-10s

140 To-17a

210 Fo-260

280 1a-31a

40 Bo- T

110 8o-140

18 8:.-21a

23: 80-28a

‘lﬂ SU_ “"U

8: 90-11a

qﬂ

?ﬂ

8"

5

RICHTUNG NORD

MAX. BELASTUNE : 116536 11s Ba-14s Ba
20 STAERKSTE BEL: 113614 21. 7-24e T
3s STAERKSTE BEL: 113176 28. 1a-31. 7a

[ FE | 8A | S50 T Mg |

- 2400

- 900

2400

r 900
- 2400

-

900

2400

- 900

- 2400

- 800
- 2400

900

2400

- 800

F 2400

- 900
- 2400

200

r 2400

900

- 2400

T

300

- 2400

800

2400

- 900




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINIEN 1918

KOELN

n37

-sr: FREUDENBERG LAND: NORDRHE [N-WESTFALEN
KM: 101:2
w: 01713 2 106 NETZKNOTEN:
MAX. BELASTUNG : 107093 30a Be- 3. 7 MAX. BELASTUNG : 100737 28. 7.-31. 7
2. STAERKSTE BEL: 99778 T4a Te-17s T 20 STAERKSTE BEL: 100425 21s Fe-24s T
3. STAERKSTE BEL: 95429 21a 7e-2s T 3o STAERKSTE BEL: 98720 11, B.-14s B.
ER 1 &8 [ SO | MO DATUM FR | SA [ SO | MO
2000 - 2000
18. Gﬂ"19' EH
600 - - 600
2000 - - 2000
235 6a-264 6o
800- A/\/A\m- 600
2000 - 2000
0% Be-30 T
600 - 600
2000 L 2000
?D 1I_10B ?0
600 - 600
2000 - 2000
s FoAs B
600 - 600
2000 - - 2000
210 To-2s T
600+ - 600
2000 - 2000
B To-Bls b
600~ - 600
2000 - 2000
dﬂ Sﬂ_ 1[} aﬂ
600 - - 600
2000 - 2000
11! 85_14D 8“

600 - - 600
2000 - 2000
185 8:-21s 8s
600 - - 600
2000 - 2000
255 8:-286 8.

600 - - 600
2000 - - 2000
1! Sﬂ- 45 SH
600+ - 600
2000 - 2000
85 99"'1’15 SU
600 - 600




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINTEN 1978

2sm: KERPEN-TUERNICH
we: 0106 O 012

KOELN
LAND: NORDRHEIN-WESTFALEN
STRASSE: A B1
KM: ) 0=5
NETZKNOTEN:

RICHTUNG SUED

MAX. BELASTUNG : 33055 300 6o~ 30 s
2o STAERKSTE BEL: 32102 Ta 92-10. T
3. STAERKSTE BEL: 284793 145 o-17s 7a

FE | SA | 80 | MO

800 A

240-
800

VAVANUANEN
A VALVAN
TARANVASVAN

240-
800

240 -
800 +

VAN

800 4

240-
800 A

240 -
800

240 -
800

240+
800

VAW SV
VAV ANLN
TR VANT A VAN
(VAW LY
AT %

240
800 -

240
800

240 -

164

23a

30,

e

14e

28a

beo

11e

18.

23a

Ta

8!

DATUM

60-190

60260

En'- 35

To-100

Fo-170

R

1e-31s

8o~ 1o

Ba-140

8.-271

8a-280

Sﬂ" zlﬂ

9:1-‘119

SI‘I

SB

qﬂ

s

e

T

Fa

8o

8s

Bﬂ

8a

9o

9

RICHTUNG NORD

MAX- BELASTUNG : 46970 28. 7.-31. 7.
2. STAERKSTE BEL: 37816 4. 8.~ s Ba
3n STAERKSTE BEL: 368547 11s Bo-14s Ba

ER | A [ S0 [ MO

AN
AAAN

I

T

800

240
800

240
800

240
800

240
800

240
800

240
800

240
800

240
800

240
800

240
800

240
800

240
800

240




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERIENGANGLINTEN 1918

KOELN

039

LAND: NORDRHEIN-WESTFALEN
ZST: LOOPE S;BASSE-’ qug
KM: 19
v 5010 5 204

MAX= BELASTUNG : 14088 18. 8.-21. Bs MAX. BELASTUNG : 10680 16: B.-19. 6.

2. STAERKSTE BEL: 13228 16. 6:-19. & 2« STAERKSTE BEL: 10528 30s Ba- 3a e

3= STAERKSTE BEL: 12694 23: B6:-26. 6 3. STAERKSTE BEL: 10201 23. 6.-26: 6s

ER I Sa | SO [ PO DATUM FR |1 SA | SO | MO

320 - - 320
120 - 160 6:-19: Ba L 120
320 4 - 320
120 - 23s 60-26:s Bs L 120
320 - 320
'120 - 3011 Sn— 3|1 111 i ]20
320 320
320 A - 320
1204 1o 12170 o L 120
320 - 320
120 - 210 10-240 T L 120
3201 5 - 320
‘120 - 28“ 15-315 1’ L -120
320 + - 320
120 - bo 8o~ T Be N\M_ —
320 4 - 320
120 11a Bo-14e Be L 120
320 - 320
120 182 82-210 8. L 120
320 4 - 320
120 - 290 8:-284 8s L 120
3201 - 320
120 u 1" Sﬂ- aﬂ 9' L ,120
320 4 - 320
120 - 80 J0-11s 9o L 120




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINTEN 1978

zst: PETERSHAGEN
we obig 3 U3

KOELN
LAND: NORDRHE IN-WESTFALEN
STRASSE: B 61
KM: n 1225
NETZKNOTEN:

RICHTUNG SUED

MAXe BELASTUNG : 13221 16~ B2-19. B
2a STAERKSTE BEL: 12632 28s 70-31s 7.
3= STAERKSTE BEL: 12228 30a Go- 30 7

L FR T 8A T 50

270 -

90 A
290 4

90 -
270+

90 A
270 +

90
290 +

80+
270 A

90 -
2?0{

90-
270 -

90 -
270 A

80 -
270 +

90 -
270 -

90-
290 +

90 -
270+

90

[0 ]

16

230

30

To

145

2%a

A

4o

1.

184

23a

1a

8a

DATUM

Gn“19n

Bo-26an

6e- 3o

To=100

To-170

To--26bn

To-31u

8- e

8 “""14E

80-210

80--28.

Sn- 4:1

9o-11s

Gl‘l

Sl

Ta

?I‘I

Ta

I;I‘l

8a

8I

8ﬂ

8!

Sﬂ

RICHTUNG NORD

MAXs BELASTUNG : 12943 16+ 6.-18: B«
2o STAERKSTE BEL: 12095 30. Bo- 3 7o
3a STAERKSTE BEL: 11725 28: 7.-31. 7.

FR [ SA [ S0 | MO

e S

[ B0

= 30
- 270

L

90
270

S0

- 270

- 230

270

F 20

- 2490

90

- 290

- 270

F 80
- 2490




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGA

NGLINIEN 1978

O LAND: NORDRHE IN-WESTFALEN
zst: GREVEN STRASSE: B 219
_ KM: 0e2
, 3 91 /l 5 306 NETZKNOTEN: 3911 019
Nl : 3911 017 -
LN
RICHTUNG SUED RICHTUNG NORD
MAXo BELASTUNG : 21812 23 54264 B. MAX. BELASTUNG : 21782 23. 5.-26. 6.
2. STAERKSTE BEL: 21603 25, 8.-28. 8. 5. STAERKSTE BEL: 20937 25, B.--28. 8.
3. STAERKSTE BEL: 20616 16. 6.~19 6s 3. STAERKSTE BEL: 20487 16s 6.-19. 6.
FR_ ] SA [ SO | MO E DATUM "B 1 SA | SO | MO
540 -
165 60-19.
180 -
540 - |
239 EE'_ZED
180 -
540 -
300 Bo~ 3 °
180 -
540 -
% Tl
180
540 -
'idn ?ru"ﬂn
180 -
540 -
21a Ta-26o °
180 -
\
540 ~
285 Fo-He
180 -
540
dI‘ 8ﬂ_ (13
180 -
540 -
110 Bs=-140 :
180 - |
540 - b
185 8o-21c
180 -
540
25a §4-28s
180 -
540 4
la Qe 4a
180 -
540 -
8 9o-11a
180 -

“KOELN |

041

3

1

540

180
540

180
240

180
340

189
540

180 I
540 ’

480 |

540 '

180 |
540 |

340

‘180
540

|
|
|
189 [
|
|

160
540

180




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN

FERTENGANGLINIEN 1978 042

-sr: BRUEGGEN 1 EQEESSE %UgquEIN—NESTFALEN
4_ '_-} O 3 5 4_ 3 2 NETZKNOTEN: :
RICHTUNG SUED RICHTUNG NORD
MAX. BELASTUNG : 17958 21s o-2%s T MAX. BELASTUNG : 16901 21a Fa-2%s T
2. STAERKSTE BEL: 17288 16. 6.-19. 6. 2. STAERKSTE BEL: 16229 16, 6.-19, 6.
3. STAERKSTE BEL: 15563 11s 8.-14s 8. 3. STAERKSTE BEL: 14555 11, 8.-14s 8.

FR | SA [ SO | MO ] parem | FR I SA | SO [ MO

540 L 540
18“ 80‘19! Sﬂ

180- L 180

540 - L 540
23a 62-26s Ba

180 - L 180

540 - L 540
We Bux T

1ao'f/\\/\”\\jj\_/w& J’/\/W/\ o

540 L 540
?I ?n"ilOn qﬂ

180 L 180

540 - L 540
1%e Fo-17s o

bl W 0

540 L 540
8%s Fa=2le To

180 - L 180

540 L 540
285 15315 To

180—W\ m\r 180

540 - b 540
dﬂ Sﬂ- ?F 80

180 L 180

540 - L 540
M, 84145 8a

540 - 540
18, 8:-21s 8o

’180~—/\.rj\‘_/w\ f/\ M fr’\ 180

540 - L 540
25, 8.-28. 8a

‘180~ﬁ\/W\ W- 180

540 4 L 540
']ﬂ Sﬂ‘ 4ﬂ gﬂ

180 - W 180

540 L 540

8:1 9u—11n gn
180 - 180




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
zor: BAD OETNHAUSEN 1 o omme ST ALe
? KM: 208
3719 5 326 M-
MAX. BELASTUNG : 13810 18: 8.-21. 8. MAX. BELASTUNG : 14197 18. 8.-21. B.
2. STAERKSTE BEL: 13987 23. 6.-26. 6. 2. STAERKSTE BEL: 14187 25, B8.-2B. 8.
3: STAERKSTE BEL: 13710 252 Ba-28s 8Ba 3a STAERKSTE BEL: 140796 11 Bo-14r B:
FR | SA | SO [ MO DATUM FRE T SA | SO T [0
400 - - 400
o 160 6s-19s 64 -/\-/\\ -
400 - 400
150 - 230 6o-260 6e L 450
400 4 - 400
'150.. 301: Gr' au 19 | /150
400 A 400
150 Te 70-10s e \_/\N\\/\/\\/\/\-f’w\_ 150
400 4 - 400
150 14e To-17s o W 150
400 4 - 400
150 - 21s 16-240 s L 450
400 A 400
150 - 28c 7c-31c s 150
400 - - 400
150 - 4o Bo- Ta 8s L 150
400 A - 400
150 - 11z Bo-140 85 L 150
400 A - 400
150 - 18: 8:.-21. 8. L 150
400 400
150 - 29u Bo-28. 84 L 150
400 400
150_— ‘]n SI‘I— dn sn ,150
400 - 400
150 4 8: 9:-11: 9s L 150




BUNUESANSTALT FUEH STRASSENWESEN KOELN
zsr: 1DSTEIN Cal yepee
KM: 133:2
i Ei Ei ES Eg Ea NETZKNOTEN: 5715 003
s 0 T L 49 ( 849) 5715003
MAX. BELASTUNG : 128051 28, 7.-31: 7= MAXe BELASTUNG : 129665 14 Ta-17 s
2« STAEBKSTE BEL: 121672 210 7.-24: s 2n STAERKSTE BEL: 126875 30. Bu- 3 7=
3e STAERKSTE BEL: 113313 11a Ba-14: 8a 3c STAERKSTE BEL: 1116718 210 Tu-24- T
FR | SA [ SO [ MO DATUM FR [ SA | SO [ MO
2000 - 2000
1811 6!"'19! SI'I
600 - 600
2000 A - 2000
23: 6.-26. B
600 - - 600
20004 - 2000
302 Ba- 30 Ta
600 | - 600
2000 - - 2000
Fe To=10s Te
600 - - 600
2000 A - 2000
14o T0-170 1
600 - 600
2000 A - 2000
21s 10-240 s
600 - - 600
2000 A B - 2000
280 1u-312 T
600 - 600
2000 A - 2000
4o 8:- 1o 8o
600 - - 600
2000 - - 2000
11s 8e-14s 8a
600 - 600
2000 4 - 2000
18: 8:-21: 8;

600 - 600
2000 - - 2000
29 B0-28. 8.

600 - - 600
2000 - 2000
1! Sﬂ" (lﬂ 9!

600 A - 600
2000 A 2000
8: 3112 9e
600 - 600




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

FERTENGANGLINIEN 1978 045
: LAND: HESSEN
zst: HANAU STRASSE: A3
RM: 193.0
, 59/19 6 859 ( 859) NETZKNOTEN: 5918 023
NR=: 6020 005
MAX. BELASTUNG : 111250 28, 70-31. 7 MAX. BELASTUNG : 123130 14s Fo-17s %
2. STAEBKSTE BEL: 109220 4s 8. 7. 8. 2. STAEBKSTE BEL: 116917 30 G- 3 9
3. STAERKSTE BEL: 97106 25. B.-28. 8. 3. STAERKSTE BEL: 107892 21, 7e-24s s
FR | SA | S0 | MO DATUM ER_ | SA | SO0 | TNMO
4000 - - 4000
1500-_/\/\_/\/\_/\J\..\ o e B /\/\J"‘\_/\/\ 100
4000 | 4000
1500—./\/\_/’\_/\\./\‘\ oINS AN
40001 - 4000
1500-_]"”\/’\//\_]\'\ e /MW'\%OO
4000 - L 4000
T Bl
1500—M/ /\j\/\ - 1500
4000 - - 4000
1SDD_JV\/N\_/’/\_/\'\ R /\“/W 100
4000 - [ 4000
2 %e-26o T i
1500 A W | L~ \_/./\/\/\—1500
4000 J\ - 4000
28, To-31a To '
1500 1 W/\j\.\ /\/\.\_/\_\_/\/\ 1500
4000 - -~ L 2000
1500—J._~\/._/\//\J\,,\ i B4 /./\/\\M 1500
4000 L 4000
1500 11e Ba—140 8B: . 1500
4000 - L 4000
QSOO-M/\J\'\ B _/\/\'\/\/\J\hmo
4000 - L 4000
1500_m/kj\'\ i M o
4000 - L 4000
e Vi W e S W E Rl P2 W NP NP e Vs
4000 - - 4000




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN

FERTENGANGLINTEN 1318 046

zst: BAD HERSFELD e o
; KM: 359.0
we D124 b 8871 (8g1)  |verzaworew:  512i0
MAXs BELASTUNG : 19064 1o 9o- s 3 MAX. BELASTUNG : 16377 28: To-31s %o
2o STAERKSTE BEL: 16425 30 Ba- 3. 7. 2. STAERKSTE BEL: 15899 21s 7a-24s T
3s STAERKSTE BEL: 16303 21e Fa-26s Tu 3. STAERKSTE BEL: 15800 8. 8u-1ts 9
FR [ SA [ SO [ MO DATUM FB | SA | SO | T10
400 - - 400
. 16+ 6219 6o b i
400 - - 400
- 23. 64-26. 6 . -
400+ - 400
}150_ 309 SJ_ 35 1“ | ‘150
400+ - 400
150 T 3105 T s
400 - - 400
'150‘— 14ﬂ qﬂ_'l?li qﬂ R 150
400 ~ - 400
150'./_W/\f\'\\ 21s 10240 s L 150
400 ' - 400
28, 7a-31s
400 - - 400
4o Bo- To 8Be
150-M\ e [
400- L 400
455 _J..J"A\‘/\z\/v/\\//\,\ s 8o-14s Bs g
400+ - 400
85 8o-215 8
150 - el - 150
400 - - 400
400 - 400
150_ 1! Sﬂ" 4ﬂ Sﬂ H 150
400 - - 400
-y 8s 9u=11.8 e




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERIENGANGLINTEN 1918

KDELN

047

2sr: FRANKFURT NORDWEST
28711 b 821 |

821)

LAND: HESSEN

STHASSE A S
487:9

NETZKNOTEN 57137 004
5817 066

RICHTUNG NORD

MAX= BELASTUNG : 1957968 25. B
2= STAERKSTE BEL: 172556 11. 8.

'_28H 88
~14s Be

3. STAERKSTE BEL: 167619 30. 6a- 3. 7
FR | SA | SO | MO
4500 -
162
1500-JVJ \/\\\//\+
4500 -
1500-H}f/ e
4500 -
30.
1500 \M/_j\
4500 - /
qﬂ
1500_f/ \/\/\/J\
4500 - ’ J
+ ‘/\ '16:
1500—/ J \/W\
4500 \/
A¥3
2.
1500 - \ h///» \\ /w \
4500 -
1500 - e
4500 -
‘iﬂ
1500+ \/m\ /‘/f*“\
4500 1 «
1500 =
4500 -
18:
1500-] \f/\
4500 - )
1500 - B
4500 -
16
1500 -
4500 -
8!
o SIS

DATUNM

60-19a

6:-260

SB_ 3!’ :

Fa-10a

Te-17e

Te-24a

Te=31n

85‘- qn

8o-140

8a-21s

80-28.

o= ba

35_1'1 ]

6o

Sn

?ﬂ

o

?D

8!

8a

Be

8s

e

SI

RICHTUNG SUED

MAXa BELASTUNG : 176853 30s 6o~ 3o 1o
2. STAERKSTE BEL: 187227 1. 1.-10. 7a
3n STAERKSTE BEL: 167138 25, Ba-2B: Bs

FR | SA | SO |

MO

83

VA

r

2

F 43500

- 1500
- 4300

F 1500
4500

- 1500
- 4500

- 1500
- 4500

- 1500
- 4500

1500
\

F4500

-1500
- 6500

- 1500
- 4500

- 1500
- 4300

-1500
- 4500

1500
4500

1500
F4300

- 1500




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERTENGANGLINTEN 1378 i
zst: UIERNHEIM SUED e )
KM= 558.1
NR.: 6 4_ 1 q 6 8 3 O ( 830 ) NETZKNOTEN: 6417 307
6417 301
MAXe BELASTUNG : 80025 28. 7:-31. Ta MAX=. BELASTUNG : GS734 28. 7.-31. T
2o STAERKSTE BEL: 76485 21s u-24s Ta 2a STAERKSTE BEL: 67312 25, 8:-2B. 8:
3= STAERKSTE BEL: 72656 8s %0110 9e 3= STAERKSTE BEL: B3192 11s Bo-14s Bs
FR [ SA | SO | MO DATUM FR [ SA [ SO | MO
1500 - 1500
162 60-190 Ba
450 A - 450
1500 - - 1500
23: 60-260 Ba
450 - - 450
1500 - - 1500
300 Go- 3o e
450 450
1500 - - 1500
o T0-100 Ta
430 - 450
1500 1500
Tbe To=170 To
450 450
1500 A - 1500
210 Te-260 Tn
450 - F 450
1500 A F 1500
285 T0-31s Tu L
450 450
1500 - 1500
‘,‘;ﬂ 8“" 'qﬂ 8“

450 - - 450
1500 A ' - 1500
11a Bo—l1ds 8Bs
430 A - 450
1500 - 1500
180 80-21a 8a
430 - 450
1500 A - 1500
250 Bo-28:0 8o
4350 - - 450
1500 A - 1500
1o 9o~ bo G0
450 - - 450
1500 - 1500
8’ 85_1‘1n 9“

450 - 450




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
zst: NIEDERELSUNGEN 1 Eagﬁgsa EEEEEN
NETZKNOTEN: 4521 182
NRs: 452/.[ 6 866 ( 886 ) 4520 021
MAXs BELASTUNG : 62234 30a B:- 3. 7o MAXo BELASTUNG : 55763 28, 7.-31: 7=
20 STAERKSTE BEL: 52864 14a 7:-1%: 7o 2. STAERKSTE BEL: 53256 21, 7.-24. 7.
3o STAERKSTE BEL: 49181 21a 7:-24: s 3= STAERKSTE BEL: 51066 4. Bs- 7. B
FR | SA [ SO | MO DATUM FR | SA | SO [ MO
1200 A - 1200
450 - 165 60-190 6a L 4s0
1200 1200
450_-/"\/\\—/_/\/\/6/\ 23. 6:.-26. Ba L 450
1200 4 - 1200
450 30 6036 1o L ¢s50
1200 - L 1200
450 - o ?n—ﬂQa s L 450
1200 - 1200
450 Yo 70-17c Tn L 450
1200 - 1200
450 - 215 10-24: s L 450
1200 - 1200
450 HMM/’\ 28: .-31: s . 450
1200 A - 1200
o AN S o
1200 - 1200
450 _/\/A\/\/\\/J\\ 11a 8o-14s 8a L 450
1200 1200
450 _W 180 8o-21s 8B: L 250
1200 A 1200
450 T//\-/\\/\/.\\/\ 25, 8.-28: 8. L 450
1200 - 1200
o /\’v\/\\/\/\\/\ 1a Ga= 4s S5 L, i
1200 4 - 1200
450 —/f\/\\-/‘//\\/\'\ B Sa-A1a8s - 450




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERIENGANGLINIEN 1978 050
; ] LAND: HESSEN
ZST: NUERGENDORF EERASSE; A 45
: : i 132:2
y NETZKNOTEN: 5214 015
NRq = 52/‘[5 6 835 ( 835) 5215 015
MAX. BELASTUNG : 91145 280 7u-31s s MAX-. BELASTUNG : 99584 30. 6.- 3. 7=
2 STAERKSTE BEL: 91033 21c 70-240 7o 2. STAERKSTE BEL: 80972 14s 7a-17a I
3= STAERKSTE BEL: 86534 11e Bo-14s B 3a STAERKSTE BEL: 86904 210 70-24s 7a
FR | SA | SO | MO DATUM FR [ SA [ SO [ MO
1800 A - 1800
165 60-190 6
600 A - 600
1800 - - 1800
230 60-260 6 ¢
600 - /\/\'\/‘/\,\_/\\ 6800
1800 - - 1800
300 Ba- 3. 1o
600 ~ - 600
1800 - - 1800
1o 1o-10s 70
600 - 600
1800 A - 1800
1o o110 1o
600 - 600
1800 A - 1800
215 I?I‘P"zdll ?“

600 - 600
1800 A - 1800
280 10-31: o
600+ f/\/\/\'-/\_/\'\ 600
1600 A F 1800
‘;ﬂ Sp"‘ ql‘! Sﬂ
600 + 600
1800 A 1800
1o 8o--lbe 8o
800 - 600
18004 - 1800
185 80-21s B
600 - - 600
1800 A - 1800
230 80-280 8o
600 - - 600
1800 A - 1800
1' SB" dl‘l 9“

600 - 800
1800 - 1800
8r 9o-11a 90
600 A 600




BUNDE

SANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

FERTENGANGLINTEN 1918 051

zst: ALSFELD STRASSE: N
KM: 392:-6
we: 02271 b 87171 ( g11)  |vEraworen: 5221 01s
MAX. BELASTUNG : 67124 210 T0-24c 7= MAX= BELASTUNG : 72032 28. 7:-31: 7
2. STAERKSTE BEL: 65738 1o 90~ 4s 9o 2= STAERKSTE BEL: 68258 1la 6o-14: Bs
3a STAERKSTE BEL: 84349 28a 1:-31: 7o 3s STAERKSTE BEL: 856831 21 7:-24: 1o
ER [ SA | €6 | M@ DATUNM ER | SA | 50 | MO
2000 A - 2000
160 Bo~190 6o
600 A - 600
2000 - - 2000
23z Ba-26: 6a
600 600
2000 A 2000
30z Be— 3 Ta
600 - 600
2000 A - 2000
o T0-100 =
500 - 600
2000 4 - 2000
Toe Te=172 T
600 - 600
2000 - 2000
210 To-24n Tn
600 - 600
2000 4 2000
28z 70-31: s
600 - - 500
2000 A - 2000
43 SR“ '{ﬂ Sﬂ
500 A - 600
20004 - 2000
115 Bo—-140 85
6004 F 600
2000 + 2000
‘I8 8:~210 85
600 r 600
2000 2000
25, 8.-28. 8o
600 A - 600
2000 A - 2000
1” gll— “! 9'

600 A - 600
2000 4 - 2000
8s 9:-11: 95
600 + - 600




BUNUESANS IALT FUEH STHASSENWESEN KOELN
zst: BAUNATAL s - N
KM: 00
we 4122 b 64D (B45) | NEraworen:  ¢izg gz
MAX= BELASTUNG : 45549 30. Bo- 30 s MAX. BELASTUNG : 45822 30: Bo- 3o T
2. STAERKSTE BEL: 44668  1a 8a- 4:s 8 2: STAERKSTE BEL: 43898 1 9o~ 4o s
3a STAERKSTE BEL: 44648 142 7.-17:. 1. 3a STAERKSTE BEL: 43954 14s T0-170 7»
B 1T SA | SO 1 T DATUM FR | SA | sO | MO
1350 4 1350
165 6s-19a Ba
430 450
1350 A - 1350
23: 6:-26: 6a
450 - 450
1350 A 1330
300 Go- 30 s
450 - 450
1350 4 - 1350
Jo Fa-100 To
450 450
1350 - 1350
14e Ta-176 7o
450 450
1350 A - 1350
21 Fo-240 0
450 - j 450
1350 - 1350
280 10-31s 1
450 - 450
1350 - 1350
4o 8o— 1o 8o
450 - 4530
1350 A - 1350
11a 8.-14: 8s
450—% L 450
1350 - 1350
18: 8.-21. 8.

450 4350
1350 A 1350
25. 8.-28. 8.

450 4 450
1350 1350
1! SI‘I_ 45 Sn
450 + 450
1350 A 1350
8o 90-11s s
450 450




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERIENGANGLINTEN 1978

KOELN

053

zst: AD RUESSELSHEIMN 2
w: 6016 6 990 « 990)

LAND: HESSEN

STRASSE: A 60

KnM: 1.9

NETZKNOTEN: 6016 032
6016 028

RICHTUNG OST

MAX= BELASTUNG : 39687 8o 9:-11. 9
2- STAERKSTE BEL: 38613 14s 7.-1%: 7.
3. STAERKSTE BEL: 38817 15 %u- 40 9

ER ] SK | 80 1 T

300
900 A

300
800

300
900 -

300 A
900

300 A
300

iy

300+
900 A

300 A
900

300~
800

300+
900 4

300
900

300+
900

300
900

G

300+

162

23“

30-

?ﬂ

1be

21e

28.

4o

e

18e

25,

1e

8

DATUM

Ba-19e

60-260

Gr* 3n

2-10e

:-17a

Fo-2bn

12-310

Sn— qn

82-140

8:-21a

8.-28.

gn‘ dn

9o-11e

6o

6o

1!

?D

?E

o

qﬂ

8o

8!

Bﬂ

8e

e

9o

RICHTUNG WEST

MAX. BELASTUNG : 36230 1. 9.- 4e 9.
2o STAERKSTE BEL: 35925 | 8: 9.-11. 9
3. STAEBRKSTE BEL: 35746 140 7o-172 T

FR | SA | SO [ MO

- 900

- 300
- 900

300

- 900

- 300
- 900

- 300
- 900

- 300
- 800

- 300
- 900

SN
jv\/\\/‘“\fq\: -
NSNS

- 300
- 900

- 300
- 900

- 300
- 900

- 300
- 900

- 300
- 800

- 300




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINIEN 1318

2sr: AD RUESSELSHEIM 1
w: 0016 b 991 ¢

891)

KOELN
=

054

LAND: HESSEN

STRASSE: A 60

KM: ; 1.9

NETZKNOTEN: 6016 032

68016 028

RICHTUNG WEST

MAX. BELASTUNG : 38899 25: B:.-2B: B»
2= STAERKSTE BEL: 36657 8. 9.-11. 9.
3= STAERKSTE BEL: 36238 1o 8a- 4o 9s

ER | S [ SO ]

MO

900 A

300~
900 4

300+
900 +

300 A
900

300 -
800 A

300 A
300 4

3001
9S00

300 A
300 A

300
800

300~
900

300 4
900 -

300 A
900 A

300 +
800

300

16+

23

30

Te

14

21e

28

ba

11

18a

250

—lﬂ

8s

DATUN

6:-19.

6:-260

B:— 3:

To=10e

To=17a

Fa-2640

T0-31a

811— qn-

aﬂ—’ldﬂ

82-21a

8.-28.

9-— La

90-110

B

Sﬂ

RICHTUNG OST

MAX. BELASTUNG : 39188 16c 6.-19a B«
20 STAEBKSTE BEL: 36504 140 7:-17 T
3 STAERKSTE BEL: 34819 18. 8:-21. B.

ER | SA | $0 [ 10

f

900

- 300
- 900

300
900

300
- 900

- 300
- 900

- 300
- 300

- 300
- 900

- 300
- 900

- 300
- 900

- 300
- 900

- 300
- 900

- 300
- 900

- 300
- 900

- 300




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERIENGANGLINTEN 19178

KOELN

053

zsr: AD RUESSELSHEIM ¢SUED)
we DO1E B Y933 ( 39

LAND: HESSEN

STRASSE: A B9

KM: 10.0

NETZKNOTEN: 6016 032
6016 008

RICHTUNG NORD

MAX. BELASTUNG : 81710 28. 7:-31s 1s
2o STAERKSTE BEL: 780898 21a 7a-24n e
3. STAERKSTE BEL: 79884 11 Bo-140 Ba

FR | SA | SO [ MO

2000

600 -
2000 A

600 -
2000 -+

A

2000

600
2000+

Sk Aw

2000 -+

2000

““Jrf\\/Vﬂ\Jrj\drv\

2000

= 'w

2000 A

600 -
2000

600 f\f\/,\_/\\

2000 A

600 +
2000

800-]

2000

600 |

16

23

30

o

21s

28s

ba

1.

18

230

1ﬂ

Ba

DATUNM

6.-19

6:-260

Gn— 31:

s 72-10,

o170

Fo-24e

Fa~-310

85"‘ 1“

B:-14,

Bo-21n

80-280

9:" !ul

9e-11s

Gl

B

‘?IT

’?II

qﬂ

?ﬂ

8o

8!

8!

Sﬂ

SI

RICHTUNG SUED

MAXe BELASTUNG : 88193 1ée To-17. o
2a STAERKSTE BEL: 85173 1: 7.-10: Ta
3. STAERKSTE BEL: 84582 21. 7o-24s 1o

ER [ SA | SO |

Mo

NN

;

- 2000

- 800
- 2000

- 600
- 2000

- 2000

600
- 2000

- 600
- 2000

600
- 2000

600
-2000

- 600
2000

- 600
- 2000

- 600
- 2000

- GO0
- 2000

- 600
- 2000

- 600




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERTENGANGLINIEN 1978 056
zst: WAHNHAUSEN smasse peael
4623 6 513 ( 513 | Mrewore 3 0
RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED
MAXo BELASTUNG : 8998 16. 6a-19. 6. MAX. BELASTUNG : 7997 21. Fa-24s %

2. STAERKSTE BEL:
3. STAERKSTE BEL:

8846 210 Tu-240 o
8254 1be To-11h T

PR_| GA& | 50 |

MO

300 A

F30
300 A

90 A
300 4

90+
300 -

90
300 4

S0 A
3004

30 4
300+

90 4
300

90 1
300 A

90 1
300

90 +
300

80 -

9°"W
300 A
90“~J/F/\\xvf}vw\\\ﬂ/ﬁf\\\,//dA\“
300 A

16.

23:

30=

Ta

1ba

21a

éﬂ

1.

18,

250

1a

8a

DATUM

60130

6a-260

6o Ja

Fa-10u

T0-17a

Ta-260

T0-31e

8n— 1n

8a-140

85-210

8.-28.

9o 4o

Sﬂ_ll-in

6o

6o

Ta

T

9o

2. STAERKSTE BEL:
3. STAERKSTE BEL:

7802 16s 6o-19. B
9594 28: 10-31 Ta

FR | SK | S0 |

N\/\f"\' et
- 300

NLAM- =
- 300

- 300

- 300

- 300

- 80
- 300

- 90
- 300

- 90
- 300

- 90
- 300

80
- 300

- 30
- 300

- 80
- 300

180
- 300




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

zst: WALLAU 1 srmsss 5es
0.0
501? 6 /lO’l ( 101) NETZKNOTEN: 5016 352
5016 351
MAX. BELASTUNG : 21205 1ée To-17s e MAX. BELASTUNG : 21399 14 Fe-17. 7
2. STAERKSTE BEL: 20488 21s To-26s 7. 2. STAERKSTE BEL: 21098 21. 7.-2%. 1.
S STAERKSTE BEL: 20254 8. 9.-11. 9. 3. STAERKSTE BEL: 20208 18. 8. 21. 8.
FR | SA [ SO | MO DATUM FR | SA | SO | MO
480 4 - 480
(-] E."‘] ] L]
180 4 \16 L \k 180
480 - T L 480
180 - 23s 6:-260 6o . 8
480 4 - 480
30 Ga- 30 s
180+ L 180
480 - L 480
1ﬂ 1’_ 1] .ﬂ
180 Ble A L 180
4801 L 480
4s Tu170 T
180 3 ’ L 180
4801 L 480
B 1“' ‘ﬂ 1‘

1804 el L 180
480 ; L 480
28‘ ?ﬂ_ o 1[‘!

180 at L 180
480 L 480
‘l 8.- ] ]

180 e L 180
480 L 480
e Be-1bs 86
180 s 8 L 180
480 L 480
180 80-210 86
180 - ¥ L 180
4804 L 480
%. B" (] a
1804 a2 L 180
480 L 480
1. SH- [ ] L]

s \MM o - 180
480 - | L 480
8. 9.-11s 9.

180 - 9 L 180




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINIEN 1318

zst: [TELSUNGEN
we G823 b 39U |

310)

KOELN
058
LAND: HESSEN
STRASSE: B 233
KM: a 0:0
NETZKNOTEN: 4823 015
4823 013

RICHTUNG WEST

MAXa BELASTUNG : 15013 30a Ba- 3s 7a
2o STAERKSTE BEL: 14700 14e 7:-17 7o
3o STAERKSTE BEL: 13981 85 9:-11a 9

FB [ SA | SO |

MO

360

120 +
360 A

120
360 1

120
360

120
360

120 -
360

120
360

120 -
360 A

120
360

120 -
360

120
360 4

120
360 A

120 -
360 -

120

16

23s

30a

Tn

b

210

284

bo

11w

18

25“

1I'I

8ﬂ

DATUM

6a-194

60260

Sn— 3\1

2-10s

Fo-170

2260

Ta=31a

8:1-' ?I‘l

89_‘1‘I

8o-27a

82284

o~ 4o

9o0-11e

B

6o

qﬂ

T

Ta

Ta

Te

8“

8“

8“

Sﬂ

9o

RICHTUNG OST

MAXs BELASTUNG : 15652 30: Bo- 3u 7a
2. STAEBKSTE BEL: 15552 14s Fa-1% s
3a STAERKSTE BEL: 14983 71a %a-10 7a

FB | SA | S0 | MU

360

120
360

120
360

120
380

120
360 |

120
360

120
360

120
380

120
360

120
360

120
360

120
360

- 120

360

120




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

zer: ONTABAUR T
KnMn: a
g NETZKNOTEN: 2913 101
MAX. BELASTUNG : 121826 28. 7:-31s 1. MAX. BELASTUNG : 120702 14s 7.-17. s
2o STAERKSTE BEL: 107443 4o Bo- 7o 8: 2s STAERKSTE BEL: 118063 30. 6o~ 3a Ta
3o STAERKSTE BEL: 106973 21a 70-24s 7o 3a STAERKSTE BEL: 115582 s 7.-10: s
EB | SA | S0 [ PO DATUM FR [ SA [ SO | MO
2000 - 2000
162 Bo-19a Be
600 - 600
2000 - - 2000
230 60-260 Ba
600 600
2000 ~ - 2000
Wahe= B
600 600
2000+ - 2000
T F<10: Ta
600 - 600
2000 + - 2000
T T
600 - 600
2000 - 2000
210 Ta-24s 1a
€600 - 600
2000 - 2000
282 70-31c 7o
600 - 600
2000 - - 2000
ba 8o~ Fo Be
600 - 600
2000+ - 2000
119 8ﬂ‘-‘14ﬂ 85
600 600
2000 A 2000
18D 8:"21“ 8“

600 - 600
2000 4 - 2000
250 Ba-28. 8.

600 - - 600
2000 A - 2000
1e 9o~ 4o G0
600 A 600
2000 A + 2000
8s 9a-11a 9a
600 A - 600




BUNUESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
i LAND: RHEINLAND-PFALZ
ZS8T: GEROLSHEIM EEF‘MSSE: g g
M: 1733
. NETZKNOTEN: 6415 020
NB=: 64/‘[5 4 604 6415 024
MAXs BELASTUNG : 74080 1s 9.- 4. 9. MAXa BELASTUNG : 99519 28. 1.-31. 7.
2. STAERKSTE BEL: 72641 28: 7.-31. 7. 2a STAERKSTE BEL: 96618 1o 9a- 4. 9:
3n STAERKSTE BEL: 72224 8 9:.-11. 8. 3o STAERKSTE BEL: 35453 8s 9:-11. 9.
FR [ SA T SO | TMO DATUM FR | SA | SO | MO
2000 - - 2000
160 6:~19: Ga
600 - 600
2000 - - 2000
230 Go-26a Be
600 - B00
2000 - 2000
30' 6!" 3= q-

600 - - 800
2000 2000
Te F0-10: s
600+ - 600
2000+ 2000

1de F0-170 o ‘
600+ - 600
2000+ 2000
210 F0-240 s
600 - 600
2000 - - 2000
28 1631 9.
600+ - 600
2000+ - 2000
4o Bo- 7o Bo
600 F 600
2000~ - 2000
11a Bo-14o 8o
600 - - 600
2000+ 2000
18! 8"*21“ 8.

600 - 800
2000+ 2000
29z Bo-28a Bo
600 - 600
2000+ 2000
1s Go- 4o 9
600 A - 600
2000 - 2000
8 9o-11a 9o
600 - 600




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERIENGANGLINIEN 1978

KOELN

061

zsr: RINGEN-UETTELHOFEN LaND: AHEINLAND-PFALZ
KM: 00
, 5 4 O 8 7 /l 4 9 NETZKNOTEN: 5408 000
NR.: 5408 000
MAX. BELASTUNG : 137827 28 7.-31s 7 MAX. BELASTUNG : 133580 14s To-17. T
2. STAERKSTE BEL: 128588 21 Te-24a Te 2. STAERKSTE BEL: 132516 30. Go- 30 7
3o STAERKSTE BEL: 126296 4o 8¢~ 7= Bs 3. STAERKSTE BEL: 126251 7a 7o~10s 7o
FR | SA | SO | MO DATUNM FR | SA | SO0 | MO
2700 L2700
16“ En—13n Eﬂ
900 - L 900
2700 L 27900
2y 606y 65
300 - L 900
2700 - L 2700
50s G T
900 - L 900
2700 L 2700
Ty Nl
900 - L 900
2700 - L 2700
1o Fo=170 Ta
900 - L 300
2700 L 2900
o Ta-2e Tu
900 - L 900
2700 L 2700
28s 9e-31a T
900 - L 900
2700 - L 2700
i Be= T Ba
300 - 900
2700 - L 2700
11! 80“14! BII
300 - L 900
2300 L 2700
182 85-21s 8s
900 - L 900
2700 L 2700
25- 8!"280 8!

300 L 300
2700 - L 2700
1B SB_ LD SI'I
300 - \ '\ 300
2700 - L 2700
8z 9u-11s 9o
300 - L 300




| BUMDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINTEN 1978

KOELN

062

s WINNINGERBRUECKE
w: 06710 1 140

LAND: RHE INLAND-PFALZ
STBASSE: A B1
KM: 0.0
NETZKNOTEN: 5610 000
9610 000

RICHTUNG NORD

MAX. BELASTUNG : 102732 28s Fo-31s 7
2o STAERKSTE BEL: 92845 21s Tu-24s Tu
3. STAERKSTE BEL: 89297  4» 8- 7x Bs
FR [ SA | SO | MO DATUM
1800
160 62-190
600~
1800
3 Bi-28:
990.._
1800
30& Sh‘ o
600 3
1800
T Tu=10
600
1800
Yo Fa-17a
600 - ‘
1800 -
210 Ta-26s
600 -
1800
280 Te-31s
600 -
1800 -
& BT
600 -
1800
n o= dﬂ
i 1o 8a-1
1800 -
184 80-210
600 -
1800 -
25, 8.-28.
600
1800 -
15 su— ‘U
600 -
1800 -
8“ Sn_ ’1“
600 - 1

6a

6o

‘?l‘l

To

I.‘]I'I

Ta

qﬂ

SII

8

8a

8.

SD

9a

RICHTUNG SUED

MAX. BELASTUNG

1 89367 e Tu-17s Ta

2. STAERKSTE BEL: 96163 30s 6a- 3. s
3. STAERKSTE BEL: 93149 % 7a-10s To
Ex | SA T &0 [ TO

- 1800
- 600
- 1800
- 600
- 1800
- 600

- 1800
v//\Jn\\\/J\N\\\h/fh\‘\kﬁjff\\w\k- -

- 1800

- 600
- 1800

- 600
- 1800

- 600
- 1800

600
1800

- 600
- 1800

- 600
- 1800

- 600
- 1800

- 600
- 1800

- 600




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERIENGANGLINTEN 1378

KOELN

063

zsr: GAU BICKELHEIM LAD: HEINLAND-PFALZ
KM: 0.0
we D113 1 148 NETZKNOTEN: 6113 000

MAX. BELASTUNG : 87620 28 7.-31. . MAX. BELASTUNG : 86357 14s Fo-17: 7

2. STAERKSTE BEL: 73037 21= 7a-24s To 2. STAERKSTE BEL: 84067 30s Bu- 3s 7n

3o STAERKSTE BEL: 74116  4a 8a- 7a 8s 3. STAERKSTE BEL: 78978 T 7=-10s %o

FR | A | 58 | MD DATUM FBR T SA | S0 1 [0

1600 - - 1600
560 _/\ /\\\_/\,\/’\ 165 6:-19: B W _—
1600 - 1600
— -_/\_/\_/\/\/J—\ R /\/\/‘M\ e
1600 - - 1600
= h\’/-\—_/\/‘f\f’\ 300 Bo- 3o s L 500
1600 - - 1600
o _-//\/\/\_\/\ Te F0-10s 7o . 660
1600 - - 1600
1600 - - 16800
bt /\ vy T G B
1600 1600
800 : f\/\ ZBI‘ ?n-'31u I?B COO
1600 -1600
600 —NU\//\ b 600

~ -
1600 - 1600
ol 1 Bs1du 8 g
1600 - - 1600
6800 - W\/’\ 18z 80-210 8a L 600
1600 i - 1600
_— 25 82-28s Ba —
1600 - - 1600
600 *-/\-/\//\/"'\ Ty B .//\/\/\/\‘\//\ 600
1600 - 1600
600+ 8s Ju-11s 9 B




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINTEN 1318

KOELN

064

zsr: WIES-OPPENHE I LAD: HEINLAND-PFALZ
KM: 0.0
w: 0310 1 224 (1M24)  |weracoren: 315 000
RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED
MAX. BELASTUNG : 96144 28. 1.-31:. 7. MAXa BELASTUNG : 99443 14 7017 7o

2. STAERKSTE BEL: 84792 22ngr2gnga

3a STAERKSTE BEL: 82883

FR [ SA | SO |

1600

600 A

1600

600 -
1600

600 -

1600 -

500+

1600 -

GDOJ
16Q0

600+

1600

600 -

1600 A

600
1600 -

600 -

1800

600 -
1600

600+

1600 -

600
1800 -

600 -

S

164

230

30.

ql‘l

1o

21

28,

4o

11e

18

290

1o

8“

DATUM

60-190

60-260

Ba— 3a

15-10x

10-17a

Ta~2640

?n—'aqu

80— Ta

8o-14n

80-271a

8:-284

SB" dl'l

90110

6a

6o

s

qn

?H

?ﬂ

?I‘I

8a

8o

89

BIT

9

2o STAERKSTE BEL: 85080 21: 7a-24s Ta
3. STAERKSTE BEL: 70280 28: 70-31: T

FR [ SA [ SO [ MO

I VANVAVAN

[1800

- 1600

600

- 1600

r 600

- 1600

- 600

- 1600

- 600
- 1600

- 600

- 1600

- 600

- 1600

- 600

- 1600

- 600

- 1600

- 600
- 1600

- 600
1600

- 600

F1600

r 600




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINIEN 1318

KOELN |

065

: -P
2sm: OBERWESEL LD S THL AL
KM: 1277
_ 5 81 2 g O O gl NETZKNOTEN: 5912 070
NRa: 5812 002
MAX. BELASTUNG : 13581 11s Bu-14e 8. MAXe BELASTUNG : 13534 11 Bu-14o Ba
2o STAERKSTE BEL: 13216 lde 7a-17: s 2o STAERKSTE BEL: 13174 14s 7:-17: Ta
3. STAERKSTE BEL: 13119 21s Ta-24s 7 3s STAERKSTE BEL: 130768 21: T:-24a 1:
FR | SA | SO0 | MO DATUM FR T SA [ SO [ MO
400 400
555 162 62-130 6a L A%
400 A = 400
1504 235 Bo-26a B L 150
400 - Fo400
— 30s 6s~ 35 -
400+ 400
4004 - 400
|
oy Yz To-175 T o
400 - 400
1504 210 10-240 Te ; L e
400 A - 400
m'f\/\«\_/\\—\/‘\ T MM -
400 <00
150_ Zu: SH" qﬂ Bﬂ : 130
LS .
400 A 400
Ahs 8a i
150 - 11e 82-14: 8 . 150
400 A - 400
150_ 18 8e—21a 8o L 450
400 A F 400
ol 25s 82-28s 8o L ase
400 A = 400
150 4 1s 5= 4o Sa L 150
400 F 400
‘150_ 8:1 93-‘1‘1n 95 -/f".\-\v'- /1‘30




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
. KANDEL 2 LAND: RHE INLAND-PFALZ
2sT: STRASSE: B 10
KM: 8440
, 6 9 /l 5 4 8 7 /l NETZKNOTEN: 6815 032
NiFRi’? 6915 0S5
MAXs BELASTUNG : 30012 14 Te-17s % MAX. BELASTUNG : 29576 28 Ta-31s 7s
2o STAERKSTE BEL: 27969 1o 8.-14s 8a 2. STAERKSTE BEL: 28722 21. Ta-24s T
3. STAERKSTE BEL: 29703 1o 9a- 4o 9 3. STAERKSTE BEL: 28485 1 9a- 4s 9
FR | SA [ SO [ MO DATUM FR [ SA [ SO [ MO
800 - - 800
- 165 6s-190 6 200
800 - - 800
3ﬂ Sﬂ“ Sﬂ Sll
300—J oo 300
800 - - 800
— 30 6s- 30 T .
800 - 800
800 - - 800
aoo-mm 4 Fu-s s ff\\/\'\m _—
800 - - 800
300,—f’ /\—/’\\j’\/\“{\./\ 210 T10-240 7o f\/‘\/\/\‘l\\\_ 300
800 - - 800
a B n q“
300 sk NJW\ 300
800 - 800
300 - e Bu= T B N\/‘/‘/\j\v\ 300
800 - - 800
300- 1‘15 8“"145 8D I 300
800 - - 800
awoi 18: 8,-21 8o ‘/\: 00
800 - - 800
p— 250 84-280 8, L s
800 - - 800
o Sn— ‘:n Sﬂ
300- 1 - 300
800 - - 800
300 i 8ﬂ SH“11B Sn 300




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

: I -P :
zst: KANDEL 1 Eﬁggssm E:%éNL“ND Fillag
K- =9
T T .
w: 09710 7045 NETznoTEN: 6513 000
RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED
MAX. BELASTUNG : 33497 210 To-26s 7o MAX. BELASTUNG : 34197 1» 9e- 4o 9
2. STAERKSTE BEL: 33269 14s 7.-17- s 2. GTAERKSTE BEL: 34117 18. 8.-21. 8,
3. STAERKSTE BEL: 32131 1o 9u- 4n 9 S. GTAERKSTE BEL: 33967 11, 8,14, B
FR [ SA | SO [ MO DATUM FR | SA [ SO | MO
800 - . 800
16+ 64-194 6o
200 - . 200
800 - . 800
53, 6364 B
200 - . 200
800 - L 800
0. 6= 30 T
200 - . 200
800 - L 800
o Te=100 T
200 L 200
800 - . 800
Yow To-TT0 T |
200 - - 200
800 - . 800
215 T0-26a s
200 - . 200
800 - L 800
280 Te-3a 7o
200 - L 200
800 - L 800
4a Bo- s 8e |
200 - 200
800 - - 800
: '11: 8n"'1(m 811
200 - L 200
800 - L 500
180 8a-210 8o
200- L 200
800 - 800
25, 8.-28: 8a
200 - 200
800 - 800
15 9o- bo 9
200 - 200
800 - L 800
8, 9o-11s 9
200 - L 200




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINIEN 1978

KOELN

N68

2s1: BRAUBACH (AR I L8
24 a4
Eir?’j_’l r? ()‘T.Ei NETZKNOTEN 5711 030
5711 029
MAX. BELASTUNG : 13735 11a Ba-1ée Ba MAX. BELASTUNG : 13735 11 Bu-1ks 8.
2. STAERKSTE BEL: 43710 30x Baw 3 Ta 2. STAERKSTE BEL: 13710 30 Bo—2u- s
3e STAERKSTE BEL: 13855 Ta Ja-10. To 3. STAERKSTE BEL: 13655 7a 7Fu~10a 7a
FR | SA | SO0 | MO DATUM FR_ 1 SA | SO [ MD
270 - - 270
165 60-19« B
90 - 90
270 - - 270
23: 64-260 Bo
90 - - 90
2790 - 270
30! Bﬂ“ 3! 10
90 - 90
270 - - 270
s Ta=102 Ta
90 - 90
270 - - 270
16s ToslTo To
90 - - 90
270 - - 270
210 T2-26a To
90 - - 90
270 - - 270
285 T2-31a Ta
90 s
270 - - 270
4 Ba= Fa Ba
90 - - 90
270 - L 290
11e 8u~14s Ba
90 - 90
270 - 2790
18: 84-21a 8.

90 L 90
270 - - 270
25. 8:-28. 8a
90 90
2790 - L 270
1y Go= La 8a
90 - - 90
270 - - 270
8. 911 9s
90 - - 90




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

FERTENGANGLINIEN 1978 19
zsr: KIRCHEN 1 . e NN
. A
) 5 1_ 1 3 q O 4 9 NETZKNOTEN: 5113 252
NR.=: 5113 257
MAX. BELASTUNG : 13242 230 6o-20uf MAX. BELASTUNG : 13186 23 8.-26. s
2. STAERKSTE BEL: 12136 300 Bu- 3« % 2. STAERKSTE BEL: 12080 30. Bu- 3. 7e
3. STAERKSTE BEL: 11936 7o 70-10a Ts 3. STAERKSTE BEL: 11884 7s 7.-10. 7.
FR I SA | SO | MO DATUM FR | SA | SO | MO
240 - L 240
apic 48s 6.-19. 6. .
240 240
90 - o O |
240 L 240
i o W AL L &g
240 240
& Bi Teills Ta -
240 - L 240
90_ 1‘5 ?ﬂ"’l?ﬂ ?ﬂ B 80
240 - L 240
80- 213 ?ﬂ_zdﬂ qﬂ 90
240 L 240
80,_ 28!1 1:"3"11: 15 L 90
240 L 240
6.1 % D= Ty B L i
240 L 240
L] - &D e
g 1, 8,14, 8 .
240+ L 240
. 180 85-21 80 .
240 - 240
i 25, 85-28. 8o I
240 L 240
i 1a. Boc &e S L e
240 L 240
. 8s 95-11s 9 -




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINTEN 19178

KOELN

070

i LAND: RHE INLAND-PFALZ
zst: [RREL STRASSE: B 257
6 1 O 4 '_71 1 3 9 NEr TN 8964 030
MAX« BELASTUNG : 9040 14n 7a-17s Ta MAX. BELASTUNG : 9108 21« Te-24s s
2. STAERKSTE BEL: 8695 21. 7.-24s e 2. STAERKSTE BEL: 8835 14s To-17a s
3. STAERKSTE BEL: 8071 30« Bo- 3 7s 3. STAERKSTE BEL: 8616 28. 7s-31a 7o
FR I SA [ SO [ MO DATUNM FR [ SA [ sO | MO
240 240
- 16 62-19: Bs | ap
240 L. 240
S 235 6a-265 Bs o
240 L 240
90 e Bie'Tx T s
240 L 240
SO‘ qﬂ ?0-105 qﬂ L 80
240 - L 240
g 1%s Fo-17a Ta L en
240 - 240
g4 Ms Tu-2a Ta I
240 L 240
—- 280 1a-31: Ta _—
240 - 240
80"‘ dﬂ 8!- qﬂ 8! - 80
240 - L 240
aisd Mo 8s-14s 85 st
240 L 240
S0 185 80-21s 8o j 40
240 4-/ L 240
90 - 255 80-28s 8a J -
240 -J 240
90 - \//-4\ 1o o= 42 s ﬂ \}J\_ ag
240 - L 240
i 8o 9o-11a T a6




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

FERTENGANGLINIEN 1978 071
zst: NONNWE [LER-KASTEL e e b
KM: 38 8
6 4 O ? /l 7 5 NETZKNOTEN: 6407 081
6407 080
RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED
MAX. BELASTUNG : 18999 11e 8.-14s 8. MAX. BELASTUNG : 18120 414a Te-17 T
2. STAERKSTE BEL: 18442 48. 8.-21. 8. 2. STAEBKSTE BEL: 16975 1a 9o- 4s 9.
3. STAERKSTE BEL: 18028 25. 8.-28. 8. 3, STAERKSTE BEL: 16841 25. 84-28. 8a
FR [ SA | SO0 | MO DATUM FR | SA | SO | MO
. M B
16 6¢-194 6a
180 - f’\ /f\ 180
w 23: 6o-260 6s
180 4 L 180
600 L 600
W He Ge=ide _// \/\\JM
180~fj L 180
600 4 L 600
JW\ 1‘ qn’_10= qu
180 L 180
. //\fvj\f“\ .
14e 0172 T
180 L 180
- M B
2%a Tn=240 Ta
180 1 fv\ /\f\ 180
600 L 600
28 T0-31s Te
180 - L 180
Gs Boe Uy B
180 - L 180
600 - L 600
110 Br=140 8o
180 L 180
. //\/\//\/V\ .
418e Bo-210 Ba
180 L 180
. W b
25s 80-28s 8o
180 - L 180
600 4 L 500
180 W 1“ sn“ 4’ gn MM 180
soo--/l v L 800
’ 8:1 9:"‘1‘1:1 S:
180-f/ J"\ _/,/ ’\ 180




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERTENGANGLINIEN 1978 n72
zsr: BISCHMISHE I LAND: SAARLAND
KM: 67705
6 7 O 8 /l O /l NETZKNUTEN 6708 049
6708 018
MAX. BELASTUNG : 81222 4o 9a- 4o s MAXa BELASTUNG : 57972 14 Fo-17= 7
2s STAEBKSTE BEL: 59614 14a 7.-17« 1. 2: STAERKSTE BEL: 57670 4a 9n- 4o 9
3= STAERKSTE BEL: 57299 18- 6.-19: 6 3. STAERKSTE BEL: 52409 8. 9.-11. 8.
FR 1 SA [ SO [ MO DATUM FR | SA [ SO [ MO
1500 - 1500
[, - -

450 - - 450
1500 A - 1500
23, Bs264 Gs
450 - - 450
1500 - - 1500
304 B3 Ta
450- - 450
1500 - - 1500
7o T0-100 To
450 - L 450
1500 - - 1500
14s Fe=1T0 Ta
450+ - 450
1500 - 1500
24, Tl T
aso-h}//\ \\ / \| ¢50
1500 4 - 1500

H/V' \\\//H‘ \\h,/j 285 7e-31a T “}\\ \\\//+‘ %

450- \/ 450
1500 - - 1500
45 85" ?D 81‘.‘

450 - L 450
1500 - - 1500
‘1o Be=14e 8a
450 - \ 450
1500 - - 1500

+ 7| s se2te s r
450- N + \ 450
1500 - }1500
25. 8.-28. 8.

450 L 450
1500 A 1500
1!‘! gl'l"' 4! Sn
450 - 450
1500 - 1500
8I| Sﬂ"l‘l! Sﬂ
450 L 450




KOELN |

BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN o
~
FERTENGANGLINTEN 1978 173
zsr: CAMPHAUSEN | Lawo: SAAFLAND
KM: 14,7
) 6 7 O 8 2 4 6 NETZKNOTEN: 6608 057
NRo : R g8 040
RICHTUNG NORD RICHTUNG SWED
MAX. BELASTUNG : 39500 %4 %+-1%s Ts MAX. BELASTUNG : 39379 1a 95 4a 9
2. STAEBKSTE BEL: 39128 8. 9»-11. 9. 2. STAERKSTE BEL: 37096 8o 8.-11s 8.
3. STAERKSTE BEL: 38793 23. 6.-26. 6. 3. STAERKSTE BEL: 36083 14, 7o-17 Ta
EBR T SA [ S0 | MO DATUM FR | SA [ SO [ MO ]
1350 - L1350
16+ 6413 Bs
450 - | «s0
1350 - - 1350
29s Bu-28a B
450 - L 450
1350 - 1350
305 EB“ 39 1#
450 - - 450
1350 1350
|
T TG0 Ta
asow \\\‘ 450
1350 - - 1350
‘50 _ll':l'n qn-"lqu F]'n \ ‘SO
& = &
1350 L1350
Mo tls T
450 - L 450
1350 - 1350
28 T6=F1s To
450 - - 450
1350 - 1350
! i
‘H SF" ?0 8!}

450 L 450
1350 1350
i'}u 8:'-11;|| 811
450 - 450
1350 - 1250
18z 8o-21c 8n
450 - 450
1350 - L1350
- 255 §:-28 85 2

o I
\

1350 - L1350
Ho Bl B

450 - L 450

1350 - L1350
8: 9a-11s o

450 - L 450




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

FERTENGANGLINIEN 1978 074
zst: BESSERINGEN iy . 4
KM: . 0.0
w: 0000 291 METANOTEN: o0 fos
RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED
MAXe BELASTUNG : 21649 14a Tu-1%: T MAXa BELASTUNG : 2267935 14 Ta-17 %=
2: STAERKSTE BEL: 20561 1o 3a- 4a 8a 2. STAERKSTE BEL: 21829 21. 7.0-24n T
3= STAEBKSTE BEL: 20308 21 7:-240 7a 3= STAERKSTE BEL: 21461 1o 8e- 4o 9o
FR. 1 SA | S0 | 1O DATUM FR [ SA [ SO | MO
480 A - 480
165 Bo—19: Ba
180 4 - 180
480 A - 480
23a 60-260 Ba
180 - 180
480 A - 480
s Bo- 3o 1a
180 G f - 180
480 - - 480
To o100 Ta
180 180
480 A - 480
1bn To-170 o
180 Hon Fetie 180
4801 L 480
210 T0-260 1o
180 - i - 180
480 - 480
280 0310 o
180 - - 180
480 - A/V\\ - 480
o Be- 7o 8o
180 - - 180
- /\/\]\\/\/\/\_ -
1 Bo-14s 8a
180 - 180
480 - 480
182 8a~2lo 8a
180 - 180
480 + 480
-l e a Sn
180 - R S - 180
480 - - 480
fo Bo~ 4o Sa
180 - 180
480 L 480
8a 9a--T1la 9a
180+ - 180




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN |

FERTENGANGLINIEN 1978 o
LAND: SAARLAND
&ST: BOUS STRASSE: B 51
KM: 0a0
6 7 O 6 2 7 9 NETZKNOTEN: 6906 004
6706 005
MAX= BELASTUNG : 28817 14a Ta-17s T MAX. BELASTUNG : 32014 25: B:--28. Be
2a STAERKSTE BEL: 28381 1a 8- 4o 8 2a STAERKSTE BEL: 31412 18: 8.-21. Be
3s STAERKSTE BEL: 29437 23a 6s-2B: Bs 3= STAERKSTE BEL: 31223 1c 9o~ 4a e
FR | SA | SO | MO DATUM ER_ | SA | S0 1 MO
640 - - G40
2{;0- 16’ 8:'-19“ GI‘I s 240
6540 - 4O
240 230 64260 Bo L 240
640 - 640
eao—j s - T vr\ S50
B40 A o B40
QGO'f o Fe-10c Ta wrw 240
640 -  Bal
2404 14 To-17a Ta L 5.
640 - B4l
daudss e Ta-2hs %5 _—
640 - L 640
240- 28: To~-Fle To L 240 i
640 L 840 |
240— 4o Be- qu 8c - 2._,0
640 - F Gaf
240 Ve Be-Tha 8i \m 3 2{-.0
640 o B4n
s 181 85-21s Bs p—
640 - 640
— 25s 8-28: 8¢ L, ot
6540~ - 640
240 - 1o Ge- 40 9¢ L 240
540 4 - 640
240 - 8c 9o-11s Jo s 240
|




AL

LU L M L UEN 21 NASDENWESEN

1
FERTENGANGLINIEN 1978 "76
zsr: NENNIG 0ST ;- SAARLAND
CLOZ 393 NETZKNOTEN: 8404 258
NRo ’ 6404 252
MAX. BELASTUNG : 10524 28a Te-31s 7 MAX. BELASTUNG : 11891 28, 7.-. Ts
2. STAERKSTE BEL: 10277 21 Fa~26s 2. STAERKSTE BEL: 10580 21« 72-24s Ts
30 STAERKSTE BEL: 10320 4o Ba— 7o 8s 3. STAERKSTE BEL: 10092 4o Bo- 7u B8s
FR 1 SA | SO | Mo DATUM FR | SA | SO0 | MO
320 A 320
+
165 65~19% 6a
1201 s A vJ"\/\\-\J_F " . Foazo
J*/\ Aj P LF T Sl
320 - % 320
+ A
N \ 23:1 B0~260 Go 7
120~ I8 \N i 4‘/\‘ r 1 g PR 120
320 320
'120 _-/ [—\\ 30n Sr- 3:1 qu J /\ 120
320 320
s % Fo-100 T A
320 4 320
— A FatT Tn .
320 A 320
p— 20 Tu-26s Tn -
320 320
- 28 Fu-31s Ta s
320 320
e & T 0 Ba o
320 320
o 1a 80-160 8a 5
320 4 320
o 180 8s-21c 8s -
320 4 320
— 250 8u-28s 8s A
320 4 L 320
‘120_ '11: gn-' (m gn # 120
320 - L 320
120_ 8: 9“—11: Sn 4 120




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINTEN 1918

KOELN

zsr: NENNIG NORD Lo SAARLAND
NR=: B 4 O 4 4- O E) FGE:I'ZKNOTEN: éigz ggg 07 7
RICHTUNG SUED RICHTUNG NORD
MAX= BELASTUNG : 9101 14a Fe-17. . MAX= BELASTUNG : 9683 28, 7:.-31. 7.

2o STAERKSTE BEL: B543 21s Te-24s Ts
3= STAERKSTE BEL: 8313 28: 7:-31: 7.

ER | SA | SO | MO

3004

90 -+
3004

90
300-I

90‘;},\u ‘V}#Pf\"\\“\d},hV}ﬂ\g\V/,;~ﬂ\4\\
300+
. “m
3004
90'/J\/”\/‘/\/~V\
300
90_w/”hJj\\xr’rh\ﬂkwaJ\flj\g,r’“"ﬁ‘\
3004
901_/’~fﬁ\xwH//\““wvv/”'"/\\h/’hﬁl«t
300 4
3004
- ,/'”\/NW'\
300
90l/”ﬂx\gfwuku//qJ\x/tht
300-
" MM
3004
SO'_/*”Aﬁ\x_//J\~\H~,f”/\xtJV“”’\u
300
SC)-_J""Jﬁ\L\~Jjfj\\“\ww\.f;\,,f\\aulkrﬁhﬂh\u

162

23

300

1!

14a

21

28

ba

11e

18a

25a

8x

DATUN

6:-19¢

Be-260

6o~ 3o

a-104

o170

T0-26s

Fa-31s

85"’ q!

8e~14a

80-21.

80--28x

9:— 60

9a-11e

6o

6o

?I‘l

Fe

?ﬂ

Ta

Ta

8ﬂ

8s

8a

aﬂ

9s

2o STAERKSTE BEL: 7433 21c 70-240 7.
3. STAERKSTE BEL: 7354 4. Be- 70 Be

ER | SA | 80 | MO

F 300
‘F/ﬂF“fh\\\\_,//\/’\\L\_JJrJJ\\\ijlvaJ\u\- b
- 300

- 90
- 300

ﬁ/dx\\djv\yk,JMmM- 90
"Jrﬂ‘ - 300
LJf",ﬁ\\\‘JJrﬁJ~\\\h~,jn/4~\‘\df”’rv\\; =
- 300
‘4/JM!V&\\.HJ,h/»\\\\_/IIJA\\\\J'JVJAX\: 2
- 300
_/JJ\\J//\\\W//\\\/AN\N‘am
h//f-4’~\\\vJ/ﬂ~J\N\\A',/fv\‘\ﬁk\hf,/vﬂJ\\\_ 90
300

300

\F;’,rd’\\\vbf/A/\\\\_~ﬂ;rjj\\h\h~rf/V\rh\\- 90
- 300
W' 26
- 300
NN NN A 0
- 300
uv/,J'n\\\_z/AlﬁW\V\fJ/J\AL‘\/\’M~\\v s
- 300
_J/v~\\\“J/~”\\A‘,//x\~\,-vA\; 90

0




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

2s1: EPPELHE IM LAND: BADEN-WUERTTEMBERG
KM: 575.9
we 0011 8 010 (10107  |veraxworen: 8515 05
MAX. BELASTUNG : 118505 280 7o-31s e MAXo BELASTUNG : 116167 21a Te-24s To
2. STAERKSTE BEL: 116388 11» 8.-14, 8. 2. STAERKSTE BEL: 113125 28, 7.-31. 7
3. STAERKSTE BEL: 107934 4s 8o 7 84 3. STAERKSTE BEL: 110001 14s Fa-17s 7s
FR | SA [ SO | MO DATUM FR. | SA 1 SO | MO
2000 - L 2000
18& Sﬂ_1su Eﬂ
600 - L 600
2000 - L 2000
230 Go-260 6
600 L 600
2000 - L 2000
300 Ba= 3o Ta
600 - L 800
2000 L 2000
o Ta-10s Ts
800 - - 600
2000 4 2000
Ya Fe-1Ts 5 {
600 600
2000 4 L 2000
210 10-24s Ta
600 L 800
2000 4 L 2000
280 7a-31s T
600 L 600
2000 L 2000
4a Bia=To Ba
500 L 500
2000 L 2000
Mo 8o-14o 8
600 - L 500
2000 - y + Fe2000
-+ A
180 8a-21s 8e -
500 \ \| s00
2000 - ,/ L 2000
W "
M 252 84-280 8o \/\/‘/\/\4 +
6004 , + Iy 4 800
2000 - L 2000
1a Sa= 4o 9
600 _j\ L 500
2000 L 2000
8s 9u-ts 9.
600 L 500




| BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINIEN 1978

N79

KOELN

A[}4EF%N LAND: BADEN-WUERTTEMBERG
STRASSE: AD
; KM: 696:3
7 3 /l 4 8 O 3 5 ( ’1035 ) NETZKNOTEN: 1214 014
1314 026
- | =
RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED
MAX= BELASTUNG : 133603 28: 7.-31. 1. MAX= BELASTUNG : 128102 21. 1.-24s s
2. STAERKSTE BEL: 122953 11a 80-14s 8 2o STAERKSTE BEL: 125712 1és 1a-17: 7o
3a STAERKSTE BEL: 122458 210 Ta-240 1o 3. STAERKSTE BEL: 121005 28: 131 7»
FR | SA [ SO | MO DATUM (R [ SA | SO [ MO
2000 A -2000
16e 6e-19s Bo
600 G600
2000+ +2000
230 60-260 Ba
600 A E00
2000 2000
# 300 Gn— 31: ?n i
600 = 800'
2000 4 2000
e 7:-10s Ta
600 - - 800
2000 A 2000
1be =170 T 1
600 - 600
2000 A - 2000
21s 1a-242 1o
600 -
2000 A
285 15*315
600 +
2000 - |
4o Ba- o
600 +
2000 +
e 8o-16s f?
600
2000 -
180 Bo-21e
600 -
2000 -
| zﬁn 81:—289
600 '
2000
1o o= do Ge
600 600
2000 -
8: 9:-11s 9a
600 -
| L




BUNDE

SANSTALT FUER STRASSENWESEN

EN 19178

KOELN

080

FERTENGANGLINT

VAVAVAVAN

zs: KLE INKEMS LAND: EA%EN~NUEHTTEF’IBERG
KM: 802.3
we: 83171 8 003 (1053)  |nweracworen: 8511 029
MAX. BELASTUNG : 53051 711a 8.-14s B. MAX» BELASTUNG : 60672 14a To-1%s Ta
2. STAERKSTE BEL: 52413 210 70-26s 7o 2. STAERKSTE BEL: 58828 30. Bu- 3« e
3. STAERKSTE BEL: 46263 25. 8,-28. B. 3. STAERKSTE BEL: 55494 7 7u-10a Te
FR | SA | SO [ MO DATUM FR | SA | S0 | MO J
1200 - - 1200
450 N \ J\\/«/\ 160 6o-19 B N\ P \/\/\\ 450
1200 - ~ - 1200
, A ,
450;/*\/\/ \'\/\/\ 235 62260 6o j+’\/\//\m 450
1200 ' - 1200
‘5O'f/\\/\f\/\/\ 305 6= 30 s /\/\/J\\/\"\‘/j\\ 450
1200- | _ - 1200
T,
+’\ /

- / MPJ\ % 95105 % i} ]\'\ -
1200 - L1200
450~//\\‘/‘N\ M 140 Ta-17a 7o ’/\\./‘\ /\/\/\\— 450
“ e
1200 - L1200
450WA RS e N\\/\l\f\ 450
1200 | 1 , L1200
p_— 285 1a-31s 7o s
1200 - N L 1200
450__ dn 8n— ‘:lln 8n JA/\/W\_ 450

/ /\/\\f«\/
1200 - L 1200
+ Mo 8o-164a 8o | +
450 ’\ \/\/\\/N\’\jp\ L 450
1200 - + 1200
450‘/\/\\—f‘ /A\'\\ 18“ anﬁzqu 8n \f/\/\\f/\/\-\_ 450
1200 - g L1200
M;/%kjﬁ\prx/“\%&”*_/”\/“\wff\f“x4%
1200 - L1200
(‘50_ /\f\]\/\/\ 1n gn_ {”' gn /-/\/\\_f/,\/\\ i &50
s i3 k +H
1200 - - 1200
450 80 90-110 9o _/W\m“ 450




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KDELN

zsr: HOCKENHE IMRING ;- BAEN-HUERTTEBERS
KM: 5820
we 0617 8 01D (1015) | nerzxworen:  ge1yose
MAX. BELASTUNG : 157298 28. 7.-31. 7 MAX. BELASTUNG : 153656 %4s Fo-1% T
2. STAERKSTE BEL: 141447 11s 8.-14s 8. 2. STAERKSTE BEL: 148309 21s Tu-26s %o
3. STAERKSTE BEL: 139118 4a Bo- 7» 8e 3. STAERKSTE BEL: 141565 30s 6u- 3. %
FR [ SA | SO | MO DATUNM FR [ SA [ SO [ MO
2700 2700
ans. 16+ 6o-19 Bs -
2700 1 - 2700
- 23, 6s-26+ 65 //\/\\M 300
2700~ z r 2700
46t /"V\ 300 Ba= 36 T , m -
2700 7 - 2700
S T Te-s T (.
2700 A - 2900
- /'/\\ s To-110 s ' .
270041 ] - 2700
— 2s Te-2lr T -
2700 - 2700
S 28: a-31c T -
2700+ - 2700
ol \m ks \/\If\/\\- 300
2900 - 2700
— ./ Ge-tn B e
2900 - 2900
— 18: 84-21s 8s —
2700 1 - 2700
_— 250 85-28 8. s
2700 - 27700
o 4o 8 ha B e
2700+ L2700
8o 3a-11s s
900 \ \ 300




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
zst: SCHWABBACH lé?ﬁ?ssg: EhEEN—HUEHTTENBERG
KM: ES0.4
w: 0822 8 0971 (1091)  |verzworen:  ge2d oso
MAX. BELASTUNG : 30435 8a 9:.-11. 9: MAXe BELASTUNG : 30886 28. 7:.-31: T«
2o STAERBKSTE BEL: 291768 30s Bo- 3o 7a 2. STAERKSTE BEL: 30400 11. Ba-14c 8c
3= STAEBKSTE BEL: 28747 28 7:-310 s 3a STAERKSTE BEL: 30315 Boe J0-11r 92
FR I SA | SO | MO DATUM FR | SA | SO | MO
900 - - 900
160 Bo-19: Bo
300 - 300
800 - 900
230 Bo-26: 6o
300 - g - 300
900 A - 900
30. Ba~ 3a Ta
300 A - 300
900 A - 900
T2 To=10s 7o
300 A - 300
900 - 800
o Tt A
3004 F 300
900 - F 800
218 To0-260 Fa
300 + - 300
900 - . F 900
28: 1:-31s s
300 - - 300
900 F 900
4n 8o~ Tn 8o
300 - - 300
900 - - 900
11! 85"140 aﬂ
300 - "\ 300
900 4 - 900
182 Bu-21s 8a
300 - - 3200
900 - 900
254 Be=28: 8o
3004 - 300
900 - 900
1n 9:- 4n Sﬂ
300 A - 300
900 - - 800
80 90-110 9a
300 A - 300




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN

FERIENGANGLINTEN 19178 083

sor: MUEHLHAUSEN LAND: BADEN-WUERTTENBERG
KM 1566
we 14623 3 0bb (1066)  |neraworen: g0z
MAX. BELASTUNG : 134062 s Fo-17s 7o MAXs BELASTUNG : 157676 28 7--31. 7
2. STAERKSTE BEL: 131990 7+ 7o-10. 7 2. STAERKSTE BEL: 138931 21. 7e-24s T
3= STAERKSTE BEL: 123563 21a Te-2s % 3. STAERKSTE BEL: 129363 11, 8.-14s
FR | SA | SO [ MO DATUM FR [ SA | SO 1 MO
3000 - 3000
165 6+-19x 6a
900 - - 900
3000 - - 3000
800 /,\fA \/V\,\//\ e s 300
| / N ,
3000 - \\-3000
+
o \/\N\" + 30 6~ 35 3
300/ / \/’\ 300
3000 ~ - 3000
%o a0 N
300 - /\/j\/\/"\ 300
3000 - 3000
s =19 T
900~/A'\—N\/J\ - 300
3000 4 - 3000
21 Ta-260 s
SOO_M/\A MM -
3000 - 3000
28 1a-3s %

900 - 900
3000+ - 3000
49 8!“ qB 89
900 - - 300
3000 A - 3000
1o 8a-14s 85
900 - 900
3000 -3000
18: Ba-21a 8o
3000 - 3000
25 82-280 8s
900 - 900
3000 - 3000
1ﬂ Sﬂ" dﬂ Sﬂ
900 - 900
3000 - - 3000
8ﬂ gn—'Tlu Sﬂ
900 - - 900

N ~




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINIEN 1978

KOELN

084

2st: GEISINGEN g#gRSSE §A§§N~MUERTTEMBEHG
703.5
8 /l /l 8 8 7 4 8 (1036) NETZKNOT‘EN 8018 030
8118 032
MAXo BELASTUNG : 36399 28, 7-31. 7 MAXe BELASTUNG : 34197 28: 70-31c 7a
2o STAERKSTE BEL: 30476 21s Fa-24s 7 2. STAERKSTE BEL: 30617 14s Te-17s Ta
3. STAERKSTE BEL: 29265 14 %o-170 T 3. STAERKSTE BEL: 28956 215 7u-24s 7o
ER 1 SA | SO | TG DATUM FR [ SA 1 S0 | MO
1200 - 1200
= W R /-/\/\\/ | == |
1200 - 1200
450- S Bite B m 450
1200 ~ 1200
éSO_A \/\ 30 6a- 3o o /V_,\ \ 450
1200 - 1200
LSO—/UK//\/\/\ L MN\_ 0
1200 4 1200
256l 1% To-170 Ta L&At
1200 1200
455 210 Ta-24a Ta L 450
1200 - + 1200
256 280 70-31a To | 250
1200- 1200
- 4a G~ s Ba N\_]\\/\/&\k 450
1200 1200
-’ . _/\/\/‘V\/\\h =
1200 - 1200
dso— 185 89"2'1[! 8! |~ 450
1200 | - 1200
450 - 230 80-28: 8a /J\/\-J\\/\/\\r 450
| 1200-| - - 1200
450 —M/\/.\/\,\ e S e S ij\/\/\\\ 450
1200 - - 1200
450 | BBl /’\/\—U\/\/\\ 450




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINIEN 1918 085
zsr: MANNHE IM-SECKENHE I Lo BADEN-WUERTTEMBERS
KM: ! 567a1
w: D011 8 009 (1009) |weraworen: 6517 58
RICHTUNG QST RICHTUNG WEST
MAXs BELASTUNG : 31349 8a 9:-11: 9a MAX. BELASTUNG : 63628 8. %:.-11. 9.
2= STAERKSTE BEL: 70541 1a 9:- 45 9a 2s STAERKSTE BEL: 87065 25. B.-28. B:
3. STAERKSTE BEL: 70462 18, 8.-21. 8. 3= STAERKSTE BEL: 687043 18. B:-21. 8.
FR | SA | 50 1 M DATUM ER | SA | S0 | O
2000 4 - 2000
18B Eﬂ_wﬂ 89
600 - - 600
2000~ - 2000
23: B2-26a Ba
600 600
2000+ - 2000
30: Bo- 32 s
600 - - 800
2000 - 2000
qﬂ 19-105 ?I‘l
600 - 600
2000 - - 2000
1ha To-11a o
600 - 600
2000 -+ - 2000
210 T0-24s T
500 - 600
2000 A - 2000
28. 12-31s s
600 A - 600
40 80‘ ?ﬂ 8I
600 | \- 600
2000 - - 2000
11s 8o-140 Ba
600 - - 600
2000 A - 2000
180 8:-210 Bs
600 A - B00
2000 H -2000
25: 8.-28q 8.

600 + - 600
2000 - 2000
1“ Sﬂ_ ‘ﬂ SP
600 -f - 600
. ,/J\'\/\\/\\fj\ M .
8s 9:-110 e
600 - 600




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
2sr: KUENZELSALU STMSSE BADEN-WUERTTEMBERG
0.0
6 7 2 4 8 [5 3 4_ (1104 ) NETZKNDTEN 6924 056
6924 049 .

RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED

MAX. BELASTUNG : 24924 4o 9a- 4o 9 MAX. BELASTUNG : 25037 1o 9e- 4o S

2. STAERKSTE BEL: 23945 11n 8u-14s 8. 2. STAERKSTE BEL: 23681 11s BoAls 8

3. STAERKSTE BEL: 23559 18, 8,21, 8. 3. STAERKSTE BEL: 23413 18. 8,-21s 8.

[ FR 1 SA [ SO T MO DATUM FR | SA | SO [ MO
640 - L 640
st 160 6o-190 6o o
640 L 640
— 230 6s=260 Gs v
640 - L 640
o 300 Go= 3a Ts —
640 - L 640
0404 f\/\j\ 7o 1o-10s T L 540
6401 L 540
2&0_ 'Id.n ?a"’l?n ?n B 240
640 - L 640
2&0‘_ 2’1“ qn'-zaﬂ ?ﬂ | 240
640 - L 640
240 - 28: 70310 Ta L 540
640 - L 640
- 4o Ba= To 8o L 220
540 - L 640
- o 8ol 8o e
640- 640
. 180 80-210 8e -
640 - L 640
— 255 80-28s e g
640 - L 640
260_ 1D Hﬂ- ‘ﬂ 90 g 240
640 - L 640
s75 8 90-11s 96 o




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN

FERTENGANGLINIEN 1978 087
zsr: TAUBERBISCHOFSHEIM o: BADEN-HUERTTENBERG
KM: ' 0.0
w: 0323 8 8071 (1101)  |verzxworen: 6323 00
RICHTUNG WEST RICHTUNG OST
MAX. BELASTUNG : 9642 1o 9- 4a 9% MAX. BELASTUNG : 10874 18 8:-21c Bs
2. STAERKSTE BEL: 8893 25, 8,28, 8 2. STAERKSTE BEL: 10789 11. 8.-14s 8.
3= STAEBRKSTE BEL: 8754 TJa 72100 Ta 3. STAERKSTE BEL: 106532 25. B:-2B: Bo
FR | SA | SO [ MO DATUM FR [ SA | SO | MO
270 - M\ 270
160 6i-19. 6s
90 - - 90
270 L 270
NM 230 80“289 Bn \/\\j/j\
90 - )
. //\f\’\//\\/j\ B
W\—/\N\ 300 6o~ 3a Tu
90 1 ST6)
|
R T T
90 - L a0
270 L 270
fV\N\I\/\\”\ o
90 - - 30
. /L/\/I\f‘/\“ B
21s T0=84a Ta
90 - - 30
MN BB Tue B i
90 - .90
290 - L 270
bo 8o~ To 8o
90 - 30
270 L 290
1o 8a-140 80
90 - 30
270 L 270
'1817 8n‘21n 8:1
30 - 0]
270 L 270
250 86-280 8o
90 - L 90
270 - L 270
1o 90— 4o 9a [

30 - 30
270 - L 270
8: 9:-11s 9
90 - L 90




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN

FERIENGANGLINTEN 1918 088

25T+ ROTTNE I L g?gESSE ghg%N—NUERTTENBERG
r KM: 0.0
w: 1817 8 712 (1102) |Wraoerew: i1 ore
MAXe BELASTUNG : 19063 28: 7:-31. 7o MAX. BELASTUNG : 21353 28, 7.-31. 7.
2. STAERKSTE BEL: 18198 8. 9.-11. % 2. STAERKSTE BEL: 20628 30. Bu- 3. 70
3a STAERKSTE BEL: 17310 210 7.-24: 7o 30 STAERKSTE BEL: 198923 16, 6.-19: Be
FR [ SA [ SO | MO DATUM FR | SA | SO | MO
480 F 480
»]_Bohj/d\jfb/\f/\ 165 6:-190 6. f L 180
480 - 480
180 - 230 60-260 Bo L 180
480 - - 480
180 - 300 6o- 3o e L 180
480 A - 480
m‘N\ e /\/\M 150
480 - 480
180 - 140 70170 To L 180
480 - - 480
180 - 210 T0-260 T L 180
480 3 - 480
180 - 280 10-310 1o L 4g0
480 - 480
180 - 4o 8o~ To Bo L 480
480 - 480
180 - 11: 8a-140 8e L 180
480 - - 480
180 - 182 80-21. 8 /\f\ﬂl\j L 180
480 - 480
180 - 25: Bo-28a. 8. L 180
480 - 480
180‘1 15 sn" L;D SU B 180
680‘] - 480
180“ 85 Sﬂ_11' 85 | 180




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERIENGANGLINTEN 1918 081

KOELN

zst: HINTERZARTEN

we 0014 8 5471 11101

LAND: BADEN-WUERTTEMBERG
STRASSE: B 31
KM: 0.0
NETZKNOTEN: 5014 017
8014 004

RICHTUNG QST

MAXe BELASTUNG : 437908 21a 7u-240 Tn
2o STAERKSTE BEL: 43536 s Ta-17: Ts
3. STAERKSTE BEL: 427983 28s 7:-31c Ts

EB | SA | S0 |

MO

1000 -

300+
1000

300 -
1000 -

300 -
1000 -

300 4
1000

300-
1000

300+
1000 A

300 A

300
1000 A

300+
1000 A

300 A
1000

300
1000 4J

300 -

1000 A

ba
3004 |
1000 -

16
23
30

Ta
s

21H

%

11
18
&3n

Te

8e

DATUM

6.-19,

60-26s

6o~ 3o

0-10a

15"’1?n

Ta-Béa

Ta-31a

83_ 'qD

8!“"1‘3

85_‘2'15

80-280

9““ [an

o-11e

Eﬂ

To

Ta

.?I'l

qﬂ

I?D

SB

8o

8“

8E

9

kP

RICHTUNG WEST

MAX. BELASTUNG : 44696 28. 1.-31. 1=
22 STAERKSTE BEL: 43128 11: B:-14a Bs
3. STAERKSTE BEL: 42808 21, 7.-24c 7o

ER | SA [ 50 [ TI0 |

- 1000

- 300
-1000

F 300
- 1000

- 300

- 1000

- 300
- 1000

- 300
%1000

r 300
- 1000

- 300




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERTENGANGLINIEN 1978 090

e ERTINGEN LAND: BADEN-WUERTTEMBERG

: KM 0.0

P—} 9 2 2 8 3 2 O (1100 ) NETZKNOTEN: 3922 032

- 7922 021

MAX. BELASTUNG : 21558 28a 7o-31s 7 MAX. BELASTUNG : 21433 280 70-31s 7

2. OTAERKSTE BEL: 21426 21. T.-24, 7. 2. STAERKSTE BEL: 20720 21, Tu-24. T

3. STAERKSTE BEL: 20810 25, 8.-28, 8. 3. STAERKSTE BEL: 19786 25, 8.-28. 8.

FR | SA | SO | MO DATUM FR | SA | SO | MO
800 800
aoo-w 1o B B /\/\W 300
800 800
— 230 §a-260 6s S5
800 - 800
300 Ga- 30 Ta

300 300
800 “™\ N\ 800
P N AW Rt P WA N W
800 4 800
300‘| 14‘ 10*1?” ?n /fm\ 300
800 - 800
5 21a To-2ba T —/W\/\/\“\ -
800 A _ 800
300._ 28!1 F‘]u"31ﬂ ?n -/\/\/_\\U\-/\/\‘\ 300
800 4 800
300 ek W 300
800 - 800
5004 M 8e-Tbo 8s /U\U‘IJ\/"\ o
800 - 800
3001/\/\\/’/\/’“\ B Vo W B i Wt N i
800 4 L 800
300 a Gl e fwl\f\—’\ 300
800 800
- W T W >
800 4+~ L 800
oy 85 90-11s 9 _—




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERIENGANGLINTEN 1918

KOELN

091

zst: HOESBACH
s siie 4 = 10

LAND: BAYERN
STRASSE: A3
KM: 220.5
NETZKNOTEN:

RICHTUNG OST

MAXe BELASTUNG : 135524 14e Te-17: To
2o STAERKSTE BEL: 118832 a2 7.-10: 7

3. STAERKSTE BEL: 95416 4o 8a- s 8.
ER | SA | S0 | T
2000 A
600 -
2000 1

600-//\[\J'
2000 /“\\\\- A
of \\\-/

600 1
2000 A

600 1
2000

600
2000+

600
2000 -

;

600
2000 A

&t -/J\f\/\'\\/\

2000 -

600
2000+

B

600 A
2000

600 -
2000

2000~

600

16!

235

']H

‘léﬂ

21“

28+

4o

1

18e

23=

1!

8.

DATUM

Eﬂ"qgﬂ

6a-26c

83- 33

qﬂ"'1ﬂﬂ

qn—'lql!

qﬂ"z{ﬂ

T0-31e

83‘ ?ﬂ

Bo-14n

80-21s

80-28¢«

95" ‘ﬂ

90-110

SH

Ba

Te

?H

Ta

?H

Te

8o

8!

SH

85

9

3a

RICHTUNG WEST

MAX. BELASTUNG

: 121068 4o Bo- To 8

2« STAERKSTE BEL: 99052 25. 8.-28: B.
3= STAERKSTE BEL: 963882 18: 8.-21: Bs

FR | SA | SO |

- 2000
- 600
- 2000
+
600

- 2000

- 600
r 2000

- 600
- 2000

600
- 2000

- 600
- 2000

- B00
- 2000

600
- 2000

600

T

- 2000

800
- 2000

600
- 2000

600
- 2000

- 600




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
21 BIEBELRIED LAND: BAYERN
KM: - 303.0
w: 022b 4 138 NETZKNOTEN:
MAX. BELASTUNG : 186187 21s Fa-26s T MAXa BELASTUNG : 157019 28, 7.-31s 7.
2. STAERKSTE BEL: 178035 28, %.-31. 7 2. STAERKSTE BEL: 150375 110 8a-14s 8.
3. STAERKSTE BEL: 173160 14s Te-17s % 3. STAERKSTE BEL: 135991 21s Fe-2s 7a
FR | SA | S0 | M@ DATUM FR | SA | S0 | MO
2400 - - 2400
900_/\/\/\f\ 162 64-195 6o / .
2400 - - 2400
SOO_NW\ 230 6o-260 Gn /\\—/\1\/\‘_/‘/\ 300
2400 - 2400
oo 30s 6a- 35 s . s
2400 - 2400
— % Naills % -
2400 - - 2400
SOD— 160 ?U_qqﬂ qﬂ |» 800
2400 - 2400
— 24: T2 s L
2400 L2400
— 28 1e-31a s .
+ .
2400 - 2400
J\w\/\‘ VAL Mo
-I'I a= o o +
900+ bR J \/ L 500
+
2400 —N % - 2400
aifigi 1y 8utle Ba .,
o
2400 A \A\/ /\/\ - 2400
V | . 621, 8 o
300 Lo J I w S - 900
2400 \\/\/_/ - 2400
9004 / W VR S e L - 900
2400 - 2400
800— 19 Sl’_ 45 9n L 900
2400 - - 2400
900 bt b W 300




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

zst: GEISELWIND Ly S QLR
KM: 3303
w: 6228 9 0471 |
: . ; ;
RICHTUNG OST RICHTUNG WEST |
MAXe BELASTUNG : 170944 21 7a-24s T MAX. BELASTUNG : 152564 4» 8.~ 7. 8.
2. STAERKSTE BEL: 164420 14a Fe-17s 7 2. STAERKSTE BEL: 141208 21. 7.-24s 1
3. STAERKSTE BEL: 150428 7a e-10. 7 3. STAERKSTE BEL: 139028 18. 8.-21. 8
FR ] SA [ SO | MO DATUM FR 1 SA | S0 | PO
2700 - [ 2700
16+ 6:~13s 6. |
900 - 900
2700 - - 2700
34 6a-26s 6o
soo~/j\./\\/’ ; / - 900
2700 - 2700
a~»ﬁ\\v "\ 5 |
e BB T
300 ~ d\/ /J\l\" \ ,-\ 300
2700 - - 2700
e 7o-10. 7 =
900 - 900
2700 k2700 |
e -85
900- - 900
2700 - -2700 |
2 A S
900 4 300
2700 - " - 2700
+ + 2 a - B qﬂ
900~N\+ J\\ o T 4y Nv\ 900
2700 -
(Qn 80- qﬂ 80
900+ |
2700 - ?2100
+
-] a= &ﬂ o
900—4//’/\\+- Tl 8:-146 8 900
2700 - - 2700
18 8:-21s Bs
900+ - 900
2700 - | - 2300
p— 25+ 84-28. 84 | | 00
2700 - -2700
1ﬁ gb‘ 46 9!

900 - 900
2700 - 2700
BD SH_11U 9!

900 - - 900




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

FERTENGANGLINIEN 1978 094
zst: SCHLUESSELFELD E:T:.HE:SSE: EQEEZN
w: 6229 4 8971 Broooren:
RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED
MAX. BELASTUNG : 166878 30o Ba- 3« s MAX. BELASTUNG : 163949 28, 7:-31a Ts
2. STAERKSTE BEL: 158640 44s Fa-17a 7 2. STAERKSTE BEL: 143457 21s 7a-2bn s
3. STAERKSTE BEL: 158349 210 TFe-26s s 3. STAERKSTE BEL: 138524 18s 84-210 8s
FBR 1 SA | S0 [ MO DATUM FBR_ I SA T SO0 | MO
2400 - - 2400
o 16e 65-19: Bs -
2400 L 2400
- 23, Bs-26, 6a . a5
2400 - L 2400
it W B 0 T L s
2400 L 2400
o Te D0 T .
Z‘DOJ/W‘\,J\\‘/\_\/\ [
— \ s Fe-As To M"‘/‘\N« \ g
2400 //\ 2400
- W\J 21 ViBls T . i
2400 - - 2400
o 280 75-31a %o g
2400 - - 2400
i Lo B i Bs A
2400 -} L 2400
_— s 8s-14s 8o . e
2400 L 2400
- 180 80-210 80 i
2400 L 2400
900_‘ \‘V! } + 255 8n"280 au B 900
2400 - L 2400
9004 1’ gﬂ_ dﬂ 9! 900
2400 L 2400
a5 8o 90-11s 9 [ -




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERTENGANGLINIEN 19378

KOELN

0935

zst: ERLANGEN 0ST
we 0632 9 U0

LAND: BAYERN
STRASSE: A3
KM: [} T A A
NETZKNOTEN:

RICHTUNG OST

MAX= BELASTUNG @ 162224 21. 7
STAERKSTE BEL: 152744 14a 1:-17a s
STAERKSTE BEL: 1421792 7o 70-10s 7

ZB
39

a~2bs s

ER | SA | SJ_ |

MO

2000 A

600

2000 4

600+

2000

600 -

2000+

600 -

2000 -

600 A

2000 -

800

2000 ~

600

2000 -

600
2000 A

600

2000

600

2000 -

600

2000 4
600 -

AW

2000 A
N
600

16+

23,

304

qﬂ

1ba

21.

28.

Ln

11a

18.

25:1

1ﬂ

8

DATUM

6:-19:

60-260

Sﬂ- 35

Fo-10a

Fo-170

Te-24n

a3

Sn" ';:

8:-140

82-21a

8[]_28“

Sn— dn

95110

B

SH

o

ql‘

kS

I;D

8o

8D

8!

gﬂ

gﬂ

RICHTUNG WEST

MAX. BELASTUNG : 144080 4. Bo- 7. 8
2o STAERKSTE BEL: 133986 18: B.-21: 8«
3s STAERKSTE BEL: 133624 21. 1:-24: Ts

FB | SA [ 50 ]

MO

- 2000
- B00

- 2000
VAVAVAYAR
- 2000

- 600

ﬁ\ - 2000

- 600

2000

- BO0O
- 2000

ryﬁ\\- 600

ffV\\\“ZOOU
- 600
L 2000

- 600

- 2000

- 600

2000

- 600

- 2000

- 600

- 2000

- 600

- 2000

- 600




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN

FERTENGANGLINTEN 1318 196

zst: GRAMSCHATZER WALD ST RAGSE: e
Km: 125.5
w: bU2b 3 020 NETZKNOTEN:
RICHTUNG SUED RICHTUNG NORD
MAX. BELASTUNG : 84272 18. 8a-2ls 8o MAX. BELASTUNG : 94560 21s 7o-2¢s s
2. STAERKSTE BEL: 81716 25. 8.-28. B 2. STAERKSTE BEL: 82792 14s 7o-1%. s
3. STAERKSTE BEL: 77996  4u 8u- 7 8. 3. STAERKSTE BEL: 80168  u 7u-10s Ta
FR | SA | SO | 1O DATUNM EB 1 SA | SO | D0
1600 - 1600
BOO- 16: 6:-19. Bu A/w‘\- BOO
1600 - 1600
SDO-M . kR M * - 600
-t -+
1600 - 1600
i i ) /\\ A
/ \ & 0. Ba- 3x Ta
600 - ¥ "’\ Nt N - 600
1600 1 - 1600
- B0 %i=40x T /W\/\F\ o
1600 - - 1600
600 Tai s O N\m 600
1600 - 1600
— 2 T s % NW’\ W 800
1600 M - 1800
600— 28“ qﬂ"a’lﬂ 15 | 800

1600 - - 1600

‘i: 8:1-' ?n 8:

600 - 600

1600 - 1600

AN
-+ 11 8o-140 8a
600 - -+ - 600
1600 ' - 1600
18: 8.~21. 8a
600 - - 600

1600 - - 1600

255 82-280 Ba ﬂ//\/\\/f\//‘\ S

- 1600

5o B & G f/ ”—'\/‘M
L 800
A \ A \J
1600 - - 1600
4-00_ ﬂ"- Sn Sn“l'ln Sn /\/\—/./\-/-—v- g 800
o] \ \




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

FERTENGANGLINIEN 1978 097
zs7: LEIPHEIN Al . RATER
7 5 2 7 9 /l 3 O NEFZKNGTEN 19582007
NR. : ' 9527 213
MAX. BELASTUNG : 104412 30. Ba- 3o 7o MAX. BELASTUNG : 128536 28, To-31c 7.
2. STAERKSTE BEL: 87124 7o 7a-10a 7 2. STAERKSTE BEL: 109600 21, 7u-24s 7.
3= STAERKSTE BEL: 84968 14a 7a-17. - 3. STAERKSTE BEL: 933792 11. Bo-14: B.
FR | SA | SO | MO DATUM FR | SA | SO | MO
1800 - - 1800
’ 160 64~190 6o
600 \M/\\_»\ Al 600
1800 - L 1800
23, 6a-260 6a
600 L 800
1800 - - 1800
304 Bo- 3s e
600 L 500
1800 - - 1800
Te Tod0s T
600 - L 600
1800 - . 1800
-1C:n ?n.—iqn ?u
600 L 600
1800 - - 1800
21c Fe-84s e
600 )
1800 - - 1800
280 Fo-31s T
600 - 600
1800 - - 1800
da 8ﬂ- ?ﬂ 80
sl VAN ANV M \j oo
1800 - - 1800
Mo 8a-14s Bo
600 - L 600
1800 - L 1800
£y g
18, Ba-21. 8. 4
soo~//\ /\'\/\/'* m\ \/ ﬁ\ 600
1800 - - - 1800
LY
A
Ar " | 25, 8.-28. 8. / /‘/
600 o & 600
r’ +l/ \+f g i
1800 - - 1800
1o 9e- 4o 90
- /\/\/\/\/\ .
- A
1800 - L 1800
8s o1 9
600 600

f




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERTENGANGLINTEN 1978 HiB
zst: UOR PANG <INNTAL-WEST> S e
KM: - 55.9
g 8 /l 3 8 9 ’l 8 O NETZKNOTEN: 8138 020
NR 8138 022
MAX. BELASTUNG : 198180 30s 6.~ 3. 7 MAX. BELASTUNG : 199480 28, 7:-31s 7.
2. STAERKSTE BEL: 196912 28. %:-31. % 2. STAERKSTE BEL: 171012 11s 8a-14s 8.
3. STAERKSTE BEL: 167484 14s To-1% % 3. STAERKSTE BEL: 161476 4o 8a- 7a 8.
FB | Sk [ &0 | 10 DATUM FE T 8A T S0 T MO
2700 - 2700
2 B8 B
900+ N 18 /U\j\[ - 900
2700 - 2700
23a 62-26s 6a
900 - 900
2700 - 2700
o 30s 6a- 3a T e
2700 - - 2900
Wi il i
900 - 900
2700 - - 2700
S %o Fo-19 T L. o
2700 - 2400
oy M T
900 - 900
2700 - - 2700
28 T0-31s Ta
900 - 900
2700 - - 2700
SOO‘ﬂW \ RN \ 900
2700 - - 2700
o n—1‘n Sﬂ
900 A e - 900
2700 /\( Vi - 2700
/\I\ 18: 8:-210 8s /\ /\ﬁ\

900 A \_ - 900
2900 - i \ JW\ - 2700
[ /\\ \ [ \’

-+
255 80-280 8o

. ; \ - 900
900 i . ¥ + L
2700 - L 27900
o— 1a 9a- 4a 9 . w6
27007 I L 2700
- 8s 9a-11a 9 5t




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN

FERTENGANGLINTEN 1918 094

zst: SCHWE INBACH <SIEGSDFo? LEND: s PATEAN
KM: 97.0
w. 81471 9 200 raaoren: 3141 e
RICHTUNG OST RICHTUNG WEST
MAXa BELASTUNG : 122384 28. 7.-31. 7a MAX= BELASTUNG : 120704 11s Be-14» 8.
2. STAERKSTE BEL: 11380792 30: Bo- 3. s 2« STAEBRKSTE BEL: 117612 28. 7:-31. s
3. STAERKSTE BEL: 111668 14c T.-17. - 3= STAERKSTE BEL: 107356 21« 1:.-24: Ta

ER | BA | SO | MO DATUM FR_ [ SA [ S0 T TO i

20004 L 2000
16+ 64-19. B
600 N - 600

2000 - - 2000

230 60-26s 6o
600 - 600
2000 - - 2000
300 6o~ 32 T
600 - 600

2000 - 2000
Ta 1a=-10: Tu

800 - 600

20001 . -2000
1oe 1o-170 7o

600 - 600

2000 - - 2000
M Te-2hs U

600 A - 600

2000 - - 2000
285 To-31e e

600 - 800

2000 - - - 2000
o e Wi B

600 N \r 600

2000 - - 2000

11" SU_’IdB 8!‘!
600 - 600

2000+

A - 2000
sooq_/\u\\ V k/"-\ /\ 18: 8:-21: 8s /\’ \'\f /\"\ .
o [ . ‘/\ /M v s | [N )\'\ ™ - [0

600 , - . i 4 o \ L 500
2000 - - 2000
ol Gam ks B
600 )i )
2000 - - 2000

80 Ge-110 Jo |
600 - 600




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

100

zst: FISCHBACH
we DOSa S Ul

FERTENGANGLINTEN 1918

: BATERN
STRASSE: A9
KnM: 377.9
NETZKNOTEN:

RICHTUNG SUED

MAXa BELASTUNG : 140928 4o Bo- 7o 8a
2o STAERKSTE BEL: 138720 18 8:.-21. 8.
3a STAERKSTE BEL: 136036 25: Ba-28a Bo

FR | SA | SO | MO

2400 -

900 -
2400 A

800 -

g
5%
>

2400

800 A
2400 -

900 -
2400 -

800 -
2400

900 -
2400+

900 +

Z

;

2400 +

S00
2400 +

900 -
2400 A

900
2400

900 ~
2400 A

900
2400 -

900

16=

230

30

r{ﬂ

1bn

21s

28a

ba

1.

18s

232

1ﬂ

8o

DATUN

B=_19=

60-26x

6:— 3n

Ta-10=

To=170

o244

T0-31s

Bﬂ_ qﬂ

83_140

8o-21s

8o-28s

95_' 4!

9a-11e

6“

Go

To

‘qﬂ

Ta

'?U

I?I‘f

8“

8o

8a

80

gn

RICHTUNG NORD

MAX. BELASTUNG : 161488 21 7u-240 T
2. STAERKSTE BEL: 1155220 14a 7a-17: e
3o STAERKSTE BEL: 139184 7o 70-10a s

FR [ SA T S0 [ TIO

- 2400
\/‘/\JN\ =5

- 2400

- 900
- 2400

- 800
- 2400

900
- 2400

900
- 2400

- 900
2400

800
- 2400

900
- 2400

- 900
2400

- 900
- 2400

T

3800
2400

r 900

T

- 2400

- 900




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

FERTENGANGLINIEN 1978 101
2sr: ELSENDORF La: 2
KM 23n
NETZKNOTEN: 79336 001
NRa=: 7336 9 /.I.OO 3236 018
RICHTUNG OST RICHTUNG WEST
MAX. BELASTUNG : 13832 8. 9.-11. 9. MAX= BELASTUNG : 13440 18, B.-19. B
2s STAERKSTE BEL: 128896 6. 65:-19. 6= 2= STAERKSTE BEL: 13304 8, 9,-11: 3
3= STAERKSTE BEL: 12500 14s Ta-17: e 3« STAEBKSTE BEL: 12332 14x 7:-17: T
FR [ SA [ SO [ MO DATUM FR | SA | &0 | TI0
500 - B0O
16c 60-190 Bao
180 \_/\,/\\/\N\ M/\_ L 180
600 - 600
23: Bo-260 6o
180 - 180
600 - 600
480 /\/MJ\/ 30% B 34 T4 50
. e
600 M/\ 1 \_\ - 600
180 qﬂ qu"10n qﬂ 180
600 ,\ \- 600
z 180 M 1‘! qn-"]qn ?n 180
600 -‘JA '/\ - 600
—180 M 21: I‘in"zdn g 80
il 2k
600 \'\ M\~ 600
'180 M 28: 70-31s s 180
600 1 P/\ - B00
180 _—/\M\. WA NML 80
o - U
600 * - 600
180 M /\\ Ll F\./'\"'\_./”‘/\/A 180
600 + rh\- 600
180 80-21c Ba +=
180 =+ J- - 180
- 2511 8u-28: Bn
180-.../ ,/"V--_/\r ~++j+ Jn' +W_-,-\,f g e [ HHD
600 - - 600
0] SN AN T “\/‘/\j\\‘\ 0
600 -} L L 600
8c 9:-11: 9:




[BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN

FERTENGANGLINTEN 1318 102

zst: KIEFERSFELDEN il - RAlERN

8 3 3 9 9 /l 9 1_ NETZKNOTEN: 8339 007
NR. : ' 8339 006

RICHTUNG NORD RICHTUNG SUED

MAXe BELASTUNG : 71048 28a To-31s T MAX. BELASTUNG : 72500 28, 7.-31s %o

2. STAERKSTE BEL: 68680 11. 8.-14s 8. 2. STAERKSTE BEL: 83836 11» 8.-14s 8.

3. STAERKSTE BEL: 62868 4. 8- 7. B 3. STAERKSTE BEL: 63404 21s 7.-24s 7

FR_ | SA T SO [ MO DATUM FR [ SA | SO 1 MO

1350 | L 1350
‘{’SO_N 15: Ge=19s Ba N i 450
1350 4 L 1350

450—W\/\\ Bla Bl M 450
1350 - : - 1350

30e Bo- 3o To
450 - 450
1350 + 1330
450 _/\-/\W\\ 1o T0-10s e L 450
1350 A F1350
1o T0-170 s
4501/\ _/\ - 450
1350 A 1350
-] ' o= dﬂ qﬂ
450 o e F 450
1350 1350
8o F0-31a To
450 - ¢ - 450
1350 - 1350
450 ‘/mk \\ 4o 8o~ 5 8o -/‘,\J\\ k_ 450
1330 o - 1390

Ll B dl‘l o
450 - . - 490

AVl N e e NI
o

1350 - L 1350
-+
- /\ Vs s | A~ F \ ’J\ Ve
"/ = \ ‘H“ J - , = 'H'
1350 1 L1350
] a a= éﬂ 1]
450 - bird . L 450
1350 4 i L 1350

450 - 8a 9a-11s 9 L 450




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERTENGANGLINIEN 1978 101
zst: ELSENDORF [l ol
KM: 23.6
o Toan o 1Al NETZKNOTEN: 3536 001
RICHTUNG OST RICHTUNG WEST
MAX. BELASTUNG : 13832 8. 9.-11. 9. MAX. BELASTUNG : 13440 16, 6:-18. 6.
2. STAERKSTE BEL: 12896 16s 6+-19: 6. 2o STAERKSTE BEL: 13304 8. 9.-11s 9.
3. STAERKSTE BEL: 12500 14s Fe-17= 7= 3. STAERKSTE BEL: 12732 14 7u-17. 7.
FR | SA | SO [ MO DATUM FR [ SA | SO [ MO
600 - - 800
N 165 6a-190 B
180 \—/\/\\/\,\/\ W - 180
600 - L 600
/‘\M\/\\ 23 6a-26a 6s
180 - L 180
600 - L 600
- _/\N"\/ 30s 6~ 30 Ta .
600 - \V\ 1 \_\ 1 600
180 M L /W«/J\a/\ -
600 - N e - 600
- [\/\\/\}\/w\ 1%s 1:-1%s T -
soo-*ﬂ A L 500
180 M_/V\/ 210 Te-24s Ta 180
600 T W\‘- 600
o M 28s Ta-31s s /N‘“\M/‘j\/\ 180
600 - N 't 600
180 J‘/\Mk e Ber e B NML 180
500 fw\ L 800
180 W\/ /\\ Sl r\/"\v\_f‘/\f’\ 180
600 - _ P\- 600
+ 18: 8:—21:1 Sn J"+
A TLANVAENG NN il PNV AN
- 25. 8.-28. B. _
180 Fe PR Y S~ e Ao~ 80
6004~ e e - 500
180 /bw fe e e S “\j\/\jx\\ 180
600 - i “N\J L 600
M\ Bn g:"11n gn
180 - L 180




[ BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
zst: KIEFERSFELDEN AN o
KM: 25.0
_ 8 3 3 9 9 /l 9 1_ NETZKNOTEN: 8339 007
NR.: 8339 006
RICHTUNG NORD RICHTLNG SUED
MAX. BELASTUNG : 71048 28 9s-31s MAX« BELASTUNG : 72500 28. 7u-31a s
2o STAERKSTE BEL: 68680 11 Ba-14s» 8. 2. STAERKSTE BEL: 63836 “1a Bo-14s 8s
3. STAERKSTE BEL: B2868 4o Be- 7o 8a 3. STAERKSTE BEL: 63404 21n Fa~26o s
FR | SA T SO [ MO DATUM FR | SA | SO | MO
1350 4 L 1350
B Belliba
E —JJ\]\/ 1 \._/\\—/\ s
1350 - 1350
aso-w‘/\-\ R _//v\/v\\_/\—/\\ o
1350 : L 1350
. _JW\A e B 3e % . e
1350 - 1350
%o =105 75
4501/\-/\\,/\’\—/\\ ; o
1350 L1350
|
1o 10172 1o Qi
450 l/\ A - 450
1350 4 1350
s Fas2be o
450 G e - 450
1350 - L1350
i Bl %

450 - & H L 450
1350 1350
450 -L/V\N\ k 4o 8o~ 70 8o A/VM k_ 450
1350 -} L 1350
o a= dn 4]

450 B daeh L 450
1350 A /\_\ L 1350

% /\
185 8.-21s 8e
T e N AN N
1350 - '\‘V‘\_ L1350
/\ N v+ - 'J\
£50_ 25!1 8»—28:: 85 - \..{_ L 450
~ . \ i =
1350 - - g - L1350
450 42 9o~ G 3 L 450
1350 4 I L 1350
450- 85 SD-‘I‘]H SH L &50




[ BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN

FERTENGANGLINIEN 1978 103
zst: GROSSWEIL il P
8 3 3 3 9 /l 6 2 NETZKNOTEN 8333 005
NRa ! ' ' 8234 004
MAX. BELASTUNG : 37823 110 Bo-14s Be MAX= BELASTUNG : 42253 28. %.-31« T
2. STAERKSTE BEL: 34231 8u 80-11a 9. 2o STAERKSTE BEL: 41714 1. 8.-14s 8s
3. STAERKSTE BEL: 34176 21 Te-260 7o 3. STAERKSTE BEL: 37750 4o Ba- 7o 8e
FR | SA | SO | MO | parum FR | SA | SO T MO
1200 - L1200
aso-M L S \_j\\/k\ 450
1200 - - 1200
450 e _/\/U\\_/\\./-\-\- N
1200 - - 1200
450 305 65~ 3n Ts .
1200 - - 1200
|
o ?U“ o [

4504_/\]’,\_/‘/\/\“,\ e M_/V\J/\‘\ =
1200 - - 1200
'I(»u qn—']qn qu
450 - - 450
1200 - 1200

|
p—_— 21 To-260 To L es0
1200 - ’rqzoo
430 "/\/\//\/\/‘/\‘/\\,/\ e e M I. 450
|
1200 - L1200
C’.c o= o a
1200 L1200
o 85_' dﬂ -]
450 - DutBethe 0 450
1200 - | /\ L 1200
18, 8.-21. 8. |
1200 /\ -1200
25 8.-28. 8. - i
4504 A/ A N v / \\ . [ 450
- + o A L + . g -
1200 - + 1200
o SIT— dﬂ 1]
450 - f“\//\'\’\/\/v«\ 1 3 //\/\«\/\/\\ 450
1200 ) L1200
450- SH SB_"11P Sﬂ L &50




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERTENGANGLINTEN 1978 19
zs: STRAUBING STRAGSE: g
KM: 4003
we 11471 4 843 NERRROTE
MAX. BELASTUNG : 51588 28. 7.-31. 1. MAXo BELASTUNG : 45181 11s Bo-14. 8.
2= STAERKSTE BEL: 46746 11 Ba-14a B 2: STAEBRKSTE BEL: 44363 18, Ba-21. Bs
3o STAERKSTE BEL: 46440 210 7a-240 1. 3n STAERKSTE BEL: 39321 28: %-31. 7.
FR [ SA [ SO [ M0 ] oam [ FR [ SA [ SO [ TO
900 -+ 900
465 Ba19a 6
3004 300
900 - 300
230 60-260 B
- /\/W =
800 A . 3800
30z Ba- 30 T
300 300
800 A 800
qﬂ '?ﬂ"ﬂoﬂ 1'

300 300
800 - 300
1o 1e=11 To
300 - 300
900 800
210 70-2640 To
300+ 300
800 800
280 70-31a 1o
300 300
900 300
Al Bu“ ql 85
300+ 300
800 - 300
Mo 85-14s 8o
300 - 300
900 -+ 800
18: 8a-21s 8o
300+ 300
900 800
25ﬂ Bﬂ_28ﬂ 8]

300 300
800 300
To o= 4o Fo
300 300
800 ~ 800
8s 9o-11s Sa
300 300




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

KOELN

FERTENGANGLINTEN 1318 105
zst: ILLERTISSEN e, g
we 1120 3 400 NETZaNOTEN: 7328 118
MAXe BELASTUNG : 11792 21. 7.-24: 7. MAX= BELASTUNG : 14025 1ée Te-17. Te
2a STAERKSTE BEL: 11838 4o 1:-1%: 7. 2= STAERKSTE BEL: 13862 21. 7.-24s 7.
3= STAERKSTE BEL: 11429 1o 7:-10: 7. 3a STAERKSTE BEL: 13478 1 7.-10= 7s
ER_ [ SA [ SO | TG DATUM FR [ SA | SO | MO
300 - 300
16« 6:~190 B
90 - S0
300 - 300
230 B62-260 Ba
90+ - 390
300 - 300
305 Bo— 3 Ta
S0 -J J 89
300 A 300
s 12-10- 7o
90 - 80
300 A - 300
’1‘! 1!"’1?“ qﬂ
90 - 90
300 300
21 Te-240 o
90 S0
300 - 300
28c 16310 7o
90 - 90
300 A - 300
éﬂ Bl'l_ ?U 89
90 - 89
300 4 - 300
11 8:-14o 8o
30 30
300+ 300
180 8a-210 8o
90 - S0
300 - 300
230 B8:-280 8e
30 A - 80
300 - 300
1o 9e- 4o 9u
80 - 90
300+ 300
8s 9o-11c T
90 -+ 30




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
zst: SIMBACH AM INN ALl BAYEAN
KM: 0.9

w: 13449 860

MAX- BELASTUNG : 15923 4o 8s- 7= 8a MAX- BELASTUNG : 16813 28: 7.-31s T«

2. STAERKSTE BEL: 15666 210 7:-2a 7a 2. STAERKSTE BEL: 16217 11a 82-14n 8

3. STAERKSTE BEL: 15659 140 7s-170 s 3. STAERKSTE BEL: 15054 30 6a- 30 7o

FBR | SA | SO | MO DATUM FR | SA | SO | MO

320 - 320
oy 165 6a-190 6o L 480
320 320
4204 235 62-260 Bo L 450
320 - 320
’120_ 30: Bu'- 30 qﬂ = )120
320- - 320
e Fa Ta-100 Ta .
320 - 320
o 1o Fo-170 Tn -
320 - 320
120 21 F5~24s T .
320 - 320
450~ 28 Ta-31= 1o i
320 - 320
120 e - 120
320 - - 320
120 - 1Mo 8a~14a 8o | 120
320 L 320
— 18z 85-21s Ba —
320 - 320
fati 25 8a-28: 8o | 458
320 - 320
ot T A 56
320 - 320
120_ 8: 95”11ﬂ Sn | 4120




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN

FERIENGANGLINTEN 19178 107

KOELN

zst: WESTTANGENTE FRIEDENAU
w: 3046 2 004

LAND: BERLIN
STRASSE: A1
KM: 2ot
NETZKNOTEN:

RICHTUNG NORD

MAX. BELASTUNG : 64046 30a ba- 3o Tn
2o STAERKSTE BEL: 82077 7c 0-10: 7o
3= STAERKSTE BEL: 61848 14o 7a-17: Ta

FR 1 SA | S0 | 1O

1500 -
16.

450

15001
23s

450+

1500
30u

450

1500 -
?ﬂ

450

1500 -
e,

450 -

1500
21

450

1500 -
280

450

1500 -
%a

450

1500 -
Mo

450

1500
18,

450

1500
25,

450

1500
19

450

1500
8o

450

DATUM

62-190

60~260

Eu— 3:1

?I‘l_"loﬂ

o172

u-265 -

?5_3‘1 o ;

SB" ?ﬂ

Ba-14s

80-210

8:-28¢

Sn— dn

90-11a

6o

qn

Ta

s

Bo

Sﬂ

8“

85

SH

SH

RICHTUNG SUED

MAX. BELASTUNG : G025S8 30. bu- 3. 7.
2. STAEBKSTE BEL: 599368 7. 7.-10: 1.
3= STAERKSTE BEL: 57341 21 7:-24s 7o

ER 1 SA | S0 | [NO

- 1500

- 450
- 1500

Z

- 450
- 1500

- 450
- 1500

1l

- 430
- 1500

- 450
- 1500

i

450
- 1500

- 450
- 1500

g

w50
F 1500

450
- 1500

- 450
- 1500

- 450
- 1500

450
- 1500

- 450

=




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
zst: AUUS KIEFERNWEG Eﬁ’g‘,’i‘ssg; 352‘5“\'
. NETZKNOTEN: F
NP 3 5 4 5 2 O O 2 N 1100 103
MAX. BELASTUNG : 86483 416s 6.-19. 6. MAX. BELASTUNG : 92600 416. B.-18. 6o
2o STAERKSTE BEL: 78336 7o Qu- 4s Ge 2. STAERKSTE BEL: 84513 28» 7.-31s s
3. STAERKSTE BEL: 74351 230 60-26a 6e 3. STAERKSTE BEL: 80683 23. B.-26s 6a
FR | SA | SO [ MO DATUM FR | SA [ SO | MO
2000 - - 2000
16w Be10u 6s
600 - - 600
2000 L 2000
23, 6e-26s 6o '

600 - L 800
2000 2000
;O O L
600- b 600
2000 - - 2000
- 2. W
600 L 500
2000 - L 2000
'140 qn-*'lqu qn
600 - L 600
2000 - L 2000
s Te-2hn Ta
600 - - 600
2000 - | L 2000
| 28, 70310 7
600 - 600
2000 - - 2000

| i M s
600 - )
2000 - L 2000
Ma 8a-1bs 8o
600 - L 600
2000 - L 2000
180 Ba-21: 8o
600 L 600
2000 - L 2000
250 8s-28s 8a
600 - - 600
2000 - L 2000
1“ Sﬂ_ 'f;n 8"

600 - L 600
2000 - L 2000
8s 90-11s 9o
600 - | - 800




BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN
FERTENGANGLINIEN 19718 109
zst: POTSDAMER CHAUSSEE L. Ay
; KM: 20.0
w: 3545 2 0671
MAX. BELASTUNG : 51187 21 7u-24s s MAXo. BELASTUNG : 51174 21. 7e-24a 7o
2. STAERKSTE BEL: 49529 30a Bo- 32 s 2. STAERKSTE BEL: 50166 30s Bs- 3a s
3o STAERKSTE BEL: 45068 18c Ba-21s 8 3o STAERKSTE BEL: 44917 7o 70-10s e
FR | SA [ SO | MO DATUM FR | SA [ SO | MO
1500 - 1500
165 6a-19. 6o
450 450
1500 - 1500
23 60260 Ba
450 - [’\\ f\\; 450
1500 - - 1500
o 6= o T
450 - 450
1500 - - 1500
7o 70-100 Ta
450 - - 450
1500 A - 1500
1 Fo-170 u I
450 - 450
1500 - 1500
21s Tasbes Ts
450 - - 450
1500 - - 1500
28: 70-310 s
450 450
1500 - - 1500
dli 8E_ qn 8ﬂ
450 - - 450
1500 A - 1500
11a Bo-1bn Ba
450 L 450
1500 - 1500
-lan 8.:—2'1:: 8:1
450 L 450
1500 - - 1500
25 80280 8o
450 L 450
1500 - 1500
1\! SI‘I_ (ll'l 9“
450 - - 450
1500 A - 1500
Ba 9:-11s 9s m
450 - 450




| BUNDESANSTALT FUER STRASSENWESEN KOELN

FERTENGANGLINTEN 19178 110

zst: HEERSTRASSE /STAAKEN Sl e
e Km: 19.3
wt Slele 2 0371 NETZKNOTEN:
RICHTUNG WEST RICHTUNG OST
| MAX. BELASTUNG : 13658 28 7u-31s T MAXs BELASTUNG : 11363 8. 9a-11a 9.
2. STAERKSTE BEL: 10588 18 8.-21. 8. 2. STAERKSTE BEL: 11262 25. 8.-28. 8.
3. STAERKSTE BEL: 10368 4o 8.~ 7o 8. 3. STAERKSTE BEL: 11172 18, 8.-21, 6s
FR [ & | &0 [ MO DATUM FR | SA SO0 [ MO ]
400 - 400
150‘_ 18“ 6&‘190 SH z 150
| 400- | - 400
| 150#/\/\\/\/\/\1— 235 62-26s Ga L 450
400 - - 400
_150_//\/\’\—-/\/\_/.\‘\‘ 30a 8:1— 311 qu N ,150
400 - 400
| 1.50_’/\-’A-\——/\A\—A\ qn qn“'lc'n ?n |_ 450
|
i 400 L 400
| 150—//\"/\'\.\—/»\/\ o b 150
| 400 - 400
! 150'/f\~/\\/\'-\//\_\_ 210 -2 T ', AE
400+ L 400
150 - R MM 150
400 - - 400
150‘_‘ [ln Sn— qﬂ 8“ " 150
400 - 400
150 - e Be~1bo Bo L 150
400 - - 400
| 150- 18+ 8:-21s 8 L
400 - - 400
- //\_/\JM 25 8e-280 80 g
‘ 400 L 400
- ;//\‘/\\_/\’\_/\\ 4y Gl B  n
400 - L 400
150_1/\—/\\_/\.’\/\ B [






