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Rurzfassung

Es erfolgt eine Aktualisierung und Neufassung des von der Bun-
desanstalt flir Strafenwesen (BASt) im Jahre 1978 verdffentlich-
ten Berichts "Nachtunfélle - Eine Analyse auf der Grundlage der
Daten der amtlichen Strafenverkehrsunfallstatistik" (Brihning,
Hippchen u. Weissbrodt; 1978). Ausgewertet werden die Unfallda-

ten seit 1970, im wesentlichen aber die Daten des Jahres 1985.

Nachtunfélle haben innerhalb des gesamten Unfallgeschehens eine
besondere Bedeutung. Sie sind im Mittel schwerer als Unfdlle
bel Tage: Uber 25% aller Unf3lle mit Personenschaden, aber rund
40% aller Unfille mit Getdteten ereignen sich nachts. FuPBgénger
werden zu 48.,7% bei Nachtunfdllen getdtet, 43,1% der getdteten
Pkw-Insassen sterben bei Nachtunf&llen. Das Unfallrisiko ist
nachts erheblich gréfer als bei Tage. Nachts steigt das fahr-
leistungsbezogene Unfallrisiko der FPkw auferorts (ohne BAB) auf
das 1,7-fache, auf BAB auf das 1,5-fache des Risikos bei Tage

an.

Neben Angaben zur zeitlichen Entwicklung erfolgt zundchst ein
Uberblick Uber die wesentlichen Kenngréfien (Art der Verkehrsbe-
teiligung, Alter und Geschlecht der Fufglinger bzw. Fahrer,
Ortslage, Unfallmonat, Wochentag und Uhrzeit, Strafenzustand,
Unfalltyp und Unfallursachen) des néchtlichen Unfallgeschehens.
Darliberhinaus wird eine eingehende Betrachtung zu ausgewdhlten
Problembereichen auf der Grundlage von Tabellenanalysen sowie
multidimensionalen Analysen mittels Logit-Modellen durchge-
fihrt. Im einzelnen handelt es sich um die Problembereiche "Al-
kohol", ungiinstiger Strafenzustand, junge Fahrer von motori-
sierten Zwelriddern, Pkw-Fahrer und FuPBgénger. Desweiteren wird
auf regionale Unterschiede nach Bundeslédndern im n&chtlichen

Unfallgeschehen eingegangen.






Abstract

This report provides an updated and revised version of
"Accidents at night - An analysis based on the data of the
official road accident statistics" (Brithning, Hippchen,
Weissbrodt; 1978), which was published by the Federal Highway
Research Institute in 1378. The report makes use of accident
data starting from 1970, focusing on the 1985 data.

Accidents at night have special significance in the overall
context of accident occurence. On the average they are more
severe than accidents by daylight: more than 25% of all injury
accidents, yet about 40% of all fatal accidents happen at
night. The number of pedestrians killed at night amounts to
48.7%, that of killed car occupants to 43.1%. The accident risk
is considerably higher at night than by daylight. At night the
accident risk for passenger cars in relation to mileage is 1.7
times as high outside urban areas (without motorways) and 1.5
times as high on motorways compared to the accident risk by
daylight.

Apart from a description of the development through time, a
survey of the most significant features of injury accidents at
night is presented, (i.e. type of traffic participation, age
and sex of the pedestrians and the drivers, location, month of
accident, day of accident, time of accident, road surface
condition, type and cause of accident). Moreover a detailled
study of selected topics is given on the basis of table
analyses as well as multi-dimensional analyses by means of
logit-models. The topics are "alcohol," unfavorable road
condition, young motorcycle drivers, car drivers and
pedestrians. In addition, the report refers to regional
differences between the various federal states in regard to

accidents at night.
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g. VORBEMEREUNG

Mit dem vorliegenden Bericht erfolgt eine Aktualisierung und
Neufassung des von der Bundesanstalt £4r Strafenwesen (BASt) im
Jahre 1978 verdffentlichten Berichts "Nachtunfdlle - Eine Ana-
lyse auf der Grundlage der Daten der amtlichen StraBenverkehrs-
unfallstatistik" (Brihning. Hippchen u. Weissbrodt; 1978). Da-
bei lehnen sich die inhaltliche Gliederung, der Aufbau des Ta-
bellenanhangs und die graphischen Darstellungen an die Gestal-
tung des friheren Berichts an. Die in Abschnitt 4§ dargestelliten
Analysen zu bestimmten Teilbereichen des Unfallgeschehens gehen
jedoch inhaltlich wie methodisch {ber den fritheren Arbeitsrah-

men hinaus.

Die Ergebnisse beruhen im wesentlichen auf den Daten des Jahres
1985, da neuere Unfalldaten der Unfallforschung voraussichtlich
erst mit AbschluPf der Novellierung des Strafenverkehrsunfall-

statistikgesetzes wieder zur Verflgung stehen.

Mit der im Auftrag des Bundesministers fir Verkehr erfolgten
Erarbeitung und Verdéffentlichung dieses Berichts "Nachtunfdlle"
trigt die BASt dem anhaltenden Informationsbedirfnis auf diesem

Arbeitsgebiet Rechnung.



1. DATENBASIS, DEFINITIONEN

Die Bundesanstalt fir Strafenwesen {BASt) verfligt zum Zeitpunkt
der Berichtslegung iber die Einzeldaten der amtlichen StraBen-—
verkehrsunfallstatistik der Jahre von 1968 bis 1985 (einschl.);
sie nutzt diese Daten laufend fiir die Zwecke der Unfallfor-
schung. Zur Beurteilung der zeitlichen Entwicklung einiger
Kenngréfen des Nachtunfallgeschehens wurden in diesem Bericht
Daten ab 1970 einbezogen (Tabellen Al bis A8), flir 1985 fand
eine detaillierte Auswertung statt (Tabellen A9 bis A33). Mit
diesen Tabellen erfolgt zugleich eine Dokumentation zur stati-
stischen Struktur der Nachtunf&lle. Die im Bericht vorgenom-
menen Analysen gehen zunachst von den Zahlen des Tabellenan-
hangs aus und flthren in thematischer Vertiefung zu teilweise
sehr differenzierten Auswertungen zu den verschiedenen Problem-
bereichen.

Flir alle Unfallzahlen gelten die Definitionen der amtlichen
Strapenverkehrsunfallstatistik. Um nicht den vorgegebenen Rah-
men zu sprengen, werden - wie bei dem friiheren Bericht "Nacht-
unfille” der BASt - ausschlieflich Unfdlle mit Personenschaden

in die Auswertung einbezogen.

Um in diesem Bericht nicht nur Aussagen iber HAufigkeit und Art
{Struktur) des Unfallgeschehens, sondern auch Uber das Unfall-
risiko bei Tag/Nacht machen zu kdénnen, wurden in der BASt Fahr-
leistungsschéatzungen fiirx Pkw bzw. Fahrzeuge des Schwerverkehrs
im Jahre 1985 in der Bundesrepublik Deutschland, untergliedert
nach Ortslage und Stundengruppen, unter den Bedingungen "Tag”,
"Dammerung" und "Nacht", erarbeitet (Heidemann und Ionescu,
1988) . Aufgrund der technischen Gegebenheiten bei der automati-
schen Fahrzeugunterscheidung gelten die Angaben zu Pkw~Fahr-
leistungen f£ir "Pkw-ahnliche" Fahrzeuge, die Angaben zu Schwer-

verkehr-Fahrleistungen fiir "Lkw-&hnliche" Fahrzeuge.

Flir die Abgrenzung von "Tag" und "Nacht” wurde, wie bei dem
friiheren Bericht "Nachtunfdlle", entsprechend der Vorgabe einer

OECD-Forschungsgruppe (s. OECD, 1980) vorgegangen. Danach



reicht die "Nacht" von einer halben Stunde nach Sonnenuntergang
bis zu einer halben Stunde vor Sonnenaufgang, "Tag" beginnt ei-
ne halbe Stunde nach Sonnenaufgang und endet eine halbe Stunde
vor Sonnenuntergang, die "Daémmerung" dauert dementsprechend
morgens und abends je eine Stunde. Flir die Unfalldaten der Jah-
re bis 1974 lag fir den Unfallzeitpunkt nur die volle Stunde
ohne Minutenangabe vor. Das vorgenannte Zuwelsungsprinzip wurde
daher in Naherung auf volle Stunden angewandt. Die Unfalldaten
der Jahre ab 1975 enthalten Minutenangaben zum Unfallzeitpunkt,
hier wurden Tag/Nacht - Beginn/Ende in 10-Minuten-Schritten
festgelegt. Da die Verkehrsdaten zur Hochrechnung der o. ¢.
Fahrleistungen nur in Stundenintervallen vorliegen, wurde bei
den Auswertungen zur Ermittlung von Unfallraten die Abgrenzung
von Tag/Dammerung/Nacht im Stunden-Raster vorgenommen. Die da-—
durch bedingten Unschérfen missen in Kauf genommen werden; da
sie bei Unfallzahlen wie Fahrleistungen identisch auftreten,
dliirften sie die Genauigkeit der daraus ermittelten Unfallraten
nur wenig beeinflussen.

Wenn bei den folgenden Auswertungen von "Tag" beziehungsweise
“"Nacht" gesprochen wird, dann sind die Zeiten der "Dammerung"
nicht enthalten. (Bei Bildung von bezogenen GrdBen wie "% bei
Nacht" (zum Beispiel in Tabelle A8) geht jedoch der gesamte

Zeitraum einschlieBlich der D&mmerung in die Bezugsgrdfe ein).

Die vorgenannten Fahrleistungsschitzungen der BASt sind die
einzigen verflgbaren Informationen {ber das Ausmap der Ver-
kehrsbeteiligung bei Tag/Nacht im Untersuchungsjahr 1985.
Hilfsweise hierzu wird in diesem Bericht, um das Unfallrisiko
bei Nacht auch in Abhéngigkeit z. B. vom Lebensalter zu ver-
deutlichen, auf die von Hautzinger und Tassaux (13887) im Be-
richt "Verkehrsmobilitdt und Unfallrisiko in der BRD" darge-
stellten Ergebnisse des Jahres 1982 zurilickgegriffen.

Ziel dieser Arbeit ist es, neben Angaben zur zeitlichen Ent-
wicklung (Abschnitt 2} einen Uberblick Gber Nachtunfdlle 2zu
geben (in Abschnitt 3 wird die Verteilung der KenngrdBen behan-

delt) sowie eine eingehende Betrachtung zu ausgewdhlten Pro-



blembereichen bzw. Fragen (Abschnitt 4) vorzulegen. Mit dem
vollstandigen Abdruck der erstellten Tabellen sind die Grundla-
gen fir erganzende Betrachtungen oder die Untersuchung anderer
Fragestellungen gegeben.



2. UMFANG, STRUKTUR UND RISIRO DER NACHTUNFALLE IN DER
ZEITLICHEN ENTWICKLUNG

Uber 25% aller Unfélle mit Personenschaden geschahen 1985
nachts, dabei waren rund 40% aller Getdteten, rund 30% aller
Schwerverletzten und rund 23% aller Leichtverletzten zu ver-
zeichnen. Im Zeitraum von 1970 bis 1985 haben die Nachtanteile
der Unfdlle mit Personenschaden um rd. 8 Prozentpunkte abgenom-
men, die Nachtanteile der Unfille mit Getdteten nur um etwa 5
und die der Unfédlle mit Schwerverletzten um rd. 6 Prozentpunk-
te, hingegen sind die Nachtanteile der Unf&dlle mit Leichtver-
letzten um rd. 8 Prozentpunkte zurickgegangen (s. Tabelle Al).
Aus diesen Zahlen wird deutlich, daP die Nachtunfdlle im Mittel
besonders schwer sind; bei deutlich abnehmendem Anteil an der
Gesamtunfallanzahl hat sich ihre mittlere Schwere zwar erheb-
lich vermindert, jedoch nicht im gleichen MaBe, wie es bei den

Unfédllen bei Tage der Fall war.

Nachts sind im Mittel weniger FuPBginger und Fahrzeuge je Unfall
beteiligt als tags. Einem nur geringfligig in den zurlickliegen-
den Jahren schwankenden Tagesmittelwert von etwa 2.0 Beteilig-
ten/Unfall mit Personenschaden steht bei Nacht ein Mittelwert
von 1,8 Beteiligten/Unfall mit Personenschaden gegeniiber (vgl.
Tabelle A3). Dies steht im Zusammenhang mit einem wesentlich
hdheren nédchtlichen Anteil der Alleinunf&dlle (im Mittel etwa
32% gegenilber etwa 13% bei Tage). Beide Anteilswerte zeigen in
den zurlickliegenden Jahren keine systematischen Verdnderungen
(vgl. Tabelle A4).

Bei insgesamt einer hdéheren Anzahl auferorts Getdteter liegen
auferorts und innerorts etwa je gleiche Anteilswerte der Anzah-
len der Getdéteten bei Nacht vor (vgl. Tabelle AS).

Der Anteil junger Fahrer ist bei Nachtunfdllen mit Personen-—
schaden wesentlich grdéBer als bei Tagunf&dllen mit Personenscha-
den (vgl. Tabelle A6). Dabei hat die Unfallbeteiligung junger
Pkw-Fahrer anteilig seit 1970 tags wie nachts zugenommen; bei
Nachtdnféllen stieg der Anteil der jungen Pkw-Fahrer von 35,7
auf 42,6%. Neben den Fahrgewohnheiten kommen hier die seit 1970



gestiegene Pkw-Verfligbarkeit sowie insbesondere die demographi-
sche Entwicklung, d. h. die Verschiebungen in den Bevdlkerungs-—

Jahrgangsstarken, zum Ausdruck.

Der Anteil der Unfélle mit Personenschaden, bei denen Alkohol
eine Rolle spielte, ist seit 1970 gesunken, nachts von iiber 30%
auf 27,6% im Jahre 1985, Der in Tabelle A7 angegebene Verhdlt-
niswert "Nacht/Tag"” verdeutlicht jedoch, daB sich Alkohol -
wenn festgéstellt - eher noch stérker als in friheren Jahren

auf die Nacht konzentriert.

Betrachtet man die Verkehrstoten nach der Art der Verkehrsbe-
teiligung, so zeigen sich fir FuBganger {(ca. 50%) und Fahrer/
Mitfahrer von Moped/Mofa (ca. 35%) offenbar keine systemati-

schen Anderungen im Zeitverlauf (vgl. Tabellen A8a, AS8b).

Hingegen hat der Nachtanteil der getdteten Benutzer von RKraft-
radern/~rollern zwischen 1975 und 1980 um rd. 9 Prozentpunkte
abgenommen {s. Tabelle A8c); wie eine erginzende Auswertung
zeigte, fand allein von 1979 auf 1980 eine sprunghafte Verande-
rung um iiber 5 Prozentpunkte statt. In Anbetracht der Fahrt-
zwecke und -~gewohnheiten der Motorradfahrer dlirfte es sich da-
bei vermutlich um eine Verschiebung infolge der 1980 erstmalig
eingefliihrten Sommerzeit handeln, durch welche es im Sommer -
bezogen auf die Uhrzeit - abends eine Stunde langer hell ist
und die in dieser Zeit geschehenen Unfdlle somit nicht Nacht-,

sondern Tagunfdlle sind.

Bei den getdteten Pkw-Insassen sind nur leichte zeitliche Ver-
dnderungen mit der Tendenz zu abnehmenden Nachtanteilen festzu-
stellen. 1985 war hier (mit 43,1%) ein vergleichsweise glinsti-
ges Jahr (s. Tabelle A8d).

Flir den Bereich auferhalb geschlossener Ortschaften liegen fir
Kraftfahrzeuge (ohne motorisierte Zweirdder) Fahrleistungsanga-
ben vor (Heidemann u. Ionescu, 1988). Damit lassen sich Unfall-

raten [Unfalle mit Personenschaden/10¢ Fz-.km] als Map fir das



Risiko ermitteln:

1976 1985
Tag 0,394 0,196
Nacht: 0,825 0,363

Die Verénderung der Risikowerte spiegelt zundchst den mit der
Zeit allgemein festzustellenden Riickgang der Unfallraten wie-
der; zugleich hat sich aber das Unfallrisiko nachts starker als

am Tage vermindert.

Zusammenfassend ist zu sagen, daP nachts erheblich hdéhere Un-—
fallraten als tags vorliegen und Nachtunfdlle im Vergleich zu
den Tagunfdllen besonders schwer sind.

Bei den Beurteilungskennziffern waren in der zeitlichen Ent-

wicklung

- eine nachts glinstigere Entwicklung des Unfallrisikos,

- ein Rickgang des Anteils der insbesondere weniger schweren
Nachtunfdlle,

- ein tags wie nachts abnehmender Anteil der Alkoholunfdlle
sowie

- ein Niveausprung des Anteils nachts getdteter Motorradfahrer
zum Jahr 1920

festzustellen.

Diesen glinstigen Feststellungen steht

- ein immer noch nachts erheblich hdéheres Unfallrisiko und

- eine nachts erheblich hdéhere Unfallschwere sowie

- eine im Tag/Nacht-Vergleich sté@rkere Konzentration der Alko-
holunfdlle auf die Nacht und

- ein zunehmender Anteil junger Pkw-Fahrer

entgegen.
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3. KENNZEICHNENDE PARAMETER DES UNFALLGESCHEHENS

In den folgenden Unterabschnitten werden die Daten der Unfille
mit Personenschaden im Jahre 1985 nach einzelnen Merkmalen un-
tergliedert betrachtet. Diese Vorgehensweise zweidimensionaler
Betrachtung erlaubt einen ersten Uberblick. Mit dem Ziel der
Aufdeckung und Beschreibung von Problembereichen erfolgen in
Abschnitt 4 vertiefende Analysen; ebenfalls in Abschnitt 4 wer-—

den regionale Unterschiede nach Bundeslandern angesprochen.

In den folgenden Tabellen bezieht sich die Prozentuierung der
Tag- bezlehungsweise Nachtanzahlen jeweils auf die Gesamtanzah-

len einschlieflich Dammerung.

3.1 ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG

Die in der Tabelle 1 vorgenommene Untergliederung nach der Art
der Verkehrsbeteiligung zeigt, daP die Pkw (mit 25,8%), dicht
gefolgt von den FupPgdngern (25,7%) und den Mofa/Moped (24,1%)
iiberdurchschnittlich an Nachtunféllen beteiligt sind. Bei den
unfallbeteiligten Fahrrddern ist mit 11,9% der niedrigste
Nachtunfallanteil festzustellen. Von der Absolutzahl her stel-
len die Personenkraftwagen erwartungsgemidp die weitaus meisten
Unfallbeteiligten bei Nacht. (Zu weitergehenden Untergliede-
rungen nach der Art der Verkehrsbeteiligung siehe Tabellen A8
bis A34).
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Tabelle 1: An Unf&dllen mit Personenschaden im Jahre 1985
Beteiligte nach der Verkehrsbeteiligung

Tag Nacht

Verkehrsbeteiligung % bel % bei

Anzahl % Tag Anzahl % Nacht
Fupgédnger 31.211 7.1 66,5 12.036 8,1 25,7
Fahrrdder 52.612 12,0 81,2 7.722 5,2 11,9
Mopeds/Mofas 16.126 3,7 67,3 5.784 3,8 24,1
Kraftrdder/-roller 38.392 8,8 71,4 11.060 7.5 20,6
Pkw ) 266.574 61,0 66,1 | 103.924 70,0 25,8
Lkw u. Sonstige 31.915 7,3 14,5 7.923 5,3 18,5
Gesamt 436.830 | 100,0 68,7 | 148.449 100,0 23,4

Zur Beurteilung des Risikos der Verkehrsteilnahme verschiedener
Verkehrsteilnehmergruppen liegen die erforderlichen Informatio-
nen zum Umfang der Verkehrsbeteiligung im Jahre 1985 zumeist
nicht vor. Lediglich fir die Pkw und die Fahrzeuge des Schwer-
verkehrs (Lkw, Busse usw.) sind Fahrleistungsangaben fiir Bun-
desautobahnen und die {(ibrigen auferdrtlichen Strafen vorhanden.
Die damit bestimmbaren Unfallraten beziehungsweise Unfallbe-
teiligungsraten liegen nachts erheblich héher als bei Tage
(vergleiche Abschnitt 3.4 und die Tabellen A29 bis A34). Bei
Pkw liegt der nachtliche Problembereich besonders auferorts
ohne Autobahnen (BAB), wahrend das Unfallrisiko der Lkw bei
Nacht auf BAB erheblich ansteigt.
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3.2 ALTER DER FUSSGANGER BEZIEHUNGSWEISE FAHRER

Die an Unfdllen mit Personenschaden beteiligten FuPganger und
Fahrer sollen hier, bei der Betrachtung des Lebensalters, in
die Gruppen "Fufganger/Radfahrer” und "Ubrige Fahrer" unter-
teilt werden, da die niedrigste Lebensaltersgruppe in Abhangig-
keit von der Verkehrsteilnahme festzulegen war (vergleiche zum
Beispiel Tabelle Al7).

Tabelle 2: An Unféllen mit Personenschaden im Jahre 1985

Beteiligte nach dem Lebensalter

hier: Fufganger/Radfahrer

Tag Nacht
Alter % bei % bei
Anzahl % Tag Anzahl % Nacht
bis 14 27.564 33,4 | 87,5 1.7%4 9,2 5,17
15 - 64 43.291 52,4 | 68,0 | 15.416 79,2 | 24,2
65 u. m. 11.741 14,2 | 78,6 2.257 11,6 | 15,1
Gesamt 82.596 | 100,0 | 75,0 | 19.467 | 100,0 | 17,7

hier: Ubrige Fahrer

Tag Nacht
Alter % bei % beil
Anzahl % Tag Anzahl % Nacht
bis 24 121.558 35,6 | 61,7 | 58.715 48,6 | 29.8
25 - 64 204.520 59,9 | 71,0 | 60.407 50,0 | 21,0
65 u. m. 15.330 4,5 | 85,2 1.719 1,4 9,5
Gesamt 341.408 | 100,0 | 67,9 [120.841 | 100,0 | 24,0

In Ermangelung der erforderlichen aktuellen Daten zur Ver-
kehrsbheteiligung, gegliedert nach dem Lebensalter, kénnen nur
die Absolutzahlen der Unfallbeteiligung angegeben werden. Da-
nach haben die jlingeren Kraftfahrer unter 25 Jahren den Uber-
durchschnittlichen Nachtunfallanteil von 29,8%. Diese Gruppe
junger Fahrer, die ja nur wenige Jahrgdnge umfaBt, stellt damit

48,6% aller nachts unfallbeteiligten Kraftfahrer. Hingegen
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liegt bei den 65jdhrigen und dlteren Fahrern der Anteil an
Nachtunfdllen (9,5%) weit unter dem Anteilswert der anderen Al-
tersgruppen; so stellen sie auch nur einen sehr geringen Anteil
(1,4%) der nachts unfallbeteiligten Kraftfahrer.

3.3 GESCHLECHT DER FUSSGANGER BRZIEHUNGSWEISE FAHRER

Weibliche Personen sind insgesamt weniger an Unfédllen betei-
ligt; zudem ist ihr Anteil der nichtlichen Beteiligung mit
18,2% gegeniiber 24,6% deutlich niedriger als der der Manner. So
erkldrt sich, daPp nachts an Unfdllen mit Personenschaden nur zu
20,4% weibliche Personen beteiligt sind (Tabelle 3, siehe auch
Tabellen Al7a, Al7c).

Tabelle 3: An Unfédllen mit Personenschaden im Jahre 1985
Beteiligte nach dem Geschlecht

Geschlecht % bei % bei
Anzahl % Tag Anzahl % Nacht

mdnnlich 308.977 72,4 | 67,4 | 112.801| 79,6 | 24,6
weiblich 117.899 27.6 | 14,0 28.935( 20,4 | 18,2

Gesamt 426.876 | 100,0 | 69,1 | 141.736f 100,0 | 22,9
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3.4 ORTSLAGE

Tabelle 4 zeigt die Verteilung der Tag- beziehungsweise
Nachtunfdlle mit Personenschaden auf die verschiedenen Ortsla-
gen: Innerorts ist der Anteil der Nachtunfidlle mit 22,7% deut-
lich niedriger als in den beiden AuPerortsbereichen mit rund
31%. Die meisten Nachtunf@lle mit Personenschaden geschehen
dennoch innerorts, wenngleich der Anteilswert mit 62,1% niedri-
ger liegt als bei Tage (71,7%). Demgegeniiber ist aber die mitt-
lere Unfallschwere aupPercorts grdBer, sodaB innerorts zum Bei-
spiel weniger als die HAlfte der bei Nachtunfillen Getdteten zu
verzeichnen sind. (Weitergehende Informationen zur Verteilung
der Unfallzahlen siehe Tabellen A5 und A9 bis A24).

Tabelle 4: Unf&lle mit Personenschaden im Jahre 1985

nach der Ortslage

Tag Nacht
Ortslage % bei % bei
Anzahl % Tag Anzahl % Nacht

innerorts| 156.960 71,7 | 69,6 51.246 62,1 | 22,7

auferorts| 53.140 24,3 | 60,7 26.742 32,4 | 30,6

ohne BAB
BAB 8.816 4,0 | 60,8 4.499 5,5 31,0
Gesamt 218.916 100,0 | 66,8 82.4817 100,0 | 25,2

Flir die Bereiche "auPerorts ohne BAB" und "BAB" liegen fliir Pkw
und Fahrzeuge des Schwerverkehrs (Lkw, Busse usw.) Fahrlei-
stungsangaben vor {(Heidemann u. Ionescu, 1988). In diesen Grup-
pierungen lassen sich damit einerseits Raten der Unfalle, an
denen die genannten Fahrzeuggruppen beteiligt waren {Unfallra-
ten), ermitteln, andererseits kénnen, wenn man die Anzahlen der
entsprechenden Fahrzeuge, die an Unfadllen beteiligt waren, ein-
bezieht, Unfallbeteiligungsraten gebildet werden:
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Tabelle 5: Unfallraten!’ der Kfz (ohne motorisierte Zweirdider)

Tag Nacht
Fahrzeuggruppe AuBerorts BAB AuBerorts BAB
ohne BAB ohne BAB
Kfz (ohne motori- 0,227 0,111 0,425 0,199
sierte Zweirader)

1) Unfallraten Ure [Unfédlle mit Personenschaden/10% Fz-km]

Wie die Werte der Tabelle 5 zeigen, sind die Unfallraten Ugrep
nachts anndhernd doppelt so hoch wie bei Tage.

Tabelle 6: Unfallbeteiligungsraten!’ verschiedener Fahr-

zZeuggruppen
Tag Nacht

Fahrzeuggruppe Auferorts BAB AuBerorts BAB

ohne BAB ohne BAB
Pkw 0,358 0,226 0,609 0,349
Fahrzeuge des 0,413 0,338 0,439 0,627
Schwerverkehrs
Kfz (ohne motori- 0,364 0,239 0,596 0,386
sierte Zweirader)

1) ynfallbeteilungsraten UBre {an Unfdllen mit Personen-
schaden beteiligte Fahrzeuge/10% Fz-km]

Die in Tabelle 6 aufgefiihrten Unfallbeteiligungsraten UBgrr las-
sen bei den Pkw wiederum einen deutlichen Anstieg des Unfallri-
sikos bei Nacht erkennen; dabei tritt der Bereich "AuBerorts o.
BAB" vom Niveau der Unfallrate wie vom nidchtlichen Anstieg be-
sonders hervor.

Fir Fahrzeuge des Schwerverkehrs ergibt sich ein davon abwei-
chendes Bild: das Risiko der Unfallbeteiligung ist auBerorts
ohne BAB nachts nur leicht hdher als bei Tage. Auf BAB ist je-
doch bei Nacht im Vergleich zum Tag (von 0,338 auf 0,627) ein
erheblicher Risikoanstieg fast auf den doppelten Wert festzu-
stellen; die den Risikowerten zugrunde liegenden Zahlen zeigen,
‘ dap nachts auf BAB mit 1.861 Fahrzeugen des Schwerverkehrs nur
zu einem Drittel weniger Fahrzeuge als tags (2.906 Fz.) bei Un-
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fillen mit Personenschaden beteiligt waren, deren Fahrleistung
bei Nacht aber sehr viel niedriger als tags lag.

3.5 UNFALLMONAT

Die Verteilung der Tag— bzw. Nachtunfdlle lber die Monate zeigt
Tabelle 7. Erwartungsgemidf sind in der dunklen Jahreszeit, also
im Spatherbst und den Wintermonaten hohe Nachtunfallanteile
festzustellen. Im Monat Dezember ist mehr als jeder zweite Un-
fall ein Nachtunfall. Der Nachtunfallanteil sinkt im Sommer bis
auf 12, 3%.

Tabelle 7: Unfadlle mit Personenschaden im Jahre 1985
nach dem Unfallmonat

Tag Nacht

Unfallmonat % bei % bei

Anzahl % Tag Anzahl % Nacht
Januar 7.097 3,2 45,7 6.636 8,0 42,17
Februar 9.058 4,1 54,4 5.633 6,8 33,8
Marz 13.760 6,3 63,1 6.006 7.3 27,6
April 20.595 9.4 7.2 4.507 5,5 16,9
Mai 27.371 12,5 82,4 4.481 5.4 13,5
Juni 27.403 12,5 83,7 4.031 4,9 12,3
Juli 29.059 13,3 82,8 4.518 5,5 12,9
August 24.781 11,3 77,4 5.303 6,4 16,6
September 22.898 10,5 69,8 7.009 8,5 21,4
Oktober 17.358 7.9 55,5 10.310 12,5 33,0
November 10.830 4,9 42,2 11.380 13,8 44,3
Dezember 8.700 4,0 36,2 12.673 15,4 52,8
Gesamt 218.916 | 100,0 66,8 82.487 | 100,0 25,2
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3.6 WOCHENTAG UND UHRZEIT

Wie zu erwarten, liegen fiir die Werktage von Montag bis Don-
nerstag unterdurchschnittliche Nachtunfallanteile vor (s. Ta-
belle 8). Am Wochenende steigt der Anteil der Nachtunfidlle und
erreicht am Sonntag mit 34,1% den hdchsten Wert.

Tabelle 8: Unfdlle mit Personenschaden im Jahre 1985
nach dem Wochentag

Tag Nacht
Wochentag % pei % bei
Anzahl % Tag Anzahl % Nacht
Sonntag 22.479 10,3 59,7 12.833 15,6 34,1
Montag 32.897 15,0 69,8 10.022 12,1 21,3
Dienstag 32.113 14,7 69,7 9.862 12,0 21,4
Mittwoch 31.639 14,5 68,9 10.321 12,5 22,5

Donnerstag 32.998 15,1 67,8 11.189 13,6 23,0
Freitag 36.955 16,9 66,6 14.061 17,0 25,3

Samstag 29.835 13,6 64,1 14.199 17,2 30,5

Gesant 218.916 | 100,0 66,8 82.487 | 100,0 25,2
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Einen Uberblick iliber die Verteilung der Tag- beziehungsweise
Nachtunfalle nach der Uhrzeit vermittelt Tabelle 9 (weiterge-
hende Informationen s. Tabellen All bis Al6).

Tabelle 9: Unf&dlle mit Personenschaden im Jahre 1985

nach der Uhrzeit

Tag Nacht
Uhrzeit Anzahl % % bei Anzahl % % bei
Tag Nacht
1200 - 1939 151.343 69,1 83,3 19.219 23,3 10,6
2000 - 2199 5.321 2,4 22,1 12.850 15,6 54,9
2200 ~ 2359 - - - 18.679 22,6 97,17
Qoo - 139 - 12.431 15,1 100,0

1,3 12.850 15,6 91,1

200 - 559 189 0,1

600 -~ 639 2.554 1,2 27,9 3.851 4,7 42,1
700 - 1199 59.509 27,2 88,0 2.607 3.2 3,9
Gesamt 218.916 | 100,0 66,8 82.487 | 100,0 25,2

Die Absolutzahlen und ihre Prozentwerte sind zundchst wenig
aufschluBreich. Deshalb sollen die das Risiko kennzeichnenden
Unfallraten beziehungsweise Unfallbeteiligungsraten (vgl. Ab-

schnitt 3.4) naher betrachtet werden:

Tabelle 10: Unfallraten!’ 1985 nach der Uhrzeit

Uhrzeit Tag Nacht
700 - 1939 0,195 morgens: 0,242
abends : 0,248

2000 - 2199 0,299 0,309

2200 - 2339 - 0,415

goo -~ 139 - 0,656

200 — B3 - 0,483

600 -~ g39 0,177 0,273

1) Unfallraten der Unfalle mit Personenschaden Urp
von Kfz (ohne motorisierte Zweirdder) auPerhalb
geschlossener Ortschaften [Unf&dlle/108 Fz-km]
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Tabelle 11: Unfallbeteiligungsraten!’ nach der Uhrzeit

Uhrzeit Tag Nacht
700 1939 0,330 morgens: 0,422
abends : 0,433

2000 2159 0,424 0,470

2200 23%5¢ - 0,591

Qoo 159 - 0,863

200 - Bos - 0,629

600 -~ @39 0,285 0,454

1) Unfallbeteiligungsraten der Personenschadensun-
fdlle UBrp von Kfz (ohne motorisierte Zweiridder)
auBerhalb geschlossener Ortschaften
[Unfallbeteiligte Fahrzeuge/10% Fz-km]

In Stundenbereichen, in denen im Laufe des Jahres teils Tag (im
Sommer) teils Nacht (im Winter) vorliegen, ist das Unfallrisiko
{ausgedriickt sowohl durch Ure als auch durch UBer) bei Nacht
(Dunkelheit) gréBer, wobei die grdéften Unterschiede im Zeitbe-
reich zwischen 6 und 7 Uhr auftreten. In den Stundenbereichen
von 22 bis 6 Uhr, insbesondere aber zwischen 0 und 2 Uhr, haben

Ure und UBrp die hdchsten Werte.

Da die Unfallanzahlen und Unfallratenwerte auf einen Schwer-
punkt des Nachtunfallgeschehens am Wochenende und in den Nacht-
stunden hinweisen, wurden in den Tabellen A29 und A30 Wochen-
Ganglinien nach Tagen und Stundengruppen ausgewiesen. Wie diese
Tabellen verdeutlichen, ist in den Nachten von Freitag auf
Samstag und von Samstag auf Sonntag eine besonders hohe Zahl
von Nachtunfdllen zu verzeichnen: 49,2% der Unfdlle zwischen 0
und 6 Uhr geschehen in diesen beiden Nachten.

Unter Beriicksichtigung der Fahrleistungen lassen sich die in
den Tabellen A29 und A30 bzw. Bildern 3 und 4 dargestellten Un-—
fallraten errechnen: in diesen beiden Nidchten erreicht das Un-
fallrisiko auBerorts ohne BAB mit bis zu 1,447 Unfédllen/10°®

Fz-km extreme Werte.
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3.7 STRASSENZUSTAND

In der polizeilichen Verkehrsunfallanzeige sind folgende Anga-
ben zum StraBenzustand vorgesehen: "NaB", "Glatteis", "Schnee-
glatte"”, "Gestreut", "SchliUpfrigkeit (01, Dung, Laub usw.)",
"schadhafte Fahrbahn", "ohne Angabe". Im Hinblick auf Witte-
rungseinfliisse werden in der Tabelle 12 nur die drei erstge-~
nannten Zusténde betrachtet:

Tabelle 12: Unfdlle mit Personenschaden im Jahre 1985
nach dem StraPenzustand

Strafen- Tag Nacht
zustandt’ % bei % bei
Anzahl % Tag Anzahl % Nacht
Nap 44.585 20,4 | 60,0 23.103 28,0 | 31,1
Glatteis 4.627 2,1 36,2 6.202 7.5 48,5
Schneeglitte 8.918 4,1 50,0 6.776 8,2 38,0
Gesamt 218.916 100,0 66,8 82.487 100,0 25,2

1) Mehrfachnennungen méglich

Mit 48,5% ereignet sich nahezu jeder zweite Glatteisunfall bei
Nacht. Verglichen mit dem mittleren Nachtunfallanteil von 25, 2%
treten auch Unfdlle bei Schneeglitte mit 38,0% bzw. Unfdlle bei
Nasse mit 31,1% nachts wesentlich stérker auf. Wahrend sich
tagsliber ca. 27% aller Unfédlle bei unglinstigem Strafenzustand
(Nédsse + Glatte) ereignen, betr&gt dieser Anteil nachts etwa
44%.
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3.8 UNFALLTYP

Tabelle 13 zeigt die Verteilung der Unfalltypen auf Tag~ bzw.
Nachtunfdlle mit Personenschaden. Der Unfalltyp "Fahrunfall™
hat mit 41,9% bei Nacht einen weit Gberdurchschnittlichen An-
teil. Die Unfalltypen "Einbiegen-/Kreuzen-Unfall" (17,5%) und
"Abbiegeunfall" (18,2%) haben die geringsten Anteile bei Nacht.
Mit 32,1% aller Nachtunfdlle sind Fahrunfdlle die nachts domi-
nierende Unfallkategorie: jeder dritte Nachtunfall ist ein
Fahrunfall.

Tabelle 13: Unfédlle mit Personenschaden im Jahre 1985
nach dem Unfalltyp

Tag Nacht

Unfalltypen % bei % bei

Anzahl % Tag Anzahl % Nacht
Fahrunfall 30.8717 14,1 | 48,9 26.463 32,1 | 41,9
Abbiegeunfall 34.059 15,6 | 73,8 8.418 10,2 | 18,2
Einbiegen-/Kreu-| 55.310 25,3 | 74,9 12.890 15,6 | 17,5
zen-Unfall
Uberschreiten- 23.001 10,5 68,7 7.807 9,5 23,3
Unfall
Unfall durch ru- 7.188 3,3 | 66,3 2.939 3,6 | 27,1
henden Verkehr
Unfall im 44.210 20,2 | 71,3 13,099 15,9 | 21,1
Lingsverkehr
Sonstiger 24.271 11,1 | 63,8 10.871 13,2 | 28,6
Unfall

Gesamt 218.916 | 100,0 | 66,8 82.487 | 160,0 | 25,2
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3.9 UNFALLURSACHEN

Durch die unfallaufnehmende Polizei kdnnen nach deren Beurtei-
lung des Unfallherganges bis zu drei Unfallursachen beim "er-
sten Beteiligten" (Hauptverursacher) und einem weiteren Betei-
ligten angegeben werden. Die folgende Tabelle 14 zeigt die Ver-
teilung dieser polizeilich genannten Unfallursachennennungen

nach Zusammenfassung zu Unfallursachengruppen.

Die Unfallursachengruppe "Verkehrstiichtigkeit™ hat mit einen
Nachtanteil von 61,6% der Nennungen einen herausragend hohen
Anteil. Danach folgt mit einem gleichfalls Uberdurchschnittli-
chen Nachtanteil von 35,6% die Unfallursachengruppe "Geschwin-
digkeit”. Unfallursachen, die nur im Zusammenwirken mit anderen
Verkehrsteilnehmern zum Tragen kommen, wie "Abstand", "Uberho-

len

.", "Nebeneinanderfahren", "Vorfahrt ...", "Abbiegen ..."
werden nachts unterdurchschnittlich hdufig genannt. (Weitere

Informationen s. Tabellen A25, A26.)

Beli den fufgdngerspezifischen Ursachen sind mit idberdurch-
schnittlichen Nachtanteilen - bei allerdings geringen Absolut-—
zahlen - die Unfallursachengruppen "Nichtbenutzen der vorge-
schriebenen Strafenseite” (71,3%) und "Nichtbenutzen des Geh-

weges” (49,8%) zu nennen.



Tabelle 14: Bei Unfédllen mit Personenschaden
genannte Unfallursachen der Fahrer und Fupgénger

im Jahre 1985

Tag Nacht

Unfallursachengruppen Urs. % bei % bei

KNr.!) |Anzahl % Tag |Anzahl % |Nacht
Verkehrstichtigkeit 1- 4| 12.410] 4,1 30,9| 24.790| 18.6] 61,6
Fehler der Fahrzeugfihrer, [10-11] 22.423 T.41 67,9 8.046 6,00 24,4
StraBenbenutzung
Geschwindigkeit 12-13| 51.214] 16,9 55,6| 32.797| 24,6 35,6
Abstand 14-151 24.347) 8,0} 76,8] 5.117] 3.8) 16,1
Uberholen, Vorbeifahren 16-25| 16.473] 5,4} 74,0 3.974] 3,0] 17,8
Hebeneinanderfahren 26 2.484 0,8 72.6 875 9,5¢ 19,7
Vorfahrt, Vorrang 27-331 45.525] 15,01 72,8] 11.984 3,01 19,2
kbbiegen-Wenden, Rickwirts-|35-37| 46.907| 15,5} 75,9| 10.173 7.61 16,5
fahren,Ein-/Ausfahren
Falsches Verhalten gegen~ |[38-42] 13.983 4,6] 66,2 5.454| 4,1} 25,8
iber FuBgingern
Ruhender Verkehr, 43-45| 2.965| 1,0| 76,0 686| 0,5| 17,6
Verkehrssicherung
Nichtbeachten der 46 38 0,0 3,3 907 0,7 78,2
Beleuchtungsvorschriften
Ladung, Besetzung 47-481 1.0791 0,4] 75.8 246 0,2 17,2
Andere Fehler beim Fahr- [49-55| 40.728| 13,5| 61,3| 20.481| 15,4} 30,9
zeugfihrer, Technische
Midngel, Wartungsmingel
Falsches Verhalten der 60-651 20.327) 6,7] 69,1 6.753] 5,1} 23,0
Fupgdnger beim Uber-~
schreiten der Fahrbahn
Nichtbenutzen des Gehweges |66 248 0,1 46,3 267 0,2] 49,8
Nichtbenutzen der vorge- (67 737 0,0 24,9 2681 0,21 71,3
schriebenen Strapenseite
Spielen auf oder neben der |€8 365 G,14 87,3 13 (U] 4,5
Fahrbahn
Endere Fehler d. Fufgénger |69 1.018) 0,3 56,7 6591 0,51 36,7
Gesamt - i302.607{100,0| 63,9]133.237100,0} 28,1

1) 1fd. Nr. gem. geltendem Ursachenverzeichnis
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4. MEHRDIMENSIONALE BETRACHTUNG ZU AUSGEWAHLTEN
PROBLEMBERETCHEN

Im Abschnitt 4 werden, ausgehend von den Ergebnissen der zwei-
dimensionalen Betrachtung des Abschnitts 3, multidimensionale
Analysen zu ausgewdhlten Problembereichen durchgefilhrt. Es han-
delt sich dabei um Problembereiche der Verkehrssicherheitsar-
beit, zu denen neuere Untersuchungen zu ndchtlichen Besonder-
heiten fehlen oder einer Vertiefung bediirfen. Desweiteren wird
auf regionale Unterschiede nach Bundeslindern im nachtlichen
Unfallgeschehen eingegangen.

Neben dem tblichen Vorgehen einer Tabellenanalyse werden mul-
tidimensionale Analysen mittels Logit-Modellen vorgenommen, um
Zusammenhange zwischen den betrachteten Merkmalen und dem
nédchtlichen Unfallgeschehen zu untersuchen. Durch die Analyse
mittels Logit-Modellen ist es mdglich, komplexe Zusammenhdnge
und Abhingigkeiten von zahlreichen Variablen statistisch gesi-
chert zu beschreiben und auf die wesentlichen Aspekte zu redu-
zieren; dies ist mit der konventionellen Auswertung durch Auf-
spalten in multidimensionale Kreuztabellen nicht mdglich. Be-
ziiglich der statistischen Methode wird auf die Literatur ver-—
wiesen (vgl. Ernst und Brihning; 1987). Die Ergebnisdarstellung
beschrénkt sich auf die Interpretation der mit den Modellen ge-—
schiitzten Erwartungswerte; wenn auf Unterschiede hingewiesen

wird, sind diese im Logit-Modell belegt.
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4.1 UNFALLURSACHE ALKOHOL

"Alkohol" wird immer wieder als wesentlicher Begleitumstand bei
Unfédllen hervorgehoben; ohne Zweifel geht mit steigender Blut-
alkoholkonzentration (BAK) eine im Mittel abnehmende Fahrer-
leistungsfidhigkeit einher. "Bei Werten von 0,5 Promille oder
mehr ist das Unfallrisikc gegeniber dem nichternen Fahrer um
das Sechsfache erhdéht ... bei 1,5 ©/00 ist das Unfallrisiko un-
ter Alkohol danach um das 25fache erhdht" (Miller; 1976, S.
71). Aus den herrschenden Trinkgewohnheiten (vgl. Kretschmer-
Béumel;kl986) folgt, dap sich das Problem der Alkoholunfélle

insbesondere nachts stellt.

Von einem Alkoholunfall wird im folgenden gesprochen, wenn bei
der Unfallaufnahme durch die Polizei bei mindestens einem der
Unfallbeteiligten "Alkohol" als Unfallursache genannt wurde. Im
Jahre 1985 betrug der Anteil der Alkoholunf&lle an allen Un-
fdllen mit Personenschaden am Tag 4,7%, wdhrend der Dimmerung
10,3% und in der Nacht 27,6%; d. h. nachts wurde bei mehr als
jedem vierten Unfall Alkohol als eine Ursache genannt, der An-
teilswert liegt beim 6-fachen des Tageswertes. Aufgrund der
"Dunkelziffer"” d. h. der unentdeckt alkoholbedingten Unfille,
kann davon ausgegangen werden, daf "Alkohol" noch hadufiger vor-
liegt, als es die statistischen Unterlagen ausweisen; nicht bei
jedem Unfall werden die Beteiligten auf Alkoholisierung lber-
prift, desweiteren entziehen sich viele alkoholisierte Unfall-
beteiligte durch Unfallflucht.
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4.1.1 BETEILIGTE MIT UNFALLURSACHE ALKOHOL

Im Jahre 1985 wurde insgesamt 36.501 Beteiligten an Unfdllen
mit Personenschaden die Unfallursache "Alkohol" zugeordnet. Von
der Absolutzahl her wird "Alkohol" in erster Linie innerorts
genannt, dagegen sind die hdchsten Anteilswerte im Bereich
"AuBerorts ohne BAB" festzustellen (vgl. Tabelle 15). Nach den
PKW-Fahrern, bei denen erwartungsgemdf "Alkohol" am haufigsten
verzeichnet wird, haben FuBgénger die Unfallursache "Alkohol"
am zweithidufigsten zugeordnet bekommen. Bei Betrachtung der An-
teilswerte der Nennung der Ursache "Alkohol" zeigt sich fir Mo-
torradfahrer ein relativ glinstiges Bild, dagegen sind bei Mo-
ped/Mofa die hdéchsten Anteilswerte festzustellen. 29,2% aller
an Nachtunfdllen innerorts beteiligten Mofa-/Moped-Fahrer stan-
den 1985 unter Alkoholeinflup; der entsprechende Anteilswert
liegt auBerorts ohne BAB mit 28,9% fast gleich hoch: jeder
dritte bis vierte nachts verunfallte Mofa/Moped-Fahrer stand

somit unter AlkoholeinfluB.

Bei allen Verkehrsteilnehmergruppen liegen die Anteilswerte der
Ursache "Alkohol" nachts um ein vielfaches Uber dem entspre-
chenden Tageswert; bei FuBgingern, motorisierten Zweirddern und
Pkw sind nachts auch die Absolutzahlen von "Alkohol" deutlich
hdher.

Tabelle 15: "Alkohol” bei Unfadllen mit Personenschaden
im Jahre 1985

hier: HAufigkeit der Nennung der Unfallursache "Alkohol’

Innerorts AuBerorts o. BAB Gesamt
Unfallbeteiligte BAB
Tag |Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

FuBganger 5991 2.137 38 383 2 28 639 2.548
Radfahrer 1.178| 1.082 198 278 1 1] 1.377| 1.361
Mofas/Mopeds 9581 1.289 321 397 - 1] 1.279] 1.687
Motorrédder 431 928 212 507 10 24 6531 1.459
Pkw 3.454| 9.1851 2.3541 6.205 262 670] 6.070{16.060
Lkv und Sonstige 187 148 117 98 13 21 317 267

Gesant 6.807(14.769| 3.240] 7.868 288 745110.355123.382
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hier: Anteil der Nennung der Unfallursache "Alkohol" an
der Zahl der Unfallbeteiligten

Innerorts Ruferorts o. BAB Gesant

Unfallbeteiligte BAB

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
FuBgdnger 2,0 | 20,4 2,5 | 26,3 3,3 | 35,0 2,0 | 21,2
Radfahrer 2,5 | 16,5 3,2 | 23,7 59 | 50,0 2,6 | 17,6
Hofas/Hopeds 7,2 29,2 11,6 28,9 - 50,0 7.9 29,2
Motorréder 1,6 | 11,6 2,11 17,5 1,0 | 12,1 1,7 | 13,2
Pkw 2,1 | 14,1 3,5 | 19,2 1,7 § 10.0 2,5 | 15,5
Lkw und Sonstige 1,0 4,0 1,3 4,3 0.4 1,1 1,0 3,4
Gesamt 2,1 ] 15,1 3,3 19,0 1,5 8,4 2,4 1 15,8

Ausgehend von den Ergebnissen der Tabellen Al7 - Al7c¢ werden

drei Fahrervariablen (Verkehrsteilnehmergruppe, Alter des Fah-
rers, Geschlecht des Fahrers) und zwei Umweltvariablen (Orts-

lage, Tagesbereich) ausgewdhlt, um Zusammenhange zwischen Fah-
rer—- und Umweltvariablen und dem Anteil der Beteiligten, denen
die Unfallursache "Alkohol" zugewiesen wurde in einer multidi-
mensionalen Analyse mittels eines Logit-Modells zu beschreiben.

Wie oben bereits erlautert, wird hier auf eine ausfiihrliche
Darstellung der statistischen Methoden der Modellentwicklung
hin zum optimalen Modell sowie die Beschreibung der Modell-Pa-
rameter verzichtet. Unter Verwendung des ermittelten Modells
lassen sich fiir beliebige Variablenkonstellationen der o. g.
Fahrer~ und Umweltvariablen Erwartungswerte fir den Anteil der
Unfallbeteiligten, denen die Unfallursache "Alkohol" zugewiesen

wurde, schatzen.
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Besonders hohe Erwartungswerte fir den Anteil der Unfallbetei-
ligten, denen die Unfallursache "Alkohol" zugewiesen wurde, er-

geben sich fir:

- die m@nnlichen Mofa-/Moped-Fahrer der mittleren Altersgruppe:
in der Nacht innerorts 46,6%, auPerorts 43,8%; bei Tage in-
nerorts immerhin noch 19,9%, auferorts ohne BAB sogar 28,9%.
Fast jeder zweite unfallbeteiligte mé&nnliche Mofa-/Moped-Fah-
rer der mittleren Altersgruppe steht nachts unter Alkoholein-
flup! Bei den jungen mAnnlichen Mofa-/Moped-Fahrern sind die
Erwartungswerte mit bei Tage innerorts 2,9%, auferorts ohne
BAB 6,1%, in der Nacht innerorts 24,8%, auBerorts ohne BAB
24,0% deutlich niedriger. Bei den weiblichen Mofa-/Moped-Fah-
rern ergibt sich fir die mittlere Altersgruppe bei Nacht in-
nerorts der hbéchste Erwartungswert (21,0%); alle lbrigen Er-—

wartungswerte liegen deutlich niedriger (unter 10%).

~ die ma@nnlichen FuPgidnger der mittleren Altersgruppe bei Nacht
mit 38,1% innerorts und 40,3% auferorts ohne BAB. Die ent-—
sprechenden Brwartungswerte der jungen mannlichen FuPganger
liegen bei 26,2% und 29,6%.

~ die ménnlichen Fahrradfahrer der mittleren Altersgruppe bei
Nacht mit 30,8% innerorts und 39,6% auPferorts ohne BAB. Fir
die jungen und alten mAnnlichen Fahrradfahrer sind die ent-~
sprechenden Erwartungswerte mit 15,9% und 23,1%; bzw. 15,8%
und 21,7% jeweils ungef8hr gleich hoch und liegen deutlich
unter denen, die flir die Fahrradfahrer der mittleren Alters-—

gruppe geschatzt werden.

- die jungen minnlichen Pkw-Fahrer bei Nacht mit 24,3% aufer—
orts ohne BAB und 18,4% innerorts. Die entsprechenden Erwar-
tungswerte der mannlichen Pkw-Fahrer der mittleren Alters-
gruppe liegen mit 22,2% bzw. 17,7% allerdings nur geringfligig
niedriger.
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Besonders niedrige Erwartungswerte fir den Anteil der Beteilig-
ten, denen die Unfallursache "Alkohol" zugewiesen wurde, werden
fir die weiblichen Fufganger bzw. die weiblichen Fahrer von

Fahrzeugen aller Art geschadtzt. Die Erwartungswerte liegen (mit
Ausnahme der Mofa-/Moped-Fahrerinnen mittleren Alters nachts im

Innerortsbereich) bei Nacht unter 10%, am Tage bei rund 1%.

Um die geschlechtsspezifischen Unterschiede bei Alkoholunfallen
besonders herauszustellen, erfolgt die in Tabelle 16 darge-
stellte Untergliederung: tags wie nachts stellen Madnner iiber

90% aller alkoholisierten Fahrer und Fupgénger.

Tabelle 16: Beteiligte an Unf&llen mit Personenschaden im Jahre
1985 unter Alkoholeinfluf nach dem Geschlecht

Geschlecht Innerorts Ruferorts o. BAB Gesamt
BAB
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

mdnnlich Anzahl| 6.262]13.421| 3.043| 7.385 266 696] 9.571(21.502

% 92,6 | 91,1 [ 94,2 | 94,1 | 92,4 | 93,5 | 93,1 | 92,2
weiblich Anzahl 505{ 1.310 187 462 22 48 714 1.820
% 7.4 8.9 5,8 5,9 7.6 6.5 6,9 7.8

Weitere Erkenntnisse im Hinblick auf die Unfallschwere sind bei
zusdtzlicher Betrachtung der Tabelle A22 und A23 zu gewinnen.
Danach ist das Verhdltnis der Anzahlen mit/chne "Alkohol" bei
den getdteten Fufgéngern und Fahrern noch unginstiger als bei
den verletzten. Das ungiinstigste Ergebnis ist bei der Gruppe
der nachts innerorts getdteten jungen Pkw-Fahrer zu verzeich-
nen: 40 Getdtete mit AlkoholeinfluB/57 Getdtete ohne Alkohol-

einfluf.
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4.1.2 UNFALLTYP UND ALKOHOL

In der nachfolgenden Tabelle 17 sind die Nachtunfédlle mit
Personenschaden nach dem Unfalltyp, der Ortslage und der Un-
fallursache "Alkohol" gegliedert. Von einem Unfall "mit Alko-
hol" wird (s. o.) gesprochen, wenn mindestens einem der Unfall-

beteiligten die Unfallursache "Alkohol" zugeordnet wurde.

Tabelle 17: Nachtunfdlle mit Personenschaden im Jahre 1985 nach
dem Unfalltyp und Alkoholeinfluf

Innerorts Rufererts ohae BAB L] Gesant
Bfalltn ait § obme & fait Y johme  § [amit % [odme & |ait Y [obne &
lkoh. ALkoh. Alkok. Alkok. Alkod. Alkoh. Alkoh. Alkoh.

fabruafall (1)) 5.238) 36,5) 5.892] 16,0) 4.785) 62,1) 9.185) 48,2) 226] 30,7) 1.140| 36,3|10.246) 45,0016.217) 17,2
ibbiegen 3] 863; 6,0) 6.106 16,5 203| 2,6) 1.224} §4 §U0.0 17 05) 10Ty 4,7) 7347 133

6] 9.042) 34,5 17} 4.4) 2.068) 10,9 4 05] 88 LS) L8] 7,611,165 18,1

Tisbieges/ (3} 1.384) 9
Irenzen
Bherschreiten (4)] 2.013) 14,0] 5.151) 14,00 229 3,0} 41} 1,9 M 27 3] 90,9} 2.262) 9,9) 5.545) 9,3

Rubeader (5)] 1.002 7,00 1.2} 4,7] 33| 0,4] 153} 0,8 03 17 0.5 LT 4801802 3.2
Verkebr
Lingsverkebr (6] ] 1.696] 11,8) 4.849) 13,1] 1.208) 15,7} 3.416{ 17,5 230} 31,3] 1.700] 45,2} 3.134] 13,8] 9.965) 16,7

Sonstige (7)) 2.189} 15,0 4.132) 11,20 505) 11,8{ 2.635) 13,8] 248 33,8| 80| 21,3} 3.303{ 14,5 7,567 12,7

Gesaat 14.3421100,9136.904{100,0; 7.7001100,0{19.042{190,0;  736]180,0 1.763100,0{32.778100,0159.708 100,06

Bei nachtlichen Alkoholunféllen mit Personenschaden ist der Un-
falltyp 1 "Fahrunfall"” innerorts mit 36,5% und auferorts ohne

BAB mit 62,1% am weitaus hiufigsten genannt. Hingegen ist Alko-
hol nachts bei "Abbiegen-" bzw. "Einbiegen/Kreuzen-Unfallen" zu

deutlich geringerem Anteil festgestellt worden.

Um einen "Fahrunfall" handelt es sich, wenn ein Fahrer die Kon-—
trolle Uber sein Fahrzeug verliert, weil er die Geschwindigkeit
nicht entsprechend dem Verlauf, dem Querschnitt, der Neigung
oder dem Zustand der Strafe gewdhlt hat, oder weil er deren

Verlauf oder eine Querschnittsénderung zu spdt erkannt hat. Im
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Hinblick auf die folgenden Abschnitte zu Alleinunfdllen und Un-

fdllen mit zwei Beteiligten ist festzustellen, daf Fahrunfillie
zum Uberwiegenden Teil ALl ind

Zeid

g von dey ¥ahrbann at

nehmern Zu

4.1.3 ALLEINUNFALLE UND ALKROHOL

Bei den Alleinunfédllen der verschiedenen Fahrzeugarten zeigt
sich ("mit" oder "ohne Alkohol"} ein vom Fahrrad {("mit Alkohol"
innerorts: 81,6%) Uber Mofa~Moped ("mit Alkohol" innerorts:
71,8%), Motorrad ("mit Alkohol" innerorts: 58%) zu Pkw ("mit
Alkohol" innerorts: 41,6%) abnehmender Anteil der innerorts
unfallbeteiligten Fahrer {(=steigender Anteil der auferorts

Unfallbeteiligten).

Mit den Zahlen der Tabelle A24 erfolgt fir Alleinunfdlle eine
Beschreibung der Unfallsituation, die neben den Variablen Ta-
gesbereich, Ortslage, Strafenzustand und AlkoholeinfluB eine
Unterteilung nach den beteiligten Fahrzeugarten aufweist. Ab-
weichend von den Zahlen der Tabelle A24 wird in den folgenden
Analysen bei der Variablen Tagesbereich zwischen Tag {(ohne Dam-

merung) und Nacht differenziert.

Bei den in Abschnitt 4.1.1 dargestellten Ergebnissen sind Pkw-
Fahrer und Mofa-/Moped-Fahrer in Verbindung mit Alkoholeinflup
besonders auffdllig. Um die Situation flir diese beiden Gruppen
transparent zu machen, wurden die Zahlen je einer Doppelzeile
der Tabelle A24 in die folgenden Schemata Ubertragen und nach
den in den Kategorien "Mit" bzw. "Ohne Alkohol" prozentuiert.

Der Tagesbereich Dammerung bleibt unberiicksichtigt.
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Tafel 1: ALKOHOL BE£1l ALLEINUNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN VON PKW®

ait 9.553
Alkohol 100 %
ohne 5.2
Alkchol 100 &
9 5.582
41,68 58,4%
Inzerorts Muperorts
6.012 19.211
2,8% 76,2 %
632 3.3 1.251 3
§,6% = 100% 35,08 = 1008 13,1% = 100% 45,3% = 1808
Tag Bacht Pag Bacht
{ohne Dimaerung) {ohne Dimmerung)
.75 3.2% 10.340 8.871
10,9% = 1008 12,9 = 100% 41,08 = 1003 35,28 2 1008

Trocken  Hass ms/Sclmee ‘rrocm Bass ElslSchnee msISdmee Bass  His/Zchmes

180 806 603 41 854 77 57 11 Ll e |as)
50, 1t 29 B[R 5 B2, n 55 8 24 % 120,58 8,8 (B4 Bna

Hehrfachnennungen bei der Variablen Strajenzustand méglich



33

Tafel 2: ALRKOHOL BEI ALLEINUNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN VON

MOFA/MOPED
it 1.588
Alkohol 100 §
olne 1.643
Alkohol 100 &
1.140 [11]
ne% 28,2%
Innerorts nferorts
1185 58
1,1% 08
m 668 204 L
29,7% = 100% 42,1% = 100% 12,8% = 100% 15,4% = 1008
Tag EBacht Tag Hacht
(chne Dimmerung) {ohme Dimmerusg)
811 4 b/ 166
49,48 = 100% 22,8% = 1008 17,8% = 100% 10,1% & 100%
—

406 55 [ 532 108 25 m 2 k| 197 39 §
86,08] J12,5¢ 0,8 79,68 16,2 11 84,880 112,3% 1,5 80,78] §16,0% 3,78
frocken Hass  Eis/Schnee Yrocken Wass  Eis/Schoee frocken  Hass  Bis/Schnee ‘Trocken Rass  Ris/Schnee
530 137 B 228 16 53 225 34 1 103 £ 14
65,48 {16, % {3 61,08 120,3%] 4R 18 (11,68 2,4 62,08 |21.1% (R

Kehrfachnennungen bei der Variablen Strajenrustand mglich
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Mit den Zahlen der Tabelle A24, den Tafeln 1 und 2 und den un-
ter Berilcksichtigung der Variables Fahrzeugart, Tagesbereich,
Ortslage und StraBenzustand entwickelten Logit-Modellen ergeben
sich flir den Anteil der Alleinunfalle "mit Alkohol" an allen
Alleinunfallen:

~ bei allen Fahrzeugarten nachts signifikant hdhere Anteils-
werte als tagsiiber; Alkohol spielt somit nachts bei Alleinun-

fdllen eine besondere Rolle.

- dariliber hinaus gelten bei Pkw und Motorradern innerorts

signifikant héhere Anteilswerte als aufBerorts;

~ bei den Fahrzeugarten Pkw, Motorradern und Mofa/Moped (nicht
jedoch bei Fahrradern) bei trockener Fahrbahn signifikant hé-
here Anteilswerte als bei nasser Fahrbahn. Da keine Hinweise
darauf vorliegen, daB bei trockener Fahrbahn ein grdéferer An-—
teil von Fahrern unter Alkoholeinfluf im Verkehr ist als bei
Nasse, ergibt sich die Folgerung, daf Alkohol die Gefahr ei-

nes Alleinunfalls insbesondere bei Trockenheit erhdht.
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4.1.4 UNFALLE MIT ZWEI BETEILIGTEN UND ALKOQHOL

In diesem Abschnitt werden die Unfdlle mit Personenschaden mit
zwei Beteiligten betrachtet. Zugrunde liegen, wie bei den Al-

leinunféllen, die Zahlen der Tabelle A24. Abweichend zu den An-
gaben der Tabelle A24 wird wie in Abschnitt 4.1.3 bei der Vari-
ablen Tagesbereich zwischen Tag (ohne Dammerung) und Nacht dif-

ferenziert.

Bei den Unf&dllen mit zwei Beteiligten ist der Anteil von Alko-
holunféllen wesentlich niedriger als bei den Alleinunféllen (=z.
B. betragt bei Pkw-Alleinunfdllen der Anteil der Alkoholunfalle
27,5%, bei Unfdllen zwischen zwei Pkw 9,8%). Da die Pkw/Pkw-Un-
falle sowie die Pkw/FuPginger-Unfédlle sowohl von der Absolut-
zahl wie vom Anteil der Alkoholnennungen her die unglinstigsten
Werte aufweisen, werden diese im Einzelnen im Schema darge-
stellt.

Wie bei der vorangegangenen Betrachtung der Alleinunfédlle (Ab-
schnitt 4.1.3) ist auch hier der Anteil der Alkoholunfdlle bei
unterschiedlichen Strafenzustidnden von besonderem Interesse.

Aus Tabelle A24, den Tafeln 3 und 4 und den unter Berlicksichti-
wung von Fahrzeugkonstellation, Tag/Nacht, Ortslage und Stras-
senzustand entwickelten Logit-Modellen ergibt sich fir den An-

teil der Alkoholunfadlle an allen entsprechenden Unfallen:

- Bei Unf&allen unter Beteiligung zweier motorisierter Fahrzeuge
(hier: zwischen zwei Pkw, Pkw und Motorrad bzw. Pkw und Mofa/
Moped) ist der Anteil der Alkoholunfélle bei Tag und bei
Nacht auf trockenen StraBen stets hdher als auf nassen Stras—
sen; dies gilt sowohl auf Innerorts- als auch auf AuBerorts-—
straPen. (Beispiel: Pkw/Pkw~Unf&dlle innerorts, nachts, trok-
ken = 28,4%; gleiches bei Nésse = 23,4%).
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Tafel 3: ALKOHOL BEI UNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN ZWISCHEN

ZWEI PKW
mit 6.918
Alkohol 100 %
ohne 63.838
Alkohol 100 %
4.560 1.358
65,9% U1
Innerorts Aujerorts
40.791 .04
63,9% %1%
1.346 kWit 833 1.525
19,5% 2 1008 16,5% 2 100% 12,0% = 1008 22,08 = 1008
Tag Bacht Tag Hacht
(ohne Dimmserung) (ohne Dimmerung)
31.048 9.743 11.512 5.535
48,6% = 100% 15,3% = 100% 7,45 = 1003 8,7% = 100%

302 55 1991}  1.046 251 195 Q 430 151
26,% 4,18 60,18) ]32,% 8,08 23,48 5,08 4.8 9%
Hass

Trock Bass  Eis/Schnee Trocken Bass  Kis/Schnee  Trockem Bis/Scinee Trocken  Hass Eis/Schuee

19456 |9.951 |3.113 4.875)  [3.433) 1509 11042) [4.684) |1.923 2.639) |1.506] [1.466
62,78 30,88 7,08 5,08 |35, |15,% 63,18| 126,78 (11,08 a7 2,8 [26,%

Hehrfachnennungen bei der Variablen Strajenzustand miglich
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Tafel 4: ALKOHOL BEI UNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN ZWISCHEN

PEKW UND FUSSGANGER

Bit 3.106
Hlkehol 100 %
ohne .54
Elkohol 100 &
2,71 388
87,5 % 12,5 %
Innerorts uperorts
4,142 1.402
%,5¢% 55§
&7 3.080 & 3
91,8% ¢ 100§ 65,78 £ 100% 1,46 < 1008 11,06 = 1008
Tag Bacht Tag Bacht
{chne Dimmerung) {ehne Mmserung)
18.6%2 5.4%0 833 569
3,08 = 100% 21,5 = 100% 3,35 = 1008 2,3 2 100%

|
|
|

17 3 Lix
35,28 5,24 55, 4%

=

196, ki 3 32 it 35
§.6% 82,580 11, It 5.1% 61,65 123,78 8%
-

Bass  Eis/Schuee ‘Trocker  Hass  Bis/Schmee frocken  FKass  FBis/Schmee Trockem Hass  Bis/Schoee

) — e N
114082 2,609 1.60¢ ‘2 16 2,108 M? ;_6-31 _T 66 43 E 152 79§
175, 5% 19, % 5,48 {4 3% 18,48 13,0% 175,88 J T;{ 0,3 26,78 13,9%%
L L A I [ L L

[S——

Hely fachnennungen bei der Variahlen Strafenzustand sbglich

g
B
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- Bei Unféllen zwischen Pkw und Fufginger hingegen ist der An-
teil der Alkoholunfdlle innerorts bei Tag auf nassen StraBen
(4,5%) hoéher als auf trockenen Strafen (3,2%). Fir die Nacht-
unfélle gilt dies jedoch nicht; hier ist der Anteil der Alko-
holunfdlle innerorts bzw. auBerorts auf trockenen Strafen
(29,5% bzw. 40,3%) deutlich hdher als auf nassen Strafen
(25,4% bzw. 33,9%).

~ Bei Unfdllen zwischen Pkw und Fahrrad ist der Anteil der Al-
koholunfdlle wie bei den Fahrrad-Alleinunfidllen (vgl. Ab-
schnitt 4.1.3) auf trockenen und nassen Fahrbahnen etwa
gleich hoch; dabei ist aber der Anteil der Alkoholunfalle in

der Nacht rund 5 mal so hoch wie am Tage.

4.1.5 ZUSAMMENFASSUNG

Im Jahre 1985 wurde bei rund jedem vierten Nachtunfall mit Per-

sonenschaden "Alkohol" festgestellt.

Besonders hohe Erwartungswerte fir den Anteil der Beteiligten,
denen die Unfallursache "Alkohol" zugewiesen wurde, ergeben

sich fir:

~ mannliche Fufgdnger der mittleren Altersgruppe nachts (inner-
orts 38,1%; auferorts 40,3%),

- mannliche Fahrradfahrer der mittleren Altersgruppe (fast je-
der dritte nachts innerorts verungliickte Fahrradfahrer dieser
Altersgruppe stand unter Alkoholeinfluf; auferorts ist der
Anteil sogar noch etwas hoéher),

- ménnliche Mofa-/Moped-Fahrer der mittleren Altersgruppe (bei
fast jedem zweiten nachts unfallbeteiligten madnnlichen Mofa-
/Moped-Fahrer dieser Altersgruppe wird die Unfallursache "Al-
kohol" genannt),

- junge mannliche Pkw-Fahrer nachts {(innerorts 18,4%; auferorts
24,3%) .
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Der Anteil der Alkoholunfdlle ist bei den Alleinunfédllen we-
sentlich héher als bei den Unfdllen zwischen zwei Beteiligten.
In welchem MaBe die Unfallschwere vom Faktor "Alkohol" beein-
fluBt wird, verdeutlicht exemplarisch das Unfallgeschehen unter
Beteiligung junger Pkw-Fahrer: das "mit Alkohol"/"ohne Alko-
hol"-Verhdltnis der nachts innerorts getdteten jungen Pkw-Fah-

rer betragt 40 zu 57.

Im Vergleich zu den Analysen des Jahres 1976 kann festgestellt
werden, daP diejenigen Verkehrsteilnehmergruppen, welche 1976
als besondere Problemgruppen ausgemacht wurden, dies auch 1985

noch sind.

Bei den Alleinunfdllen der verschiedenen Fahrzeugarten zeigt
sich, daf 1985 im Vergleich zu 1976 die Moped/Mofa-Fahrer sowie
die Fahrradfahrer innerorts einen hoéheren Alkoholanteil aufwei-
sen, wahrend bei Pkw-Fahrern der Anteil der Alkoholnennungen

abgenommen hat.

Wie 1976 spielt auch 1985 Alkohol bei Alleinunfdllen eine be-
deutendere Rolle als bei Unféllen zwischen 2 Beteiligten; fir
beide Unfallgruppen ergibt sich tags und nachts auf trockenen
Fahrbahnen im Vergleich zu nassen Fahrbahnen ein hdheres Un-

fallrisiko.
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4.2 UNGONSTIGER STRASSENZUSTAND

Aus vielen Untersuchungen liegen Hinweise auf nachteilige Aus-
wirkungen von nassen bzw. winterlich glatten Fahrbahnen auf das
Unfallgeschehen vor. Wie zuletzt von Bock et al. (1987) bei ei-
ner Analyse von Fahrunfidllen unter Beriicksichtigung von Fah-
rer—, Fahrzeug- und Umweltdaten festgestellt wurde, hat der
StraBenzustand einen erheblichen Einflup auf das Unfallgesche-
hen.

Von den klimatischen Voraussetzungen her treten nasse oder win-
terlich glatte Fahrbahnen nachts relativ hiufiger auf als bei
Tage, zudem dirften sich schlechtere Sichtbedingungen nachts
besonders nachteilig auswirken. Aus diesen Grinden ist es not-
wendig, bei einer Untersuchung der Nachtunfdlle die Auswirkun-

gen des Strafenzustandes besonders zu betrachten.

In Abh&ngigkeit von der Wetterlage kann die Anzahl der Unfélle,
die sich auf nassen oder glatten Strafen ereignen, von Jahr zu
Jahr erheblich schwanken. In diesem Abschnitt werden die Unfal-

le mit Personenschaden des Jahres 1985 betrachtet.

Tabelle 18: Unfadlle mit Personenschaden im Jahre 1985 nach dem

StraPenzustand
StraBfenzustand Innerorts Auferorts o. BAB Gesamt
Tag Nacht Tag BA?!acht Tag Nacht Tag Nacht
Anzahl
naf 31.464115.709110.981| 6.417| 2.140 977144.585123.103
Eis, Schnee 6.430| 5.800( 5.016| 5.296 702 761(12.148(11.857

Anteil in Prozent
nap 20,0 | 30,7 | 20,7 | 24,0 | 24,3 | 21,7 | 20,4 | 28,0

Eis, Schnee 4,1 | 11,3 9,4 | 19,8 8,0 | 16,9 5,51 14,4
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Wie Tabelle 18 zeigt, haben sich im Jahre 1985 28,0% aller
Nachtunfédlilie auf nassen Fahrbahnen ereignet (Tag: 20,4%), bei
14,4% der Nachtunfdlle ist Eis~ oder Schneeglidtte vermerkt
(Tag: 5,5%). Nach der Ortslage ist der grdBte Anteil der Héas-
seunfille innerorts mit 30,7% gegeben, die meisten Unfille bei
winterlicher Gl&tte treten nachts auferorts ohne BAE (19, 8%)
auf. Der Anteil der Unfdlle mit winterlicher Glatte liegt auf
BAB tags wie nachts nur wenig unter den entsprechenden Werten

der {brigen AuBerortsstrafen.

Da Eis und Schneeglitte nur in einem kleinen Teil des Jahres -
auch dann nur selten flichendeckend - auftreten, ist es bemer-
kenswert, wenn insgesamt rd. jeder siebte Nachtunfall bei Eis-
und Schneegldtte geschieht.

4.2.1 BETEILIGTE AN UNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN BET
UNGONSTIGEM STRASSENZUSTAND

Tabelle 19: Beteiligte an Nachtunfdllen mit Personenschaden im
Jahre 1985 nach dem StraBenzustand und der Uhrzeit
hier: StraBenzustand Nisse

Uhrzeit Innerorts Auferorts o. BAB BAB Gesamt
Anzahl| %!’ % |Anzahl{ %V % {Anzahl] % % |Anzahl| %V %

1200 - 1998 110.205{ 36,9 | 32,9] 2.699| 29,0 | 26,3| 461| 22,8 | 23,8]13.365] 34,3 | 30,9
2000 - 21%9 | 4.804) 28,3 | 15,5 1.481} 23,6 | 14,4{ 287| 22,1 | 14,8| 6.572| 27,4 | 15,2
2200 - 199 1 9.360) 26,9 | 30,2 3.311| 21,6 | 32,2| 559 19,4 | 28,9]13.230| 25,0 | 30,6
200 - 599 | 34561 30,0 | 11,1} 1.571| 23,9 { 15,3} 394] 20,7 | 20,4| 5.421{ 27,1 | 12,5
600 - %% | 1.554| 36,2 | 5,0y 723 28,7 | 7,0f 140| 26,7 | 7.,2| 2.417} 32,9 | 5.6

700 - 11%9 | 1.617( 46,8 | 5,2 488} 32,7 ) 4,8 94} 38,4 | 4,9 2.199] 42,3 | 5.1

Gesamt 30.996 31,6 100,0{10.273| 24,6 [100,0} 1.935} 21,8 [100,0{43.204{ 29,1 |100,0

1) Progentuierung erfolgt in Bezug auf die Anzahl aller nachts Unfallbeteiligten in dieser
réunlich/zeitlichen Abgrenzung
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hier: StraBenzustand Schnee- und/oder Eisglétte

Uhrzeit Innerorts AuBerorts o. BAB BAB Gesamt
Anzahl| %! % [Anzahl| %V % [Anzahl| %V % |Anzahl] %V %

1200 - 1999 | 3,460 12,5 | 32,2§ 1.911] 20,5 | 23,8] 403| 19,9 | 27.4| 5.774! 14,8 | 28,5
2000 - 21%9 | 1,519 9,3 | 14,1} 1.079| 17,2 } 13,4| 214| 16,5 | 14,6/ 2.812f 11,7 { 13,9
2200 - 1°% | 2.420f 7,0 | 22,5f 1.966| 12,8 { 24,5| 339} 11,8 | 23,1| 4.725] 8,9 | 23,3
200 - 599 | 1.450| 12,6 | 13,5 1.293 19,6 | 16,1| 256 13,4 | 17,4] 2.999| 15,0 | 14,8
690 - 6°% | 1.071{ 24,9 | 10,0] 1.033| 41,0 | 12,9| 187| 35,6 | 12,7| 2.291{ 31,2 { 11,3

0 - 119 837| 24,2 | 7,8f T52{ 50,4 | 9.4 70| 28,6 | 4,8) 1.659} 31,9 | 8,2

Gesamt 10.757} 11,0 {100,0} 8.034| 19,4 {100,0| 1.469| 16,6 |100,0]20.260| 13,6 {100,0

1) Prozentuierung erfolgt in Bezug auf die Anzahl aller nachts Unfallbeteiligten in dieser
réumlich/zeitlichen Abgrenzung

Wie Tabelle 19 verdeutlicht, erreicht der Prozentsatz der bei
Nésse oder Schnee-/Eisglatte an Nachtunfdllen mit Personenscha-
den Beteiligten in der Zeit zwischen 22 und 2 Uhr die niedrig-
sten Werte. Besonders hohe Werte sind in den frihen Morgenstun-
den bei Dunkelheit festzustellen. Innerorts verunfallen bei
Dunkelheit in der Zeit zwischen 7 und 12 Uhr 46,8% aller an Un-
fallen mit Personenschaden Beteiligten auf nassen Fahrbahnen;
in der Zeit zwischen 6 und 7 Uhr liegt der Anteilswert beil
36,2%.

Im Winter kommt es in den frihen Morgenstunden hdufig insbeson-
dere auf AuPerortsstrafen zu pldtzlich auftretender Schnee- und
Eisglatte: 50,4% aller bei Dunkelheit in der Zeit zwischen 7
und 12 Uhr auf AuPerortsstrafen an Unfdllen Beteiligten sind in
Unfdlle auf schnee- bzw. eisglatter Fahrbahn verwickelt, zwi-
schen 6 und 7 Uhr betrigt der Anteilswert 41,0%. (In Abhangig-
keit vom Zeitpunkt des Sonnenaufganges sind Unfédlle in diesen
Stundenbereichen nur in einem Teil des Winterhalbjahres Nacht-
unfdlle. Es handelt sich daher ausschlieflich um Winterunfdlle.
Von den Anzahlen her relativiert sich zwar die Bedeutung des

beschriebenen Problembereichs, dennoch ist es - da Schnee- und




43

Eisglédtte 1985 nur wenige Winterwochen flachendeckend aufge-
treten sind - auffdllig, dap rund die Halfte der Unf&lle bei
Glatte geschieht.)

Ahnlich wie zu Abschnitt 4.1 ist auch hier eine multivariate
Analyse mittels eines Logit-Modells durchgefiithrt worden. Als
abhdngige Variable wird der Anteil der bei Nachtunféllen Betei-
ligten an allen Beteiligten betrachtet, als unabhéngige Vari-
ablen werden die Verkehrsbeteiligungsart, das Lebensalter und
das Geschlecht des Beteiligten sowie die Ortslage und der
StraBenzustand berlicksichtigt.

Besonders hohe Erwartungswerte fir den Anteil der bei Nachtun—

fillen Beteiligten ergeben sich fir:

~ junge m&nnliche Pkw-Fahrer bei schnee- bzw. eisglatten Fahr-
bahnen innerorts mit 52,1% und auPerorts mit 54,0%; die ent-
sprechenden Erwartungswerte liegen auf nassen Fahrbahnen in-

nerorts bei 38,8%, auPBerorts bei 41,5%.

- junge madnnliche Motorrad~Fahrer auf glatten Strafen innerorts
nit 58,6% und auferorts mit 53,7%; die entsprechenden Erwar-
tungswerte der Motorrad-Fahrer der mittleren Altersgruppe
liegen bei 47,4% bzw. 40,6%. Auf nassen Strafen ergeben sich
sowohl fiir die jungen Fahrer (innerorts und auPerorts 31%),
wie auch fiir die Fahrer der mittleren Altersgruppe (innerorts

und auperorts 22%) deutlich niedrigere Erwartungswerte.

- madnnliche Mofa-/Moped-Fahrer unter 65 Jahren auf nassen sowie
schnee~ und eisglatten Innerorts~ und AuBerortsstrafen. Junge
Mofa-/Moped-Fahrer auf schnee- bzw. eisglatten Auferorts-
straPfen erreichen mit 68,5% den Maximalwert des Nachtunfall-

anteils.

- mé&nnliche und weibliche FuBgédnger aller Altersgruppen auf
nassen bzw. glatten Strafen auferorts:
junge ménnliche FuPfgédnger mit 72,6% bzw. 76,2%,
junge weibliche FupBganger mit 59,3% bzw. 66, 3%,



44

médnnliche FuBgédnger der mittleren Altersgruppe mit 71,5% bzw.
70,0%,

weibliche FuBganger der mittleren Altersgruppe mit 53,9% bzw.
54,8%,

alte minnliche FuBgénger mit 53,0% bzw. 46, 3%,

alte weibliche Fufgédnger mit 44,1% bzw. 40, 3%.

Die entsprechenden Erwartungswerte auf Innerortsstrafen lie-
gen bei allen o. g. Gliederungsmerkmalen deutlich niedriger.
Fliir junge m3nnliche FuPgdnger ergibt sich mit 40,0% bzw.
63,9% der jeweils hdochste Erwartungswert des Nachtunfallan-

teils auf trockenen Innerorts- bzw. AuBerortsstraPen.

Besonders niedrige Erwartungswerte fir den Anteil der bei
Nachtunfdllen Beteiligten von weniger als 10% wurden bei trok-
kener Fahrbahn geschétzt fir:

~ mdnnliche und weibliche alte Pkw-Fahrer,
- weibliche Motorradfahrer der mittleren Altersgruppe,

- weibliche Mofa-/Moped~Fahrer der mittleren Altersgruppe in-

nerorts und alte mannliche Mofa-/Moped-Fahrer,

- weibliche Fahrradfahrer iber 25 Jahre.

4.2.2 ALLEINUNFALLE UND UNFALLE ZWISCHEN ZWEI BETEILIGTEN MIT
PERSONENSCHADEN NACH DEM STRASSENZUSTAND

Ahnlich wie in den Abschnitten 4.1.3 und 4.1.4 erfolgt im fol-
genden mit den Zahlen der Tabelle A24 eine Beschreibung der Un-
fallsituation, die neben den Gliederungsmerkmalen Tagesbereich,
Ortslage und Strafenzustand eine Unterteilung nach der Art des
Unfalls (Alleinunfall; Unfall zwischen zwei Beteiligten) bzw.
den unfallbeteiligten Verkehrsteilnehmergruppen aufweist. Das
Merkmal "Alkoholeinfluf" (vgl. Abschnitt 4.1) bleibt hier unbe-

riicksichtigt. Die Zahlen werden wiederum im Schema dargestellt.
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Zundchst werden die Alleinunfdlle mit Personenschaden von Pkw,
Motorr&dern, Mofa/Moped und Fahrrddern betrachtet. Im Jahre
1985 ereigneten sich 36.526 Alleinunfé&lle der o. g. Verkehrs-—

teilnehmergruppen auf trockenen, 12.081 auf nassen und 8.387

TAFEL 5: STRASSENZUSTAND BEI ALLEINUNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN

VON PKW, MOTORRAD, MOFA/MOPED UND FAHRRAD

Trocken 36.526
Hass 12.081
Eis/Schnee!) 8.987
Innerovts [ Ruferorts
Tag Racht Tag Nacht
{einschl. Dsmeying) {einschl . Dasmserung)
{ |
3.886 6.354 12.488 8.798
4. 41,3%
2.218 2.456 3.9%0 3.35%
51, %% 45, 7%
1.071 1.574 3.144 3.198
59,5% 50,4%
3.528 1.048 160 1.017 7.193 1.113 300 192
61,1 % 36,5 % 41,8 % 21,3 % 47,8 % 21,0% 39.8% 14,9 %
1.784 210 184 218 3.035 202 84 k3
60,0 % 38,8% 44,0 % 33,5 % 46,9 % 339% 51,9 % 315%
1.331 55 8 110 3.129 37 23 9
61,5 % 63,2 % 5,1 % 43,1% 50,4 % 56,9 % 54,8 % 3%6.0%
Pkw Motcerad Moped/Mofa Fahrrad Pkw Hotorrad Hoped/Mofa Fahryad

1) Mehrfachneonmgen wiglich
Prozentwerte bezeichnen den Anteil der Rachtunfille
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auf glatten StraBen. 1.574 der insgesamt 2.645 Alleinunfélle
auf glatten Innerortsstrafen waren Nachtunfdlle; im Auferorts-
bereich kommt es auf glatten StraPfen tags (3.144 Alleinunfialle)

und nachts (3.198 Alleinunfdlle) zu ungefdhr gleich vielen Al-
leinunféllen.

Bei den Pkw-Alleinunfillen zeigt sich, daf der Anteil der
Nachtunfdlle auf den InnerortsstraPfen vom jeweiligen StraBenzu-
stand unabhéngig ist; auf den AuBerortsstraBen ist der Anteil
der Nachtunfdlle auf winterlich glatten Strafen mit 50,4% je-
doch leicht héher als auf trockenen bzw. nassen Strafen (47,8%
bzw. 46,9%). Insgesamt ist der Nachtanteil der Pkw~Alleinunfal-
le auf InnerortsstraBen deutlich hdher als auf AuBerortsstras-

sen.

Beli den {ibrigen Verkehrsteilnehmergruppen (Motorrad, Mofa/ Mo-
ped, Fahrrad) liegt der Nachtanteil der Alleinunfdlle im In-
nerorts- wie im AuBerortsbereich auf nassen bzw. glatten Stras-
sen hdher als auf trockenen Strafen. Flir Zweirdder werden au-
Berorts bei Glatte nur vergleichsweise wenig Nachtunfille ver-
zeichnet.

Bei den Unfdllen mit zwei Beteiligten (siehe Tafel 6) fallt
zundchst auf, daf der Nachtanteil der Unfalle auf trockenen
Strafen mit rd. 20% deutlich niedriger ist als bei den Allein-
unfillen (rd. 40%), insgesamt ereigneten sich im Jahre 1985 in-
nerorts und auferorts zwischen den im Schema dargestellten
Fahrzeugarten und Fufgangern auf trockenen Strafen 24.500
Nachtunfdlle.

Fir alle betrachteten Unfdlle mit Personenschaden zwischen zwei
Beteiligten gilt, dap der Anteil der Nachtunfédlle im Inner- und
AuBerortsbereich auf nassen und glatten StraBen erheblich hdher
liegt als auf trockenen Strafen.
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Tafel 6: STRASSENZUSTAND BEI UNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN
ZWISCHEN ZWEI BETEILIGTEN DER FAHRZEUGARTEN PKW,
MOTORRAD, MOFA/MOPED, FAHRRAD UND FUSSGANGER

Trocken 139.215
Kass 45.436
Eis/Scimee!) 12.605
Innerorts Bifierorts
Tag Hacht Tag Racht
{einschl . Dammerung) (einschl . Dammerung)
1 !
92.180 18.638 22.595 5.862
16,8% 20,6%
25.261 10.586 6.910 2.619
23,5% 21,%
4.7T17 3.158 2.195 1.875
39,8% 40,1%
1 [ I i | I I |
6.806 3.510 1.617 2.269 3.595 815 413 334
23,3 % 17,5 % 17.5 % 8,2 % 21,8 % 150% 22,1% 1.3%
4.4 1.111 T20 1.243 1.936 168 164 136
28.7% 2,1% 31,0% 2.9% 2%6,0% 24.1% 38,4% 25,3 %
1.766 105 135 213 1.617 42 60 37
38,9% 53,3 % 471,7% 35,0% 8.3% 58,3 % 65,9 % 85,7T%
Phw/ Plw/ Piw/ Phw/ Phw/ Pw/ Pkw/ Phw/
Phw Motorrad Hofa/Moped Fahrrad Pkw Hotorrad Bofa/Moped Falorad
3.837 329 124 146 575 54 40 3
19,5 % 19,7 % 15,0 % 59% 43,7% 3%,0% 43,0% 21,7%
2.825 108 36 64 230 19 17 9
38,3 % 32,2 % 21,7T% 2.3% 56,3 % 67.9 % 81,0% 52,9 %
3908 9 1 u 13 1 4 1
40,4% 53,0 % 52,4 % 47,8 % 57,9 %| |100,0 %| [100,0 % 100,0 %

Phw/  HMotorrad/ Moped/Wofa/ Fahrrad/ Phw/  Motorrad Moped/Mofa/ Fahrrad/

1) Mehrfachnesmwmgen eiglich
Prozentwerte bezeichnen den Anteil der Rachtunfdlle
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Besonders niedrige Nachtanteilswerte ergeben sich bei Kollisio-
nen zwischen Pkw und Fahrradern auf trockenen (8,2%) und nassen
{20,9%) strafen im Innerortsbereich; besonders hohe Nachtan-
teilswerte sind bei Kollisionen zwischen Pkw und motorisierten
Zweirddern auf glatten Strafen zu beobachten (innerorts und

auBerorts) .

Zu vergleichsweise wenigen Nachtunf@llen kommt es auf nassen
oder glatten Innerorts- bzw. AuPerortsstrafen zwischen Zweira-

dern und FuBgangern.

4.2.3 ZUSAMMENFASSUNG

Im Jahre 1985 haben sich 28,0% aller Nachtunfdlle mit Personen-
schaden auf nassen und 14,4% auf winterlich glatten Fahrbahnen
ereignet; bei diesen unglinstigen Strapenzustéanden waren insge-
samt 63.464 FuPgénger und Fahrer in Nachtunfdlle verwickelt.
Besonders nachteilige Verhdltnisse liegen in dem Zeitraum nach
6 Uhr bei Dunkelheit (Winterhalbjahr) vor: rund 3/4 aller
Nachtunfille geschehen dann bei N&sse und insbesondere winter-
licher Glatte.

Besonders hohe Erwartungswerte fir den Nachtanteil der bei Un-
fadllen mit Personenschaden Beteiligten ergeben sich fiir:

- junge mannliche Pkw~Fahrer auf nassen bzw. winterlich glatten
Fahrbahnen (innerorts: 38,8% bzw. 52,1%; auBerorts: 41,5%
bzw. 54,0%)

- mAnnliche Mofa/Moped-Fahrer unter 65 Jahren auf nassen sowie
winterlich glatten Fahrbahnen (zwischen 34,7% und 68,5%)

-~ mannliche und weibliche FuPfginger aller Altersgruppen insbe-
sondere auf nassen und glatten Auferortsstrafen (zwischen
40,3% und 76,2%)

- junge ménnliche FuPfgdnger auf trockenen AuBerortsstraBen
(63,9%) .
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Bei den Alleinunfdllen ist der Anteil der Nachtunfdlle auf
trockenen und nassen Strafen deutlich hdher als bei den Unfal-
len zwischen zwei beteiligten Fahrzeugen. Dabei ist auf Inner-
ortsstraPfen der Nachtanteil der Pkw-Alleinunfédlle mit jeweils
rund 60% unabhéngig vom jeweiligen Strafenzustand.

Da sich der Anteil der Unfdlle bei unglinstigem StraBenzustand
in Abhdngigkeit von der Wetterlage von Jahr zu Jahr deutlich
unterscheiden kann, wird hier kein Vergleich mit den Unfallzah-
len des Jahres 1976 durchgefiihrt. Es ist aber festzustellen,
daPB sich die in der Strukturanalyse dargestellten Zusammenhdnge

mit der Zeit nur wenig &ndern.
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4.3 JUNGE FAHRER VON MOTORISIERTEN ZWEIRADERN

In den zurickliegenden Jahren ist der motorisierte Zweiradver-
kehr durch steigende Verungliicktenzahlen vermehrt in die Dis-
kussion geraten. Aus verschiedenen Untersuchungen ist bekannt,
daf junge Fahrer motorisierter Zweirdder in besonderem Mafe an
Unfdllen beteiligt sind (vgl. Stdcker, 1984). Um das iberdurch-
schnittliche Unfallrisiko motorisierter Zweiradfahrer zu redu-
zieren, wurden in den vergangenen Jahren zahlreiche Mafnahmen
zur Verbesserung der Sicherheit insbesondere junger Fahrer (z.
B. Stufenfilhrerschein, Helmtragepflicht, Sicherheitstraining)
eingefiihrt bzw. angeboten.

In diesem Abschnitt werden einige Aspekte der Beteiligung jun-
ger motorisierter Zweiradfahrer an Nachtunfédllen behandelt. Zu-
grunde liegen die Unfdlle mit Personenschaden des Jahres 1985.
Da Fahrleistungsdaten, die das AusmaP der Verkehrsbeteiligung
von motorisierten Zweirddern hinreichend beschreiben, nicht
vorliegen, kénnen Risikowerte nicht ermittelt werden. Die fol-
genden Analysen gelten daher der Darstellung von Haufigkeit und
Art (Struktur) des Unfallgeschehens.

4.3.1 UNFALLBETEILIGUNG VON FAHRANFANGERN MOTORISIERTER
ZWEIRADER

In Tabelle 20 ist die Gruppe der an Unfadllen mit Personenscha-~
den beteiligten jungen motorisierten Zweiradfahrer, abweichend
zu den ibrigen Tabellen, in Mofa-/Moped-Fahrer, Leichtkraftrad-
Fahrer und Motorradfahrer gegliedert; die Altersklasseneintei-
lung wurde in Abhangigkeit zu den jeweiligen Einstiegsjahrgan-

gen gewahlt.

Ober 80% der an Unfdllen mit Personenschaden beteiligten Fahrer
von Leichtkraftradern sind 16 bzw. 17 Jahre alt; 18- bis 20jah-
rige haben nurmehr einen Anteil von 12,0%.

Die hohe Unfallbeteiligung der 16- bis 17jdhrigen Leichtkraft-
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rad-Fahrer steht im Zusammenhang damit, dap Leichtkraftrédder
von dieser Altersgruppe uberwiegend als Einstiegsmdglichkeit in
den motorisierten Verkehr genutzt werden, um mit Erreichen des
18. Lebensjahres auf Motorrider oder Pkw umzusteigen.

Bei den Mofa-/Moped-~Fahrern zeigen sich Spitzenwerte in der Un-
fallbeteiligung in den Altersklassen der 15—, 16- und 17jdhri-
gen, wobei aber im Vergleich zu den Leichtkraftréadern auffiallt,
daB ein erheblicher Teil der unfallbeteiligten Mofa-/Moped-Fah-
rer dlter als 20 bzw. 24 Jahre ist.

Tabelle 20: Beteiligte Fahrer von motorisierten Zweirddern an

Unfdllen mit Personenschaden im Jahr 1985

¥ofa-/¥oped-Fahrer Leichtkrad-Fahrer ¥otorradfahrer

Alter Anzahl {Anteil| % bei |Anzahl |Anteil| % bei |Anzahl |Anteil| % bei
(insg.)| % Racht |(insg.}| % Nacht |(insg.)| % Kacht

15 Jahre 3.317| 14,2f 15.1 N B I I I

16 ~ 17 Jahre 7.054] 30,2] 25,5 | 17.661| 82,3] 24,2 Lt B
18 - 20 Jahre 2.739) 11,71 29,6 2.570| 12,0| 26,2 | 10.022] 32,6] 21,0
21 - 24 Jahre 1.7531 1.5{ 32,8 385 1.8f 25,7 | 11.446f 37,2f 18,4
25 Jahre u. dlter| 8.463| 36,3} 23,2 834} 3,91 11,6 9.313} 30,3 13,3
Suemese 23.326] 100,0]| 24,2 | 21.450| 100,0{ 24,2 | 30.782| 100,0| 17,7

1) unterhalb des vorgesehenen Mindestalters

Bei den Motorradfahrern ist die Unfallbeteiligung der Ein-
stiegsjahrgénge anteilig mit 32,6% deutlich niedriger als bei
den Mofa-/Moped- oder den Leichtkraftrad-Fahrern; bei Betrach-
tung der Absolutzahl f&llt aber auf, daB ungefdhr gleich viele
Motorrad-Fahrer zwischen 18 und 20 Jahren an Unf&llen mit Per-
sonenschaden beteiligt gewesen sind wie 15- bis 17jahrige Mofa-

/Moped-~Fahrer.

Bei Betrachtung der Nachtunfallanteile zeigt sich zundchst er-
wartungsgemidf bei den 15j&hrigen Mofa-/Moped-Fahrern ein gerin-

ger Nachtunfallanteil. Die Spitzenwerte der Nachtunfallanteile
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(bis zu 32,8%, s. Tabelle 20) liegen bei den Altersgruppen un-
ter 25 Jahren. In allen betrachteten Altersgruppen gilt aber
ein erheblicher Anstieg des Nachtunfallanteils von den Motor-
radfahrern iber die Leichtkraftrad-Fahrer zu den Mofa-/Moped-
Fahrern. Letzteres kann sicherlich nur teilweise durch den ho-
hen Anteil der Freizeitfahrten bei Motorriadern und deren iber-
wiegende Nutzung im Sommerhalbjahr (mit weniger Nachtstunden)
erklart werden.

In den folgenden Betrachtungen sind die Klein-/Leichtkraftrad-
und Motorrad-Fahrer in der Kategorie "Motorrad-Fahrer" und die
Altersklassen bis unter 25 Jahre in der Kategorie "junge Fah-

rer" zusammengefaft.

Wie aus Tabelle Al7 hervorgeht, sind junge Mofa-/Moped-Fahrer
innerorts und auferorts mit 23,3% bzw. 31,2% gleich h3ufig wie
die Mofa-/Moped-Fahrer der mittleren Altersgruppe an Nachtun-
fallen beteiligt. Fiir die Motorradfahrer gilt dies nicht; mit
innerorts 21,9% bzw. auferorts 22,7% sind junge Motorradfahrer
wesentlich héufiger in Nachtunfille verwickelt als Motorradfah-
rer der mittleren Altersgruppe (14,2% bzw. 12,9%).
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4.3.2 ALKOHOL BEI JUNGEN FAHRERN MOTORISIERTER ZWEIRADER

Tabelle 21: An Unfdllen mit Personenschaden im Jahr 1985 be-
beteiligte junge Mofa-/Moped~Fahrer nach dem Ge-
schlecht und der Unfallursache "Alkohol"

Tmnerorts Ruferorts o. BAB Gesaat
% bei % bed % bei
Tag | Macht [Nacht{ Tag | Macht t! Tag | Macht [Nacht
(1) Anzabl junger 8.399} 2.8831 23,3) 1.593] 840} 31,2] 9.992| 3.723} 24,7
Fahrer (<25 Jahre)
{2} %Anteil an allen | 62,9 65,4 57,31 61,0 62,0] 64,4
Hofa-/Mopedfahrerm
(3) Apzahl mannlicher | 6.736{ 2.515] 24,7{ 1.287| 739 32,9| 8.023| 3.254| 26,2
junger Fahrer
(4} ¥Anteil an (1) 80,2| 87,2 80.8] 88,0 80,3 87.4

{5) Anzahl junger Fah-| 216{ 642| 69,6 63 184; 69,7 279] 8261 69.6
rer unter Alkohol

(6} %-Apteil an (1) 2,6 2,3 4,0/ 21,9 2,8] 22,2
{7} %-Anteil an allen 1,6; 14,6 2,3] 13,4 1,7} 14,3
¥ofa—/Mopedfahrern

(8) Anzahl mannlicher 209] 620 69,4 62| 176] 69,3] 271} 796] 69,3
junger Fahrer un—
ter Alkoholeinfl.

(9) %-hnteil an (5) 9,8] 96,6 98,4 95,7 97,1} 9.4

In den Tabellen 21 und 22 werden neben den Variablen Ortslage
und Tagesbereich die Variablen Geschlecht und "Alkoholeinfluf"
bericksichtigt. 87,4% der an Nachtunfdllen mit Personenschaden
beteiligten jungen Mofa-/Moped-Fahrer sind mé&nnlichen Ge-
schlechts; bei den Motorradfahrern liegt der entsprechende Pro-
zentsatz sogar bei 95%. Dies gilt jedoch bei jungen Mofa-—-/
Moped-Fahrern nicht fur die Tagesunfdlle: rund 20% der an Ta-
gesunfdllen Beteiligten sind weiblichen Geschlechts. Verglichen
mit den anderen Altersgruppen ist bei jungen Fahrern motori-
sierter Zweirdder die Unfallursache "Alkohol" weniger haufig
vermerkt (vgl. Tabelle Al17b und Abschnitt 4.1.1). Wenn aber die
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Unfallursache "Alkohol" genannt wird, so betrifft dies fast
ausschlieflich mannliche Fahrer (siehe Zeilen (9) in den Tabel-
len 21 und 22).

Tabelle 22: An Unf&dllen mit Personenschaden im Jahr 1985 be-
teiligte junge Motorradfahrer nach dem Geschlecht
und der Unfallursache "Alkohol"

Imnerorts Auperorts o. 3 n Gesamt
% bei t bei % bei % bei
Tag | Bacht|Hacht| Tag | Hacht|Hacht| Tag | Wacht|Hackt| Tag | Hacht|Hacht

(1) azabl juager 12.016] 6.347] 11,9] 7.496| 2.463 22,7] eM4| 151) 17.6]20.156 %.561] 22,1
Tahrer ((25 Jahre)

{2) V-Mnteil aa allea | 20,4] 47,2 4.8 85,2 5,71 %3 1.5 86,4
Hotorradfabrern

{3) Iazahl mimalicher 120.317{ 6.594| 22,4 7.031) 2.358( 23,1] 595| 134 17,0027.943] 9.086] 22,5
junger Fabrer

(4} v-Iateil @ (1) 92,3 W9 3.8 9,7 .4l 87 2,7) 95,0

(5) Mazabl juager Pak-| 257| 763 68,0 136 417[ 63,6 5| 13| 65,0] 398 1193 68,5
rer uter Alkohol

{6) ¥-Zateil aa (1) LY 1,6 18] 169 68 34 Ly 1,8
{1 Y-lateil am allea | 0,3] 45 1.4 14 0.5 6.5 1,00 10,8
Hotorradfakrera

(8) Aazabl mimalicher | 53| 757) 68,1 134| 411} 69,7 5[ 131 65,00 382 1.1811 68,6
junger Pabrer m-
ter 1lkoholeinfl.

{3) \-hateil aa (5) 3.4 "2 93,51 %,6 160,0{ 100,0 9.5 99,0
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4.3.3 UNFALLFOLGEN JUNGER FAHRER MOTORISIERTER ZWEIRADER

Tabelle 23 enthilt, gegliedert nach den Merkmalen Tagesbereich
und Ortslage, die Anzahlen der im Jahre 1985 getdteten und ver-
letzten Fahrer motorisierter Zweirdder; Anzahl wie Anteil der
Verungliickten unter Alkoholeinfluf werden ebenfalls ausgewie-

sen.

Tabelle 23: Getdtete und verletzte junge Mofa-/Moped-Fahrer
bzw. Motorradfahrer im Jahre 1985

Junge Fahrer Tag Nacht
(unter 25 Jahre) Aufer— Rufer—
Inner-| orts | BAB |Gesamt [Inner-{ orts | BAB |Gesamt
orts |o. BAB orts jo. BAB
Moped~-/Mofa-Fahrer:
Anzahl der Getdteten 16 41 - 57 19 31 - 50
dabei unter Alkoholeinflup 2 1 - 3 5 51 - 10
Anteil in % 12,51 2,4 - 5.3] 26,3} 16,1 - 20,0
Anzahl der Verletzten 7.363] 1.395 1} 8.759] 2.595] 743 1} 3.339
dabei unter AlkoholeinfluB| 202 59 - 261 611| 169 - 780
Anteil in % 2,70 4,2 - 3,01 23,6| 22,8| - 23,4
Motorradfahrer:
Anzahl der Getoteten 103| 263 15§ 381] 106{ 150 8| 264
dabei unter Alkoholeinfluf 7 51 - 13 34 45 - 79
Anteil in % 6,8 1,9| - 3,41 32,1} 30,0 - 29,9

Anzahl der Verletzten 19.648| 6.632| 573{26.853| 6.240] 2.135| 124} 8.499
dabei unter Alkcholeinfluf| 236 127 4] 367 695; 358 13| 1.066

Anteil in % 1,2y 1,9y 0,7 1,4] 11,1| 16,8 10,5{ 12,5

1985 wurden insgesamt 121 junge Mofa-/Moped-Fahrer getdtet, da-
von 50 (41,3%) bei Nacht. Die Anzahl der getdteten jungen Mo-
torradfahrer ist mit insgesamt 706 Getdteten um das 6-fache hd-
her als die der jungen Mofa-/Moped-Fahrer; der Anteil der

nachts getdteten jungen Motorradfahrer betragt 37,4%. Da Aufer-
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ortsunféalle im Mittel wesentlich schwerer sind als Innerortsun-
fille, wird der lberwiegende Teil der getdteten Zweiradfahrer
auBerorts, der weitaus grdfte Teil der Verletzten innerorts ge-
zahlt.

Bei den jungen Motorradfahrern wird zudem deutlich, dap der An-
teil der Getdteten unter AlkoholeinfluPf erheblich hdéher ist als
der Anteil der Verletzten unter Alkoholeinflup. Unfdlle unter
Alkoholeinfluf sind also bei jungen Motorradfahrern besonders
schwer.

4.3.4 ALLEINUNFALLE JUNGER FAHRER MOTORISIERTER ZWEIRADER

Tabelle 24 gibt einen Uberblick iber die Beteiligung junger mo-
torisierter Zweiradfahrer an Alleinunf&llen bzw. Unfdllen nmit

mehreren Beteiligten.

Tabelle 24: Beteiligung von jungen Fahrern motorisierter
Zweirader an Alleinunfdllen mit Personenschaden
im Jahre 1985

Innerorts lajerorts -
Hleizmfall Shrige Mafille Hleinmafall Bhrige Bafille
% bei % bei % bei % bei
Tag |Hacht|Bacht| Yag [Hacht|[Bacht| Tag {Bacht|Wacht] Tag {Facht([Facht

Hoped-/Bofa-Fahrer:
wter 25 Jubre 5571 583 47,4f 7.342(2.3001 20,6 1S1[ 230) 53,6 1.432] 610 27,0
25 Jahre wd dlter| 725| 456) 35,6) 3.561| 987) 18,40 332 136 32,3| 17| 0] 26,9

Hotorradfabrer:
uater 25 Jakre 1.8800]1.240) 36,7120.1365.707] 20,2 2.336]1.164] 30,3] 5.304{1.450] 18,5
15 Jahre wad dlter| 587f 224 25,00 4.636] 14| 12,4] 17| 214) 17,5] 1.912] 231 10,1

Junge Mofa-/Moped-Fahrer weisen innerorts wie auperorts bei den
Alleinunfdllen erheblich héhere Nachtunfallanteile auf. Hinge-
gen zeigt der Vergleich der jungen Motorradfahrer mit den Ubri-
gen Motorradfahrern innerorts und auperorts eine deutlich hé-

here Beteiligung junger Fahrer an Nachtunfdllen.
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4.3.5 ZUSAMMENFASSUNG

Ober 80% der an Unfdllen mit Personenschaden beteiligten Fahrer
von Leichtkraftrddern sind 16 bzw. 17 Jahre alt.

Bei den Mofa-/Moped-Fahrern zeigen sich Spitzenwerte in der Un-
fallbeteiligung im Altersbereich der 15- bis 17jdhrigen (insge-
samt 44.4%).

Bei den Motorradfahrern hingegen ist die Unfallbeteiligung der
Einstiegs-Jahrginge anteilig mit 32,6% deutlich niedriger als

bei den Fahrern der ubrigen motorisierten Zweirider.

Die Spitzenwerte der Nachtunfallanteile (bis zu 32,8%, s. Ta-
belle 20) liegen bei den Altersgruppen unter 25 Jahren. In al-
len betrachteten Altersgruppen gilt aber ein erheblicher An-

stieg des Nachtunfallanteils von den Motorradfahrern iuber die

Leichtkraftrad-Fahrer zu den Mofa-/Moped-Fahrern.

Knapp 90% der an Nachtunfdllen mit Personenschaden beteiligter
jungen Mofa~/Moped-Fahrer sind mannlichen Geschlechts, bei den
Motorradfahrern (einschl. der Fahrer von Leichtkraftradern)
liegt der entsprechende Anteil bei 95%; bei Tage ist der Anteil
der weiblichen Mofa-/Moped-Fahrer aber deutlich hdéher als

nachts.

Die Unfallursache "Alkohol" wird bei unfallbeteiligten jungen
Fahrern von motorisierten Zweirddern im Vergleich zu den ande-
ren Altersgruppen weniger haufig genannt. Dabei tritt Alkohol

fast ausschlieflich als Delikt mannlicher Fahrer auf.

Junge Fahrer von Mofa/Moped wie von Motorrddern (einschl.

Leichtkraftriddern) haben nachts besonders h&ufig Alleinunfdlle.

1985 wurden insgesamt 121 junge Mofa-/Moped-Fahrer (davon 41,3%
nachts) und 706 junge Fahrer von Motorradern einschl. Leicht-

kraftriadern (davon 37,4% nachts) getdtet.

Im Vergleich zu 1976 ist der Anteil der Nachtunfalle junger

Fahrer von Motorraddern (einschl. Leichtkraftridern) 1985 inner-
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orts und auferorts deutlich (um ca. 8%) niedriger; der Nachtan-
teil der Unfédlle von Mofa-/Moped-Fahrern hat innerorts leicht

abgenommen, auferorts leicht zugenommen.

Der Anteil der an Unfallen mit Personenschaden beteiligten
weiblichen Fahrer motorisierter Zweirdder hat tags wie nachts

gegeniiber 1976 um rund 3% zugenommen.

Die Absolutzahl der getdteten jungen Mofa-/Moped-Fahrer ist von
120 im Jahre 1976 auf 50 im Jahre 1985 gefallen; die der jungen
getdéteten Motorradfahrer (einschl. der Fahrer von Leichtkraft-
radern) von 369 auf 264. Im Vergleich 1976/1985 ist der Nacht-
anteil der Alleinunfédlle von jungen Mofa-/Moped-Fahrern inner-—
orts wie auferorts um rund 5% gefallen; der der jungen Fahrer
von Motorradern (einschl. Leichtkraftradern) ist innerorts so-

gar um ilber 10%, auferorts um rund 7% zuriickgegangen.

Die zeitliche Entwicklung des (Nacht-) Unfallgeschens der moto-
risierten Zweirader ist somit vergleichsweise glinstig verlau-
fen. Dabei darf jedoch nicht lbersehen werden, dap diese Art
der Verkehrsbeteiligung, im Vergleich zu allen anderen Ver-
kehrsbeteiligungsarten, exzessiv hohe (fahrleistungsbezogene
wie fahrzeitbezogene) Unfallrisiken (vgl. z. B. Hautzinger und

Tassaux, 1987) aufweist.



59

4.4 PKW - FAHRER

Das Verkehrsgeschehen wird wesentlich vom Pkw bestimmt. Im
Jahre 1985 waren 25,8 Mio. Pkw und Kombi zugelassen, rund dop-
pelt so viele wie 1970. Die Gesamtfahrleistung hat sich zwi-
schen 1970 und 1985 um rund 50% von 201,1 Mrd. km auf 313,4
Mrd. km erhdht, wdhrend sich die Anzahl der an Unf&dllen mit
Personenschaden beteiligten Pkw im gleichen Zeitraum von
480.328 auf 403.572 verringert hat. Die Absolutzahl der getdte-
ten Pkw-Insassen ist zwischen 1970 und 1985 sogar um mehr als
die Halfte zurlickgegangen (1970: 8.984; 1985: 4.173 Getdtet).
Der Anteil der nachts getdteten Fahrer und Mitfahrer von Pkw
hingegen hat sich im Laufe der Zeit mit jdhrlich etwa 45% nur
wenig verandert (vgl. Tabelle A8d). Den Besonderheiten bei

Nachtunfdllen von Pkw wird im Folgenden nachgegangen.

1985 waren an Nachtunfdllen mit Personenschaden 103.924 Pkw be-
teiligt; das sind 70% aller nachts unfallbeteiligten Verkehrs-
teilnehmer und 25,8% aller an Personenschadensunfillen betei-
ligten Pkw (vgl. Abschnitt 3.1, Tabelle 1). 1.798 (43,1%) Pkw-
Insassen wurden 1985 bei Nachtunfdllen getdtet; 20.892 (40,2%)
schwerverletzt (vgl. Tabellen A84 und A9).

4.4.1 UNFALLRISIKO VON PEKW-FAHRERN

Das Risiko eines Unfalls mit Personenschaden ist fir Pkw nachts
erheblich hdéher als bei Tage. Aufschliisse {iber das Unfallrisiko
sind bei fahrleistungsbezogener Betrachtung des Unfallgesche-
hens zu gewinnen. In den Tabellen A31 und A32 sind Unfallbetei-~
ligungsraten UBrp [Unfallbeteiligte Fahrzeuge/10¢ Fz-.km] fir
Pkw im AuBerortsverkehr angegeben. Als Gliederungsmerkmale wer-
den die StraBenkategorie, der Wochentag und die Stundengruppe
fliir Tag/Nacht/Dammerung beriicksichtigt.
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Tabelle 25 und 26 geben einen Uberblick iiber die (fahrlei-
stungsbezogenen) Unfallbeteiligungsraten der Personenscha-
densunfélle UBre von Pkw im Jahre 1985.

Tabelle 25: Unfallbeteiligungsraten der Personensschadenunfille
UBre von Pkw [unfallbeteiligte Pkw/10% Fz-.-km]
nach der Uhrzeit

Uhrzeit AuPerorts chne BAB BAB
Tag Nacht Tag Nacht
700 - 1989 0,357 morgens:0,440 0,227 morgens:0,295
abends :0,457 abends :0,318
2000 - 2189 0,524 0,525 0,184 0,314
2200 - 2339 = 0,688 - 0,343
poo - 189 - 1,082 - 0,482
200 -~ 539 - 0,790 - 0,395
600 -~ 99 0,316 0,485 0,191 0,299

Die Untergliederung nach den Stundengruppen (vgl. Tabelle 25)
zeigt, daB nachts ein erheblich grdBeres Risiko der Unfallbe—
teiligung besteht als tags. Auf AuBerortsstraPen ohne BAB ist
das Unfallbeteiligungsrisiko von Pkw in allen Stundengruppen
tags wie nachts deutlich hdéher als auf BAB. In denjenigen Stun-—
denbereichen, in denen im Laufe des Jahres teils Tag, teils
Nacht vorliegt, ist das Unfallbeteiligungsrisiko von Pkw bei
Nacht erheblich grdéBer als am Tag. Die héchsten Unfallbeteili-
gungsraten von PKkw s3ind nachts in der Zeit zwischen 0 und 2 Uhr
bzw. 2 und 6 Uhr zu beobachten.

Wie aus den Auswertungen von Hautzinger und Tassaux (1987) zu
den Verungliicktenraten des Jahres 1982 ergdnzend hervorgeht,
ist das mittlere fahrleistungsbezogenen Risiko der weiblichen

Pkw-Fahrer tags wie nachts hdher als das der Ménner.

Das nachts eineinhalb- bis zweifache Unfallrisiko von Pkw wird
auch bei der Unterteilung nach Wochentagen deutlich (vgl. Ta-
belle 26). An den Wochenenden und Feiertagen sind erheblich hdé-
here Nacht-Unfallbeteiligungsraten festzustellen als in der

Zeit von Montag bis Donnerstag.
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Tabelle 26: Unfallbeteiligungsraten der Personenschadensunfidlle
UBrer von Pkw [unfallbeteiligte Pkw/10% Fz-km]

nach Tagegruppen

Tagegruppen AuBerorts ohne BAB BAB

Tag Nacht Tag Nacht
Werktage (Mon-— 0,320 0,492 0,185 0,291
tag-Donnerstag)
Freitag 0,360 0,634 0,283 0,388
Samstag 0,420 0,834 0,288 0,457
Sonntag 0,454 0,804 0,258 0,414
Feiertage (Mon- 0,476 0,815 0,270 0,433

tag-Freitag)

Gesamt 0,358 0,609 0,226 0,348

In den Tabelle A31 und A32 sind die Unfallbeteiligungsraten von
Pkw fir die Netzbereiche auferorts ohne BAB bzw. BAB nach Tage-—
gruppen und Stundengruppen gegliedert. Bilder 5 und 6 verdeut-
lichen die Ergebnisse: extrem hohe Unfallbeteiligungsraten, die
auBerorts {(ohne BAB) bis zum vierfachen des Durchschnittswertes
reichen, sind in den N&chten von Freitag auf Samstag sowie von
Samstag auf Sonntag in der Zeit von 0 bis 6 Uhr festzustellen.
Gleiches gilt fir diesen Zeitbereich an Feiertagen.

Eine Ergdnzung zu diesem Befund ergibt sich aus der Arbeit von
Hautzinger und Tassaux (1987, S. 502): "Die nédchtlichen Spit-
zenwerte der Risikokennziffern sind bei Médnnern sehr viel aus-
gepragter als bei Frauen. Betrachtet man Wochentag und Tages-—
zeit simultan, so werden die N&chte von Freitag auf Samstag und
besonders von Samstag auf Sonntag als Zeitrdume extremer Un-—
fallgefdhrdung erkennbar. Unter Einbeziehung des Alters gelten
diese Feststellungen jedoch in erster Linie fir junge Personen,
widhrend in den mittleren Altersklassen der Tageszeiteffekt kei-

ne so groPe Rolle mehr spielt.”

Nach den Ergebnissen der Abschnitte 4.1 und 4.2 spielen in die-

sen Stundengruppen die EinflupgrdéBen "Alkohol" bzw. "unglinstige
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Strapenverhdltnisse" eine grofe Rolle. Im Folgenden wird der
Struktur der Nachtunfdlle von Pkw-Fahrern weiter nachgegangen.
Wie aus Bild 5 abzulesen ist, ergeben sich auf AupBerortsstrafen
(ohne BAB) besonders ab Freitag frih U-fdérmige Verldufe des
Nacht-Risikos von Pkw; von Montag bis Freitag liegen die maxi-
malen Risikowerte in der Zeit von 0 - 2 Uhr, samstags, sonntags
und an Feiertagen sind aber nach 2 Uhr nochmals hdhere Risiko-
werte festzustellen. Die Unfallbeteiligungsraten von Pkw auf
BAB (s. Bild 6) zeigen einen ahnlichen Verlauf auf niedrigerem
Niveau.

4.4.2 GETOTETE UND SCHWERVERLETZTE PRW-INSASSEN

Bel Nachtunf&llen von Pkw verungliicken 43,1% aller getdteten
und 40,2% aller schwerverletzten Pkw~Insassen, diese Unfédlle
sind somit besonders schwer (vgl. Tabelle A9). Bei 1000 Pkw-
Alleinunfédllen mit Personenschaden wurden 1985 bei Tage 43,
nachts jedoch 48 Insassen getdtet (vgl. Tabelle A21).

Tafel 7 gibt einen Uberblick iber Anzahl und Anteil aller im
Jahr 1985 getdteten und schwerverletzten Pkw-Insassen, geglie-—
dert nach den Merkmalen Ortslage, Tagesbereich und Art des Un-
falls (Alleinunfall; Unfall mit mehreren Beteiligten). 59,9%
aller getdteten und schwerverletzten Pkw-Insassen verungliicken
auperorts (ohne BAB), 31,7% innerorts und lediglich 8,4% auf
BAB. Der hdchste Nachtanteil aller Getdteten und Schwerverletz-
ten ist mit 50,6% bzw. 44,4% innerorts zu verzeichnen. Uber 50%
aller nachts auf Innerorts— sowie auf Auferortsstrafen (ohne
BAB) getdteten Pkw-Insassen kommen bei einem Alleinunfall ums
Leben.

Zur Unfallschwere junger Pkw-Insassen siehe Abschnitt 4.4.4.



Tafel 7: GETOTETE UND SCHWERVERLETZTE PKW-INSASSEN 1985
56.107
Innerorts huperorts(o. BAB) BAB
i ! 1
11.m 33.617 4719
i 59,9% §,4%
[ | !
¥ Get. sV Get. sV Get.
17.138 636 30.553 3.064 4246 i
96,4% 3,6% 90,% %1% 90,08 10,08
l [ ] !
. I RS S
s { [ [ L [ { |
1 } i | | L
8.175 7.612 266 32 16.02¢ 11783 1.513 1.216 2.3 1.527 25 200 x
1.7 44,48 1.8 50,6% 52,5% kiR 4,4 i1,6% 55,08 36,08 [YN 2% [
T T 7
T Eacht Tag Bacht Taq Hacht Tag Hacht Tag Bacht Tag Hacht
R L ]
66 200 190 12 495 1,020 103 m 1% 146 55 148
2%,8% 5,% 59,08 i1,0% 32,6% 61, 4% 55,1% 4,% 3,1% 64,% 7,5% 72,5
j Mleinunfille SV ¢ Scheerverletzt
Get. = Getdtet

tofille mit mehreren Beteiligten
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4.4.3 PRW-UNFALLBETEILIGUNG MNACH STUNDENGRUPPEN

Betrachtet man die Verteilung der Unfallbeteiligungsanzahlen
bei Nachtunfédllen innerhalb der Ortslagen iiber die Stundengrup-
pen (vgl. Tabelle All), so £&llt auf, daP Pkw im Vergleich zu
FuBgingern und Zweirddern in allen Stundengruppen zu geringerem
Anteil innerorts und dementsprechend zu grdBerem Anteil auBer-
orts an Nachtunfallen beteiligt sind.

In Nachtunfdlle zwischen 22 und 2 Uhr sind 1985 insgesamt
37.445 Pkw-Fahrer (= 36% aller an Nachtunfdllen beteiligten
Pkw~Fahrer) verwickelt; bei 7.928 (21,2%) wurde die Unfallursa-
che "Alkohol"” bei der Unfallaufnahme durch die Polizei vermerkt
{vgl. Tabelle Al2). Der hdchste Anteil unfallbeteiligter Pkw-
Fahrer unter Alkoholeinfluf wurde mit 28,0% zwischen 2 und 6
Uhr verzeichnet (vgl. Tabelle Al2a und Bild 2); in diesen
Nachtstunden stand mehr als jeder vierte unfallbeteiligte Pkw~
Fahrer unter Alkoholeinfluf.

Die Anzahl der Alleinunfadlle ist in den Stundengruppen von 22
bis 2 Uhr mit 8.913 Alleinunfdllen und von 2 bis 6 Uhr mit
5.778 Alleinunfdllen besonders hoch; nachts, in der Zeit zwi-
schen 2 und 6 Uhr verunfallen 5.778 von 15.155 d.h. 38,1% aller
unfallbeteiligten Pkw~Fahrer allein (vgl. Tabelle A13).

Fupgangerunfille geschehen zumeist unter Beteiligung von Pkw.
Im Jahre 1985 haben sich nachts insgesamt 12.036 FuBgangerun-
fidlle mit Personenschaden ereignet, davon 84,5% mit Pkw-Betei-
ligung. Die Verteilung iiber die Stundengruppen zeigt Tabelle
Ald4.

In Abhangigkeit von der Witterung kdénnen sowohl Anzahl wie An-
teil der Unfalle, die sich auf nassen oder glatten Strafen er-
eignen, von Jahr zu Jahr erheblich streuen. Insgesamt waren im
Jahre 1985 an Personenschadensunfdllen nachts 31.047 Pkw auf
nassen und 16.471 Pkw auf winterlich glatten Fahrbahnen betei-
ligt. Bei Untergliederung dieser Unfdlle nach der Ortslage wird
deutlich, daB Nasseunfadlle je nach Stundengruppe zu 59,8% bis
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72,0% innerorts geschehen (vgl. Tabelle A15). Bei Eis~ und
Schneeglédtte liegt der entsprechende Innerortsanteil niedriger
je nach Stundengruppe zwischen 42,4% und 54,9%. Auf glatten
Strafen wird der grdfte Anteilswert der an AuPerortsunfillen
(ohne BAB) Beteiligten mit 49,3% bei Dunkelheit zwischen 6 und
7 Uhr erreicht (vgl. Tabelle Al6 und Abschnitt 4.2).

4.4.4 PRKW-FAHRER NACH DEM LEBENSALTER

In Tabelle Al7 ist eine Untergliederung der an Unfdllen mit
Personenschaden beteiligten Pkw-Fahrer nach dem Lebensalter
aufgefiihrt. Es fallt auf, dap die jungen Pkw~Fahrer eine weit-
aus stdrkere Beteiligung an Nachtunfallen aufweisen als die
ibrigen Altersgruppen; dies gilt besonders im Bereich auperorts
ohne BAB. Obwohl die Altersgruppe der jungen Fahrer nur wenige
Jahrgénge umfaft, sind an Nachtunfdllen auf AuPerortsstraBen
mit insgesamt 15.984 mehr junge Fahrer als Fahrer der mittleren
Altersgruppe (14.789) beteiligt. Jeder dritte junge unfallbe-
teiligte Pkw-Fahrer war 1985 in einen Nachtunfall verwickelt,
die anderen Altersgruppen haben deutlich niedrigere Nachtan-

teile.

"Alkohol und Fahren" ist fast ausschlieBlich ein Problem der
midnnlichen Pkw-Fahrer (vgl. Tabelle Al7c¢); durchweg betragt der
Anteil der Manner bei "Alkohol" iUber 90%, lediglich die Frauen
der mittleren Altersgruppe haben nachts innerorts den ver-
gleichsweise hohen Anteilswert von 12,4% Alkohol. Die Unfallur-
sache "Alkohol" wird nachts in grdéPBerem Anteil festgestellt als
bei Tag (vgl. Tabelle Al7b); besonders hohe Erwartungswerte er-—
geben sich fir junge mannliche Pkw-Fahrer nachts auferorts
(ohne BAB) mit 24,3% und innerorts mit 18,4% (vgl. Abschnitt
4.1.1).
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Tabelle 27 gibt einen Uberblick {iber den Anteil der getdteten
und verletzten Pkw-Fahrer, die im Jahr 1985 nachts unter Alko-
holeinflup verungliickten.

Tabelle 27: Anteil der getdteten und verletzten Pkw~Fahrer
unter Alkoholeinflup bei Nachtunfdllen im Jahre
1985 nach dem Lebensalter

Anteil Alkohol- Innerorts AuBerorts BAB
EinfluB in % ohne BAB
bei Getdteten:
unter 25 Jahren 41,2 23,8 16,1
25 - 64 Jahre 33,3 27,4 10,0
iiber 64 Jahre 25,01 13,61 50,01
bei Verletzten:
unter 25 Jahren 26,3 24,8 14,0
25 - 64 Jahre 27.3 24,6 14,7
{lber 64 Jahre 13,7 12,0 3,4

1) auf der Grundlage kleiner Zahlen: Anzahl Alkohol < 3

Der Anteilswert von "Alkohol" ist bei den getdteten und ver-—
letzten Pkw-Fahrern zum Teil auBerordentlich hoch. Der gréBte
Anteil "Alkohol" mit 41,2% ist innerorts bei den getdteten Fah-—
rern unter 25 Jahren zu verzeichnen; d.h. in dieser Altersgrup-
pe wurde innerorts bei fast jedem zweiten getdteten Fahrer Al-
kdhol festgestellt.

In diesem Zusammenhang wird auf die Ergebnisse des Forschungs-
projekts der BASt "Analyse von Unfdllen junger Fahrer (DISCO-
UNFALLE)" hingewiesen. Im Rahmen diese Projektes wurden durch
eine bundesweite 3monatige Sondererhebung 216 Nachtunfille mit
Personenschaden (Disco-Unfdlle), an denen junge Fahrer betei-
ligt waren, erfaft. 71 dieser Disco-Unfédlle ereigneten sich in
staddtischen Ballungsgebieten; 145 in l&andlichen Regionen. In
den stadtischen Gebieten lag der Alkoholanteil noch deutlich
héher als in den landlichen Regionen: 58 "mit Alkochol"” / 13
"ohne Alkohol" gegeniiber 61 "mit Alkohol” / 84 "ohne Alkohol™.
Gut zwei Drittel aller dieser Unféalle ereigneten sich Samstags
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und Sonntags nachts. Insgesamt wurden 64 junge Fahrer und Mit-

fahrer getdtet und 484 schwer verletzt.

Wie die Analyse zu den im Jahre 1985 verungliickten Pkw-Insassen
im Alter von 18 bis 24 Jahren weiter zeigt, verunglickten in
der Nacht zum Samstag und in der Nacht zum Sonntag jeweils zwi-
schen 22 und 4 Uhr, d.h. in nur 12 Stunden der Woche 19,2% al-
ler getdteten Fahrer und 24,0% aller getdteten Mitfahrer dieser
Altersgruppe. Insgesamt geschehen aber nur 5,6% aller Pkw-Un-
f4lle mit Personenschaden in diesen 12 Wochenstunden; dabei
kommen z.B. 7,5% aller getdteten Fahrer im Alter von 25 und
mehr Jahren ums Leben. Demnach sind junge Leute zu dieser Zeit

im Unfallgeschehen weit Uberreprédsentiert.

Wie bei den jungen Fahrern motorisierter Zweirader (vgl. Ab-

schnitt 4.3.4) verursachen auch junge Pkw—Fahrer nachts haufi-
ger Alleinunfdlle als Fahrer der ilbrigen Altersgruppen. Die Ab-
solutzahl der nédchtlichen Alleinunfdlle junger Fahrer lieg® in-
nerorts mit 3.952 und auferorts (ohne BAB) mit 7.462 weit lber
der der Altersgruppe der 25~ bis 64jahrigen (vgl. Tabelle Al18).
Der anteilswert der Alleinunfdlle ist bei jungen Fahrern demzu-
folge nachts immer weit héher als bei den anderen beiden Al-

tersgruppen. Mit 46,7% ist auf AuPerortsstrafen der hdchste An-
teilswert nachtlicher Alleinunfédlle junger Fahrer gegeben {(vgl.
Tabelle Al8a); jeder zweite nachts auf Auferortsstrafen unfall-
beteiligte junge Pkw—-Fahrer hat somit einen Alleinunfall verur-

sacht.

Bei den Unfdllen zwischen FuBgangern und Pkw sind keine Unter-
schiede zwischen den Altersgruppen der unfallbeteiligten Pkw-

Fahrer festzustellen. 92,9% aller FuBgéngerunfédlle unter Pkw-—

Beteiligung ereignen sich innerorts; davon 25,8% nachts (vgl.

Tabelle Al9).
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4.4.5 URSACHEN UND TYP DER UNFALLE VON PRW-FAHRERN

In Tabelle A26 sind die den Pkw-Fahrern polizeilich zugeordne-
ten Unfallursachen nach Ursachengruppen aufgefiihrt. Danach sind
die nachts insgesamt haufigst genannten drei Ursachengruppen:
"Verkehrstiichtigkeit"” d.h. i.w. "Alkohol" (18,1%), "Geschwin-
digkeit" (29,2%) und "andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer™
(13,8%) . Hinzu kommen, ebenfalls relativ h&ufig genannt: inner-
orts "Vorfahrt, Vorrang” (14,7%) und "Abbiegen - Wenden, Riick-
wartsfahren, Ein- und Ausfahren" (13,0%); auBerorts (ohne BAB)
"StraPenbenutzung” (8,5%); auf BAB "Abstand" (10,7%).

Der Unfalltyp beschreibt die Unfallentstehung. Die Unfalltypen-—
verteilung von Pkw-Unfallen ist Tabelle A28 zu entnehmen. Bei
Nachtunfédllen ist der "Fahrunfall" vom Anteil her der herausra-
gende Unfalltyp (auBerorts ohne BAB 52,9% aller Unfdlle). Unm
einen "Fahrunfall” handelt es sich, wenn der Fahrer die Kon-

trolle iber sein Fahrzeug verliert (vgl. auch Abschnitt 4.1.2).

Eine multivariate Analyse iber die Zusammenhinge zwischen Fah-
rer—~, Fahrzeug- und Umweltmerkmalen und dem Anteil der Fahrun-
falle (Bock et al. 1987) ergab, dap im wesentlichen die Vari-
ablen StraPenzustand, Kurve und Lichtverh8ltnisse sowie das Le-
bensalter des Fahrers den Anteil der Fahrunfdlle bestimmen. Ex-
trem hohe Fahrunfallanteile (zwischen 80% und 90%) wurden au-
Berorts (ohne BAB) bei sehr unglinstigen Umweltbedingungen, d.h.
nachts auf nassen bzw. glatten Strafen in Kurven ermittelt.

In Abhangigkeit von der Ortslage werden folgende Unfalltypen
ebenfalls hadufig genannt: "Einbiegen/Kreuzen" mit 22,8%, "Ab-
biegen" mit 15,0% und "Uberschreiten" mit 14,1%; auPerorts ohne
BAB "Langsverkehr" mit 17,7% und auf BAB als hdufigster Unfall-
typ "Langsverkehr" mit 42,9%.
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4.4.6 ZUSAMMENFASSUNG

1985 waren an Nachtunfdllen mit Personenschaden 103.924 Pkw be-
teiligt; das sind 70% aller nachts Unfallbeteiligten bzw. 25,8%
aller an Personenschadensunfallen beteiligten Pkw.

Nachts besteht ein erheblich grdferes Risiko der Unfallbeteili-
gung von Pkw als tags. In denjenigen Stundenbereichen, in denen
im Laufe des Jahres teils Tag, teils Nacht vorliegt, ist das
Unfallbeteiligungsrisiko von Pkw bei Nacht erheblich gréBer als
am Tag. Die hdchsten Unfallbeteiligungsraten von Pkw sind
nachts in der Zeit zwischen 0 und 6 Uhr zu beobachten.

Extrem hohe Unfallbeteiligungsraten, die aupPerorts {(ohne BAB)
bis zum vierfachen des Durchschnittswertes reichen, sind in den
Nidchten von Freitag auf Samstag sowie von Samstag auf Sonntag
in der Zeit von 0 bis 6 Uhr festzustellen. Gleiches gilt fiir

diesen Zeitbereich an Feiertagen.

Junge Pkw-Fahrer weisen eine weitaus starkere Beteiligung an

Nachtunfdllen auf als die Ubrigen Altersgruppen; dies gilt be-
sonders im Bereich auPerorts ohne BAB. Jeder dritte junge un-—
fallbeteiligte Pkw-Fahrer war in einen Nachtunfall verwickelt.

In der Nacht zum Samstag und in der Nacht zum Sonntag Jjeweils
zwischen 22 und 4 Uhr, d.h. in nur 12 Stunden der Woche, verun-
glicken 19,2% aller getdteten Fahrer und 24,0% aller getdteten
Mitfahrer der Altersgruppe der 18- bis 24jdhrigen.

Es gibt nachts zwei insgesamt herausragende Unfallursachengrup-
pen: "Verkehrstichtigkeit”" (18,1%) und "Geschwindigkeit"”
(29,2%) .

Der grdfte Anteil "Alkohol" ist nachts mit 41,2% innerorts bei
den getdteten Fahrern unter 25 Jahren zu verzeichnen. Dabei ist
"Alkohol und Fahren" fast ausschlieflich ein Problem der mann-

lichen Pkw-Fahrer.
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Jeder zweite nachts auf AuBerortsstrafen unfallbeteiligte junge
Pkw-Fahrer verursachte einen Alleinunfall.

Bei Nachtunfallen ist dementsprechend der "Fahrunfall”, bei dem
der Fahrer die Beherrschung iliber das Fahrzeug verliert, der
herausragende Unfalltyp. Extrem hohe Fahrunfallanteile von fast
90% ergeben sich auBerorts {ohne BAB) bei sehr ungiinstigen Um-
weltbedingungen, d.h. nachts auf nassen bzw. glatten Strafen in
Kurven.

Nachtunfédlle von Pkw sind mit einem Anteil von 43,1% an allen
getdteten und 40,2% an allen schwerverletzten Pkw-Insassen
besonders schwer. Ober 50% aller nachts auf Innerorts- bzw.
AuBerortsstraBen getdteten Pkw-Insassen kommen bei einem Al-~

leinunfall ums Leben.

Im Vergleich 1976/1985 hat das fahrleistungsbezogene Risiko der
Unfallbeteiligung von Pkw tags wie nachts abgenommen, dies gilt
sowohl bei der Untergliederung nach Stundengruppen als auch bei

den verschiedenen Tagegruppen.

Tags wie nachts ist die Anzahl der getdteten und schwerverletz-
ten Pkw-Insassen zurilickgegangen: 1976 wurden bei 1000 Alleinun-~
fidllen tags 55, nachts 60 Pkw-Insassen getdtet; 1985 waren es
tags 43, nachts 48 getdtete Pkw-Insassen.

Wie schon 1976 weisen die jungen Pkw-Fahrer auch 1985 eine
weitaus std@rkere Beteiligung an Nachtunf&llen auf als die lbri-
gen Altersgruppen, dabei sank aber der Nachtunfallanteil junger
Pkw-Fahrer von 39,0% auf 33,6%. Bei Fahrern dexr mittleren Al-
tersgruppe war ein Ruckgang von 26,6% auf 21,2%, bei alten Fah-
rern von 12,5% auf 9,7% Nachtunfallanteil festzustellen. Uber
alle betrachteten Altersgruppen hinweg ist somit der Anteil der
an Nachtunféllen beteiligten Pkw-Fahrer, wie die o.g. Anteils-
werte zeigen, im Vergleich 1976/1985 zurlickgegangen (vgl. auch
Abschnitt 2).
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Auch der Anteil der unfallbeteiligten Pkw-Fahrer unter "Alko-—
holeinflup" ist tags wie nachts leicht zuriickgegangen. Diese
Entwicklung zeigt sich mit Ausnahme der BAB ebenso bei den
nachts getbteten und verletzten Pkw-Fahrern unter "Alkoholein-
fluB": So ist von 1976 zu 1985 z.B. bei den jungen getdteten
Pkw-Fahrern unter "Alkoholeinfluf" der Nachtanteil innerorts
von 47,3% auf 41,2% im Jahre 1985 und auPerorts (ohne BAB) von
29,0% auf 23,8% zurickgegangen. Auf BAB ist der entsprechende
Anteilswert allerdings von 12,5% (1976) auf 16,1% (1985) ange-
stiegen. Bei den Fahrern der mittleren Altersgruppe lagen die
entsprechenden Anteilswerte innerorts bei 39,2% bzw. 33,3%, au-
Berorts (ohne BAB) bei 29,1% bzw. 27,4% und auf BAB bei 18,9%
bzw. 10,0%; bei dieser Altersgruppe waren somit ausschlieflich

Rliickgénge festzustellen.

Die o.g. Ausfiihrungen zeigen aber auch, daB 1985 wie 1976 die
jungen Pkw-Fahrer in besonderem MafBe gefdhrdet sind (Alleinun-
fdlle, "Alkoholeinfluf").

Unverdndert sind bei den Nachtunfillen von Pkw-Fahrern "Ver-
kehrstiichtigkeit" und "Geschwindigkeit" die dominierenden

Unfallursachengruppen.
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4.5 FUSSGANGER

Die groBe Anzahl unfallbeteiligter FufBginger und der hohe An-—
teil der dabei Getdteten und Verletzten 14Bt diese Gruppe unge—
schiitzter Verkehrsteilnehmer als Problembereich hervortreten.
Dabei spielt eine Rolle, daB mit Kindern und Senioren Verkehrs-—
teilnehmer mit im Mittel geringen Fahigkeiten zur sicheren Be-
wadltigung der Anforderungen des Verkehrs zu dieser Gruppe ge=hd—
ren. Der Faktor Dunkelheit erschwert die Situation der FuBgin-
ger im Strafenverkehr, da sie nachts von den Fahrzeugfiihrern

weniger gut gesehen werden kdnnen.

Hautzinger und Tassaux (1987, S. 478) ermittelten anhand der
Daten des Jahres 1982 Risikowerte fur FuPginger [Verungliickte
/10¢ sStd. Verkehrsteilnahme]. Damit ergab sich, daf "£fiir Fup-
ginger die Verkehrsteilnahme bei Dunkelheit rund mit dem 3~fa-
chen Risiko gegeniiber der Verkehrsteilnahme bei Helligkeit wer-
bunden ist (Manner: Faktor 3,3; Frauen: Faktor 3,1)."

Im Jahre 1985 waren insgesamt 46.923 Fufgdnger an Unfdllen mit
Personenschaden beteiligt, davon 12.036 an Nachtunfdllen; das
sind 8,1% aller Unfallbeteiligten und 25,7% der insgesamt an
Personenschadensunféllen beteiligten FuBginger (vgl. Abschnitt
3.1).

4.5.1 AN FUSSGANGERUNFALLEN BETEILIGTE FAHRZEUGE

FuBgangerunfidlle geschehen zumeist unter Beteiligung von Pkw;
von den insgesamt 12.036 nachtlichen Fufgingerunfillen des Jah—
res 1985 waren 84,5% mit Pkw-Beteiligung. Dem entspricht, dag
9,8% aller nachts unfallbeteiligten Pkw an FuPgdngerunfidllen
beteiligt waren. Zweith&ufigste nachts an FuBgldngerunfillen be-
teiligte Verkehrsteilnehmergruppe waren die Motorridder mit
5,2%.
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Tabelle Al4 gibt einen Uberblick iber die Beteiligung von Fahr-
radern, motorisierten Zweirddern, Pkw sowie Lkw und sonstigen
Verkehrsteilnehmern an néchtlichen FuBgéngerunféllen, geglie-
dert nach Ortslage und Uhrzeit (in Stundengruppen). N&échtliche
Unfille zwischen FuPBgédngern und den {brigen Verkehrsteilnehmer-
gruppen ereignen sich im Mittel zu 87,2% innerorts; die An-
teilswerte liegen in den einzelnen Stundengruppen zwischen
77,7% und 92,1%.

Tabelle Al9a ist zu entnehmen, daB bei den an nachtlichen Fup-
gangerunféllen beteiligten Zweiradfahrern die jungen Fahrer
hervortreten, wadhrend es bei den Pkw-Fahrern die &lteren Fahrer

sind, welche den grdften Anteil an FuBgingerunfdllen aufweisen.

4.5.2 BETEILIGTE FUSSGANGER AN UNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN
NACH ALTER UND GESCHLECHT

Tabelle 28 zeigt, daPf im Mittel 30,3% der maénnlichen und 20,5%
der weiblichen unfallbeteiligten FuPgdnger in Nachtunfidlle ver-

wickelt sind.

Die nédchtliche Unfallbeteiligung der mé@nnlichen Fufgdnger ist
bis auf die Altersgruppen der Kinder (unter 15 Jahre) deutlich
héher als bei den weiblichen Fufgangern; besonders grofe Diffe-
renzen ergeben sich in den Altersgruppen bis unter 70 Jahre.
Die Altersgruppen der 15~ bis 24jdhrigen bzw. 25- bis 54jahri-
gen weisen sowohl bei den mannlichen als auch bei den weibli-
chen FuPBgingern die hdchsten Nachtunfallbeteiligungsanteile
auf; in diesen Altersgruppen verunfallt rund jeder zweite mann-
liche bzw. jeder dritte weibliche unfallbeteiligte FuBgénger
nachts.



74

Tabelle 28: An Unfédlle mit Personenschaden beteiligte FuBgénger
nach Alter und Geschlecht im Jahre 1985

ménnlich weiblich Gesamt
Alter Anteil Anteil Anteil
(in Jahren) Tag |Nacht [Nacht Tag |Nacht |[Nacht Tag |Nacht [Nacht
% % %
0~ 5 2.733 155 3,8 1.593 80 4,5 4,329 198 4,1
6 - 9 3.109 119 5,5 2.034 130 5.5 5.145 329 5,5
10 - 14 1.557 2411 12,0 1.397 2591 14,2 2.954 500| 13,0
15 - 24 1.671] 1.821| 48,3 1.682 9481 32,8 3.354] 2.771} 41,6
25 - 54 3.193) 3.559| 48,7 2.8401 1.399] 30,2 6.038{ 4.960| 41,5
55 - 59 481 402 42,2 630 247] 25,3 1.111 6491 33,7
60 - 64 439 267 35,8 765 2451 22,5 1.205 512| 27,9
65 - 69 283 172} 34,3 731 199¢ 20,0 1.016 371 24,7
70 ~ 74 513 2191 27,2 1.367 389| 20,5 1.881 608 22,5
75 - 179 528 213 26,5 1.421 371 19,4 1.949 564 21,5
80 - 84 428 1281 21,4 903 1961 16,4 1.331 3241 18,1
85 u. m. 200 481 17,6 386 70] 14,2 586 118§ 15,4
Summe 15.135| 7.384{ 30,3 |15.749| 4.533] 20,5 |30.899(11.924| 25,7

Ahnlich wie zu den Abschnitten 4.1 und 4.2 ist auch hier eine
multivariate Analyse mittels eines Logit-Modells durchgefihrt
worden. Als abhangige Variable wird der Anteil der bei Nachtun-
fdllen beteiligten FuPgénger an allen beteiligten FuBgdngern
betrachtet; als unabhingige Variablen werden das Lebensalter
und das Geschlecht des unfallbeteiligten Fufgdngers sowie "Al-
koholeinfluf" beim FuPgidnger und die Umweltmerkmale Ortslage
und StraBenzustand bericksichtigt. Im folgenden wird der Ein-
flup der betrachteten unabhingigen Variablen auf den Anteil
nachts unfallbeteiligter FuBgdnger dargestellt:

- Unabhdngig vom Lebensalter ist der Anteil nachts unfallbetei-

ligter FuPgidnger auf AuPerortsstrafen hdher als innerorts.

~ Auf nassen und winterlich glatten Strafen ergibt sich ein flr
alle Altersgruppen hdéherer Anteilswert als auf trockenen

StraBen.
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"AlkoholeinfluB" beim unfallbeteiligten FuPgénger steht mit
einem deutlich hdéheren Nachtunfallanteil in Zusammenhang;
dies gilt im besonderen flir die Altersgruppe der 15- bis

24jahrigen.

Mannliche FuBgénger sind hdufiger an Nachtunfdllen beteiligt

als weibliche Fupgénger; stehen letztere jedoch unter "Alko-

holeinfluf"”, ergeben sich fir sie ungefdhr gleich hohe Nacht-
unfallbeteiligungsanteile wie fir die md&nnlichen Fufgénger

unter "AlkoholeinfluB".

Die Erwartungswerte fliir den Anteil der bei Nachtunfdllen betei-

ligten FuPBganger reichen in Abhdngigkeit von den vorliegenden

Unstdnden von 5% bis maximal 92%.

Besonders hohe Erwartungswerte (dber 80%) ergeben sich unter
"Alkoholeinfluf" fiir unfallbeteiligte

mannliche und weibliche FuBgénger zwischen 15 und 24 Jahren

auf trockenen Innerorts—- wie AuPerortsstraPen (ohne BAB);

m&nnliche Fufgédnger zwischen 25 und 54 Jahren auf glatten In-
nerortsstrafen, sowie flr ménnliche und weibliche Fufgénger
dieser Altersgruppe auf trockenen, nassen und glatten Aufer-

ortsstrafen (ohne BAB);

mannliche FuBgadnger zwischen 55 und 74 Jahren auf trockenen

Auferortsstrafen {(ohne BAB).

Niedrige Erwartungswerte fir den Anteil der bei Nachtunfédllen

beteiligten Fufginger von unter 15% gelten fir:

Kinder beiderlei Geschlechts unter 15 Jahren auf trockenen

Innerorts—- und Auferortsstrafen (ohne BAB);

- weibliche 60- bis 74jAhrige FuBgénger, die nicht unter "Alko-

holeinfluB" stehen, auf trockenen Innerortsstrafen;

- médnnliche und weibliche, nicht unter Alkoholeinflupf stehende

FuBgédnger Uber 74 Jahre innerorts auf trockenen Strafen.
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4.5.3 UNFALLURSACHEN / ALKOHOL

Weniger als der H&lfte der unfallbeteiligten Fufgédnger wurde
seitens der Polizei eine Unfallursache (vgl. Abschnitt 3.9) zu-
geordnet. Die Zahlen der Tabelle Al0 zeigen, daB der Anteil der
von FuPgéngern verursachten oder mitverursachten Unfalle tags
mit 43,0% und nachts mit 41,2% etwa gleich hoch ist.

In Tabelle A26 sind die zu den unfallbeteiligten FuBRgingern ge-
nannten Unfallursachengruppen aufgelistet. Danach ist die bei
Tage herausragende Unfallursachengruppe "Falsches Verhalten
beim Uberschreiten der Fahrbahn" (innerorts: 90,0%; auPerorts:
79,1%) . Nachts nimmt der Anteil dieser Unfallursachengruppe ab,
und es tritt "Verkehrstiichtigkeit"” (4. h. insbesondere Alkohol)
als zweite Hauptgruppe hinzu; auperorts hat "Nichtbenutzung der
vorgeschriebenen Fahrbahnseite" einen Anteil von 13,1% (bei
Tage 4,4%) .

Die Tabellen 29 und 30 geben einen Uberblick iiber die Nachtun-
fidlle bei denen mindestens ein FuPganger verungliickt ist bzw.
getdtet wurde, gegliedert nach Stundengruppen und Ortslage;
dazu ist jeweils der Prozentsatz ausgewiesen, zu dem bei diesen
FuBgéngerunfiallen "Alkohol" bei mindestens einem FuBgénger und/
oder bei mindestens einem unfallbeteiligten Fahrzeugfihrer (Un-—
fallgegner) festgestellt wurde. So zeigt sich zum Beispiel, dap
bei den Nachtunfadllen mit verunglickten FuBgdngern innerorts
zwischen 0 und 2 Uhr Alkohol zu 52,7% eine Rolle spielte; da
bei diesen UnfAllen zu 42,4% Alkohol beim FuBganger und zu
16,8% Alkohol bei Fahrern festgestellt wurde, ergibt sich ein
Anteil von (42,4+16,8-52,7=)6,5% bei denen sowohl (mindestens)
ein Fufganger als auch (mindestens) ein Fahrer alkoholisiert

war.

Die Absolutzahl der Nachtunfdlle mit verunglickten FuBgingern

ist innerorts i{iber alle Stundengruppen um ein vielfaches hdher
als auBerorts (vgl. Tabelle 29). Dies gilt jedoch nicht fir die
Anteilswerte der bei Nachtunfdllen verungliickten FuPfgénger un-—
ter "Alkoholeinfluf" bzw. der "Unfallgegner" unter "Alkoholein-
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fluB"”. Die entsprechenden Anteilswerte sind bei den Fufgdngern
mit Ausnahme der Stundengruppe 0 bis 2 Uhr auBerorts zum Teil
deutlich hdher als innerorts; der hdchste Anteilswert ist au-
Berorts mit 48,0% in der Zeit zwischen 0 und 6 Uhr gegeben. Der
Vergleich Anteil "Alkohol" beim FuPgdnger mit Anteil “Alkohol"
beim Unfallgegner zeigt, daB die Anteilswerte beim Fufgénger

teilweise mehrfach hdéher liegen.

Tabelle 29: Nachtunfdlle mit verunglickten FuBgéngern im Jahre

1985 nach Stundengruppen, Ortslage und "Alkohol”

Uhrzeit Anzahl Anteil "Alkohol" | Anteil "Alkohol” § Anteil "Alkohol”
im Fufganger in %beim Unfallgegn.in%§ beim Unfall in %
Mnnerorts [Auercrts fInnerorts jAuferorts | Innerorts {Auerorts jInneror ts (AuBerorts

1200 - 199¢8 3.921 07 n,3 17,4 3,6 4,2 14,7 21,4
200 ~ 21598 1.445 % 29,6 35,2 6.5 8,4 34,5 42,5
2200 - 23995 1.687 268 34,3 35,1 9.8 19.0 40,7 41,8
e~ 158 897 165 42.4 40,0 16,8 12,1 52,7 47,3
200 - 589 123 200 31,7 48,0 15,6 16,0 40,C 57.0
go¢ — 6% 436 0 4,1 11,4 0,7 5.7 4,8 14,3
oo - 1189 550 46 11 2,2 0,5 2,2 .6 4,3
Gesamt $.659 1.335 21,6 29,9 6,8 10,5 26,4 7,1

Innerorts ist die Absolutzahl der Nachtunfdlle mit getdteten
FuBgangern rund doppelt so hoch wie auferorts (vgl. Tabelle
30). Der Anteil der ndachtlichen "Alkoholunf&dlle" mit mindestens
einem getdteten FuPgédnger liegt innerorts zwischen 4.8% (7 bis
11 Uhr) und 75,0% (0 bis 2 Uhr). In der Zeit zwischen 0 und 2

Uhr wurde bei Nachtunfédllen, bei denen mindestens ein FuBgénger
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Tabelle 30: Nachtunfdlle mit getdteten Fufgdngern im Jahre 1985
nach Stundengruppen, Ortslage und "Alkochol™

Uhrzeit Anzahl Anteil "Alkchol” | Anteil "Alkobol" § Anteil “Alkchol”
beim FuBganger in % [beim Unfallgegn.in%{ beim Unfall in %

[Innercrts [AuBerorts fInnerarts {Auferorts | Innerorts |Auferorts {Imercrts [Avgercets

1200 - 19881 272 91 1,0 15,4 9,9 6,6 20,6 20,9
2000 - 2199 63 36 35,3 33,3 10,3 8,3 44,1 38,9
2200 ~ 2399 90 64 36,7 31,5 26,7 26,6 52,2 53,1
oo - 199 52 37 61,5 45,9 26,9 18,9 ,0 54,1

%
I
%
&
]

38,2 55,0 23,6 21,5 52,7 65,0

o0 - @8] 15 10 - 50,0 - 0,0 - 70,0
o0 - 1198 2 6 4,8 - - - 4,8 -
Gesamt 573 24 | 24,6 33,1 14,8 16,9 | 35,3 2,3

getdtet wurde, "AlkoholeinfluBf" zu 61,5% beim getdteten
FuBganger selber, zu 26,5% bei einem Unfallgegner und zu
(61,5+26,5~75,0=) 13% bei beiden nachgewiesen. AuBerorts
ergeben sich die hdéchsten Alkoholanteilswerte bei getbteten
FuBgingern als auch beim Unfallgegner in den Stundengruppen
zwischen 2 und 7 Uhr.
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4.5.4 UNFALLSCHWERE DER FUSSGANGERUNFALLE

Nachtunfille von FuBgdngern sind besonders schwer. Wahrend im
Jahr 1985 bei Unféallen mit Personenschaden bei Tage von 31.211
beteiligten FuPgédngern 797 getbtet wurden, waren es nachts bei
12.036 beteiligten FuPBgédngern 871 Getdtete. Uber 60% der aufer-
orts getdteten FuBfganger verungllcken nachts; innerorts liegt
der Anteilswert bei 43,8% (vgl. Tabelle A9).

Der Anteil der schwerverletzten Fufgénger an allen beteiligten
FuBgéngern liegt tags bei 36,5%; nachts bei 43,0%.

In Tabelle 30 ist die Anzahl der im Jahre 1985 getdteten Fup-

ganger nach Alter und Geschlecht gegliedert; die entsprechenden

Nachtanteile sind ebenfalls ausgewiesen.

Tabelle 30: Getdtete FuPginger im Jahre 1985 nach Alter und

Geschlecht
mdnnlich weiblich Gesamg
hlter Anteil Anteil Anteil
{in Jahren) Tag |Nacht |Nacht Tag |Nacht |[Nacht Tag |Nacht |Nacht
% % %
0 - 5 39 7 13,5 41 1 2,3 80 8 8,3
6~ 9 34 1 2,6 29 1 3,2 63 2 2,9
10 - 14 16 5 20,8 8 3 25,0 24 8 22,2
15 - 24 8 74 | 86,0 14 25 | 61,0 22 99 78,0
25 - 54 64 225 75.0 38 63 58,9 102 288 70,8
55 - 59 13 41 73,2 17 9 34,6 30 50 61,0
60 - 64 18 29 | 59,2 21 25 | 52,1 39 54 | 55,7
65 -~ 69 g 34 7%.1 22 14 35,0 32 48 57,1
70 - 74 27 39 52,0 55 50 43,1 82 89 46,6
75 - 19 35 51 | 56,0 91 67 | 40,6 126 118 | 46,1
80 - 84 51 29 33,0 69 41 32,8 120 70 32,9
85 u. m. 34 18 28,6 43 18 26,9 117 36 27,1
Summe 348 553 57,3 448 317 | 38,6 797 870 | 48,7

Ober die H&lfte (405 Getdtete) der tags getdteten FuPBgidnger
sind 70 Jahre und dlter; nachts liegt deren Anteilswert bei
37%, d. h. von insgesamt 870 nachts getdteten FuPfgéngern ent-
fallen 313 auf die Altersgruppen der iber 70jdhrigen. In den
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Altersgruppen von 15 bis 79 Jahren ist der Anteil der nachts
getdteten mannlichen Fupginger deutlich héher als der der weib-
lichen FuBgédnger. Der hdéchste Nachtanteil Getdteter ist mit
86,0% bei den 15—~ bis 24jdhrigen mannlichen FuBgdngern gegeben;
bei den weiblichen FuBgingern dieser Altersgruppe sind es im-
merhin noch 61%. Im Mittel verungliicken 57,3% aller getdteten
mannlichen FuPginger nachts, bei den weiblichen FuPgingern sind
es 38,6%.

Wie Hautzinger und Tassaux (1987, S. 478) feststellten, ist der
nichtliche (rd. 3~fache) Risikozuwachs der FuPginger bei Man-
nern nur geringfiigig hdéher als bei Frauen; bei Nacht sind als
FuBgénger somit mehr Manner als Frauen unterwegs. Wie dort (S.
479) weiter festgestellt wird, "sind alte Menschen, die als
FuBfginger bei Dunkelheit unterwegs sind, in ganz besonderenm
MaBe gefdhrdet. Ihre durchschnittliche Risikokennziffer fir
Dunkelheit erreicht den Spitzenwert, der bei Jugendlichen fir

die Nacht von Samstag auf Sonntag festgestellt wurde.”

In diesem Zusammenhang sei auch auf eine Untersuchung von ver-
ungliickten FuBgéngern in kleinen und grofen Gemeinden hingewie-
sen (vgl. Brlhning und Schmid; 1986): Im Zusammenhang mit der
OrtsgrdBe zeigt sich bei den Gruppen der 65- bis 69jahrigen und
70- bis 74jahrigen Verungliickten, daf in kleinen Gemeinden bis
5000 Einwohnern der Anteilswert der Verunglickten bei Dunkel-
heit den mittleren Anteil der jeweiligen Altersgruppe deutlich
iberschreitet. In der Altersgruppe der 75jidhrigen und &lteren
Verungllickten steigt mit abnehmender OrtsgrdéBe der Anteil der
bei Dunkelheit Verungliickten von 21,7% in Grofstadten an und

erreicht in Gemeinden unter 5000 Einwohnern Werte von iiber 40%.
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4.5.5 ZUSAMMENFASSUNG

Im Jahre 1985 waren insgesamt 46.923 FuBganger an Unfallen mit
Personenschaden beteiligt, davon 12.036 an Nachtunfiallen:; das
sind 8,1% aller Unfallbeteiligten und 25,7% der insgesant an

Personenschadensunféllen beteiligten FuBgdnger.

Nédchtliche Unfélle zwischen Fufgingern und den Ubrigen Ver-
kehrsteilnehmergruppen ereignen sich im Mittel zu 87,2% inner-

orts, zumeist unter Beteiligung von Pkw.

Die Absolutzahl der Nachtunfdlle mit verunglickten FuBgdngern
ist innerorts (ber alle Stundengruppen um ein Vielfaches hdher
als auPerorts. Hingegen ist der Anteilswert der bei Nachtunfdl-
len verungliickten FuBgénger unter "Alkoholeinflup" (mit Aus-
nahme der Stundengruppe von 0 bis 2 Uhr) auBerorts mit Werten

bis zu 48,0% hdher als innerorts.

Innerorts ist die Absoclutzahl der Nachtunfdlle mit getdteten
FuRgdngern rund doppelt so hoch wie auBerorts. Ab 22 Uhr spielt
bei mehr als der HAdlfte der Nachtunfdlle mit getdteten FuPgén-
gern Alkohol eine Rolle. In der Zeit zwischen 0 und 2 Uhr wird
bei 75% der Nachtunfdlle, bei denen ein Fufginger getdtet wur-
de, "AlkoholeinfluB"® genannt, wobei Alkohol weitaus mehr beim
FuBg&nger als bei dessen Unfallgegner festgestellt wurde; im-
merhin wurde bei 13% dieser Unfalle festgestellt, daPB beide,

FuBganger und Unfallgegner, alkoholisiert waren.

Nachts ist die Unfallbeteiligung mé@nnlicher FuBgdnger bis auf
die Altersgruppen der Kinder (unter 15 Jahren) deutlich hdéher
als bei weiblichen FuBgéangern; z. B. bei den 25~ bis 54jahrigen
m&nnlichen FuBgédngern liegt der Nachtanteil bei 48,7%, bei den
weiblichen Fufgangern dieser Altersgruppe bei 30,2%.

Auf nassen und winterlich glatten StraPfen zeigt sich bei allen
Altersgruppen ein hdherer Anteil der néchtlichen Unfallbeteili-

gung als auf trockenen Strafen.
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Nachtunfdalle von FuBgangern sind besonders schwer; {ber 60% der
auBerorts getdteten FuBganger verungliicken nachts, innerorts
liegt der Anteilswert bei 43,8%. Wahrend Uber die Halfte der
tags getdteten FuBganger a&lter als 69 Jahre sind, liegt deren
Anteilswert nachts bei 37%.

Bei Differenzierung nach Alter und Geschlecht ist der hdéchste
Nachtanteil Getdteter mit 86% bei den 15~ bis 24jahrigen ménn-
lichen Fufgéngern festzustellen. Im Mittel verungliicken 57, 3%
aller getdteten madnnlichen Fufganger nachts, bei den weiblichen
FuBgangern sind es 38,6%.

Der Vergleich mit dem Jahr 1976 zeigt, daB der Anteil der an
Nachtunfdllen mit Personenschaden beteiligten Fupgdnger an
allen nachts Unfallbeteiligten geringfiigig von 9,7% auf 8,1% im
Jahre 1985 zuriickgegangen ist.

1985 wie 1976 ereigneten sich rund 90% der ndchtlichen Unfélle
zwischen Fupgangern und den Ubrigen Verkehrsteilnehmergruppen

innerorts, dabei zumeist unter Beteiligung von Pkw.

Die Absolutzahl der getdteten FuBganger ist jedoch tags wie
nachts um Uber 50% zuriickgegangen und hat sich damit von 1.681
(tags) bzw. 2.009 (nachts) im Jahre 1976 auf 797 (tags) bzw.
871 (nachts) im Jahre 1985 verringert. Der Anteil der nachts
getdteten FuBganger an allen getdteten FuBgdngern ist hingegen
mit rund 50% nahezu gleich geblieben.

"Alkoholeinfluf" beim unfallbeteiligten FuBgdnger ist nachts

nach wie vor von herausragender Bedeutung.



83

4.6 BUNDESLAND

Wie in den vorangegangenen Teilen des Abschnittes 4 deutlich
wurde, wird die Héufigkeit von Nachtunfédllen bzw. deren Anteil
an allen Unf&llen stark von Faktoren beeinflupft, die regional
unterschiedlich auftreten. Aus diesem Grund ist zu erwarten,
daP der Anteil der Nachtunfdlle in den einzelnen Bundeslandern

nicht gleich ist.

Tabelle 31: Unfdlle mit Personenschaden im Jahre 1985

nach dem Bundesland

Tag Nacht
Bundesland % bei % bei
Anzahl % Tag Anzahl % Nacht
1 Schleswig-Holst. SH| 11.146 5,1 68,6 3.747 4,5 23,1
2 Hamburg HH| 6.843 3.1 69,4 2.286 2,8 23,2
3 Niedersachsen NS| 26.202 12,0 67,6 9.480 11,5 24,5
4 Bremen HB 3.013 1,4 73,4 779 0,9 18,9

5 Nordrhein-Westf. NW| 56.409 25,8 69,3 | 18.507 22,4 22,1
6 Hessen HE| 19.238 8,8 64,2 8.370 10,1 27,9
7 Rheinland-Pfalz  RP| 12.551 5.1 64,2 5.424 6,6 27,1

8 Baden-Wirttemberg BW; 30.585 14,0 64,4 | 13.080 15,9 27,5

9 Bayern BY| 40.923 18,7 65,6 | 16.461 20,0 26,4
10 Saarland SA| 3.473 1,6 62,2 1.667 2,0 29,9
11 Berlin B 8.527 3,9 70,3 2.686 3,3 22,1

Gesamt 218.916 | 100,0 66,8 | 82.487 | 100,0 25,2

Es ergibt sich zwischen den einzelnen Bundesldndern, wie Ta-
belle 31 zeigt, eine weite Spanne des Anteils der Nachtunfédlle

von 18,9% in Bremen bis zu 29,9% im Saarland. Wie dabei auf-
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fallt, haben die Lander Nr. 6 bis 10 Uberdurchschnittliche

Nachtunfallanteile.

Es stellt sich nun die Frage, ob im Laufe der Analysearbeit der
vorangegangenen Abschnitte festgestellte Unfallmerkmale (Orts-
lage, StraBenzustand, Alkoholeinfluf), die den Anteil der
Nachtunfalle maBgeblich beeinflussen, die Unterschiede im
Nachtunfallanteil zwischen den einzelnen Bundesldndern erklaren

koénnen.

Hierzu wurde ein multivariates Logit-Modell (M1) entwickelt,
welches den Nachtunfallanteil an allen Unf&llen mit Personen-—
schaden im Bundesgebiet in Abh&ngigkeit von der Ortslage (™O"
in 3 Klassen), dem Strafenzustand ("S" in 3 Klassen) und "Alko-
hol bei einem Unfallbeteiligten” ("AL" in 2 Klassen) optimal
beschreibt. Mit Hilfe dieses (Bundes~) Modells M1 wurden dann,
unter Verwendung der empirischen Verteilungen der Unfallanzah-
len nach den drei genannten Merkmalen, flr jedes Land Erwar-
tungswerte des mittleren Anteils der Nachtunfdlle geschitzt.
Diese Schatzwerte geben die Erwartungswerte des Nachtunfallan-

teils der Laénder an unter den beiden Hypothesen

- {1) der Nachtunfallanteil wird von den Variablen O, S und AL
bestimmt und

- {2) die variablen 0, § und AL wirken in allen Landern gleich.

Wie Tabelle 32 zeigt, liegen die mit dem Modell M1l geschitzten
Nachtunfallanteile der Lander zwischen 22,6% (Berlin) und 26,4%
{Schleswig-Holstein). Dabel haben die Flachenlander generell

hohe Erwartungswerte.

Der Vergleich zwischen den empirischen Anteilswerten und den
Ml-Schatzwerten zeigt insgesamt relativ geringe Unterschiede,
wobei die Lander HB, NW und SK vergleichsweise glnstig, das
Saarland hingegen unglnstig abschneiden.

Die statistische Analyse zeigt jedoch, daPp das Modell M1 den
empirischen LAnder—-Nachtunfallanteilen noch nicht hinreichend

entspricht.
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Die Annahme, beide o. g. Hypothesen gelten zugleich, ist somit

zu verwerfen.

Tabelle 32: Empirischer sowie mit dem Modell M1 geschétzter

Nachtunfallanteil in den einzelnen Bundesléndern

enpirischer [Ml-geschitzter |Abweichung von

Bundesland Nachtunfall- [Nachtunfall- empirischen

anteil in % Janteil in % Nachtunfall-

anteil in %
1 Schleswig-Holst. SH 23,1 26,4 -3,3
2 Hamburg HH 23,2 23,5 ~0,3
3 Niedersachsen NS 24,5 26,0 -1,5
4 Bremen HB 18,9 23,4 -4,5
5 Nordrhein-Westf. N¥ 22,17 26,4 -3,17
6 Hessen HE 27,9 26,2 +1.7
7 Rheinland-Pfalz RP 27,1 25,17 +2,0
8 Baden-Wirttemberg BW 27,5 25,8 +1,7
9 Bayern BY 26,4 25,4 +1,0
10 Saarland SA 29,9 26,2 +3,7
11 Berlin B 22,1 22,6 -0,5

In einem zweiten Ansatz wurde daher unter Beibehaltung der o.g.
Hypothese (1), bei Wegfall der Hypothese (2), ein weiteres Lo-
git-Modell (M2) entwickelt, welches neben den o.g. Variablen O,
S, AL zusé&tzlich die Bundesldnder ("B" in 11 Klassen) als un-
abhéngige Variable berlicksichtigt und damit den Nachtunfallan-
teil der Bundeslénder in der 4-dimensionalen Gliederung optimal
beschreibt.

Das (L&nder-) Modell M2 erlaubt nun auf der Basis der Unfallda-
ten 1985 lénderspezifische Erwartungswerte flir die unterschied-
lichen Variablenkonstellationen zu schétzen. Diese sind in Ta-
belle 33 aufgefihrt.
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Tabelle 33: Erwartungswerte fiir den Anteil der Nachtunfille

unter Berlicksichtigung der EinfluBgrdéfen Ortslage,
StraBenzustand, "Alkohol" und Bundesland
Datenbasis: Unfdlle mit Personenschaden im

Jahre 1985

Ne.| O| 5 |AL Bundesland
SH H NS H N HE RP BW BY SA B
111 1) 1y 11,6 14,9 12,7 11,4 13,5 156 16,2 157 151 17,7 14,3
211} 2} 5,8 521 54,5 51,3 56,3 66,9 61,5 62,5 61,3 64,0 52,8
311 2} 1) 22,0 249 23,9 19,5 22,8 27,4 26,8 30,5 27,4 28,9 26,7
41 14{ 21 2{ 656 62,7 68,0 62,0 66,6 77,3 7,2 76,3 73,5 73,3 71,0
51 1) 3{ 1} 32,6 39,4 351 32,2 3,7 40,6 41,8 37,6 39,6 44,4 31,9
6 1t 34} 24 77,7 7,9 1,5 77,4 8,6 8,9 8,8 825 83,7 8,2 7,1
71 21 1| 14§ 181 21,0 19,7 16,3 19,2 21,8 22,7 22,0 21,1 24,6 2
8y 27 1} 24 5,9 54,4 59,5 53,7 58,6 63,5 63,7 64,7 63,5 66,1 2
91 2| 2| 1} 25,4 26,4 27,5 20,8 24,3 29,0 28,4 32,2 29,1 30,7 2
| 27 2} 2§ 625 57,0 1,3 56,3 61,1 72,8 76,5 71,7 68,6 68,4
1) 2] 3 1) 37,5 4,9 40,0 34,5 39,1 43,1 44,4 40,1 42,1 47,0 2
12 2} 3) 2y 758 13,9 7,7 ¥ 71,0 8,1 8,6 79,2 80,5 82,2 2
13 3] 1] 1) 200 250 19,6 19,6 23,0 26,0 32,6 26,2 28,8 29,1 24,2
141 3714 2 59,6 59,6 68,1 58,9 53,9 73,4 74,0 69,4 68,3 70,7 65,2
15 3¢ 2] 1§ 207 23,5 27,6 18,3 21,5 25,9 30,8 28,9 259 27,4 25,2
6] 31 2| 214§ 5,7 52,6 64,6 51,9 56,8 69,2 68,2 68,0 64,7 64,5 61,9
171 3] 3} 1) 4,7 49,0 36,5 41,2 46,1 357 43,4 47,1 49,2 54,1 68,4
181 31 3| 24§ 786 787 747 v 81,5 79,2 1,7 8,3 84,4 8,8 vV

1) es liegen keine empirischen Werte vor
2) im Bundesland Berlin entfdllt die Ortslage ~ auBerorts chne BAB -~

Ortslage Strassenzustand Alkohol
1 innerorts 1 trocken 1 nein
2 auPerorts ohne BAB 2 naf 23a
3 BAB 3 glatt
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Eine Erweiterung des Modells M2 um weitere Variablen (Einfluf-
gropen) wire mdglich, wurde hier jedoch unterlassen, um den

vorgegebenen Arbeitsrahmen der Untersuchung nicht zu sprengen.

Je nach Variablenkonstellation liegen die in Tabelle 33 angege-
benen Erwartungswerte des Nachtunfallanteils zwischen 11,4%
(Nr. 1: innerorts, trocken, kein Alkohol, in Bremen) und 86,9%

(Nr. 6: innerorts, Glatte, mit Alkohol, in Hessen).

Die in den vorangegangenen Abschnitten herausgearbeiteten Zu-
sammenhinge zwischen den hier einbezogenen Variablen und dem
Anteil der Nachtunf@lle kommen in Tabelle 33 zum Ausdruck: So
tritt der sprunghaft héhere Nachtunfallanteil, wenn Alkochol
vorliegt (AL = 2), klar hervor. Ebenso ist die deutliche Abhan-
gigkeit des Nachtunfallanteils von Ortslage und Strafenzustand
durchgidngig ablesbar. Im Vergleich zu diesen Variablen sind die
Unterschiede zwischen den Bundeslindern eher weniger auffallig;

dennoch sind regionale Unterschiede unverkennbar.
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5. OBERBLICK

Nachtunfdlle haben innerhalb des gesamten Unfallgeschehens eine
besondere Bedeutung. Sie sind im Mittel schwerer als Unfdlle
bei Tage: {iber 25% aller Unfalle mit Personenschaden, aber rund
40% aller Unfédlle mit Getdteten ereignen sich nachts (vgl. Ab~-
schnitt 2). FuBginger werden zu 48,7% bei Nachtunféllen getd-—
tet, 43,1% der getdteten Pkw-Insassen sterben bei Nachtunf&illen
{vgl. Abschnitt 2). Das Unfallrisiko ist nachts erheblich
grdper als beil Tage. Nachts steigt das fahrleistungsbezogene
Unfallrisiko der Pkw auferorts (ohne BAB) auf das 1,7-fache,
auf BAB auf das 1,5-fache des Risikos bei Tage an {vgl. Ab-
schnitt 3.4).

Die in Abschnitt 3 behandelten Parameter des Unfallgeschehens,
Art der Verkehrsbeteiligung (Abschnitt 3.1), Alter und Ge-
schlecht der FuPBginger beziehungsweise Fahrer (Abschnitte 3.2
und 3.3), Ortslage (Abschnitt 3.4), Unfallmonat (Abschnitt
3.5), Wochentag und Uhrzeit (Abschnitt 3.6), Strafenzustand
(Abschnitt 3.7), Unfalltyp (Abschnitt 3.8} und Unfallursachen
(Abschnitt 3.9) ermdglichen einen ersten Uberblick iber das
néchtliche Unfallgeschehen von Unfdllen mit Personenschaden.

Im Abschnitt 4 werden mehrdimensionale Analysen zu ausgewdhlten
Problembereichen der Verkehrssicherheitsarbeit durchgefiihrt, zu
denen neue Untersuchungen der nichtlichen Besonderheiten fehlen
bzw. einer Vertiefung bediirfen. Im einzelnen handelt es sich um
die Problembereiche Unfallursache "Alkohol" (Abschnitt 4.1),
unglnstiger StraBenzustand (Abschnitt 4.2), junge Fahrer von
motorisierten Zweiraddern (Abschnitt 4.3), Pkw-Fahrer (Abschnitt
4.4) und FuPBgéanger (Abschnitt 4.5). Desweiteren wird auf regio-
nale Unterschiede nach Bundesldndern im néchtlichen Unfallge-
schehen {Abschnitt 4.6) eingegangen.

Die Tabellenanalysen sowie die multidimensionalen Analysen mit-
tels Logit-Modellen, die im Rahmen dieser Arbeit durchgefiihrt
wurden, fihren zu einer recht detaillierten Beschreibung des
ndchtlichen Unfallgeschehens. Die Hauptergebnisse wurden je-
welils am Ende der Abschnitte zusammengefaBt.
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Die zahlreichen Einzelergebnisse verdichten sich zu einem Ge-
samtzusammenhang der ndchtlichen Besonderheiten im System
Mensch - Fahrzeug - StraPfe -~ Umwelt. Dabei treten insbesondere
bei den Faktoren Mensch und Umwelt nachts problematische Veran-
derungen hervor.

So sind bei FuPgingern und Fahrern die Griinde der Verkehrsteil-
nahme nachts weithin anders als am Tage: der Anteil der Wege
zur Arbeit/Ausbildung und zum Einkaufen nimmt stark zugunsten
des Freizeit- und Erholungsverkehrs ab. Dies gilt im Besonderen
fiir die jungen Fahrer, deren Freizeitaktivititen stérker im
auBerhduslichen Bereich liegen, als es bei den lbrigen Fahrern
der Fall ist. Hinzu kommt bei dieser Altersgruppe eine geringe
Fahrpraxis und eine besondere Risikobereitschaft.

Alle Verhaltensuntersuchungen lassen darauf schliefen, daf die
Verkehrsteilnehmer Schwierigkeiten haben, die verschlechterten
Sichtbedingungen bei Nacht richtig einzuschétzen bzw. zu be-
rlicksichtigen (Dies gilt keineswegs nur fir jene Personen, de-
ren Nachtsichtfdhigkeit besonders beschriénkt ist.). Fahrstil,
Geschwindigkeit, Abstédnde zum Voranfahrenden wie in Querrich-
tung und andere Verhaltenskomponenten sind weitgehend die glei-
chen wie im Tagesverkehr. Die Verkehrsteilnehmer nehmen die
Verschlechterung nicht wahr, und es erfolgt so gut wie kein
verhaltensbeeinflussendes Feedback; Alkohol und Midigkeit er-
schweren die Situation. Fahrer wissen nicht, wie kurz ihre
Sicht ist, Radfahrer und FupPgénger sind sich nicht klar da-
riber, wie schlecht sie gesehen werden kdénnen, und dementspre-
chend &ndert sich ihr Verkehrsverhalten auch nicht. Schlechtes
Wettexr verschlimmert die Sichtbedingungen weiter. Zudem erlaubt
die bei Nacht meist geringere Verkehrsdichte haufig héhere Ge-
schwindigkeiten, welche Unfallrisiko und Unfallschwere nach-
teilig beeinflussen, nicht zuletzt, wenn Nisse und Glatte die
Fahrbahngriffigkeit herabsetzen. SchlieBlich ist die rettungs-—
dienstliche Versorgung - insbesondere auferorts - nachts im

Mittel schlechter als am Tage.

Aus heutiger Sicht stellt sich das "Scenario Nachtunfadlle" in
den Grundziigen nicht anders dar als vor 10 Jahren (vgl. auch
OECD, 1980}. Wahrend mit dem damaligen Bericht der BASt (Brih-
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ning, Hippchen, Weissbrodt, 1978) ein erster Aufripf dieses Pro-
blembereichs erfolgte, dient die vorliegende Arbeit der Vertie-

fung und Aktualisierung.

Inzwischen wurde im Rahmen der Unfallforschung der BASt eine
grdBere Zahl von Forschungsvorhaben in Angriff genommen, um
weiterfilhrende Erkenntnisse in den Forschungsbereichen "Ver-
kehrssicherheit bei Nacht" sowie "Alkohol und Fahren" zu ge-
winnen.

Bezliglich der Nachtsicherheit lagen die Schwerpunkte der For-
schungsarbeit bei der Verbesserung der statistischen Basis so-
wie bei den psychologischen Faktoren von Wahrnehmung und Ver-
halten bei Nacht. Mit dem vorliegenden Bericht war nicht beab-
sichtigt, die insgesamt vorhandene Literatur zum Thema “Ver-
kehrssicherheit bei Nacht" aufzuarbeiten; es ist daher ledig-
lich eine Literaturliste ausgewahlter Forschungsberichte der
BASt zu diesem Themenbereich beigefligt.

Im Vordergrund der langjahrigen Forschungen der BASt zum Thema
"Alkohol und Fahren" standen zum einen Fragen nach den vorherr-
schenden Einstellungs~ und Verhaltensmustern, den entscheiden-—
den Einflupfaktoren und den Mdéglichkeiten der Beeinflussung.
Ein weiteres wichtiges Arbeitsfeld war auf die Nachschulung al-
koholauffalliger Kraftfahrer gerichtet. Eine Liste der Verof-
fentlichungen der BASt zum Thema "Alkohol und Fahren" ist eben-
falls in diesem Bericht enthalten.

Die Ergebnisse dieses Berichts lassen erkennen, dap zukiinftig
noch erhebliche Anstrengungen im Forschungs- wie im Mafnahmen-
bereich zur Hebung der Verkehrssicherheit bei Nacht erforder-
lich sein werden, wobei die strukturellen Probleme - Dunkelheit
und im Mittel unginstigeres Wetter - nicht ge3ndert werden kdn-

nen.



Bild 1: Anteil der getéteten FuBgénger und Fahrer unter AlkoholeinfiuB
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Bild 2: AlkoholeinfluB bei Nachtunfallen
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Untélle mit Personenschaden
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Fahrleistung

Bild 3;: Unfallraten (Unfalle mit Personenschaden, an denen Kfz ohne motorisierte
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Untdlle mit Personenschaden

[ untade 7 10° Fz-km ]

Fahrlelstung

Bild 4: Unfallraten (Unfélle mit Personenschaden, an denen Kfz ohne motorisierte
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Anzahl der PKW, dle an Unféilen mit
Personenschaden betelligt waren

Fahrlelstung der PKW

Bild 5: Unfalibeteiligungsraten von PKW (Zah! der unfalibeteiligten Pkw, bezogen
auf die Fahrleistung) auBerorts ohne BAB nach der Tageszeit
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Anzahl der PKW, die an Untiilen mit
Personenschaden betelligt waren

Fahrlelstung der PKW
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Bild 6: Unfallbeteiligungsraten von PKW (Zahl der unfallbeteiligten Pkw, bezogen
auf die Fahrleistung) auf Autobahnen nach der Tageszeit
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die an Unf#llan mit Personenschaden

Anzahl der Fz. des Schwervarkehrs,
betelligt waren

[ unt.-Bet. 7 10° Fz-km ]

Fahrlelstung des Schwerverkehrs

Bild 7: Unfallbeteiligungsratien von Fahrzeugen des Schwerverkehrs (Zahi
der unfalibeteiligten Fahrzeuge, bezogen auf die Fahrleistung)
auBerorts ohne BAB nach der Tageszeit
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Anzahl der Fz. des Schwerverkehrs,
betelligt waren
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Fahrleistung des Schwerverkehrs

Bild 8: Unfallbeteiligungsraten von Fahrzeugen des Schwerverkehrs (Zahi
der unfallbeteiligten Fahrzeuge, bezogen auf die Fahrleistung) auf

Autobahnen nach der Tageszeit
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Tabelle Ala:

ab

Unfédlle mit Personenschaden seit 1970

Jahr Tag Dammerung Nacht % bei Nacht
1970 220.135 32.770 124.495 33,0
1975 208.640 28.397 100.440 29,8
1980 241.940 31.057 105.986 28,0
1984 231.916 30.037 97.285 27,1
1985 218.916 26.098 82.487 25,2

Tabelle Alb: Unf&dlle mit Getdteten seit 1970

Jahr Tag Dammerung Nacht % bei Nacht
1970 8.178 1.457 7.829 44,8
1975 6.648 1.132 5.746 42,5
1980 5.971 965 4.953 41,7
1984 4.624 761 3.908 42,1
1985 4.033 599 3.030 39,5

Tabelle Alc:

Unfalle mit Schwerverletzten seit 1970

Jahr Tag Dammerung Nacht % bei Nacht
1970 71.595 11.250 46.989 36.2
1975 64.854 9.397 37.759 33,7
1980 72.389 10.075 39.826 32,6
1984 66.408 9.313 35.081 31,7
1985 60.041 7.992 29.157 30,0
Tabelle Ald: Unf&dlle mit Leichtverletzten seit 1970
Jahr Tag Dammerung Nacht % bei Nacht
1970 140.362 20.063 69.667 30,3
1975 137.138 17.868 56.935 26,9
1980 163.580 20.017 61.207 25,0
1984 160.884 19.963 58.296 24,4
1985 154.842 17.507 50.300 22,6
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Tabelle A2: Mittlere Anzahl der Getdteten und Verletzten je
Unfall mit Personenschaden seit 1970

Jahr Getdtete u. Verletzte/Unfall w. Persoconenschaden
Tag Dammerung Nacht Verh&ltnis

i Tag/Nacht

1970 1,42 1,47 1,53 % 0,93

1975 1,36 1,40 1,48 ; 0,92

1980 1,32 1,34 1.43 | 0,92

1984 1,30 1,31 1,35 ! 0.94

1985 1,29 1,32 1,39 E 0,93 |
L

Tabelle A3: Mittlere Anzahl der unfalibeteiligten Fufganger
und Fahrzeuge an Unfédllen mit Personenschéden

seit 1970
Jahr Tag Dammerung Nacht
1970 1,99 1,95 1,81
1975 1,97 1,89 1,74
1980 1,98 1,91 1,77
1984 1,99 1,94 1,79
1985 2,0 1,93 1,80

Tabelle A4: Anteil der Alleinunfdlle mit Personenschaden
seit 1970 (in%)

Jahr Tag Dammerung Nacht !
1970 13,3 19,1 31,2 %
1975 13,7 21,3 35,9 |
1980 14,1 20,8 34,7 |
1984 13,5 19,1 32,6 ’
1985 13,4 20,0 31,9 i
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Tabelle AS5a: Anzahl der Getdteten nach der Ortslage seit 1970
hier: Innerorts Getdtete

Jahr Tag Dammerung Nacht % bei Nacht
1970 3.974 661 3.857 45,4
1975 3.047 469 2.552 42,1
1980 2.600 419 2.102 41,0
1984 1.831 328 1.571 42,1
1985 1.525 228 1.162 39,9

Tabelle ASb: Anzahl der Getdteten nach der Ortslage seit 1970
hier: AuBerorts Getdtete

Jahr Tag Dammerung Nacht % bei Nacht
1970 4.968 977 4.748 44,4
1975 4.234 781 3.766 42,9
1980 3.936 630 3.329 42,2
1984 3.270 490 2.698 41,8
1985 2.852 448 2.168 39,6

Tabelle A6: Anteil junger PKW~Fahrer (bis 24 Jahre)
an allen PKW-~Fahrern bei Unfé&llen mit
Personenschaden seit 1970 (in%)

Jahr Tag Dammerung Nacht
1970 23,7 27.2 35,7
1975 25,8 29,9 39,5
1980 27,8 32,9 41,1
1984 29,0 34,9 42,3
1985 28,6 34,6 42,6

Tabelle A7: Anteil der Alkoholunfdlle an allen Unféallen mit
Personenschaden seit 1970 (in%)

Jahr Tag Ddmmerung Nacht Verhdltnis
Nacht/Tag
1970 5,9 12,5 30,6 5,19
1975 6,0 12,3 32,1 5,35
1980 5,8 11,5 29,7 5,12
1984 4,8 9,3 27,2 5,67
1985 4,7 10,3 27,6 5,87
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Tabelle A8a: Anzahl der Getdteten nach der Verkehrsbeteili-
gung seit 1970
hier: Getdtete Fupfganger

Jahr Tag Dammerung Nacht % bel Nacht
1970 2.567 429 3.056 50,0
1975 1.742 306 1.920 48,4
1980 1.367 225 1.500 48.5
1984 892 187 1.186 52,4
1985 797 121 871 48,7

Tabelle A8b: Anzahl der Getdteten nach der Verkehrsbeteili-
gung seit 1970
hier: Getdtete Fahrer und Mitfahrer von Mopeds/

Mofas
Jahr Tag Dammerung Nacht % bei Nacht
1970 373 64 262 37,5
1975 428 55 237 32,9
1980 414 71 276 36,3
1984 206 19 116 34,0
1985 175 27 121 37,5

Tabelle A8c: Anzahl der Getdteten nach der Verkehrsbeteili-
gung seit 1970
hier: Getdtete Fahrer und Mitfahrer von Kraft-
radern/-rollern

Jahr Tag Dammerung Nacht % bei Nacht
1970 391 84 378 44,3
1975 593 110 507 41,9
1980 733 89 395 32,5
1984 680 124 400 33,2
1975 632 88 347 32,5

Tabelle A8d: Anzahl der Getdteten nach der Verkehrsbeteili-
gung seit 1970
hier: Getdtete Fahrer und Mitfahrer von PKW

Jahr Tag Dadmmerung Nacht % bei Nacht
1970 3.936 836 4.212 46,9
1975 3.205 628 3.204 45,6
1980 2.946 554 2.926 45,5
1984 2.413 406 2.304 45,0
1985 2.004 371 1.798 43,1




Tabelle AS:

FuBganger bzw.

Fahrzeugbenutzer, Getdtete und

Personenschaden im Jahre 1985

Schwerverletzte bei

Unfallen mit

Fufganger bzw. Innerorts AuBerorts ohne BAB BAB Gesamt
Fahrzeugbenutzer
und verunglickte Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei
Personent)? Nacht Hacht Hacht Racht
FuBganger Rnz. 29.628| 10.498) 24,1 1.5237 1.458; 45,9 60 80} 55,2 | 31.211f 12.036) 25,7
Get. 646 581 43,8 141 256 61,4 io 34 75,6 797 871 48,7
sV 10.695] 4.487; 27,1 669 679] 47,3 13 29} 65,9 | 11.377} 5.175; 28,8
Fahrrader Ben. 47.320 65.599 11.4 6.220 1.167 14,8 17 9,1 53.557 7.768 11,8
Get. 345 49 11,6 253 70 20,5 - - - 598 119 15,5
sV 10.580 1.828 13,7 2.44¢ 467 15,1 4 2 28,6 13.030 2.297 13,9
Hopeds/ Ben. 14.070] 4.782} 23,2 2.918] 1.467F 30,5 3 21 33,3 | 16.991] 6.251] 24,6
Hofas Get. 65 58| 43,3 110 63] 33,3 - - - 175 121f 37,5
sV 3.067) 1.530! 30,6 1.140 661] 33,4 - 1} 50,0 4.207} 2.192) 31,4
Kraftrader/  Ben. 32.386{ 10.145] 21,9 | 12.238] 3.687{ 21,4 1.248 244] 15,4 | 45.872) 14.076] 21,6
~roller Get. 162 137 41,3 436 198 28,9 34 12| 24,0 632 347 32,5
sV 7.014 3.250) 28,8 4.904] 1.604] 22,7 381 86f 17,3 | 12,259 4.940f 26,2
PRW Ben. [265.683| 94.604| 24,3 |111.816| 52.450] 29,2 | 29.100] 12.010} 26,9 [406.599]159.064| 25,9
Get. 266 322 50,6 1.513) 1.278}F 41,6 225 200] 42,3 2.004) 1.798] 43,1
sV 8.1751 7.612] 44,4 | 16.028| 11.753| 38,5 2.334) 1.527] 36,0 | 26.537] 20.892] 40,2
LK¥ und Ben. 96.076§ 16.737¢ 13,7 | 22.296] 4.742} 16,0 7.0671 3.875] 33,4 {125.439§ 25.354f 15,5
Sonstige Get. 41 15| 24,2 80 18! 17,5 50 417 41.0 171 741 27,9
sV 840 207} 18,5 1.016 2361 17,3 332 303 42,7 2.188 746{ 23,4
Insgesamt Ben. [455.535]132.867| 20,9 |155.488| 63.5131 26,5 | 37.435] 16.133| 27,9 |648.458)212.513| 22,8
Get. 1.52%) 1.162] 39,9 2.533 1.881 39,2 319 287 43,0 4.377} 3.330} 39,7
sV 40.3711 18.894 29,3 26.203} 15.400 33,8 3.064 1.948 35,4 69.638] 36.242 31,4

1)

Bei Fahrzeugen

Fahrer und Mitfahrey

ote



Tabelle Al10: Beteiligte und Hauptbeschuldigte!?

bei Unfallen mit

Personenschaden im Jahre 1985

Verkehrsbeteiligung Innerorts Auferorts ohne BAB BAB Gesamt
und polizeiliche
Beschuldigung Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei
Nacht Nacht Nacht Nacht
FuBganger 29.6281 10.498 24,1 1.523 1.458 45,9 60 80 55,2 31.211} 12.036 25,7
davon beschuldigt| 12.806 4.344| 23,3 591 5521 45,0 21 60 72,3 | 13.418; 4.956( 24,9
Fahrrader 46.468| 6.546| 11,5 6.127{ 1.174} 15,1 17 2 9,1 | 52.612} 7.722{ 11,9
davon beschuldigt|{ 21.260}; 3.279] 12,5 3.534 643! 14,6 g 1 9,1 | 24.803; 3.923] 12,8
Mopeds/Mofas 13.344| 4.407) 22,7 2.7791 1.375} 30,1 3 2| 33,3 | 16.126| 5.784] 24,1
davon beschuldigt 6.921 2.755 26,2 1.731 808 29,1 2 - - 8.654 3.563 26,8
Kraftrader/-roller | 27.368{ 7.970} 20,7 | 10.028}{ 4.8%2] 20,6 996 198) 15,6 | 38.392; 11.060| 20,6
davon beschuldigt| 10.790 3.479 22,5 5.869 1.830 22,4 738 132 14,2 17.397 5.501 22,1
PK¥ 183.723] 64.921 24,1 67.788) 32.316 29.4 15.063 6.687 28,2 1266.5741103.924 25,8
davon beschuldigt| 94.224] 35.674 25,3 36.5241 21.601 33,7 6.674 3.467 31,2 [137.422} 60.742 28,1
LK¥ und Sonstige 19.635 3.737 14,9 9.269 2.280 18,2 3.011 1.906 36,3 31.915 7.923 18,5
davon beschuldigt| 10.959 1.715 12,7 4.891 1.248 18,9 1.372 839 35,5 17.222 3.802 16,
Insgesamt 320.166{ 98.079| 21,6 | 97.514| 41.495| 27,3 | 19.150| 8.875{ 29,2 {436.830{148.449{ 23,4
davon beschuldigt {156.960{ 31.246 22,7 53.140] 26.742 30,6 8.816 4.499 31,0 {218.916; 82.487 25,2
1) Hauptbeschuldigter (1. Beteiligter) ist der Beteiligte, der nach Einschatzung der Polizei die

Hauptschuld am Unfall tragt.

T1®
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Tabelle All: Beteiligte an Nachtunfdllen mit Personenschaden
im Jahre 1985 nach Stundengruppen und
Verkehrsbeteiligung

Innerorts AuBerorts BAB Gesamt
Uhrzeit und Ver- ohne BAB
kehrsbeteiligung % von % von % von

Gesamt Gesamt Gesant

1200 - 199° Uhr
Fupginger 4.227] 90,1 449| 9.6 13| 0,3 4.689
Fahrréder 2.142{ 86,3 340} 13,7 - - 2.482
Mopeds/Mofas 1.0761 77,6 310] 22,4 - - 1.386
Kraftrédder/-roller 1.698 81,3 373} 17,9 17] 0,8 2.088
PKW 17.407; 66,1 7.220| 27,4 1.710] 6,5 | 26.337
LKW und Sonstige 1.076| 54,3 6211 31,3 284 14,3 1.981
2000 - 2199 Uhx
Fupgénger 1.581] 88,3 195 10,9 14| 0,8 1.790
Fahrrédder 1.043( 85,7 1741 14,3 - - 1.217
Mopeds/Mofas 866 78,5 2371 21,5 - - 1.103
Kraftréder/-roller 1.6541 74,9 515 23,3 391 1,8 2.208
PKYW 10.772| 64,6 4.847| 29,1 1.046| 6,3 | 16.665
LKW und Sonstige 491] 49,4 306| 30,8 197 19,8 994
2209 - 189 Uhr
Fufginger 2.863| 84,7 487 14,4 32y 0,9 3.382
Fahrrider 2.079| 83,8 400 16,1 1} 0,0 2.480
Mopeds/Mofas 1.651] 75,5 534 24,4 1i 0,0 2.186
Kraftrider/-roller 3.622| 68,7 1.560 29,6 88! 1,7 5.270
PRYW 23.543) 62,9 | 11.791} 31,5 2.111( 5,6 | 37.445
LK¥ und Sonstige 1.010{ 46,0 539] 24,6 6451 29,4 2.194
200 - 559 Uhr
FuBfgénger 788 17,7 212] 20,9 141 1.4 1.014
Fahrréder 511 79,2 133] 20,6 1} 0,2 645
Mopeds/Hofas 4344 74,6 148 25,4 - - 582
Kraftrider/-roller 641| 62,6 335| 32,7 48| 4,7 1.024
PKY 8.563| 56,5 5.344} 35,3 1.248] 8,2 | 15.155
LK¥ und Sonstige 590| 36,9 411 25,7 596| 37,3 1.597
600 - 659 Uhr
Fupgdnger 465| 86,4 67 12,5 6] 1,1 538
Fahrrdder 3921 84,1 74} 15,9 - - 466
Mopeds/Mofas 239| 73,3 87| 26,7 - - 326
Kraftrider/-roller 2121 73,9 71| 24,7 41 1.4 287
241 2.675( 53,4 1.962] 39,1 37171 1.5 5.014
LKW und Sonstige 312 43,9 260] 36,6 138) 19,4 710
700 - 1189 Uhr
FuBgénger 574| 92,1 48| 1,7 11 0,2 623
Fahrrader 379 87,17 53| 12,3 - - 432
Mopeds/Mofas 141} 70,1 591 29,4 1} 0,5 201
Kraftrider/-roller 143] 78,1 38] 20,8 2] 1,1 183
PXW 1.961; 59,3 1.152] 34,8 1951 5,9 3.308
LK¥ und Sonstige 258| 57,7 143] 32,0 46| 10,3 447




Tabelle Al2: Beteiligte an Nachtunfdllen mit Personenschaden
im Jahre 1985 nach Stundengruppen und
Verkehrsbeteiligung
hier: Anzahl der Beteiligten unter Alkoholeinflup

Innerorts Auperorts BAB Gesamt

Uhrzeit und Ver- ohne BAB

kehrsbeteiligung % von % von % von

Gesamt Gesamt Gesamt

1200 - 1939 Uhr

Fupgédnger 455 86,2 73 13,8 - - 528
Fahrrader 165 | 71,4 66 | 28,6 - - 231
Mopeds/Mofas 135 78,0 38 22,0 - - 173
Kraftrader/-roller 29 | 63,0 16 | 34,8 1 2,2 46
PKW 979 | 57,9 635 | 37,5 78 4,6 | 1.692
LKV und Sonstige 28 | 53,8 20 { 38,5 4 7.1 52
2000 - 2139 Uhr

FuBgénger 435 | 86,8 57 | 11,4 9 1,8 501
Fahrréder 1717 84,3 33 15,7 - - 210
Mopeds/Mofas 226 | 15,6 73 | 24,4 - - 299
Kraftrider/-roller 90 68,2 41 31,1 1 0,8 132
PKVW 1.138 | 58,0 745 | 38,0 78 4,0 | 1.961
LK¥ und Sonstige 25 | 61,0 13 31,7 3 7,3 41
2200 - 139 Uhr

FuPgénger 984 85,6 156 13,6 9 0,8 1.149
Fahrrader 614 80,6 148 19,4 - - 762
Mopeds/Mofas 769 | 76,7 232 | 23,2 1 0,1 ] 1.002
Kraftrdder/-roller 590 63,6 326 35,1 12 1,3 928
PKV 4.588 57,9 3.038 38,3 302 3,8 7.928
LK¥ und Sonstige 66 | 57,4 40 | 34,8 9 7.8 115
200 - 559 Uhr

FuBgidnger 2317 71,2 88 26,4 8 2.4 333
Fahrréder 122 | 79,7 30 | 19,6 1 0,7 153
Mopeds/Mofas 158 74,5 54 | 25,5 - - 212
Kraftrdder/-roller 219 62,0 124 35,1 10 2,8 353
PKW 2.340 55,2 1.708 40,3 194 4,6 4.242
LKW und Sonstige 26 50,0 21 40,4 5 9,6 52
600 — 629 Uhr

FuBgédnger 20 69,0 7 24,1 2 6,9 29
Fahrréder 4 {100,0 - - - - 4
Mopeds/Mofas 1 {100,0 - - - - 1
Kraftrdder/-roller - - - - -
PK¥W 114 57.9 67 34,0 16 8,1 197
LKW und Sonstige 2 1 50,0 2 | 50,0 - - 4
700 - 1139 Uhr

Fupgénger 6 75,0 2 25,0 - - 8
Fahrréder - - 1 |100,0 - - 1
Mopeds/Mofas - - - - - - -
Kraftrdder/-roller - B - - - -
PKW 26 65,0 12 30,0 2 5,0 40
LKW und Sonstige 1} 33,3 2 | 66,7 - - 3
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Tabelle Al2a: Beteiligte an Nachtunfdllen mit Personenschaden
im Jahr 1985 nach Stundengruppen und
Verkehrsbeteiligung
hier: Anteil der Beteiligten unter Alkohol-

einflup in %

Uhrzeit und Ver-~ Innerorts AuBerorts BAB Gesamt
kehrsteilnahme ohne BAB

1200 ~ 1989 Uhr
FuBgédnger 10,
Fahrrider 1.
Mopeds/Mofas 12,
Kraftrdder/-roller 1,
PK¥W 5,
LKW und Sonstige 2,

2000 - 2139 Qhr
Fupgénger 27
Fahrrédder 17
Mopeds/Mofas 26
Kraftrdder/-roller 5
PK¥W 10
LKW und Sonstige 5

2200 - 189 Qhy
FuBgdnger 34
Fahrréder 29
Mopeds/Mofas 46
Kraftrdder/-roller 16
PKW 19
LKW und Sonstige 6

200 - 589 Uhr

FuBgénger 3
Fahrréder 2
Mopeds/Mofas 3
Kraftrdder/-roller 3
PKW 2
LK¥ und Sonstige

600 - 65 9 u’hr
Fufginger 4,
Fahrridder 1,
Mopeds/Mofas 0,
Kraftrdder/-roller
PRY 4,

0,

4 4,2
LKW und Sonstige 8

700 - 1139 Uhr
Fupgénger 1,0 4
Fahrréder - 1
Mopeds/Mofas -
Kraftrdder/-roller
PKW 1
LK¥ und Sonstige 0

~ ~
[V |
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Tabelle Al13: Ndchtliche Alleinunfdlle mit Personenschaden
im Jahre 1985 nach Stundengruppen und
Verkehrsbeteiligung

Innerorts RuBerorts BAB Gesamt
Uhrzeit und Ver- chne BAB
kehrsbeteiligung % von % von % von

Gesamt Gesanmt Gesamt

1200 -~ 19%% Uhr
FuBgédnger - - - - - - -
Fahrréder 217 85,4 37 14,6 - - 254
Hopeds/Mofas 117 | 75,5 38 | 24,5 - - 155
Kraftrdder/~-roller 116 53,7 94 43.5 6 2,8 216
PKW 462 | 26,5 | 1.146 | 65,7 136 7,8 | 1.744
LK¥ und Sonstige 45 | 49,5 33 | 36,3 13 14,3 91
200¢ - 21%% Uhr
FuPgénger - - - - - - -
Fahrréader 232 | 88,2 31 | 11,8 - - 263
Mopeds/Mofas 167 | 69,9 72 | 30,1 - B 239
Kraftrdder/-roller 218 54,6 166 41,6 15 3,8 399
PK¥W 703 | 30,1 | 1.475 | 63,2 156 6,7 | 2.334
LKW und Sonstige 21 | 35,6 27 | 45,8 11 | 18,6 59
229° - 138 Uhr
FuBgédnger - - - - - - -
Fahrrédder 703 | 85,3 121 | 14,7 - - 824
Mopeds/Mofas 588 | 72,5 223 | 27,5 - - 811
Kraftrader/-roller 837 49,9 804 47.9 36 2,1 1.677
PRV 3.127 | 35,1 | 5.268 | 59,1 518 5.8 | 8.913
LKW und Sonstige 64 | 33,3 73 | 38,0 55 | 28,6 192
200 - 559 Uht
Fupgidnger ~ - - - - - -
Fahrréader 158 | 81,9 34 | 17,6 1 0,5 193
Mopeds/Mofas 148 | 70,8 61 | 29,2 - - 209
Kraftrider/-roller 276 53,8 217 42,3 20 3.9 513
PKW 2.069 | 35,8 | 3.274 | 56,7 435 7.5 | 5.778
LK¥ und Sonstige 36 | 18,9 79 | 41,6 75 | 39,5 190
696 - 659 Uhr
Fupgénger - - - - - - -
Fahrréader 37 | 78,17 10 | 21,3 - - 47
Hopeds/Mofas 12 | 50,0 12 | 50,0 - B 24
Kraftrader/-roller 19 | 48,7 20 | 51,3 - - 39
PXW 179 | 24,9 469 | 65,3 70 9,7 718
LK¥ und Sonstige 17 | 32,7 22 | 42,3 13 | 25,0 52
790 - 311%9% Uhr
Fupgénger - - - - - - -
Fahrrédder 14 N 5 26,3 - - 19
Mopeds/Mofas 10 | 71,4 4 1 28,6 - - 14
Kraftréder/-roller 7] 46,7 7 | 46,7 1 6,7 15
PKW 55 | 17,7 224 | 72,3 31 | 10,0 310
LK¥ und Sonstige 7 | 43,8 5 1 31,3 4 | 25,0 16
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Tabelle Al4: Beteiligte an ndchtlichen FuBgangerunfdllen mit
Personenschaden im Jahre 1985 nach Stundengruppen
und Verkehrsbeteiligung

Innerorts Auferorts BAB Gesamt
Uhrzeit und Ver- ohne BAB
kehrsbeteiligung % von % von % von

Gesamt Gesamt Gesamt

1200 - 1939 Uhr
FuBgédnger 4.227 | 90,1 449 9,6 13 0,3 | 4.689
Fahrrédder 124 84,4 23 15,6 - - 147
Mopeds/Mofas 71 | 71,7 28 | 28,3 - - 99
Kraftrdder/-roller 157 89,2 19 10,8 - - 176
PKW 3.630 | 90,8 354 8,9 14 0,4 | 3.998
LKW und Sonstige 206 | 86,9 29 | 12,2 2 0,8 237
2000 - 2139 Uhr
FuBganger 1.581 88,3 195 10,9 14 0,8 1.790
Fahrrider 35 81,4 8 18,6 - - 43
Mopeds/Mofas 37 | 68,5 17 | 31,5 - - 54
Kraftrdder/-roller 96 | 90,6 10 9.4 - - 106
PKW 1.350 | 88,4 161 | 10,5 16 1,0 | 1.527
LKW und Sonstige 61 | 84,7 10 | 13,9 1 1,4 72
2200 - 138 Uhr
FuBgénger 2.863 | 84,7 487 | 14,4 32 0,9 | 3.382
Fahrrdder 60 76,9 18 23,1 - - 78
Mopeds/Mofas 65 | 77,4 19 | 22,6 - - 84
Kraftridder/-roller 218 | 82,3 46 | 17,4 1 0.4 265
PK¥W 2.382 | 85,8 356 | 12,8 39 1.4 | 2.777
LKW und Sonstige 125 82,2 24 15,8 3 2,0 152
200 - 559 Uhr
FuBgédnger 788 | 17,17 212 | 20,9 14 1,4 | 1.014
Fahrréader 12 | 63,2 7] 36,8 - - 19
Mopeds/Mofas 10 | 71,4 4 | 28,6 - - 14
Kraftrdder/-roller 28 | 70,0 12 | 30,0 - - 40
PKW 701 | 79,0 172 | 19,4 14 1,6 887
LKW und Sonstige 61 | 78,2 15 | 19,2 2 2,6 78
600 - 659 Uhr
Fupgénger 465 | 86,4 67 | 12,5 1,1 538
Fahrréader 9 | 90,0 1] 10,0 - 10
Mopeds/Mofas 8 | 72,17 3 27,3 - - 11
Kraftrdder/-roller 14 | 93,3 1 6,7 - - 15
PKW 408 | 86,1 56 | 11,8 10 2,1 474
LK¥ und Sonstige 29 74,4 8 20,5 2 5,1 39
700 - 1139 Uhr
Fupgdnger 574 | 92,1 48 1.1 1 0,2 623
Fahrrédder 5 [100,0 - - - - 5
Mopeds/Mofas 14 70,0 6 30,0 - - 20
Kraftrader/-roller 18 | 90,0 2] 10,0 - - 20
PKW 466 | 92,6 36 7,2 1 0,2 503
LKW und Sonstige 63 | 86,3 10 | 13,7 - - 73
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Tabelle Al5: Beteiligte an Nachtunfdllen mit Personenschaden bei
nasser Fahrbahn im Jahre 1985 nach Stundengruppen
und Verkehrsbeteiligung

Innerorts Auperorts BAB Gesamt
Uhrzeit und Ver- chne BAB
kehrsbeteiligung % von % von % von
Gesanmt Gesant Gesanmt
1200 - 19%¢ Uhr
FuBgédnger 1.738 94,2 107 5,8 - - 1.846
Fahrrédder 738 | 89,0 91 | 11,0 - - 829
Mopeds/Mofas 317 | 76,2 99 | 23,8 - = 416
Kraftrdder/-roller 488 84,6 86 14,9 3 0,5 571
PKW 6.524 | 72,0 | 2.145 | 23,7 393 4,3 9.062
LK¥ und Sonstige 399 | 62,8 171 | 26,9 65 | 10,2 635
2008 - 21%® Yhr
FuBgidnger 529 91,8 45 7,8 2 0,3 576
Fahrridder 213 | 88,0 29 { 12,0 - - 242
Mopeds/Mofas 178 1t 77,1 53 | 22,9 - - 231
Kraftréder/-roller 337 81,2 17 18,6 1 0,2 415
PKW 3.417 | 70,3 1.202 | 24,7 242 5,0 4.861
LK¥ und Sonstige 130 | 52,6 75 | 30,4 42 | 17,0 247
2290 - 138% Ubr
Fupgédnger 841 | 87,6 111 | 11,6 8 0,8 960
Fahrréder 428 | 89,2 52 | 10,8 - - 480
Mopeds/Mofas 333 | 78,5 91 | 21,5 - - 424
Kraftréder/-roller 675 { 77,9 181 | 20,9 10 1,2 866
PKW 6.817 | 68,2 | 2.756 | 27,6 427 4,3 | 10.000
LKW und Sonstige 266 | 53,2 120 | 24,0 114 | 22,8 500
200 - K58 Ubr
Fupgénger 226 | 80,4 53 | 18,9 2 0,7 281
Fahrrédder 145 80,1 36 19,9 - - 181
Mopeds/Mofas 129 | 79,1 34 | 20,9 - - 163
Kraftréder/-roller 135 | 64,3 69 | 32,9 6 2,9 210
PK¥W 2.629 | 63,2 | 1.272 | 30,6 260 6,2 4.161
LK¥ und Sonstige 192 | 45,2 107 | 25,2 126 | 29,6 425
600 - 65’ U'hr
Fupgénger 187 | 88,2 22 | 10,4 3 1.4 212
Fahrrédder 140 | 84,3 26 | 15,7 - - 166
Mopeds/Mofas 89 78,8 24 | 21,2 ~ - 113
Kraftrdder/-roller 76 76,0 22 22,0 2 2,0 100
PRW 969 | 59,8 551 | 34,0 101 6,2 1.621
LK¥ und Sonstige 93 | 45,4 78 | 38,0 34 | 16,6 205
70 - 119%% Uhr
Fupgédnger 288 90,9 28 8,8 1 0,3 317
Fahrréder 187 | 88,6 24 | 11,4 - - 211
Mopeds/Mofas 67 72,8 24 26,1 1 1,1 92
Kraftrider/-roller 62 | 80,5 15 | 19,5 - - 77
PKW 920 | 68,6 349 | 26,0 13 5,4 1.342
LK¥ und Sonstige 93 | 58,1 48 | 30,0 19 | 11,9 160




als

Tabelle Al6: Beteiligte an Nachtunfdllen mit Personenschaden
im Jahre 1985 bei winterlicher Glatte!’ nach
Stundengruppen und Verkehrsbeteiligung

Innerorts AuBerorts BAB Gesamt
Uhrzeit und Ver- chne BAB
kehrsbeteiligung % von % von % von
Gesamt Gesamt Gesamt
1200 - 1959 Qhr
Fupgdnger 524 | 88,4 68 | 11,5 1 0,2 593
Fahrréider 140 88,6 18 11,4 - - 158
Mopeds/Mofas 92 78,6 25 21,4 - - 117
Kraftrider/-roller 66 | 78,6 18 | 21,4 - - 84
PKW 2.462 54,9 1.684 37,6 337 1,5 4.483
LK¥ und Sonstige 176 | 51,9 98 | 28,9 65 | 19,2 339
2009 -~ 2159 Uhr
Fupgédnger 168 | 90,3 18 9,7 - - 186
Fahrrider 37 | 90,2 4 9,8 - - 41
Mopeds/Mofas 24 60,0 16 40,0 - - 40
Kraftrédder/~-roller 28 | 57,1 21 | 42,9 - - 49
PRW 1.206 50,8 974 41,0 193 8,1 2.373
LKW und Sonstige 56 45,5 46 37,4 21 17,1 123
2290 - 1%° Uhr
FuPpgdnger 224 86,2 36 13,8 - - 260
Fahrrader 44 86,3 1 13,17 - - 51
Mopeds/Mofas 4 | 11,0 18 | 29,0 - - 62
Kraftrdder/-roller 40 58,0 29 42,0 - - 69
PKW 1.982 48,7 1.807 44,4 281 6,9 4.070
LKW und Sonstige 86 40,4 69 32,4 58 27,2 213
200 - 559 Uhr
FuBganger 99 79.8 22 17,17 3 2,4 124
Fahrrdder 35 71,8 10 22,2 - - 45
Mopeds/Mofas 36 78,3 10 21,7 - - 46
Kraftrader/-roller 16 61,5 9 34,6 1 3,8 26
PKW 1.170 46,4 1.143 45,4 207 8,2 2.520
LKW und Sonstige 94 39,5 99 41,6 45 18,9 238
600 -~ 699 Uhr
FuBgénger 94 83,2 19 16,8 - - 113
Fahrréader 70 85,4 12 14,6 - - 82
Mopeds/Mofas 33 66,0 17 34,0 - - 50
Kraftrdder/-roller 18 62,1 9 31,0 2 6,9 29
PKW 775 42,8 892 49,3 144 8,0 1.811
LKY und Sonstige 81 39,3 84 40,8 41 19,9 206
790 ~ 113° Uhr
Fupgénger 129 91,5 12 8,5 - - 141
Fahrréder 54 80,6 13 19.4 - - 67
Mopeds/Mofas 28 66,7 14 33,3 - - 42
Kraftrider/-roller 23 | 69,7 10 | 30,3 - - 33
PK¥W 515 | 42,4 638 | 52,6 61 5,0 | 1.214
LK¥ und Sonstige 88 54,3 65 40,1 9 5,6 162

1) Glatteis, Schneeglatte



Tabelle Al7: Beteiligte an Unfdllen mit Personenschaden im Jahre 1985 nach Verkehrsbeteiligung und
Alter

Verkehrsbeteiligung Innercrts Auferorts ohne BAR BAB Gesanmt
und Rlter [Jabre]

Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei

Nacht Nacht Nacht Nacht

Fufgénger bis 14 11.941 958 6,8 480 69| 11,6 7 - - 12.428 1.027 7.0
15 - 4] 10.913 7.629 37,8 746 1.1%90) 58,0 49 731 57,5 11.708 8.892 39,7

65 u.m. 6.482 1.815 20,2 279 187 37,6 2 3 60,0 6.763 2.005 21,2

Fahrrader his 14 13.724 683 4,5 1.410 84 5,3 2 - - 15.136 767 4.5
15 - &4 27.709 5.538 15.4 3.861 984) 18,9 13 ) 11.8 31.5891 6.524 15.8

65 u.m. 4.197 186 4,1 779 66 7.4 2 - ~ 4.978 252 4,6

Hopeds/ bis 24 8.399 2.883 23,3 1.592 839 31,2 3 1 33,3 9.992 3.723 24,7
Mofas 25 - 64 3.998 1.39¢9 23,8 924 492 31,6 1 1 50,0 4.923 1.892 25.4
65 u.m. 689 44 5.8 224 27 10,3 - - 913 71 7.0

Kraftrader/ bis 24 22.0186 6.947 21,9 7.496 2.463 22,7 644 151 17,6 30.15%6 9.561 22,1
~roller 25 - 64 5.151 930 14,2 2.452 396 12,9 344 46 11,4 7.947 i.372¢ 13,7
65 u.m. 72 8 9.8 32 3 8,1 1 - - 105 11 9,2

PKW bis 24 50.723] 26.166 31,2 22.4037 15.984 37.8 3.191 2.146 36,7 76.317; 44.296 33,6
25 - 641116.496] 32.549 20,2 40.3271 14.789 24,4 10.6487 4.249 26,1 (167.471} 51.587 21,6

65 uv.m. 9.295% 1.038 3,5 3.715 468 10,5 837 75 7.8 13.847 1.581 9.7

LK¥ und bis 24 3.018 483 13.1 1.695 404) 17.9 380 248 36,2 5.093 1.13% 17.1
Sonstige 25 - 641 14.851 2.48041 13,3 6.903 1.545 16,8 2.425 1.531 36,4 24.179 5.556 17,4
65 u.m. 235 25 9,2 211 30f 11,8 19 1 4,5 465 56 10,2

61®




Tabelle Al7a: Beteiligte an UnfAllen mit Personenschaden im Jahre 1985

nach Verkehrsbeteiligung und

Alter
hier: Anteil der mannlichen FuBganger und Fahrer (in %)
Verkehrsbeteiligung Innerorts Auferorts ohne BAB BAB Gesamt
und Alter {Jahre]

Tag Nacht | % bei Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei
Nacht Nacht Nacht Nacht
FuBganger bis 14 59,5 54,5 6,3 60,6 47,8 9.4 85,7 - - 59,5 54,0 6,4
15 - 64 48,8 66,4 45,0 57.9 78,1 64,7 63,3 72,6 60,9 49,4 68,0 47,3
65 u.m. 28,1 37,1 24,6 45,2 55,6 43,0 100,0 100,0 60,0 28,9 38,9 26,2
Fahrrdder Dbis 14 70,1 68,4 4,4 66,7 69,1 5,5 { 100,0 ~ - 69,8 68,5 4,5
15 - 64| 55.4 72,0 19,0 67,1 79,5 21,7 69,2 | 100,0 15,4 56,8 73,1 19,4
65 u.m. 51,0 66,1 5,2 58,8 63,6 7.9 - - - 52,2 65,8 5,7
Mopeds/ bis 24 80,2 87,2 24,7 80,8 88,1 32,9 - { 100,0 50,0 80,3 87,4 26,2
Mofas 25 - 64 85,0 94,2 25,6 86,9 94,9 33,3 100,0 - - 85,4 94,3 27,2
65 u.m. 92,2 90.9 5,7 92,9 92,6 10, . . = 92,3 91,6 6,9
Kraftrader/ bis 24 92,3 94,9 22, 93,8 95,7 23,1 92,4 88,7 17,0 92,7 95,0 22,5
~roller 25 - 64} 94,6 96,2 14,4 95,8 97,0 13,0 95,4 97,8 11,6 95,0 96,5 13,9
65 u.m. 95,8 | 100,0 10,1 96,9 | 100,0 8,3 | 100,0 - 96,2 | 100,0 9,5
PKW bis 24 68,5 77.8 33,9 70,0 79,0 40,6 74,5 81,1 38,8 69,2 78,4 36,3
25 - 64} 68,9 76,7 21,8 73,0 80,6 26,2 81,9 85,1 26,9 70,3 78,5 23,4
65 u.m. 81,8 82,8 9,6 85,1 86,8 10,7 90,0 93,3 8,1 83,2 84,4 9,8
LKW ﬁnd bis 24 94,6 94,4 13,0 94,2 95,3 18,0 97,4 98,0 36,4 94,7 95,5 17,2
Sonstige 25 - 64 96,9 96,7 13,3 97,6 97,0 16,7 98,9 98,9 36,4 97,3 97,4 17,4
65 u.m. 90,2 88,0 9,0 95,7 93,3 11,5 | 100,0 | 100,0 4,5 93,1 91,1 10,0

oce



Tabelle Al17b: Beteiligte an Unfallen mit Personenschaden im Jahre 1985 nach Verkehrsbeteiligung und
Alter
hier: Anteil der FuBganger und Fahrer unter AlkoholeinfluB (in %)

Verkehrsbeteiligung Innerorts RBuperorts ohne BAB BAB Gesamt
und Alter [Jabre]

Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei
Nacht Nacht Nacht Nacht
FuBganger bis 14 0,02 - - 1.4 100,0 ~ - - 0,02 0,1 33,3
15 - 64 5,0 26,5 74,5 4,8 30,0 38,4 4,1 38,4 93,3 5.0 27,0 76,5
65 u.m. Q.6 6,5 68,2 0,7 13,4 89,3 - - - 0,7 7.1 71,1
Fahrrader bis 14 0,1 0,4 23,1 0.1 1.2 50,0 - - - 0,06 a,5 26,1
15 - 64 4,0 19,1 45,1 4,8 26,6 53,5 1,7 50,0 50,0 4,1 20,2 46,6
65 u.m. 1.6 10,2 19,4 3.4 19.7 52,0 - - - 1,6 12,7 26,0
Mopeds/ bis 24 2,6 22,3 69,6 4,0 21,9 69,7 - - - 2,8 22,2 69,6
Mofas 25 - 64| 17,7 45,1 43,3 26,6 42,1 41,6 - 100,0 100,0 19,4 44.3 42,9
65 u.m. 4,8 31,8 29,2 4,9 22,2 33,3 - - - 4,8 28,2 30,3
Kraftrader/ bis 24 1.2 11,0 68,0 i,8 17,0 69,6 0,8 8,6 65, 1.3 12,5 68,5
-roller 25 - 64 3.3 17.3 44,0 3,0 22,7 48,9 1,5 23,9 61,1 3,2 19,1 46,1
65 u.m. 2,8 25,0 50,0 3.1 - - - 2,9 18,2 33,3
PEW bis 24 1.5 15.4 79,6 3.4 20,3 75,2 1.8 10, 74,8 2,1 17,0 77.5
25 - 64 2,2 15,5 60,7 3,9 19,6 59,2 1,9 10,3 61,8 2,6 16,2 60,3
65 u.m. 0.8 6,5 42,7 g,9 9.4 54,3 0,1 2,6 60,0 0,8 7.2 46,9
LKW und bis 24 0,6 7.5 62,1 0,5 5,7 59,0 0,3 2.0 71.4 0,6 5,6 61,5
Sonstige 25 - 64 1,1 4,4 37,2 1,5 4,7 36,9 0,5 1,0 53,3 1,2 3,5 38,1
65 u.m. 0,9 4,0 33,3 1.4 6,7 33,3 - - 1,1 5.4 33,3

1ce



Tabelle Al7c: Beteiligte an Unfallen mit Personenschaden im Jahre 1985 nach Verkehrsbeteiligung und
Alter
hier: Anteil der ma@nnlichen Fufganger und Fahrer unter Alkoholeinfluf (in %)

Verkehrsbeteiligung Innerorts AuBerorts ohne BAB BAB Gesanmt
und Alter [Jahre]
Tag Nacht % bei Tag Nacht | % bei Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei

Nacht Nacht Nacht Nacht

FuBganger bis 14 100,0 - - - 100,0 100,0 - - - 100,0 100,0 33,3
15 - 64| 86,6 88,9 74,7 86,1 92,4 89,2 - 82,1 | 100,0 86,3 88,1 76,9

65 u.m. 81,0 88,1 70,3 | 100,0 92,0 88,5 - - - 81,8 88,8 73,0

Fahrrader bis 14 62,5 | 100,0 33,3 | 100,0 } 100,0 50,0 - = N 66,7 | 100,0 36,4
15 - 64| 91,5 91,6 45,0 94,6 93,5 53,0 | 100,0 | 100,0 50,0 92,0 92,0 46,4

65 u.m. 95,7 | 100,0 20,2 | 100,0 | 100,0 52,0 - - - 96,3 | 100,0 26,9

Mopeds/ bis 24 96,8 96,6 69,4 98,4 95,7 69,3 - - “ 97,1 96,4 69,3
Mofas 25 - 64] 96,6 98,3 43,7 97,6 96,6 41.4 - - - 96,9 97,3 43,1
65 u.m.| 100,0 | 100,0 29,2 | 100,0 | 100,0 33,3 - - -} 100,0 | 100,0 30,3

Kraftrader/ bis 24 98,4 99,2 68,1 98,5 98,6 69,7 | 100,0 | 100,0 65,0 98,5 99,0 68,6
-roller 25 - 64] 98,3 99,4 44,3 | 100,0 | 100,0 49,2 | 100,0 | 100,0 61,1 98,8 99,6 46,4
65 u.m.| 100,0 { 100,0 50,0 | 100,0 - - - - - | 100,0 }| 100,0 33,3

PKW bis 24 94,5 92,8 79,4 94,8 94,2 74,9 94,8 94,3 74,4 94,7 93,5 77,2
25 - 64| 90,9 87,6 59,9 92,2 92,8 59,4 92,1 93,4 61,9 91,4 89,7 59,8

65 u.m. 95,8 95,5 43,0 93,8 | 100,0 56,4 - 1 100,0 75.0 94,2 97,4 48,1

LK¥ und bis 24 94,7 | 100,0 63,2 | 100,0 { 100,0 59,0 | 100,0 | 100,0 71,
Sonstige 25 - 64} 98,2 97,2 37,0 | 100,0 95,8 35,9 | 100,0 | 100,0 53,
65 u.m.| 100,0 | 100,0 33,3 | 100,0 | 100,0 33,3 - -

100,0 62,1
98,9 96,9 37,5
- { 100,0 | 100,0 33,3

Wb
O
)
~
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Tabelle Al18: Alleinunfalle mit Personenschaden im Jahre 1985 nach Verkehrsbeteiligung und Alter

Verkehrsbeteiligung Innerorts Auperorts ohme BAB BAB Gesamt
und Alter [Jabre]
Tag Nacht | % bei Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei
Nacht Nacht Nacht Nacht
FuBganger bis 14 - - - - - - - - - - - -
15 - 64 - - - - - - - - - - -
65 u.m. - - - - - - - - - ~ ~ -
Fahrrdder Dbis 14 873 48 4,9 167 6 3.4 - - 1 1.040 54 4,6
15 - 641 2.759 1.262 29,2 871 221 19,1 1 33,3 3.632 1.484 27,06
65 u.m. 431 47 9,3 104 11 8,7 - - 535 58 9.2
Mopeds/ bis 24 557 583 47,4 160 230 53,6 1 - - 718 813! 49,0
Mofas 25 - 64 638 440 37.5 285 169 33,9 - - - 923 6091 36,4
65 u.m. 87 16 15,0 47 11 18,3 - - - 134 271 16,2
Kraftrader/ bis 24 | 1.880 | 1.240 36,7 | 2.020 | 1.105 32,2 316 59 14,4 | 4.216 2.4041 33,3
~roller 25 - 64 580 224 25,2 754 194 18,8 156 i9 10,5 | 1.490 4371 20,8
65 u.m. 7 2 22,2 6 1 14,3 1 - - 14 31 17,6
PK¥ bis 24 1.566 3.952 66,0 4.906 7.462 54,7 637 639 45,0 7.109 12.053 57,2
25 - 64| 1.614 | 2.551 56,4 | 4.254 | 4.257 44,9 | 1.306 696 31,4 | 7.174 7.5041 46,2
65 u.m. 203 57 20,8 365 82 17,3 108 8 6,3 676 147} 16,8
LK% und bis 24 142 56 26,8 230 72 21,6 55 42 40,4 427 1701 26,3
Sonstige 25 - 64 526 131 18,7 486 160 22,9 170 129 39,7 | 1.182 420} 24,3
65 u.m. 16 1 5.9 19 4 16,7 3 - - 38 5( 11,4

£ce



Tabelle Al8a: Alleinunfadlle mit Persocnenschaden im Jahre 1985 nach Verkehrsbeteiligung
und Alter
hier: Anteil der an Alleinunféllen beteiligten Fahrer an allen
unfallbeteiligten Fahrern (in %)

Verkehrsbeteiligung Innerorts AuPerorts o.BAB BAB Gesamt
und Alter [Jahre]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Fahrrader bis 14 6,4 7,0 11,8 7,1 - - 6,9 7,0
15 ~ 64 10,0 22,8 22,6 22,5 15,4 50,0 11,5 22,8
65 u.m. 10,3 25,3 13,4 16,7 - - 10,7 23,0
Mopeds/ bis 24 6,6 20,2 10,1 27,4 100,0 - 7.2 21,8
Mofas 25 - 64 16,0 31,5 30,8 34,4 - - 18,8 22,2
65 u.m. 12,6 36,4 21,0 40,7 - - 14,7 38,0
Kraftrader/ bis 24 8,5 17,9 27,0 44,9 49,1 39,1 14,0 25,1
-roller 25 - 64 11,3 24,1 30,8 49,0 45,4 41,3 18,8 31,9
65 u.m. 9,7 25,0 18,8 33,3 100,0 - 13,3 27,3
PRW bis 24 3.1 15,1 21,9 46,7 20,0 29,8 9,3 27,2
25 - 64 1,4 7.8 10,5 28,8 12,3 16,4 4,3 14,5
65 u.m. 2,2 5,5 9,8 17,5 12,9 10,7 4,9 9,3
LKW und bis 24 4,7 11,6 13,6 17.8 14,5 16,8 8,4 15,0
Sonstige 25 - 64 3,5 5,3 7.0 10,4 7,0 8,4 4,9 7.6
65 u.m. 6,8 4,0 8,0 13,3 15,8 - 8,2 8.9

pce



Tabelle Al19: An FuBfgangerunfidllen mit Personenschaden im Jahre 1985 beteiligte FuPfganger und Fahrer
nach Verkehrsbeteiligung und Alter

Verkehrsbeteiligung Innerorts AufBerorts ohne BAB BAB Gesant
und Alter [Jahre]

Tag Nacht | % bei Tag Nacht | % bei Tag Nacht | % bei Tag Nacht % bei
Nacht Nacht Nacht HNacht
Fufganger Dbis 14 | 11.941 958 6,8 480 69 11,6 7 = - | 12.428; 1.027 7,0
15 - 64| 10.913} 7.629} 37,8 7467 1.190) 58,0 49 73 57,5 | 11.708] 8.892 39.7
65 u.m. 6.482] 1.815} 20,2 279 187{ 37.6 2 3 60,0 6.763] 2.005 21,2
Fahrrader Dbis 14 557 28 4,5 25 7 20,6 - - - 582 35 5,3
15 - 64| 1.736 173 8,5 103 391 26,4 - - - 1.839 212 9,7
65 u.m. 95 4 3,7 6 2 22,2 - - - 101 [ 5.2
Mopeds/ bis 24 533 140 19,2 38 57 58,2 - - - 571 197 23,8
Mofas 25 - 64 167 38| 17,0 13 121 46,2 - - - 180 50 20,1
65 u.m. 25 - - 1 2 66,7 - - - 26 2 6,9
Kraftrdder/ bis 24 1.336 450| 22,9 92 76| 43,4 1 1 50,0 1.429 527 24,6
-roller 25 - 64 270 46| 13,8 22 9] 28,1 2 ~ - 294 55 15,0
65 u.m. 4 - - - - - - - - 4 ~ -
PKW bis 24 6.083 3.326 32,4 337 473 54,4 12 38 76,0 6.432] 3.837 34,3
25 ~ 64} 13.779; 4.5604 22,8 645 539 42,3 28 52 60,5 | 14.452) 5.151 24,1
65 u.m. 1.124 169 12,1 63 i5{ 18,8 2 - - 1.189 184 12,5
LK¥ und bis 24 348 52 12,2 30 11 25,6 2 1 33,3 380 64 13,5
Sonstige 25 - 64 2.178 331 12,3 107 51 30,5 18 8 28,6 2.303 390 13,5
65 u.m. 24 31 10,7 2 - - - - - 26 3 10,0

Ggce



Tabelle Al9a: An Fufgangerunfidllen mit Personenschaden im Jahre 1985 beteiligte FuBganger
und Fahrer nach Verkehrsbeteiligung und Alter
hier: Anteil der an FuBgéngerunfallen beteiligten Fahrer an allen
unfallbeteiligten Fahrern (in %)

Verkehrsbeteiligung Innerorts AufBerorts ohne BAB Gesamt
und Alter [Jahre] BAB
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Fahrrader bis 14 4,1 4,1 1.8 8.3 - - 3,8 4,6
15 - 64 6,3 3,1 2,7 4,0 - - 5,8 3,3
65 u.m. 2,3 2,2 0,8 3,0 - - 2,0 2,4
Mopeds/ bis 24 6,3 4,9 2,4 6,8 - - 5,7 5,3
Mofas 25 ~ 64 4,2 2.7 1.4 2,4 - - 3,7 2,6
65 u.m. 3,6 - 0,4 7.4 - 2,8 2,8
Kraftrader/ bis 24 6,1 6,5 1,2 3,1 0,2 0,7 4,7 5,5
-roller 25 - 64 5,2 4,9 0,9 2,3 0,6 - 3.7 4,0
65 u.m. 5,6 - - - - - 3,8 -
PKW bis 24 12,0 12,7 1.5 3,0 0.4 1.8 8.4 8,7
25 - 64 11,8 14,0 1,6 3,6 0,3 1,2 8,6 10,0
65 u.m. 12,1 16,3 1,7 3,2 0.2 - 8,6 11,6
LKW und bis 24 11,5 10,8 1,8 2,7 0,5 0,4 7.5 5,6
Sonstige 25 - 64 14,7 13,3 1,6 3,3 0,7 0.5 9,5 7.0
65 u.m. 10,2 12,0 0,9 - - - 5,6 5,4

gze



Tabelle A20: Beteiligte an Unfallen mit Personenschaden im Jahre 1985 bei unginstigen Witterungsein-
flissen (Regen, Schneefall, Hagel, Nebel, Dunst) nach Verkehrsbeteiligung und Alter

Verkehrsbeteiligung Innerorts Ruperorts ohne BAB BAB Gesamt
und Alter {[Jahre]

Tag Kacht % bei Tag Nacht % bei Tag Nacht % bei Tag Nacht % beil
Nacht Nacht Nacht Nacht
Fufganger bis 14 833 171} 14,8 23 10] 28,6 - - - 856 181 15,2
15 - 64 1.246 1.625 50,3 71 199 69,8 6 8 53,3 1.323 1.832 51,9
65 u.m. 782 484% 33,5 26 28] 48,3 - - - 808 5121 34,1
Fahrrader bis 14 856 137] 12,5 61 127 14,5 - = - 917 1481 12,7
15 - 64 2.131 907 26,5 184 137 36,9 1 - - 2.316 1.044 27.5
65 u.m. 292 41 11,5 32 6 15,0 - - - 324 47 i1i.9
Mopeds/ bis 24 606 403} 35,0 120 144 48,2 - 1f 50,0 726 548 37,8
Mofas 25 - 64 358 2101 32,4 65 71} 44,9 - = - 423 2811 34,8
65 u.m. 39 1) 22,0 15 6] 26,1 - ~ - 54 171 23,3
Kraftrader/ bis 24 1.587 806 30,2 434 2521 33,0 56 6 8,8 2.077[ 1.064 30,4
~roller 25 - 64 340 110y 22.4 93 27 19,4 35 3 7.7 468 140f 20,9
65 u.m. 2 1) 33,3 - - - - - - 2 1] 33.3
PR¥ bis 24 7.556 4.739 35,0 3.566 2.851 39,4 746 418 32,5 11.868 8.008 36,3
25 ~ 64 17.128| 6.596] 25,2 7.143} 2.921} 25,7 2.890 8171 20,1 | 27.161) 10.334} 24,8
65 u.m. 1.175 2051 13,8 525 997 14,8 193 14 6,3 1.893 3181 13.4
LEK¥ und bis 24 426 86 15,9 280 77 19,8 74 44 32,8 780 207 19,5
Sonstige 25 - 64| 2.084 5301 18,5 1.232 3221 18,1 650 308¢ 30,0 3.966| 1.160] 20,4
65 u.m. 25 61 18,2 21 11} 33,3 4 - - 50 171 23,9

Lce



Tabelle A20a: Beteiligte an Unfallen mit Persconenschaden im Jahre 1985 bei ungiinstigen
Witterungseinflissen (Regen, Schneefall, Hagel, Nebel, Dunst) nach
Verkehrsbeteiligung und Alter
hier: Anteil der Beteiligten bei unglnstigen Witterungseinflissen

Verkehrsbeteiligung Innerorts Auperorts ohne BAB Gesamt
und Alter {[Jahre] BAB
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
FuBganger bis 14 7.0 17,9 4,8 14,5 - - 6,9 17,6
25 —- 64 11,4 21,3 9.5 16,7 12,2 11,0 11,3 20,6
65 u.m. 12,6 26,7 9,3 i5,0 - - 12,0 25,5
Fahrrader bis 14 6,2 20,1 4,3 14,3 - - 6,1 19,4
25 - 64 7.7 16,4 4,8 13,9 7.7 - 7.3 16,0
65 u.m. 7.0 22,0 4.1 9,1 - - 6,5 18.6
Mopeds/ bis 24 7.2 14,0 7.5 17,2 = 100,0 7,3 14,7
Mofas 25 - 64 9,0 15,0 7.0 14,4 - - 8,6 14,9
65 u.m. 5,7 25,0 6,7 22,2 - - 5,9 23,9
Rraftrader/ bis 24 7.2 11,6 5,8 10,2 8,7 4,0 6,9 11,1
~roller 25 - 64 6,6 11,8 3,8 6,8 10,2 6,5 5,9 10,2
65 u.m. 2,8 12,5 - - - - 1.9 9,1
PRW bis 24 14,9 18,1 15,9 17,8 23,4 19,5 15,6 18,1
25 - 64 14,7 20,3 17.7 19,8 27,1 19,2 16,2 20,0
65 u.m. 12,6 19,8 14,1 21,2 23,1 18,7 13,7 20,1

LKW und bis 24 14,1 17,8 16,5 19,1 19,5 17,
Sonstige 25 - 64 14,0 21,4 17,9 20,8 26,8 20,
65 u.m. 10,6 24,0 10,0 36,7 21,1 - 10,8 28,8
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Tabelle A21: Alleinunfdlle mit Personenschaden und dabei getdtete Fahrer und Mitfahrer in
Jahre 1985 nach Verkehrsbeteiligung

Verkehrshe— [Unfallanzahl Inperorts Rufercrts ohne BAB BAB Gesamt
teiligung Get. d. Bet.-Gruppe
Relaticn: Get./Unfall

Tag | Macht | %bei | Tag |Nacht | % bei | Tag |Racht | % bei | Tag | Nacht | % bei

Kacht Nacht Nacht Hacht

Unfallanzahl 4.064] 1.361] 23,41 1.145 2381 16,2 2 i} 33,3 | 5.211 1.600f 21,9

Fahrrader  |GetOtete 42 8f 15,1 27 7] 19.4 - - - 69 15f 16,9
Getotete/Unfall 0,01 | 0,006 0,024 0,029 - - 0,013} 0,008

Unfallanzahl 1.2837 1.042) 41,4 495 410} 41,4 1 - - 1.T18] 1.452| 41,4

Hopeds/Mofas |Getotete 7 10} 55,6 10 Tl 38,9 - - - 17 17 47,2
GetGtete/Unfall 0,005) 0,01 0,02 ; 0,017 - - 0,01 | 0,012

Rraftrader/ |Unfallanzahl 2.470] 1.473| 34,4 | 2.783] 1.308] 29,2 474 78| 13,2 | 5.727 2.859| 30,5

~roller Getdtete 48 70| 56,4 127 83| 35,9 17 - - 192 153| 40,7
Getotete/Unfall 0.019] 0,048 0,0461 0,063 0,036 - 0,034{ 0,054

Unfallanzahl 3.388{ 6.595] 60,9 | 9.538] 11.856| 50,0 | 2.053{ 1.346! 35,7 | 14.979} 19.787} 51,7

PEW Getdtete 66 190} 68,8 493 703| 54,6 9 551 36,7 638 948 55,3
Getotete/Unfall 0,019} 0,029 0,052| 0,059 0,038{ 0,041 0,043{ 0,048

IXH und Unfallanzahl 694 190} 20,3 37 239} 22,5 229 17y 39,5 ) 1.660 600| 24,7

sonstige Getotete 21 91 21,3 45 12] 21,1 4 8f 42,1 70 29] 26,6
Getotete/Unfall 0,03 | 0,047 0,061 0,05 0,617 0,047 0,042] 0,048

Unfallanzahl 11.899) 10.661{ 43,7 | 14.698| 14.051] 44,3 2.759] 1.5%6f 33.3 | 29.356] 26.308| 43,2

Insgesamt  [GetOtete 184 287; 56,9 702 812} 49,8 100 631 33,2 986| 1.162] 50,0

Getdtete/Unfall 0,015y 9,027 0,048] 0,058 0,036 0,039 0,034} 0,044
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Tabelle A22: Getotete FuPganger und Fahrzeugfihrer bei Unfallen mit Personenschaden im

Jahre 1985 nach Verkehrsbeteiligung,

Alkoholeinfluf und Alter

Tag Nacht
Verkehrs-
beteiligung JAlkohol- Innerorts Auferorts BAB Innerorts AuBerorts BAB
einfluf ohne BAB ohne BAB
Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe
1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
FuBganger ja - 18 3 - 3 - - 1 - -1 110 31 1 74 8 - 11 -
nein 118 130| 377] 49 32 57 - 9 -1 11} 170{ 258 6] 106{ 61 -1 20 3
Fahrriader ja - 9 [ - 6 3 - - - -1 11 2 -1 13 4 - - -
nein 67} 117} 145} 41} 96} 106 - - - 6 26 4 2] 43 8 - - -
Mopeds/Mofas ja 2 9 - 1 9 - - - - 5 6 1 5 4 - - -
nein 14| 20| 18] 40; 26 31 - - -1 14{ 25 3 26) 24 1 - - -
Kraftrader/ ja 7} 10 - 5] 11 - - - -1 34 6 -1 45 4 - ~ 1 -
~roller nein 96} 37 1] 258| 102 4} 15 14 -1 72 9 1) 1057 21 - 8 2 -
PEW ja 71 13 1 33) 48 2 - 4 -1 40} 35 2] 97| 115 3 5 9 1
nein 23 83 53§ 302§ 511} 123 21] 78} 15| 5871 70 6} 310( 304] 19 26 82 1

Altersgruppe: s. Tabelle Al17
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Tabelle A23: Verletzte FuBganger und Fahrzeugfihrer bei Unfallen mit Personenschaden im
Jahre 1985 nach Verkehrsbeteiligung,

AlkoholeinfluB und Alter

Tag Macht
Verkehrs—
beteiligung jAlkobol- Innerorts AuBerorts BAB Innerorts Auferorts BAB
einflup ohne BAB chne BAB
Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe
1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2
FuBganger ja 1l 507 39 -1 30 2 - 1 - -1 1875 85 -1 275} 16 -l 16
nein [11580| 9636 5956| 411] 617 210 7 3B 1} 935} 5300 14221 61; 687] 96 -1 23
Fahrrader ja 7] 1030 62 1} 169 8 - 1 - 3j 1012 17 1t 234 9 - 1
nein |12559|24234| 3892 1255 3286 637 2] 1 2] 629] 4230| 161f 71} 616] 42 - 1
Mopeds/Hofas ja 202| 664 30 591 234 1 - - - 611} 614 13{ 1697 201 6 - 1
nein 7161} 3046] 617] 1336] 623} 178 1 1 -11984] T14 211 574) 247 20 1 -
Kraftrader/ ja 2361 155 2{ 12717 61 1 4 5 -{ 695§ 149 2{ 358] 84 -1 13{ 10
~roller pein [19412| 4465] 57| 6505} 2074| 27| 5691 294 1§ 5545 703 51 1777 265 11y 30
PRW ja 433] 905{ 2211050 20| 38; 38} 113 —-| 2734 3056] 37 2640} 2151| 26| 164} 295
pein  {12763]27863| 2022118191 1568 1373} 1373| 3937 293| 7673| 8123} 234! 8004| 6588{ 191 1009] 1709

Altersgruppe: s. Tabelle A17
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Tabelle A24: Unfalle mit Personenschaden im Jahre 1985 {Alleinunfalle und Unfalle zwischen zwei

Beteiligten) nach Verkehrsbeteiligung,

haltnissent)

AlkoholeinfluB,

Ortslage und StraBenver-—

Uefall-|Alkohol- tag (einschl. Dimmerung) Bacht
betei- [einflup
ligtet) Innerarts Laperorts ohne BAB BAB Innerorts Auperorts ohae BB BB
trocken| nap |Bis/ | Somse {trocken| map |Ris/ | Summe |trocken| nap |Bis/ | Sumse |trocken| nap |[Ris/ | Swmme |trocken| nap |Eis/ | Suame |trocken| nap |Bis/ | Suame
Schaee Schaee Schaee Schaee Schaee Schuee

PIE ja 08 220{ 40| 865| 1.166| 362 73| 1.600) i10] 38 3p 150) 2.057) 930| 357) 3.339f 2.710) 985 372 4.0%6) 189 &5 12} 1B
allein | sein | 1.6430 967] 193] 3.36%) S5.251) 2.476] 2.666] 10.233] L.400] 566 3391 2.274) L.472] 854 974} 3.288) 3.704) 1136 2.4761 7.8001 5807 28] 269] 1.071
PI¥ - i 1.046)  490{ 76) 1.706)  650| 243| 61} 94§ 21 1 -1 115] 1931} 1.046] 257} 3.214)  827) 88| Moy L. 129 41 1y 179
XY ein | 21.256[10.634] 2.693] 34.426] 10.598] 4.608) 2.333] 17.393] 1.542) 642} 24| 2.379] 4.875) 3.433] 1.509] 9.743| 2.164) 1.321] 1.267) 4.703]  475) 185} 138 832
PIE - ja i 8 ] 43 144 10 H 156 H 2 - 10 436 116 { 550 141 2 L] m 1 1 - 8
Irad vein | 16.077 2.639| 88 18.956| 4.244] 4750 25| 4.782] 15| 42 3| 2671 3.080f 98| 101} 4.188) 624y 137) 31p 785 4 9 2 53
PN - i 06 9 i) 508 115 9 316 - - - -l d01) M6 13} 561 9y 36p  10] 40 1 - - 1
Hoped | nein | T.237) 1512 144] 8.924) 1.M1] 254| 28] 1.612 1 - = 1] 1.216] 574 122} 1911 18] 1270 B0 485 - 1 - 1
PI§ - ja 04 133 4 80} 12 13 1] 12 - - - -1y 18] A 588 3] 08 113 1 - - 1
Pabrrad| mein | 24.665) 4.576) 391| 25.653) 2.505 387 43] 2.935 3 H - 10 1.898) 1.067} 192/ 3.149] 0] 101] 30f 368 - - - -
PIY - ja S64) 1] 521 845 11 H 3 57 1 - - 10 L1ty 717 196) 2.0d0p  213) M) 33| A 17 i 1 1
Tupg. | mein | 15.325) 4.328) 1.260{ 20.8837 673} 183 719, sM u 1 - 812,706 2.108) 712} S.480) 3MT) 7] M8y 53T % 5 1 Y]
I ja 3.843] 1.235] 180 5.257) 2.133| 645) 13| 3.004) 211 83 6] 6.3 '3.131 848 10.272] 4.080) 1.540) 5701 6.16%) 354 111 My 486

nein | 86.203{24.656| 5.399]116.207 24.612] 8.364) 5.174] 37.888| 3.187] 1.259] 556| 4.959) 15.247) 9.031) 3.610| 27,737} 7.367) 3.56%) 3.933| 14.698] 1.124| M49] 471 1.989
Irad j1 m B L1 B 11 I 11 -l i 1 - 6 35 M THOW3] 284 56 i 1 1 - 15
allein | peis | 1.604] 4021 32| 2.564] 2.420; 325) 25] 3.001) 48] W2 30 s08] 6730 1760 48] 9%0) Te2y 137) 32 963 3] 3 1 3]
Trad - | ja 1 B - 1 1 - - 1 1 - - 1 15 1 - 1% 12 H - B - - - -
Irad sein FXTI ] -l ) w2 - B 5 - 3 | B 10 1 87 4 i 1 53 6 - - §
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Fortsetzung Tabelle A24:

Irad - ja L 1 - 15 1 H - ] - - - - 19 1 - i 4 § 1 15 - - - -
Hoped | nein /8] 3 1399 1 1 -l - - - - 81 Ui 1 95 3 1 1 H - - - -
Irad - | u ] - n 16 - - 10 - - - B 17 3 1 i 6 2 - 11 - - - -
Fabrrad| wein | 1.245) 11 1) L310) 03| 10 1) 36 - 1 - 1 By U 1 % 13 5 1 1 - - 8 -
Irad - | ja 1} 1 - 67 6 - - § - - - - 2y 1 Y n 1 - il 1 - - 1
Fapg. | nein | 1.280f 220 §] 1511 89 § - 100 1 - - 1 n1 8 ] i o1 1 i - - - -
I PIE ja £170] 1.270)  130) 5.614) 2.413] 663] 143 3.218) 6| 64 3P 183| 6.839) 3.257) 858 10.9341 L.A13) L.613f 6T5| 6.581] 368 112]  u 5@
+ Irad | mein | 91.021)25.451( 5.442)122.421) 27.778/ 8.734) 5.200; 41.696) 3.642) 1.317) 559 S5.501) 16.386! 9.336] 3.669) 29.334] 8.243] 3.730) 3.969/ 15.804} 1.183] 457 472 2.058
Hoped j 0] § 51 883) 102 M 3w . — = -f 831 108} 25} 668 197] 39 §) - = - -
allein | nein 581y 165y 561  920{  250) 44 1] 337 1 - - ) 8] 16) 53| a4l 103]  45) 1] 166 - - - -
Hoped -| Ja 1 - - 1 3 - - 3 - N - - § 3 1 13 6 - - 3 - - - -
Hoped | pein 106 12 - Y] 1 - L] . - - - % § - n 12 ] - 16 - - - -
Hoped -| 2 L] 1 - Q § - » 3 - - - - U § - " 1 ] 1 18 — - - -
Fapg. pein 662 92 10 164 4 4 - 51 - - - - 100 7 i 138 23 1 3 i - - - -
Fabrrad| ja 08 8 1) 488 104 B -lur 1 - - 1) %) %% 8 15 8] 18 1) 100 1 - - 1
allein | nein 3313 380) 144 3,964 992 ($] 1§ 1113 1 - - 1 6481 142 102 905 m 17 3 138 - - - -
Fabrr.-! 2 n 10 - 87 17 - - 17 - - - - kY3 5 - 3 17 6 1 ) - - - -
Fabrr. | pein | 2.061] 145 5| 2.206f 1| 16 -1 3 2 - - s on 1) 15 B 1 1 [§) - - - -
Fabrr.-| ja " 3 - 8 ] - - 3 - - - - n § - 10 5 ] - 8 - - - -
Fapg. ein 1,268} 217 12 2.504 1 8 - 135 - - - - 124 56 i1 189 i § 1 kY] - - - -
Sugme 1 5.282) 1.413| 186| 6.884) 2.754| 710 146] 3.608) 27| 64 3} 2B4) T.827) 3.466) 892} 12.172) 4730 1.683] 587) 6.980) 376 2] M) 5@
nein | 99.994|26.472) 5.6691132.9001 29.553} 8.876] 5.232} 43.716| 3.646) 1.317) 59| 5.505] 17.628} 9.676} 3.847} 31.122] 8.562| 3.826{ 3.%96| 16.250 1.183) 457 472 2.058
1) Mehrfachnennungen méglich
27 verwendete Abkiirzungen: Moped = Moped/Mofa, Krad = Kraftrader/-roller
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Tabelle A25: Polizeilich genannte Unfallursachen
im Jahre 1985

bei Unfdllen mit Personenachaden

Innerorts Aufierorts ohne BAB BAB

Unfallursachengruppe Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Anzahl % [Anzahl % |Anzahl ¥ |Anzahl % |Anzahl % |Anzahl L]
Verkehrstchtigkeit 7.890] 3,7 15.246| 18,4| 3.913| 5,3| 8.415{ 19,7 607 4,4] 1.129] 14,9
Strapenbenutzung 15.246] 7,1| 4.248] 5,1| 6.999) 9,5/ 3.658} 8,6 178 1.3 10| 1,8
Gaschwindigkeit 25.598} 11,9 15.226) 18,4| 20.744] 28,2] 15.015| 35,1| 4.872] 35,0| 2.556] 33,8
Abstand 16.712{ 7,8] 3.164| 3,8] 4.773| 6,5] 1.093f{ 2,8 2.862] 20,5 860( 11,4
Oberholen 8.974] 4,2{ 1.863] 2,2| 6.511| 8,9] 1.648} 13,9 988} 7.1 463) 6,1
Nebeneinanderfahren 2.027 0,9 511{ 0,6 169| 0.2 541 0,1 288) 2,1 110 1,5
Vorfahrt/Vorrang 35.405] 16,5] 9.648] 11,6] 9.922| 13,5 2.268| 5,3 198] 1.4 68f 0,9
Abbiegen-Wenden, Rickwirts-
fahren, Ein- und Anfahren 39.787| 18,5| 8.496] 10,2} 7.020| 9,5| 1.645| 3.8 100{ 0,7 327 0,4
Falsches Verhalten
gegeniber FuBgingern 13.314] 6,2| 4.8311 5,9 649 0,9 560§ 1,1 20, 0,1 13} 0,2
Rubender Verkehr,
Verkehrssicherung 2.726] 1,3 454} 0,5 188} 0,3 163 0.4 51| 0,4 69 0,9
Nichtbeachten der
Beleuchtungsvorschriften 22 0,0 607 0,7 16} 0,0 2% 0,7 - - 10 0,1
Ladung, Besetzung 630! 0,3 150} 0,2 258§ 0,4 51| 0,1 131{ 0,9 45] 0.6
Andere Fehler beinm
Fahrzeugfdhrer 25.768) 12,0 11.534} 13,9; 11.357{ 15,4] 6.951] 16,3] 3.603| 25,9} 1.996] 26,4
Falsches Verhalten beim
Oberschreiten der Fahrbahn 19.479} 9.1] 6.142] 7.4 821 1,1 569 1,3 271 0,2 42 0,6
Nichtbenutzen des Gehweges 242} 0,1 202} 0,2 5| 0,0 65f 0,2 1] 0,0 - -
Nichtbenutzen der vorge-
schriebenen Strafenseite 28{ 0,0 33| o,0 45] 0,1 1763 0,4 - - - -
Spielen auf oder
neben der Fahrbahn 340| 0,2 i8] 0,0 23] 0,0 1] 0,0 2} 0,0 - -
Andere Fehler der FuBginger 888f 0,4 480) 0,6 120f{ o,2 144} 0,3 10 0,1 351 0,5
Gesant 215.136|100,0] 82.903[100,0] 73.533{100,0| 42.766]100,0| 13.938/100,0f 7.568{100,0




Tabelle A26: Polizeilich genannte Unfallursachen bei Unféllen mit Personenschaden
im Jahre 1985 nach der Verkehrsbeteiligung

Innerorts Auperorts ohne BAB BAB
Unfallursachengruppe Tag Nacht Tag Kacht Tag Nacht
Anzahl % |Anzabl % [Anzabl % |Anzahl % |Anzahl % |[Anzahl %

FuBgénger

Verkehrstichtigkeit 699 3,2 2.172| 24,0 49 4.7 3%01 29,1 3l 1 31} 28,7
Falsches Verhzlten beixr

Oberschreites der Fahrbahn 19.443) 90,0| 6.135] 67,9 816} 79,1 569| 42,5 24] 61,5 42] 38,9
Nichtbenutzen Ges Gehweges 241 1,1 201} 2,2 51 0,5 65| 4,9 1 2,6 -
Nichtbenutzen der vorge-

schriebenen Strapenseite 28 0.1 33 0.4 45 4,4 176] 13,1 - - - -
Spielen suf oder

neben der Fahrbahn 338 1,6 18| 0,2 23} 2,2 1| 6,1 2| 5,1 -
Akndere Fehler der FuBginger 843 3,9 474 5,2 94 9,1 138( 10,1 9] 23,1 351 32,4
Gesamt 21.597}100,0| 9.033{100,0] 1.032)100,0 1.339{100,0 391100,0 108{100,0
FPabrrider

Verkehrstichtigkeit 1.419) 4,5( 1.105] 18.8 264 5,8 282} 23,6 2] 14,3 1 50,0
Strapenbenutzung 7.612| 24,3 896 15,2 556| 12,2 165 13,8 4| 28,6 - -
Geschwindigkeit 1.500] 4,8 253 4.3 3%0| 8,6 511 4,3 2] 14,3 - -
Abztand 578 1.8 57 1,0 120 2.6 ¢} 0,3 - - - -
Oberholen 996 3,2 13 1,2 156 3.4 17 1.4 1 T.1 - -
Hebeneinanderfabren 225 0,7 31| 0.5 18} 0.4 3l 0,3 - - - -
Vorfahrt, Vorrang 4.987] 15,9 524 8.9 806 17,7 78 6,5 21 14,3 - -
Abbiegen-¥enden, Rlckwdrts-

fahren, Ein- und Anfahren 5.430) 17,3 428} 7,3 800} 17,6 761 6,4 1} 7,1 - -
Falsches Verhalten

gegenlber FuBgingern 1.2741 4.1 115} 2,0 61f 1,3 321 2.7 - - - -
Ruhender Verkehr, Verkehrs-

sicherung 14} 0,0 5 0,1 2 0,0 2f 0,2 - - - -
Richtbeachten der

Beleuchtungsvorschriften 3] 0.0 305 5,2 1j 0,0 72| 6,0 - - - -
Ladung, Besetzung 207| ©,7 32 0,5 23 0,5 3 0,3 - - - -
Andere Fehler

beir Fahrzeugfdhrer 7.056} 22,5 2.061} 35,0{ 1.346] 29,6 408 34,2 2] 14,3 1} 50,0
Gesamt 31.301100,0{ 5.885{100,0] 4.543{100,0 1.1931100,0 141100.0 2{100,0
Hopeds/Nofas

Verkehrstichtigkeit 1.0131] 9,8) 1.306) 27,1 344 13,9 408| 28,0 - - 1} 50,0
Strapenbenutzung 1.531} 14,8 413 8,6 306 12,3 178§ 12,2 1} 50,0 i} %0,0
Geschwindigkeit 945 9,1 465 9,6 253 10,2 135 9,3 - - - -~
Abstand 413 4,0 85 1,8 551 2,2 81 0,5 - - -
Oberholen 578{ 5.6 102 2,1 104 4,2 20 1,4 - - - -
Rebeneinanderfahren 68 0,7 18 0,4 4] 0,2 1 0,1 - - - -
Vorfahrt, Vorrang 1.604 15,5 393 8,1 407} 16,4 691 4,7 - - - -
kbbiegen-Wenden, Rickwlrts-

fahren, Ein- und Anfahren 1.605) 15,5 399) 8,3 427) 17,2 121) 8,3 - - - -
Falsches Verhalten

gegenlber FuPgingern 410] 4.0 103 2,1 29 1.2 40 2,7 - - - -
Ruhender Verkehr, Verkehrs-

sicherung 71 0.1 4} 0,1 2; 0,1 6| 0,4 - - - -
Nichtbeachten der

Beleuchtungsvorschriften 4 0,0 43 0.9 - 26 1,8 - - - =
Ladung, Besetzung 1141 1,1 52 1,1 19 0,8 13 0,9 - - - -
Andere Fehler

beim Fahrzeugfihrer 2.0421 19,8 1.442) 29,9 530| 21,4 434 29,7 1} 50,0 - -
Gesamt 10.332}100,0! 4.825[100,0] 2.4806{100,0{ 1.459{100,0 21100,0 2{100,0




Fortsetzung Tabelle A26:

Innerorts Auferorts ohne BAB BAB
Unfallursachengruppe Tag Hacht Tag Racht Tag Hacht
Anzahl %  |Anzahl % [Anzahl % jAnzahl % |Anzahl % lAnzahl %

Xraftrider/-roller

Verkehrstdchtigkeit 4601 2,7 941| 15,9 228¢ 2,7 523| 18,8 221 2,2 30} 15,1
Strapenbenutzung 1.250] 7.5 310} 5,2 860} 10,1 206| 7.4 13 1.3 51 2,5
Geschwindigkeit 4.855| 29,0} 1.868| 31,5| 3.656{ 43,0f 1.116| 40,0 414} 40,6 571 28,6
Abstand 1.774§ 10,6 268 4,5 593 7,0 88| 3,2 1321 13,0 20 10,1
Oberholen 2.533} 15,1 443 7,5 9884 11,6 11| 4,0 45| 4.4 10{ 5,0
Nebeneinanderfahren 102} 0,6 i8{ 0,3 14) 0,2 2} 0,1 4] 0,4 1} 0,5
Vorfahrt, Vorrang 1.1991 17,2 364 6,1 312 3,7 41 1.7 9 0.9 1] o,5
Abbiegan-Wenden, Rickwirta-

fahren, Ein- und Anfahren 1.013} 6,0 230] 3,9 286| 3,4 58( 2,1 6| 0.8 - -
Falsches Verhalten

gegeniber FuBgingern 685) 4,1 196 3,3 55 0,6 42 1,5 - - - -
Ruhender Verkehr, Verkehra-

sicherung 8] 0,0 4] 0,1 8] 0,1 3 0,1 - - 1 0,5
Nichtbeachten der

Beleuchtungsvorschriften 2} 0,0 45| 0,8 3} 0,0 18| 0,6 - - -
Ladung, Besetzung 18] 0,1 13 0,2 14| 0,2 5 0,2 4 0,4 2] 1,0
Andere Fehlexr

beim Fahrzeugfihrer 2.862{ 17,1| 1.225) 20,7| 1.487{ 17,5 567 20,3 3701 36,3 72| 36,2
Gesaat 16.761/100,0{ 5.925]100,0{ 8.504!100,0} 2.787[100,0] 1.019}100,0 19%1100,0
PEW

Verkehrstichtigkeit 4.067] 3,4| 9.561| 17,4} 2.863! 5,7 6.681; 19,5 511] 4,7 934} 15,8
Strafenbenutzung 4.320 3.6 2.500 4,.6) 4.692 9,3 2.926 8,5 137 1,3 118 3,0
Geschwindigkeit 16.492} 13,6} 12.287) 22,4| 15.221( 30,1| 13.389] 39,1 3.828| 35,5{ 2.104} 35,6
Abstand 12.151) 10,0 2.615 4,8 3.528| 7,0 930 2,7| 2.308) 21,4 6§33} 10,7
Obearholen 4.121f 3,4| 1.123| 2,0[ 4.743| 9,4] 1.410f 4,1 704( 6.5 332 5,6
Hebeneinanderfahren 1.332¢ 1,1 411| 0,7 102f 0,2 43} 0,1 218; 2,0 34] 1,4
Vorfahrt, Vorrang 25.800) 21,3| 8.084( 14,7| 7.390| 14,6{ 1.881] 5.5 151 1,4 43| 0,8
Abbiegen-Yenden, Rickwdrts-

fahren, Ein- und Anfahren 29.201% 24,17 7.113| 13,0f 4.372| 8,7| 1.148] 3,3 78] 0,7 25] 0,4
Falsches Verhalten

gegentiber FuBgangern 9.821 8,1; 4.238 7.7 438 0,9 410 1,2 16 0,1 1) 9,2
Ruhender Verkehr, Verkehrs-

sicherung 2.421 2,0 336y 0,6 123 0,2 114 0,3 40 0,4 51 0.9
Nichtbeachten der

Beleuchtungsvorschriften 10} o,0 1431 0,3 9f 0,0 121 0.4 - - 8 0,1
Ladung, Besetzung 81! 0,1 22 0,0 691 0,1 13 0,0 52] 0,5 18 0,3
Andere Fehler

beim Fahrzeugfihrer 11.488) 9,5| 6.407; 11,7} 6.952| 13,8| 5.204; 15,2] 2.728{ 25,3| 1.542| 26,1
Gesamt 121.305{100,0} 54.840}100,0] 50.502]100,0{ 34.270]100,0] 10.771{100,0{ 5.909{100,0
LXW und Sonstige

Verkehrstichtigkeit 234 1.7 161} 6,8 165} 2.6 131 1,6 69 3,3 1327 9,8
Strapenbenutzung 533 3,9 1297 5,4 585 9,1 183| 10,7 23 1,1 16) 1,2
Geschwindigkeit 1.806§ 13,1 353) 14,81 1.224] 19,0 324] 18,9 628| 30,1 395} 29.3
Abstand 1.7967 13,0 139 5,8 4774 1,4 63 3,7 422( 20,2 207) 15,4
Gberholen 746] 5,4 122 5,1 520( 8,1 90 5,3 238] 11.4 1211 s.0
Nebeneinanderfahren 300 2,2 33 1.4 31} o,5 5! 0,3 66 3,2 25 1,8
Vorfahrt, Vorrang 1.815¢ 13,2 283§ 11,9| 1.007} 15,6 192| 11,2 36) 1,7 18} 1,3
Abbiegen-Wenden, Rickwirts-

fahren, Bin- und Anfahren 2.538{ 18,4 3261 13,7 1.135) 17,6 242] 14,1 15} 0,7 71 0.5
Falsches Verhalten

gegenitber FuPgingern 1.124{ 8,2 229 9,6 66 1,0 36y 2,1 41 0,2 2} 0,1
Ruhender Verkehr, Verkehrs-

sicherung 276{ 2,0 105] 4,4 53| 0,8 38y 2,2 11} 0,5 17f 1,3
Nichtbeachten der

Beleuchtungsvorschriften 3i 0,0 n 3.0 3| 0,0 53 3a - - 21 0,1
Ladung, Besetzung 270 2,0 31y 1,3 1331 2,1 17| 1,0 5] 3,6 25 1,8
Andere Fehler

beim Fahrzeugfiihrer 2.320f 16,9 399 16,8| 1.042| 16,2 338¢ 19,7 502| 24,0 381} 28,3
Gesamt 13.761100,0| 2.381)100,0| 6.441§100,0( 1.712}100,0] 2.089|100,0| 1.348/100,0




Tabelle A27:

Unfadlle mit Personenschaden im Jahre 1985 nach dem Unfalltyp

Innerorts AuBerorts ohne BAB BAB
Unfalltypen Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Anzahl % (Anzahl % [Anzahl % {Anzahl % {Anzahl % (Anzahl %
1 Fahrunfall 11.953| 7.6) 11.127] 21,7| 16.842| 31,7} 13.970| 52,2| 2.082| 23,6| 1.366| 30,4
2 Abbiegen 27.1304 17,3| 6.969) 13,6| 6.866}| 12,9 1.427{ 5,3 631 0,7 221 0,5
3 Einbiegen/Kreuzen 44.354| 28,3 10.426| 20,3) 10.771} 20,3 2.405 9,0 185 2,1 59 1,3
4 Uberschreiten 22.061) 14,1 7.164) 14,0 9101 1,7 590{ 2,2 30{ 0,3 531 1,2
5 Ruhender Verkehr 6.755| 4,3 2.734} 5,3 407| 0,8 186( 0,7 26 0,3 19 0,4 o
6 Langsverkehr 27.190} 17,3 6.545| 12,8| 12.301}| 23,1| 4.624| 17,3 4.719]| 53,5| 1.930| 42,9 3
7 Sonstige 17.517| 11,2| 6.281| 12,3f 5.043{ 9,5 3.540| 13,2] 1.711} 19,4}| 1.050} 23,3
Gesamt 156.960/100,0] 51.246(100,0| 53.140{100,0| 26.742(100,0 8.816(100,0 4.499{100,0




Tabelle A28: Unfdlle mit Personenschaden im Jahre 1985 nach der Verkehrsbeteiligung
und dem Unfalltyp

Innerorts AuBerorts ohne BAB BAB
Unfalltyp Tag Hacht Tag Nacht Tag Hacht
Anzahl %  |Anzahl %  [Anzahl 3%  |Anzahl % |Anzahl % |Anzahl 3
Pupginger
4 Gberschreiten 21.479| 75,3] 7.079{ 71,9 839{ 58,5 562 42,9 21} 37,5 47} 59,5
7 Sonstige 3.663} 12,8 972f 9,9 235] 16,4 177} 13,5 30 35,7 21} 26,6
Obrige (1,2.3,5,
6,) 3.365( 11,8} 1.790| 18,2 360 25,1 572| 43,6 15] 26,8 11} 13,9
Gesant 28.5071100,0] 9.841[100,0} 1.434[100,0] 1.311}100,0 56)100,0 79}100,0
Fahrrider
1 Fahrunfall 2.025] 4,7 5501 8,8 677 12,2 130§ 12,2 1 6,7 - -
2 Abbiegen 8.8404 20,3] 1.102{ 17,6 827} 14,9 109} 10,3 51 33,3 1] 50,0
3 Einbiegen/Kreuzen | 16.264| 37,4| 1.826| 29,2} 1.600} 28,9 178} 16,8 31 20,0 - -
4 Oberschreiten 1.852f 4,3 152{ 2,4 73] 1,3 15( 1,4 1 6,7 - -
5 Ruhender Verkehr 2.777{ 6.4 350f 5.6 94| 1,7 131 1,2 - - - -
6 Lingsverkehr 5.558{ 12,8 933] 14,9 1.317} 23,8 395) 37,2 31 20,0 - -
7 Sonstige 6.206] 14,3 1.350] 21,6 947} 17,1 222f 20,9 2] 13,3 1| 50,0
Gesant 43.5221100,0| 6.263{100,0| 5.535i100,0{ 1.062(100,0 15}100,0 2}100,0
Hopeds/Hofas
1 Fahrunfall 973 7.4 693 16,0 417¢ 15,3 2984 22,3 - - - -
2 Abbiegen 2.881} 21,9 776 17,9 4351 15,0 153 11,5 - - - -
3 Einbiegen/Kreuzen 4.501f 34,2 992| 22,8 904} 33,2 183} 13,7 - - 1] 50,0
4 Oberschreiten 562) 4,3 119f 2,7 25| 0,9 14) 1,0 - - - -
5 Ruhender Verkehr 713§ 5.4 433] 10,0 36| 1,3 33| 2,5 - - - -
6 Lingsverkehr 1.983} 15,0 §36] 12,3 563} 20,7 403 30,2 2] 86,7 - ~
7 Sonstige 1.5654 11,9 7941 18,3 339} 12,5 252| 18,9 1) 33,3 1] 50,0
Gesant 13.178100,0| 4.343{100,0[ 2.719[100,0{ 1.336{100,0 31100,0 21100,0
Kraftrider/-roller
1 Fahrunfall 2.660( 9,9] 1.359) 17,5 3.207) 33,6] 1.103| 40,0 333 35,1 49} 26,1
2 Abbiegen 6.289) 23,5] 1.674] 21,5 1.542( 16,2 229 8,3 10 1,1 3f 1,6
3 Finbiegen/Kreuzen 7.926) 29,6 1.910| 24,5 1.655) 17,4 336| 12,2 15 1,6 3 1,6
4 Oberschreiten 1.393 5,2 4321 5,6 8o} 0,8 29 1,1 - - 1 0,5
5 Ruhender Verkehr 1.150) 4,3 470| 6,0 661 0,7 21 0,8 4 0,4 1 0,5
6 Lingsverkehr 4.355] 16,3 947( 12,27 1.991} 20,9 480] 17,4 335] 35,3 77] 41,0
7 Sonstige 3.01%( 11,3 989} 12,7 9927 10,4 562 20,4 251] 26,5 54§ 28,7
Gesamt 26.792(100,0} 7.781|100,0{ 9.533{100,0{ 2.760{100,0 9481100,0 188100,0
PRW
1 Fahrunfall 7.718 5.9] 8.926] 20,2 12.991| 29,3} 12.532{ 52,9} 1.640f 21,3} 1 .233] 31,4
2 Abbiegen 24.473| 18,8( 6.625| 15,0| 6.244} 14,1 1.360f 5,7 54| 0,7 191 0,5
3 Binbiegen/Kreuzen | 41.075] 31,6) 10.087} 22,8| 10.115} 22,8| 2.334| 9,9 177} 2.3 531 1,3
4 Oberschreiten 17.103| 13,2) 6.225} 14,1 708} 1,6 515) 2,2 231 0,3 48] 1,2
5 Ruhender Verkehr 6.310( 4,9] 2.586; 5,8 3471 0,8 1713] 0,7 251 0,3 16| 0,4
6 LAngsverkehr 23.284| 17,9{ 5.877] 13,3} 10.876{ 24,6 4.181| 17,7] 4.409| 57,3| 1 .686| 42,9
7 Sonstige 9.983| 7,7y 3.960| 8,9 3.006; 6,8[ 2.586| 10,9] 1.373} 17,8 878 22,3
Gesant 129.945{100,0| 44.286)100,0} 44.288100,0] 23.681[100,0{ 7.701|100,0| 3 .933|100,0
LK¥Y UMD SOASTIGE
1 Fahrunfall 1.268} 6.9 490f 13,6| 1.598| 19,0 542( 24,9 292 13,0 213 14,7
2 Abbiegen 2.856 15,5 360{ 10,0] 1.414| 16,8 160} 7,4 13 0,6 4} 0,3
3 Einbiegen/Kreuzen 4.216) 22,9 6891 19,1 1.721] 20,5 334] 15,4 681 3,0 25 1,7
4 Oberschreiten 1.790} 9,7 351) 9,7 83| 1,0 asf 1,7 8] 0,4 1} 0.5
5 Ruhender Verkehr 924} 5,0 437 12,1 1251 1,5 48] 2,2 111 0.5 9} 0,6
6 Lingsverkehr 4.317) 23,5 660f 18,3| 2.584] 30,8 6911 31,8] 1.442| 64,3 871 60,0
7 Sonstige 3.024} 16,4 625} 17,3 870} 10,4 360 16,6 408| 18,2 3234 22,2
Gesant 18.395/100,0f 3.612{100,0| 8.395{100,0) 2.173/100,0{ 2.242(100,0} 1 .452}100,0




a3o

Tabelle A29: Unfallraten (Unfalle mit Personenschaden, an denen Kfz ohne
motorisierte Zweirdder beteiligte waren, bezogen auf die
Fahrleistungen) auferorts ohne BAB nach der Tageszeit

Tag Unfille Fahr- Unfallrate
Ortslage | Tage— | Stunden— | Ddmmervng | m. Pers.— | leistung [Unf .m.Persschad./
(Netzlinge) | gruppe | gruppe Nacht schaden Mio Fz-km] Mio Fz-kn]
Auferorts Montag | 000- 1%¢ |T - - -
chne BAB bis D - - -
(220.726 km) {Donmers— N 1.314 1.910,8 0,688
tag
200 689 - - -
D 189 1.165,2 0,162
N 1.563 4.755,7 0,329
600 39 IT 495 2.714,1 0,178
D 660 3.219,4 0,201
N 948 3.292,4 0,288
Po-199 IT 23.785 119.191,9 0,200
D vorm. 1.133 4.303,6 0,263
D pachm. 1.520 7.143,3 0,213
N vorm. 571 1.952,2 0,293
N pachm. 2.645 10.104,9 0,262
2000-21%9 |T 467 1.353,2 0,345
D 620 2.019,6 0,307
N 1.654 5.270,7 0,314
22)0—2359 T - - -
D -— - -—
N 2.303 5.416,6 0,425
Mferorts |Freitag | (80— 138 |T - - -
chne BAB D - - -
(220.726 Xm) N 409 560, 2 0,730
200- 539 (T - - -
D 49 300,2 0,163
N 515 1.167.4 0,441
6°0- 699 |T 139 73,1 0,195
D 192 74,3 0,269
R 247 826,6 0,299
Po-199 T 7.102 31.700,4 0,224
D vorm. 266 1.064,6 0,250
D nachm. 436 1.794,7 0,243
vorm. 112 543,4 0,206
N nachm. 831 2.657,3 0,313
20002139 (T in 417,6 0,410
D 218 604,3 0,361
N 682 1.540,5 0,443
2200-2358 |T - - -
; b _ ~ B
N 1.065 1.760,9 0,605




Fortsetzung Tabelle A29:

ado

Tag Unfalle Fahr- Unfallrate
Ortslage | Tage- Stunden— | Dammerung | m. Pers.- leistung [Unf .m. Persschad. /
(Netzldnge) | gruppe | gruppe Nacht schaden [Mio Fz-km] Mio Fz-lm]
Auferorts |Samstag | 000- 139 |T - - -
chne BAB D - - -
(220.726 Xm) N 964 1.017,8 0,947
200 539 |T - - -
D 51 154,8 0,329
N 1.097 1.025,3 1,070
§°0- 699 |T Vi) 238,5 0,315
D 52 225,9 0,230
N 80 246,2 0,325
oo-198° |T 6.726 24.981,3 0,269
D vorm. 93 477,6 0,195
D pachm. m 1.132,4 0,215
vorm. 38 160,2 0,237
nachm. 629 1.819,4 0,335
20002199 |T 159 383,6 0,415
D 201 533,4 0,377
609 1.324,2 0,455
2200-233% |T - - -
3 ) 2 2
N 1.0 1.681,2 0,642
RAuferorts {Sonntag | O°0- 139 IT - - -
chne BAB D - - -
(220.726 km) 1.168 1.221,8 0,956
200~ 538 jr - - -
D ;] 65,3 1,209
1.300 898,3 1,447
6°0- 6% |T 55 83,2 0,661
D 39 86,1 0,453
N 76 19,7 0,954
Po-1989 T 6.400 21.556,1 0,297
D vorm. 63 128,7 0,490
D nachm. 319 1.435,0 0,264
vorm. 17 37,2 0,457
nactm. 645 2.173,8 0,297
20002199 |T 182 509,1 0,358
I: 209 685,5 0,305
531 1.505,2 0,353
2200239 |T - - -
D - - -—
752 1.611,5 0,467




Fortsetzung Tabelle A29:

a4l

Tag Unfalle Fahr- Unfallrate
Ortslage | Tage- |{ Stunden- | Dimmerung | m. Pers.- | leistung [Unf.m.Persschad. /

(Netzlange) | gruppe | gruppe Nacht schaden Mio Fz-km] Hio Fz-km]
Fejertag| o00- 159 |t - - -
ohne BAB D - - -
(220.726 km) N 180 203,7 0,884
20 539 |1 - - -
D 17 29,9 0,569
N 242 164,5 1,472
6°0- 679 IT 13 47,0 0,271
D 1 13,3 0,075
N 18 36,1 0,499
Po-193% |T 1.594 4.955,8 0,322
D vorm. 36 48,7 0,740
nachm. 63 185,4 0,340
N vorm. 7 10,6 0,663
N nachm. 167 470,6 0,355
2000-2199 |T 67 147,2 0,455
D 59 191,8 0,308
N 99 244,0 0,406
200239 T - - -
D - — —
N 165 356,1 0,463

Feiertage: bundeseinheitliche Feiertage von Montag bis Freitag




ad2

Tabelle A30: Unfallraten (Unfdlle mit Personenschaden, an denen Kfz
ohne motorisierte Zweirdder beteiligt waren, bezogen auf
die Fahrleistungen) auf Autobahnen nach der Tageszeit

Tag Unfalle Fahr- Unfallrate
Ortslage | Tage- | Stunden- | Dimmenmg | m. Pers.— leistung [Unf .m.Persschad. /
(Netzlange) | gruppe | gruppe Macht schaden RMic Fz-lkm] Mio Fz-kn]
BAB Kontag | 0°0- 19° |T - - -
(8.274 km) | his D - - -
Donners— N 339 1.191,3 0,285
tag
200 B33 |7 - - -
D 48 451,6 0,1
% 530 2.409,9 0,220
600- &7 |T il 920,5 0,084
D 105 1.059,1 0,099
L 163 1.015,5 0,161
P0-1989 |T 3.982 41.164,1 0,097
D vorm. 160 1.446,1 0,111
D nachm. 184 2.263,3 0,081
N vorm. 83 595,3 0,139
N nachm. 408 3.236,0 0,126
2000-219° T 44 504,2 0,087
D 94 760,1 0,124
N 286 1.907,8 0,150
2200_2359 T — -
D - - -
N 39 2.063,4 0,191
BaB Freitag | 090~ 139 |T - - -
(8.274 km) D - - -
N i 312,6 0,246
200 589 |p - - -
D 16 116,5 0,137
N 138 623,9 0,221
690- g9 |T 21 2315 0,091
D 2 222,7 0,094
JN 30 1.7 0,119
01989 |T 1.462 12.078,3 0,121
D vorm. 3 356,5 0,087
D nachm. 116 681,2 0,170
N vorm. 12 163,9 0,073
nachm. 179 999,4 0,179
20002138 T 23 180,1 0,128
D 39 255,3 0,153
N 141 616,5 0,229
2200-23%8 T - - -
D — - —
N 148 649,4 0,228




Fortsetzung Tabelle A30:

ad3

Tag Unfalle Fahr— Unfallrate
Ortslage | Tage— Stunden— | Dammerung | m. Pers.— | leistung [Unf.m.Persschad./
(Netzlange) | gruppe | gruppe Nacht schaden DMio Fz-km} ¥io Fz-km]
BAB Samstag | 0°9- 198 |T - - -
(8.274 km) D - -
N 127 411,9 0,308
00— 53 |7 - - -
D 28 98,0 0,286
N 220 587,6 0,374
600~ 639 |T 25 133,0 0,188
D 18 107,2 0,168
N 32 99,6 0,321
Po-199 |T 1.249 9.246,2 0,135
D vorm. 31 181,0 0,111
D nachm. 53 392,0 0,135
N vorm. 10 56,6 0,177
N pachm. i 599,2 0,132
2000-21%8 T 21 124,3 0,169
D 24 178,0 0,135
N 87 412,1 0,211
2200-2358 [T - - -
D - -
N 139 495,9 0,280
BAB Sonntag | 0°0- 159 |T - - -
(8.274 km) D - - -
N 134 339,5 0,395
00— 538 |IT - - -
D 17 45,0 0,378
N 178 327.8 0,543
6°0— 639 |T 23 61,1 0,377
D 23 48,9 0,470
N 1 33,0 0,333
Po-1989 T 1.077 8.136,8 0,132
D vorm. 21 61,4 0,342
D nachm. 63 538,5 0,117
N vorm. 5 17,0 0,294
N nachm. 123 850,5 0,145
2000-215% |T 21 209,2 0,100
D 30 294,2 0,102
N 8 653,5 0,119
2200-2398 |7 - - -
D _ -~
N 128 5,4 0,169




Fortsetzung Tabelle A30:

add

Tag Unfélle Fahr- Unfallrate
Ortslage | Tage- Stunden— | Dmmerung | m. Pers.— leistung [Unf.m.Persschad. /
(Netzlange) | gruppe | gruppe Nacht schaden Mio Fz-ka] Mio Fz-km]
BAB Feiertag| 0°0- 192 {T - - -
(8.274 Im) D - - -
N 31 64,6 0,480
200 539 7 - - -
D 4 14,9 0,268
N 27 74,3 0,363
600~ g9 T 4 22,9 0,175
D 1 9,6 0,104
N 1 13,2 0,076
o018 T 253 1.958,9 0,129
D vorm. 8 22,9 0,350
D pachm. 13 69,5 0,187
N vorm. 4 6,7 0,595
¥ nactm. 38 172,4 0,221
2000-21%9 fF 7 56,9 0,123
D 6 75.6 0,079
N 17 89,8 0,189
2200».2359 T - - -
D - — -
iN 19 148,7 0,128

Freiertage: bundeseinheitliche Freiertage won Montag bis Freitag




a4b

Tabelle A31l: Unfallbeteiligungsraten von Pkw (Zahl der unfallbeteiligten
Pkw, bezogen auf die Fahrleistung) auferorts ohne BAB nach
der Tageszeit

Tag Unfalle Fahr— Unfallbeteili~
Ortslage Tage- Stunden— | Dammerung | m. Pers.-— leistung gungsrate
{Retzlange) | gruppe | gruppe Nacht schaden [Mio Fz-km] |[Unf.m.Persschad./
Mio Fz-km}
Ruferorts Bontag | 029- 199 T - - -
ohne BAB bis D - - -
{220.726 km) {Donners— N 1.527 1.683,4 0,907
tag
200.. gEe 7 - - -
D 238 1.010,0 0,236
N 1.744 3.919,1 0,445
600 g3 T 125 2.478,8 0,293
D 949 2.942,1 0,323
N 1.389 2.980,0 0,466
Tee-19as T 33.261 104.447,3 0,319
D vorm. 1.661 3.812,5 0,436
T nachm. 2.400 6.609,3 0,363
N vorm. 816 1.768.6 0,461
N nachm. 3.9% 9.436,2 0,424
20062198 [T 619 1.259,2 0,492
D 803 1.882,5 0,427
1 2.183 4.908,6 0,445
2200-235% T - - -
D - - P
1 2.967 5.036,9 0,58
Moferorts [Freitag | 0P0- 1%% |T - -
ohne BAB D - - -
(220.726 km) N 484 500,8 0,966
200 538 pp - - -
D 62 258,6 0,240
i 586 958,2 0,6
6°0- 679 T 196 634,2 0,309
D 268 638,5 0,420
1 374 45,3 0,502
‘Po-~1959 |T 10.059 28.052,9 0,358
D vorm. 354 937,9 0,378
D nacha. 693 1.672,0 0,415
N vorm. 179 490,9 0,365
N nachm. 1.2718 2.498,3 0,512
2000-21%9 I 225 392,2 0,574
D 281 568,9 0,494
N 970 1.452,0 0,668
2200-23%8 T -
D - - -
N 1.402 1.671,1 0,839




Fortsetzung Tabelle A31l:

ad6

Tag Unfalle Fahr— Unfallbeteili-
Ortslage | Tage— Stunden— | Démmerung | m. Pers.— leistung qungsrate
{Metzldrge) | gruppe | gruppe Nacht schaden [Mio Fz-km] |[Unf.m.Persschad./
Mio Fz-km]
hferarts [Samstag | 0°°- 139 [T - - -
chne BAB D - - -
(220.726 km) N 1.205 962,7 1,252
200 538 T - -~ -
D 60 135,6 0,443
N 1.249 911,5 1,370
690 §%9 |T 90 207,7 0,433
D 66 197.4 0,334
N 91 216,1 0,421
o199 |T 9.874 23.633,8 0,418
D vorm. 145 433,3 0,335
D nachm. 462 1.088,8 0,424
N vorm. 53 143,9 0,368
N pachm. 928 1.815,1 0,511
2000~-21%9 T 204 370,1 0,578
D 273 515,2 0,530
N 853 1.281,7 0,666
22002389 T - - -
D - - —
N 1.424 1.628,7 0,874
Auerorts |Somntag | 0°0- 139 T - - -
chne BAB D - - -
(220.726 km) N 1.464 1.185,8 1,235
200 589 |T - -
D 80 61,6 1,299
N 1.520 859.2 1,769
690- 679 T 61 71,5 0,787
D 46 80,3 0,573
N 85 14,3 1,144
T0-1938 T 9.438 20.912,2 0,451
D vorm. 70 121,2 0,578
D nacha. 593 1.398,4 0,424
N vorm. 34,6 0,608
N nachm. 1.001 2.115,6 0,473
20002139 |T 246 493,3 0,499
D 2n 663,3 0,409
N 133 1.454,3 0,504
2200-2339 T - - -
D — - -
ln 994 1.508,8 0,659




Fortsetzung Tabelle A31:

ad7

Tag Unfalle Fahr- Unfallbeteili-
Ortslage Tage- Stunden— | Dimmerung | m. Pers.-— leistung gungsrate
(Netzlamge) | gruppe | gruppe Nacht schaden {¥io Fz-km] |[Unf.m.Persschad./
Mio Fz-km]
Auferorts |Feiertag{ 000~ 138 |T - - -
ohne BAB D - - -
{220.726 km) N 218 195,6 1,115
200 559 fp - - -
D 2 21,8 0,756
N 277 154,5 1,794
690 688 T 15 43,6 0,344
D 2 12,5 0,161
N 24 33,4 0,718
Po-1989 |1 2.257 4.713,2 0,473
D vorm. 45 45,1 0,997
D nachem. 99 180,0 0,550
N vorm. 7 9,9 0,706
N nachm. 257 457,8 0,561
2000-2199 |1 88 142,1 0,620
D 80 185,0 0,432
N 157 236,5 0,664
2200-23%8 (T - - -
D - —_ -—
N 220 335,6 0,656

Feiertage: hindeseinheitliche Feiertage von Montag bis Freitag
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Tabelle A32: Unfallbeteiligungsraten von Pkw (Zahl der unfallbeteiligten
Pkw, bezogen auf die Fahrleistung) auf Autobahnen nach

der Tageszeit

Tag Unfidlle Fahr- Unfallbeteili-
Ortslage | Tage- Stunden- | Dammerung | m. Pers.— leistung gungsrate
(Netzlange) | gruppe | gruppe Nacht schaden [Mio Fz-kn] ][Unf.m.Persschad./
Mio Fz-ka]
BAB Montag | 0°0- 159 |T - - -
(8.274 km) bis D - - -
Donners— N 380 918,8 0,414
tag
200 539 4T - - -
D 48 357,3 0,134
N 530 1.855,8 0,286
690 699 IT 115 781,9 0,147
D 170 897,8 0,189
N 263 882,2 0,298
00-1989 [T 6.597 35.451,5 0,186
D vorm. 265 1.270,7 0,209
D pacha. 369 2.052,9 0,180
vorm. 152 524,0 0,290
N nachm. 788 2.953,2 0,267
2000-21%9 |T 63 432,0 0,146
D 149 646,7 0,230
N 432 1.649,4 0,262
2200-2339 T - -
D - — -—
N 515 1.735,4 0,297
BAB Freitag | 0°°- 138 |T - - -
(8.274 km) D - - -
N 78 234,5 0,333
200 559 T - - -
D 16 91,7 0,175
N 136 445,7 0,305
6°0- 639 IT k11 195,0 0,159
D 31 186,9 0,166
N 45 212,0 0,212
Po-199 |T 2.994 10.494,3 0,285
D vorm. 52 305,2 0,170
D nachm. 246 619,9 0,397
lﬂ vorm. 40 142,3 0,281
N nachm. 405 908,4 0,446
2000-2139 [T 40 162,3 0,247
D n 228,4 0,311
N 258 545,8 0,473
2200-2339 [T - - -
D - - -
IN 224 567,4 0,3%




Fortsetzung Tabelle R32:

ad9

Tag Unfalle Fahr— Unfallbeteili-
Ortslage | Tage- Stunden— | Démmerung | m. Pers.— leistung gungsrate
(Netzlange) | gruppe | gruppe Nacht schaden [Mio Fz-km] |[Unf.m.Persschad./
Mio Fz-km]
BAB Samstag | 0°0- 199 |T - - -
(8.274 km) D - - -
N 19 353,8 . 0,551
200- 539 Ip - - -
D 41 86,3 0,475
N 297 490,8 0,605
600~ 659 T 46 118,1 0,390
D 22 94,1 0,234
N 45 85,1 0,529
P0-1959 |T 2.484 8.661,5 0,287
D vorm. 38 161,9 0,235
D nachm. 103 37,5 0,271
N vorm. 13 49,7 0,261
N nachm. 155 57,5 0,273
2000-21%% T 30 116,3 0,258
D 34 167,0 0,204
N 163 388,2 0,420
22002359 T - -
D — - -
N 229 466,1 0,491
BAB Sonntag | P0- 199 |T - - -
(8.274 km) D - - ~
N 27 319,8 0,679
200 538 T - - -
D 20 4,9 0,477
N 245 303,1 0,808
690- 659 |T 28 56,9 0,492
D 24 45,7 0,526
N 1 30,3 0,363
P0-1959 |T 2.021 7.803,3 0,259
D vorm. 24 51,7 0,416
D nachm. 148 520,5 0,284
N vorm. 7 15,7 0,445
N nachm. 289 820,9 0,352
20002199 [T 33 200,3 0,165
D 56 281,9 0,199
N 154 624,8 0,247
2200-2338 T - -
D - - -
N 226 659,8 0,343




Fortsetzung Tabelle A32:

ab0

Tag Unfille Fahr— Unfallbeteili-
Ortslage | Tage- Stunden— | Démmerung | m. Pers.— leistung gungsrate
{Netzlange) | gruppe | gruppe Nacht schaden [Mio Fz-km] |[Unf.m.Persschad./

Mio Fz-km]

BAB Feiertag| 0°0- 139 |T - - -
(8.274 km) D -~ - -
N 39 59,1 0,660

200 B39 fp - - -

D 5 13,6 0,367

N 42 67,8 0,620

6°0- 639 |T 4 2,0 0,191

D 2 9,1 0,220

N 1 12,3 0,082

o199 |IT 511 1.878,7 0,272

D vorm. 12 2,6 0,556

D nachem. 33 67.4 0,490

N vorm. 6 6,4 0,932

N nachm. 87 166,9 0,521

2000-21%9 T 12 54,3 0,221

D 14 12,0 0,194

N 21 86,0 0,314

22002339 T - - -

D - - -

27 129,9 0,208

Freiertage: bundeseinheitliche Feiertage von Montag bis Freitag
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Tabelle A33: Unfallbeteiligungsraten von Fahrzeugen des Schwerverkehrs
(Zahl der unfallbeteiligten Fahrzeuge, bezogen auf die
Fahrleistung) auBerorts chne BAB nach der Tageszeit

Tag Unfalle Fahr- Unfallbeteili-
Ortslage Tage- Stunden— | Démmerung | m. Pers.- leistung gungsrate
(Retzlange) | gruppe | gruppe Nacht schaden [Mio Fz-km] |[Unf.m.Persschad./
Mio Fz-kn]
Ruferorts | Moatag | 0°°- 139 T - - -
ohne BAB bis D - - -
(220.726 km) |Donners— ] n 227,4 0,312
tag
200- &9 |7 - - -
D 32 155,2 0,206
N 231 836,6 0,276
609~ 659 |T 88 295,3 0,298
D 113 337,3 0,335
N 165 312,4 0,528
00199 [T 5.952 14.744,5 0,404
D vorm. 240 491,1 0,489
D nachm. 228 534,0 0,427
N vorm. 107 183,6 0,583
N nactm. 398 668,7 0,595
2000-215° |T 32 94,1 0,340
D 57 137,2 0,416
N 158 362,1 0,436
2200-2359 [T - - -
D . -_— -
N 163 379.6 0,429
AuBerorts |Freitag | O°0- 139 [T - - -
chne BAB D - - -
(220.726 km) N 21 59,4 0,354
200 539 T - - -
D 4 41,6 0,096
N 50 209,2 0,239
600- 699 |T 20 79,0 0,253
D 33 5.8 0,435
N 43 81,4 0,528
Po-198 |T 1.554 3.607,5 0,431
D vorm. 65 126,7 0,513
D pachm. 53 122,7 0,432
N vorm. 28 52,5 0,533
nachm. 100 159,0 0,629
2000-2198 T 19 25,4 0,747
D 16 35,4 0,452
N 59 88,5 0,667
22002358 |T - - -
D - -
51 89,8 0,568




Fortsetzung Tabelle A33:

a52

Tag Unfidlle Fahr— Unfallbeteili~-
Ortslage | Tage- Stinden— | Dimmervng | m. Pers.— leistung gungsrate
(Metzldnge) | gruppe | gruppe Macht schaden [Dio Fz-km] |[Unf.m.Persschad./
Mio Fz-km]
Auferorts |[Samstag | OP0- 159 [T - - -
choe BAB D - - -
{220.726 km) i 28 55,2 0,508
200 539 | - - -
D 1 19,3 0,05
N 44 113,8 0,387
600 639 |IT 14 30,7 0,456
D 3 28,4 0,106
N 15 30,2 0,497
o199 |T 730 1.347,6 0,542
D vorm, 15 M,4 0,338
D nachm. 26 43,7 0,59
N vorm. 6 16,3 0,367
N nachm. 29 64,3 0,451
20002139 [T 4 13,5 0,296
D 8 18,2 0,440
1 20 42,5 0,471
2200-2389 T - - -
D - - -
il 14 52,5 0,267
AuBerorts |Soontag | 0P0- 1%° |T - - -
ohne BAB D - - -
(220.726 km) N 13 36,0 0,361
200 559 (T - - -
D 3 3,7 0,805
L 28 39,1 0,17
600 639 |7 3 5,7 0,525
D 1 5.8 0,174
N 2 5,4 0,370
o199 T 213 644,0 0,331
D vorm. i 1.5 0,133
D nachm. 1 36,6 0,301
VOTR. 2 2,6 0,761
N naclm. 17 58,2 0,292
20002198 |T 4 15,8 0,253
D 4 22,3 0,180
N 20 51,0 0,392
2200-239% |T - -
D — - -
L 43 102,8 0,419
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Fortsetzung Tabelle A33:

Tag Unfalle Fahr— Unfallbeteili-
Ortslage | Tage- | Stunden- | Dimmerung | m. Pers.~ | leistung gungsrate
(Netzlange) | gruppe | gruppe Nacht schaden [Mio Fz-kn] |[Unf.m.Persschad./
Mio Fz-km]
Auferorts |Feiertag| 0°0- 199 |T - - -
ohne BAB D - -
(220.726 ¥m) N 2 8,1 0,246
200_ 633 |p - - -
D - 2,1 -
N 5 10,0 0,499
600 633 |T - 3.4 -
D - 0,9 -
- 2,1 -
Po-1959 |T 68 182,5 0,373
D vorm. 1 3,5 0,282
D pachem. - 5.4 -
vorm. - 0,7 -
nachem. 6 12,8 0,467
20°0-2139 T 2 5,2 0,387
ID 1 6.8 0,147
N 4 1,6 0,530
2200-23%9 T - -
D - - -
N 5 20,5 0,244

Feiertage: bundeseinheitliche Feiertage von Montag bis Freitag
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Tabelle A34: Unfallbeteiligungsraten von Fahrzeugen des Schwerverkehrs
{Zahl der unfallbeteiligten Fahrzeuge, bezogen auf die
Fahrleistung) auf Autobahnen nach der Tageszeit

Tag Unfidlle Fahr— Unfallbeteili-
Ortslage | Tage- Stunden— | Dasmerung | m. Pers.— leistung gungsrate
(Netzlange) | gruppe | gruppe Hacht schaden [Mio Fz-km] |[Unf.m.Persschad./
Hio Fz-Jm]
BAB Montag | 0°0~ 199 |T - - -
(8.274 km) bis D - - -
Donners— N 199 272,5 0,730
tag
200 599 T - - -
D 32 94,3 0,339
N 393 554,1 0,709
690 679 IT 35 138,7 0,252
D 41 161,3 0,254
N 97 133,4 0,727
Po-199 [T 2.082 5.712,7 0,365
D vorm. 12 175,4 0,411
D nacha. 58 210,4 0,276
N vorm. 42 n,3 0,589
¥ nacha. 184 282,8 0,651
2000-21%9 |T 10 72,2 0,138
D 12 113,3 0,106
N 119 258,4 0,461
2200-23%9 |T - -
D - - -
N 230 328,0 0,701
BAB Freitag | 00— 199 [T - - -
(8.274 Xm) D - - -
I 47 78,1 0,602
200 599 |7 - - -
D 12 25,2 0,476
N 108 178,2 0,606
609 679 T 10 36,6 0,274
D 6 35,8 0,168
N 18 39,7 0,453
Teo-1989 T 554 1.584,0 0,350
D vorm. 8 51,4 0,156
D nachm. 26 61,3 0,424
fu — 13 21,6 0,602
[N pachm. 4 91,0 0,814
2000-21%9 IT 3 17,8 0,169
D 8 26,9 0,298
N a5 70,8 0,636
2200239 T -
D - - -~
38 82,0 0,464




Fortsetzung Tabelle A34:

abb

Tag Unfilie Fahr- Unfallbeteili~
Ortslage | Tage— Stunden— | Dimmerung | m. Pers.— leistung gungsrate
(Betzlange) | gruppe | gruppe Hacht schaden [Hio Fz-lm] |[Unf.m.Persschad./
Mio Fz-kn]
BAB Samstag | 000 1% |T - - -
(8.274 km) D - - -
N 43 58,1 0,740
200 559 - - -
D 5 1.8 0,425
N 72 96,8 0,744
600~ €99 |T 6 14,9 0,403
D 5 13,1 0,382
L 10 14,6 0,687
Po-1959 |T 129 584,7 0,221
D vorm. 6 19,2 0,313
D nachm. 3 20,5 0,146
N vorm. 2 6,9 0,290
R nachm. 11 31,7 0,348
2000-21%9 |T 2 8,0 0,250
D . 11,0 -
N 1 23,9 0,293
2200-2339 [T - - -
D . - -
N 16 29,8 0,536
BAB Sountag | OP0- 198 |T - - -
(8.274 ¥m) D - - -
N 8 19,7 0,407
200- 559 |7 - - -
D 1 31 0,325
N 8 24,8 0,323
600~ €39 IT 1 4,2 0,240
D 2 3,3 0,615
N - 2,7 -
o198 T 53 333,5 0,159
D vorm. - 3.8 -
D nactem. 4 18,0 0,222
N vorm. 1 1,3 0,792
N nactm. 1 29,6 0,372
2000-21%¢ |T 2 8,9 0,226
D 2 12,3 0,162
7 28,7 0,244
2200-2339 T - - -
D - - —
N k' 95,6 0,356




Fortsetzung Tabelle A34:
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Tag Unfalle Fahr— Unfallbeteili~
Ortslage | Tage- Stundenr— | Dammerurg | m. Pers.— leistung gungsrate
(Hetzlange) | gruppe | gruppe Nacht schaden [Mio Pz-km] |[Unf.m.Persschad./
Mio Fz-kn)
BAB Feiertag| o0o- 199 It - - -
(8.274 km) D - - -
N 7 5,5 1,267
200- 539 T - - -
D 1 1,3 0,
N 1 6,5 0,153
600- 699 |1 1 1,9 0,528
D - 0,5 -
N - 0.9 -
o199 T 18 80,2 0,224
D vorm. - 1,3 -
D nachm. - 2,1 -
N vorm. - 0,3 -
N nachm. 4 5,4 0,737
20002199 [T - 2,6 -
D - 3,6 -
N 3 3,8 0,788
2200_2359 T - - -
D - - o~
N 9 18,9 0,471

Feiertage: hundeseinheitliche Feiertage von Montag bis Freitag




UBERSICHT
der bisher in dieser Reihe erschienenen Berichte

Nr.

10

11

12

Thema

Kurse fiir aufféllige Kraftfahrer

Statistische Grundlagen fiir die Zuweisung alkohol-
auffalliger Kraftfahrer
Jacobshagen

1977

vergriffen
Ortliche Unfalierhebungen

Behrens, Gotzen, Richter, Startz, Suren, Wanderer, Weber
1978 vergriffen

Moglichkeiten zur Verbesserung der Fahrer-
ausbildung
Graf, Keller

1976 vergriffen

Beseitigung von Unfalistellen

Band 2
Bewertung von MaBnahmen zur Beseitigung von Unfali-
stellen
Kidckner
1977

vergriffen
Beeinflussung und Behandlung alkohol-
auffalliger Kraftfahrer

PG ALK
1978

vergriffen
Innerstidtische Planung als EinfluBgréBe der
Verkehrssicherheit

Band 1
Strack, Streich
1978

vergriffen
Gesamtwirkung von unfallinduzierten
Schéden auf den volkswirtschaftlichen
Produktionsprozef

Jager
1977

vergriffen
Einfiihrung in den motorisierten StraBen-
verkehr

Band IV
Teil 6
Edelmann
1978

Leistungsmdoglichkeiten von Kindern im
StraBenverkehr

Fischer, Cohen
1978 vergriffen

Kriterien fiir Gestaltung, Einsatz und

Wirksamkeit von Verkehrssicherheitsplakaten
Graf, Keller
1977 vergriffen

Der EinfluB des Rauchens auf das Fahr-
verhalten und die Verkehrssicherheit
Pupka V.

1977 vergriffen
Innerstidtische Planung als EinfluBgroBe der
Verkehrssicherheit

Band 2

Stengel, Fahnberg, Marschalk
1978 vergriffen

12a Innerstédtische Planung als EinfluBgroBe der

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

Verkehrssicherheit

Band 2

Anlage 1

Stengel, Fahnberg, Marschalk

1978 vergriffen

Einbau- und Anlegeverhaiten Sicherheitsgurte
Volks
1978 vergriffen
Beseitigung von Unfallstelien

Band 3

Identitikation von Unfallstelien

Benner, Bock, Brithning, Klockner, Riediger, Siegener
1978 vergriffen

Untersuchungen zum Rettungswesen

Bericht 4

Kontrolie des Ausbildungserfoiges in
"SofortmaBnahmen am Unfailort”
Jungchen

1978

vergriffen
Nachtunfélle

Eine Analyse auf der Grundlage der Daten der amtlichen
StraBenverkehrsunfalistatistik

Brithning, Hippchen, Weibrodt

1978

Belastung und Beanspruchung am Steuer
eines Kraftfahrzeuges

Untersuchungen mit MeBfahrzeugen
IAAP-KongreB
1979 vergriffen

Schutzwirkung von Sicherheitsgurten

Band 2
Literaturanalyse
Rater

1978

vergriffen
Untersuchungen von Einzelelementen zur
Erhdhung der Wirksamkeit von
Sicherheitsgurten

Ruter, Hontschik, Schicker
1977 vergriffen

Analyse des Entwicklungsstandes des
passiven Unfallschutzes fiir motorisierte
Zweiradfahrer

Jessl, Ruter
1978 vergriffen

Fahrversuche mit Beta-Rezeptorenblockern

Braun, Reker, Friedel, Kockelke
1978 vergriffen

Beseitigung von Unfalistelien

Band 4

Typologie von VerkehrssicherheitsmaBnahmen
Buschges .
1978 vergriffen
Beseitigung von Unfallistellen

Band 5

. Nutzwertanalytische Bewertung von Unfallstellen mit

Linksabbiegerverkehr
Segner, Zangemeister
1978 vergriffen

Untersuchungen zu ”"Alkohol und Fahren”
Band 1

Forschungsstand, Erklarungsanséize und Modell-
entwicklung

Karstedt-Henke

1979 vergriffen



25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

Schutzwirkung von Sicherheitsgurten

Band 3

Auswertung von Gurtunféllen

Appel, Vu-Han

1979 vergriffen

Einfiihrung in den motorisierten StraBen-
verkehr

Band V

Teil 7

Edelmann, Pfafferott

1979 vergriffen

Mitfithren von Feuerloschern in Personenkraft-
wagen

Nicklisch, Krupp

1979

EinfluB auf die Verkehrssicherheit infolge
nachts ausgeschalteter Signalanlagen

Kockelke, Haas
1979 vergriffen

EinfluB der psychophysischen Leistungs-
fahigkeit der Verkehrsteilnehmer auf das
Unfaligeschehen

Lewrenz
1979

Untersuchungen zum Rettungswesen

Bericht 5§

Beobachtung des Verhaltens am Unfallort
Metreveli

1979

Einfiihrung in den motorisierten StraBen-
verkehr

Band VI
Teil 8
Koch
1979

Raumliches Orientierungsverhalten von
Kraftfahrern
Ellinghaus

1979 vergriffen

Untersuchungen zum Rettungswesen

Bericht 6

Simulation von Rettungssystemen
Ruffer, Schmitt, Siegener

1979

Schutzwirkung von Sicherheitsgurten

Band 1
Gurtunfalle
Herzog, Spann
1980

Experimentelle Evaluation des Tiibinger
Elterntrainingsprogramms fiir die Verkehrs-
erziehung von Kindern im Vorschulaiter
:_g;lgourg, Gerber

Sicht aus Kraftfahrzeugen
Literaturstudie .
EinfluB eingefarbter Scheiben auf die Sicht bei
Dunkelheit

Albrecht, Burrow, Tupowa, Engel

1979

Nutzungskonkurrenz in Verkehrsrdumen

Baier, Switaiski, Westenberger, Zindorf
1979 vergriffen

38

39

40

a1

42

43

44

45

46

a7

48

49

Psychologische Erprobungsstudie mit dem
Fahrerleistungsmeffahrzeug

Echterhoff
1980

Sammiung und Bewertung ausldndischer
MaBnahmen zur Erh6hung der innerértlichen
Verkehrssicherheit

Ruwenstroth, Fleischhauer, Kuller

1979

Erprobung des Kinder-Verkehrs-Clubs
Briefs, Lennertz
1978 vergriffen

Untersuchungen zu ”Alkohoi und Fahren”
Band 2

EinfluB der Trinkgewohnheiten bestimmter Fahrergruppen
auf die Verkehrssicherheit

Gebauer, Bischges

1976 vergriffen

Innerstédtische Planung als EinfluBgroBe der
Verkehrssicherheit

Band 3

EinfluB der Siedlungsentwicklung auf die Verkehrs-
sicherheit

Henning, Uhlenbrock
1980 vergriffen

Wirksamkeit von Lichtsignalanlagen zur
Sicherung von Bahniibergédngen

Erke, Wimber
1980 vergriffen

Kriterien fiir Gestaltung, Einsatz und
Wirksamkeit von Verkehrssicherheitsplakaten
Teil 1-3

G?af, Keller

1980

Untersuchungen zu "Alkohol und Fahren”
Band 3

Analyse der Unfalldaten

Theoretische Konzeption

Bomsdorf, Schmidt, Schwabl

1980

Untersuchungen zu "Alkohol und Fahren”
Band 4

Analyse der Unfalldaten

Untersuchungsjahr 1977

Bomsdorf, Schmidt, Schwabl

1980

Zahl und Struktur der Fiihrerscheininhaber in
der Bundesrepublik Deutschland
Hautzinger, Hunger, Frey

1980 vergriffen

Untersuchungen zu ”Alkohol und Fahren”

Band 5

Literaturauswertung Uber Ursachen der Alkoholdelinquenz
im StraBenverkehr

Gebauer

1980 vergriffen

EinfluB von Radwegen auf die Verkehrs-
sicherheit

Band 1

Untersuchungen von AuBerortsunfilien im Landkreis
Karlsruhe und im Rhein-Neckarkreis

Kéhler, Leutwein
1981 vergriffen



50

51

52

52a

53

54

55

56

57

57a

58

59

60

Innerstadtische Planung als EinfluBgréfe der
Verkehrssicherheit

Band 4
Sicherheit und Verhalten in verkehrsberuhigten Zonen
Eichenauer, Streichert, von Winning

1980

Reprisentativbefragung zur praklinischen
Notfaliversorgung

Sorgatz, Riegel

1980

Lehrziele in der schulischen Verkehrs-
erziehung

Bestandsaufnahme und Klassifikation
Erlduterungen und Arthang A

Heinrich, Hohenadel

1981 vergriffen

Lehrziele in der schulischen Verkehrs-

erziehung

Bestandsaufnahme und Klassifikation

Anhang B

Heinrich, Hohenadel -
1981 vergriffen

informelie Zeichengebung im StraBenverkehr

Merten
198t

tnformationsverarbeitung und Einsteliung im
StraBenverkehr

Bliersbach, Delien
1981

Frage der Ausdehnung der Schutzhelmtrage-
pflicht

Krupp, Léffelholz, Marburger
1980 vergriffen

Untersuchungen zu “Alkohol und Fahren”
Band 6

Beobachtung am Beispiel von Trinkmusterstudien
Schanz

1981

MaBnahmen zur Sicherung des innerdrilichen
Fahrradverkehrs

Henning, Schmitz, Faludi
1981 vergriffen

MaBnahmen zur Sicherung des innerdrtlichen
Fahrradverkehrs
- Anlagen

Henning, Schmitz, Faludi
1881 vergriffen

Vier-Lédnder-Vergleich von Kenngréen
der StraBenverkehrssicherheit
Japan, GroBbritannien, Niederlande,
Bundesrepublik Deutschland

Untersuchungen zu "Alkohol und Fahren”

Band 7

Medienanalyse
Schanz, Kutteroff, GroB
1981

vergriffen

Untersuchungen zu "Alkohol und Fahren”
Band 8

Analyse der Unfalldaten

Untersuchungsjahr 1878

Bomsdorf, Schmidt, Schwab!

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

Untersuchungen zu "Alkohol und Fahren”
Band 9

Analyse der Unfalidaten

Untersuchungsjahr 1979

Bomsdorf, Schmidt, Schwabl

1981

EinfiuB von Radwegen auf die Verkehrs-
sicherheit

Band 2

Radfahrerunfaile auf Stadtstrafien

Knoche

1980 vergriffen
Untersuchungen zum Rettungswesen
Bericht 7

Organisation und Kosten des Rettungsdienstes
Teil 1und 2

Kuhner

1981

Untersuchungen zum Rettungswesen
Bericht 8

Zu Kostenbegriffen im Rettungswesen

Kihner

1981

Untersuchungen zum Rettungswesen
Bericht 8

Tarife und Tarifsysteme im Rettungsdienst

Kithner

1981

Untersuchungen zum Rettungswesen
Bericht 10

Zur Anwendung des Simulationsmodelis Rettungswesen
Anwendung in Karlsruhe
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