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Spaltenbe[]
zeichnung

Bedeutung

Roh _Unternehmen

u id 1 1. |dentifikationsnummer des Unternehmens

v id 2 2. ldentifikationsnummer des Unternehmens

uu |l |dentifikationsnummer des Unternehmens

uu 2 Name des Unternehmens

uu 3 Adresse des Unternehmens

uu 4 Ansprechpartner der Unternehmens

u gl x Wirtschaftszweig x des Unternehmens nach NACE Code

u gl a Land- und Fortswirtschaft, Fischerei

u gl b Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden

u gl ¢ Verarbeitendes Gewerbe /Herstellung von Waren

u gl d Energieversorgung

o gl e Wasserversorgung; Abwasser- und Abfallentsorgung und Beseitigung
- - von Umweltverschmutzungen

u gl f Baugewerbe /Bau

u gl g Handel; Instandhaltung und R eperatur von Kraftfahrzeugen

uql h Verkehr und Lagerei

u gl i Gastgewerbe /Beherbergung und Gastronomie

u gl j Information und Kommunikation

u gl k E rbringung von Finanz- und Versicherungsleistungen

u gl | Grundstiicks- und Wohnungswesen

5 gl m Erbringung von freiberuflichen, wissenschaftlichen und technischen
- = Dienstleistungen

ualn E rbringung von sonstigen Wirtschaftlichen Dienstleistungen

u gl o Offentliche Verwaltung, Verteidigung; S ozialversicherung

uglp Erziehung und Unterricht

u gl g Gesundheits- und Sozialwesen

uglr Kunst, Unterhaltung und Erholung

u gl s E rbringung von sonstigen Dienstleistung

Private Haushalte mit Hauspersonal; Herstellung von Waren und
u gl t Erbringung von Dienstleistungen durch private Haushalte fir den
Eigenbedarf ohne ausgeprdgten S chwerpunkt

uagl u E xterritoriale Organisation und Kdrperschaften

u g2 Art des Unternehmens

u g3 1 Marktsegment des Unternehmens =Ladungsverkehre

u g3 2 Marktsegment des Unternehmens =Teilladungsverkehre

u a3 3 Marktsegment des Unternehmens =Stickgut/Sammelgutverkehre

u gl 4 Marktsegment des Unternehmens =Kurier- /Express- /P aketdienste

u g3 5 Marktsegment des Unternehmens =Gefahrgutverkehre

u gl 6 Marktsegment des Unternehmens =Temperaturgefihrte Verkehre

u a3 7 Marktsegment des Unternehmens =Tank- und Silotrans porte

u g3 8 Marktsegment des Unternehmens =S onstiges mit Freitexteingabe




Sp.ol’renbe[l Bedeutung

zeichnung
u g3 81 Marktsegment des Unternehmens =S onstiges
u g4 1 hauptsdachlich transportierte Gutart =Landwirtschaftliche Erzeugnisse
u g4 2 hauptsdchlich transportierte Gutart =Kohle, Erze
u g4 3 hauptsdchlich transportierte Gutart =Mobel / Umzugs gut
u a4 4 hauptsdchlich transportierte Gutart =Messe /Kunstgut

hauptsachlich transportierte Gutart =S onstige Giter mit
uagd 5 . .
- Freitexteingabe
uagd 51 hauptsdchlich transportierte Gutart =S onstige Giter
u a4 6 hauptsdchlich transportierte Gutart =Mineraldlprodukte
u g4 7 hauptsdchlich transportierte Gutart =Baustoffe
u g4 8 hauptsdchlich transportierte Gutart =Diingemittel
uagd 9 hauptséchlich trans portierte Gutart =Chemische Giter
u g4 10 hauptséchlich transportierte Gutart =Lebensmittel /~grundstoffe
u g4 11 hauptsdchlich transportierte Gutart =T extilien
u g4 12 hauptsdchlich transportierte Gutart =Maschinen
u g4 13 hauptsdchlich transportierte Gutart =Kz
u g5 Anzahl der Mitarbeiter (davon Lkw-Fahrer)
u gb Fuhrparkstruktur: Anzahl Lkw <7,5t
u q/ Fuhrparkstruktur: Anzahl Lkw >7,5t
u g8 Fuhrparkstruktur: Anzahl Lang-Lkw
u g9 Anzahl der Standorte des Unternehemens im Ausland
u gl0 Anzahl der Standorte des Unternehemens im Inland
u gll Anzahl der Sendungen per Lang-LKW
u gql?2 Anzahl der pro Jahr transportierten Tonnen gesamt
u gl3 Anzahl Tonnen per Straf3e pro Jahr
u ql4 Anzahl Tonnen per Strasse und Lang-Lkw pro Jahr
u ql5 Jahresumsatz letztes Geschdéftsjahr
u qlé Anzahl der Sendungen (gesamt) pro Jahr
u glé 1 Anteil der Sendungen pro Jahr per Straf3e
u glé 2 Anteil der Sendungen pro Jahr per Schiene
u glé 3 Anteil der Sendungen pro Jahr per KV ( Strafie - Schiene )
u glé 4 Anteil der Sendungen pro Jahr per KV ( Strafie - Binnenschiff )
u glé 5 Anteil der Sendungen pro Jahr per Binnenschiff
Befahrung von innerdrtlicher StraBen mit Lang-Lkw: Anzahl km pro

uql/

- Fahrt
0 q18 Befahrung von innerértlicher StraBen mit Lang-Lkw: Anzahl

- innerértlicher Knotenpunkte pro Fahrt =Abbiegevorgénge
u ql9 Befahrung von Bahnibergéngen mit Lang-Lkw
u g20 Befahrung von Landstrafien mit Lang-Lkw: Anzahl km pro Fahrt
u g2l Anzahl der Arbeitsstellen der BAB auf der Lang-Lkw-R oute
u g22 Befahrung von T&R -Anlagen mit dem Lang-Lkw
u g23 Vorhandensein eines Gleisanschlusses
v q24 Entfernung bis zum néchsten Umschlagsterminal, Angabe in Kilometer

(km)
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Sp.ol’renbe[l Bedeutung
zeichnung
u q25 Art des ndchsten Umschlagsterminals
u g26 Durchschnittliche Fahrerkosten pro Jahr, Angabe in Euro ([])
u g2/ Zuschlag Lohn bei Fahrern eines Lang-Lkw, Angabe in Prozent (%)
u_g28 Welche Regelung halten Sie fir unangemessen/unnétig?
v q29 Welche Regelung hat S chwierigkeiten bei der technischen Umsetzung
verursacht?
Welche Regelung hat S chwierigkeiten bei der administrativen
u q30
Umsetzung verursacht?
u g3l Welche Regelung sollte ggf. klarer gefasst werden?
u 932 Was wdre lhr Wunsch for eine neue Ausnahmeverordnung?

Roh Fahrzeugmodule

id 1
id 2
id 3
gl

a3

1. Identifikationsnummer des Fahrzeugmoduls

2. |dentifikationsnummer des Fahrzeugmoduls

3. ldentifikationsnummer des Fahrzeugmoduls

Typ des Lkw-Moduls, Typennummer oder Freitexteingabe

Hersteller des Lkw-Moduls

Ladekapazitat: Nutzlast, Angabe in Tonnen (1)

Ladekapazitéat: Volumen, Angabe in Kubikmeter (m3)

Ladekapazitét: Anzahl und Art der Stellplétze

3133 33 33 3 3
o
N

Ladekapazitét: Anzahl der Lademeter

Roh Fahrzeugkombination

k id 1 1. Identifikationsnummer der Fahrzeugkombination
k id 2 2. |dentifikationsnummer der Fahrzeugkombination
k id 3 3. Identifikationsnummer der Fahrzeugkombination
k gl Fahrzeugkombination-ID
k g2 1 Aus welchen Modulen setzt sich die Fahrzeugkombination zusammen?
Aus welchen Modulen setzt sich die Fahrzeugkombination zusammen?,
k g2 2
— Angabe von Typen und Typennummer
k g3 1 Einsatzbereich Lang-Lkw in Cluster: Bulk
Einsatzbereich Lang-Lkw in Cluster: General Truck Load,
k g3 2
- Komplettladungen
K 93 3 Einsatzbereich Lang-Lkw in Cluster: Hinterlandverkehre (See- und

Binnenhafen)




Sp.ol’renbe[l Bedeutung
zeichnung

k g3 4 Einsatzbereich Lang-Lkw in Cluster: KEP /P ost

k g3 5 Einsatzbereich Lang-Lkw in Cluster: Kontraktlogis tik

k g3 6 Einsatzbereich Lang-Lkw in Cluster: Lagerhaltungs-, Terminalverkehre

k o3 7 Einsatzbereich Lang-Lkw in Cluster: LTL, Stickgut,

- Teilladungsverkehre, Systemverkehre

k g3 8 Einsatzbereich Lang-Lkw in Cluster: L uftfracht

k g3 9 Einsatzbereich Lang-Lkw in Cluster: Projektladung

k g3 10 Einsatzbereich Lang-Lkw in Cluster: Temperaturgefihrte Verkehre

k g4 1 Einsatzbereich Lang-Lkw in Form der Ladung: andere Ladungsform

K g4 2 Einsatzbereich Lang-Lkw in Form der Ladung: Behdlter (20/40ft DC

- = Container) /Wechselaufbau

k g4 3 Einsatzbereich Lang-Lkw in Form der Ladung: Gebindelte Giter

k g4 4 Einsatzbereich Lang-Lkw in Form der Ladung: KV (Strasse /S chiene)
Einsatzbereich Lang-Lkw in Form der Ladung: Massenguter

k g4 5

- - (unverpackt)

k g4 6 Einsatzbereich Lang-Lkw in Form der Ladung: Palettiertes Gut

k g4 7 Einsatzbereich Lang-Lkw in Form der Ladung: Stickgut

L o5 durchschnittl. Gesamtkostensétze Lang-Lkw pro Stellplatzkilometer,

— Angabe in Euro ([])

k a6 Fll)urchschni‘r’rl. Kraftstoffverbrauch Lang-Lkw je 1T00km, Angabe in Liter

K o7 Unterschied durchschnittl. Kraftstoffverbrauch Lang-Lkw zu

- konventionellem Lkw, Angabe in Prozent (%)

k g8 durchschnittl. Mautkosten Lang-Lkw pro Fahrt, Angabe in Euro ([])

K g9 durchschnittl. Gesamtkostensétze Lang-Lkw pro Tonnenkilometer

- (Tkm), Angabe in Euro ([])
durchschnittl. Gesamtkostensétze Lang-Lkw pro Lkwkilometer (Lkwkm),

k q10 .
Angabe in Euro ([])
Unterschied durchschnittl. Gesamtkostensétze Lang-Lkw zu

k g1 konventionellem Lkw pro Tonnenkilometer (Tkm), Angabe in Prozent
(%)

K 12 Unterschied durchschnittl. Gesamtkostensétze Lang-Lkw zu

- konventionellem Lkw pro Lkwkilometer (Lkwkm), Angabe in Prozent (%)

k q13 Unterschied durchschnittl. Gesamtkostensatze Lang-Lkw zu

konventionellem Lkw pro Stellplatzkilometer, Angabe in Prozent (%)

k gl4

Motivation/Griinde fir die Auswahl dieser Typkombination Lang-Lkw
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Anlage 8

Erhebungszeitrdume
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Tab. 21: Erhebungszeitrdume der Achslastdatenerfassung
Unter- Zeitraum 1 Zeitraum 2 Zeitraum 3 Zeitraum 4 Zeitraum 5
nehmen
Nr. von bis von bis von bis von bis von bis
Ul 11.03.2013 | 28.03.2013 | 08.04.2013 | 12.04.2013 | 23.04.2013 | 26.04.2013 | 06.05.2013 | 31.07.2013
U2 03.04.2013 | 01.06.2013
U3 05.06.2013 | 05.07.2013
U4 18.04.2013 | 30.05.2013
us 09.04.2013 | 31.05.2013
(VA9 24.04.2013 | 16.05.2013
u7 16.04.2013 | 31.05.2013
us 17.03.2013 | 26.03.2013 | 07.04.2013 | 17.04.2013 | 13.05.2013 | 27.05.2013 | 09.06.2013 | 23.06.2013
uo9 12.03.2013 | 03.05.2013 | 17.05.2013 | 09.08.2013 | 19.08.2013 | 24.08.2013 | 02.09.2013 | 02.09.2013 | 14.09.2013 | 20.09.2013
U 10 04.04.2013 | 31.05.2013
U1l 05.04.2013 | 26.04.2013 | 06.05.2013 | 31.05.2013
U112 13.06.2013 | 24.06.2013
U 13 25.03.2013 | 31.05.2013
U 14 06.05.2013 | 31.05.2013
U 15 27.03.2013 | 27.03.2013
U 16 11.04.2013 | 17.04.2013 | 15.05.2013 | 16.05.2013 | 29.05.2013 | 13.06.2013
u 17 04.03.2013 | 26.03.2013 | 02.04.2013 | 26.04.2013 | 10.06.2013 | 27.06.2013
U 18 12.03.2013 | 26.03.2013 | 02.04.2013 | 12.04.2013 | 26.04.2013 | 02.08.2013




Anlage 9

Datenbankstruktur zur Dokumentation der Achslastdaten
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Tab. 22: Struktur der Eingabedatenbank zur Achslastdokumentation

Feldname Inhalt
ID Identifikationsnummer
SPEDITION Name des Unternehmens
DATUM Datum
UHRZEIT Uhrzeit
KENNZEICHEN polizeiliches Kennzeichen des Motorwagens
TYPLLKW Typ LLkw gemafd BASt-Nummerierung
BEMERKUNG Bemerkungen auf Erhebungsformular
AL A1 Achslast Achse 1 [t]
AL A2 Achslast Achse 2 [t]
AL A3 Achslast Achse 3 [t]
AL A4 Achslast Achse 4 [t]
AL A5 Achslast Achse 5 [t]
AL A6 Achslast Achse 6 [t]
AL A7 Achslast Achse 7 [t]
AL A8 Achslast Achse 8 [t]
AL A9 Achslast Achse 9 [t]
AL A1-3 Summe Achslast Achsen 1 bis 3 [t]
AL A2-3 Summe Achslast Achsen 2 und 3 [t]
AL A3-4 Summe Achslast Achsen 3 und 4 [t]
AL A4-5 Summe Achslast Achsen 4 und 5 [t]
AL A4-6 Summe Achslast Achsen 4 bis 6 [t]
AL A4-8 Summe Achslast Achsen 4 bis 8 [t]
AL A5-7 Summe Achslast Achsen 5 bis 7 [t]
AL A6-7 Summe Achslast Achsen 6 bis 7 [t]
AL A6-8 Summe Achslast Achsen 6 bis 8 [t]
G ZM Summe Achslasten Zugmaschine [t]
G AH Summe Achslasten Auflieger/Hanger [t]
G DO Summe Achslasten Aufliegerachse (Dolly) [t]
GFzZ Fahrzeuggesamtgewicht [t]
G LA Ladungsgewicht [t]
K1 Al Kennung zu Achse 1: Wertursprung
1 = Eingabewert
2 = Berechnungswert
K2 Al Kennung zu Achse 1: Achsart
Ei = Einzelachse
Do = Doppelachse
Dr = Dreifachachse
K1 A2 Kennung zu Achse 2: Wertursprung (wie oben)
K2 A2 Kennung zu Achse 2: Achsart (wie oben)
K1 A3 Kennung zu Achse 3: Wertursprung (wie oben)
K2 A3 Kennung zu Achse 3: Achsart (wie oben)
K1 A4 Kennung zu Achse 4: Wertursprung (wie oben)
K2 A4 Kennung zu Achse 4: Achsart (wie oben)
K1 AS Kennung zu Achse 5: Wertursprung (wie oben)
K2 A5 Kennung zu Achse 5: Achsart (wie oben)
K1 A6 Kennung zu Achse 6: Wertursprung (wie oben)
K2 A6 Kennung zu Achse 6: Achsart (wie oben)
K1 A7 Kennung zu Achse 7: Wertursprung (wie oben)
K2 A7 Kennung zu Achse 7: Achsart (wie oben)
K1 A8 Kennung zu Achse 8: Wertursprung (wie oben)
K2 A8 Kennung zu Achse 8: Achsart (wie oben)
K1 A9 Kennung zu Achse 9: Wertursprung (wie oben)
K2 A9 Kennung zu Achse 9: Achsart (wie oben)
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Fahrzeugkonfigurationen von Lang-Lkw mit Achslastdokumentation
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Tab. 23: Fahrzeugkonfigurationen mit Achslastdokumentation

Unternehmen Nr. Typ LLkw Anzahl Achsen KV Symbol
ul 3 8 ja
u?z2 3 7
U3 2 7
U4 4 8 ja
o
us 2 7
ub6 3 8
uv 3 8
us 3 8
uo 3 8
U 10 2 7 ja
ull 3 8
uil2 3 8
U i3 3 7
Ul4 2 7
Uuil5 5 6
U 1l6 4 9
u1l7 3 8
U 18 3 7




Anlage 11

Berechnungsprozeduren zur Ermittlung von Einzelachslasten
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Tab. 24: Berechnung von Einzelachslasten

Untern. | Anzahl Anzahl .
NT Fahrten Feld Wert DS Ermittlung
uil 281 AL 3 =0 183 Achse geliftet
AL 4 fehlt 281 : .
ALS fohlt 81 rechnerisch durch Halbierung AL 4-5
AL 6 fehlt 281
AL 7 fehlt 281 rechnerisch durch Drittelung AL 6-8
AL 8 fehlt 281
uz2 629 AL 3 fehlt 629 : .
AL A fohlt 629 rechnerisch durch Halbierung AL 3-4
AL 5 fehlt 629
AL 6 fehlt 629 rechnerisch durch Drittelung AL 5-7
AL 7 fehlt 629
rechnerisch aus prozentualer Verteilung der
AL 3-4 fehit ! Datensatze mit gleicher AL 5-7
us 44 AL 6 fehlt 44 : .
AL 7 fohlt 22 rechnerisch durch Halbierung AL 6-7
U4 17 AL 1 fehlt alle rechnerisch aus Gesamtgewicht und aus
prozentualer Verteilung AL1 zu AL2 Unternehmen
AL 2 fehlt alle Nr. U 10
U5 46 AL 1 fehlt 1 r.echnensch durE:h arithmetischen Mittelwert der
Ubrigen Datensatze
AL 3 =0 1 Achse geliftet
AL 5 =0 1 Achse geliftet
Uué 20 AL 4 fehlt 20 : .
ALS fohlt 0 rechnerisch durch Halbierung AL 4-5
AL 6 fehlt 20
AL 7 fehlt 20 rechnerisch durch Drittelung AL 6-8
AL 8 fehlt 20
uv 112 AL 1 fehlt 112 rechnerisch aus G ZM und prozentualer Verteilung
AL 2 fehlt 112 AL1 bis AL3 eines anderen Lang-Lkw des
AL 3 fehlt 112 Unternehmens
AL 4 fehlt 112 . .
ALS tehit 112 rechnerisch durch Halbierung G DO
AL 6 fehlt 112
AL 7 fehlt 112 rechnerisch durch Drittelung G AH
AL 8 fehlt 112
uUs 22 AL 4 fehlt 18 : .
ALS tehit 18 rechnerisch durch Halbierung AL 4-5
AL 6 fehlt 18
AL 7 fehlt 18 rechnerisch durch Drittelung AL 6-8
AL 8 fehlt 18
AL 4 fehlt 4
ALS fenit 4 rechnerisch aus AL 4-8 und prozentualer
ALG fehlt 4 Verteilung der Ubrigen, berechneten Datenséatze
AL7 | fenit | 4 g gen.
AL 8 fehlt 4
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Untern.

Anzahl

Anzahl

NI Fahrten Feld Wert DS Ermittlung

uo 256 AL 2 fehlt 5 _ P
AL 3 Tohit = AL 2 = AL 2-3 (AL 3 = 0 = geliftet)
AL 3 fehlt 16 =0, da Achse geliftet
AL 4 fehlt 256 . .
ALS fohlt 556 rechnerisch durch Halbierung AL 4-5
AL 6 fehlt 256
AL 7 fehlt 256 rechnerisch durch Drittelung AL 6-8
AL 8 fehlt 256

Ull 195 AL 4 fehlt 196 . .
ALS fohlt 196 rechnerisch durch Halbierung AL 4-5
AL 6 fehlt 196
AL 7 fehlt 196 rechnerisch durch Drittelung AL 6-8
AL 8 fehlt 196

uUil2 12 AL 4 fehlt 6 . .
ALS fohit 6 rechnerisch durch Halbierung AL 4-5
AL 6 fehlt 6
AL 7 fehlt 6 rechnerisch durch Drittelung AL 6-8
AL 8 fehlt 6

U 13 79 AL 2 fehlt 8 rechnerisch = AL2-3 (Achse 3 geliftet)
AL 3 fehlt 29 =0, da Achse geliftet
AL 4 fehlt 38 . .
ALS fohit 38 rechnerisch durch Halbierung AL 4-5
AL 6 fehlt 39 . .
AL 7 fohlt 29 rechnerisch durch Halbierung AL 6-7

U 15 1 AL 4 fehlt alle
AL 5 fehlt alle rechnerisch durch Drittelung AL 4-6
AL 6 fehlt alle

U 17 81 AL 4 fehlt 20 . .
ALS fohit >0 rechnerisch durch Halbierung AL 4-5
AL 6 fehlt 20
AL 7 fehlt 20 rechnerisch durch Drittelung AL 6-8
AL 8 fehlt 20

u1ls 14 ALL feht 13 rechnerisch aus AL 1-3 und prozentualer
AL 2 fehlt 13 Verteilung der lbrigen Datensatze
AL3 | fehit | 13 9 g
AL 4 fehlt 174 . .
ALS fehit 172 rechnerisch durch Halbierung AL 4-5
AL 6 fehlt 174 . .
AL 7 fohlt 172 rechnerisch durch Halbierung AL 6-7
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Anlage 12

Datentberprifung mittels externer Achslastdokumentation
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Tab. 25: Abgleich der Dokumentation erfasster Achslasten von beteiligten Forschungsnehmern und Unternehmen

Beteiligte Unternehmen Datum Prifergebnis Bemerkung

FE 09 181 U13 25 03.2013 kein aquivalentes Datenblatt
des Unternehmens vorhanden

FE 09 181 U13 25.03.2013 kein &quivalentes Datenblatt
des Unternehmens vorhanden

FE 09.181 U17 26.03.2013 | . We|Fgehende untersghledllche Datenfelder

Ubereinstimmung |ausgefuillt
FE 09181 U 15 2703.2013 | . .keuje nur pauschale Angaben des
Ubereinstimmung |Unternehmens vorhanden

FE 09.181 U 18 09.04.2013 | Ubereinstimmung

FE 09 181 U 10 09.04.2013 Kopie des Datenblattes des
Unternehmens

FE 09 181 U 10 09.04.2013 Kopie des Datenblattes des
Unternehmens

FE 09.181 U4 10.04.2013 keine Gewichtsangaben
enthalten

FE 09.181 ull 10.04.2013 | Ubereinstimmung

FE 09.181 U 16 11.04.2013 | Ubereinstimmung
kein aquivalentes Datenblatt

FE 09.180 U6 06.03.2013 des Untemehmens vorhanden;
vergleichbare Datensatze
stimmen Uberein
kein aquivalentes Datenblatt

FE 09.180 U7 06.03.2013 des Unternehmens vorhanden;

vergleichbare Datenséatze
stimmen Uberein




Anlage 13

Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen
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Tab. 26: Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen

Direktverkehr Kombinierter Verkehr
Fahrzeugge- | Anzahl | relative | Summen- | Fahrzeugge- | Anzahl | relative | Summen-
samtmasse [t] | Fahrten | Haufigkeit | haufigkeit | samtmasse [t] | Fahrten | Haufigkeit | haufigkeit
16 0 0,00% 0,00% 16 0 0,00% 0,00%
17 0 0,00% 0,00% 17 1 0,21% 0,21%
18 0 0,00% 0,00% 18 0 0,00% 0,21%
19 0 0,00% 0,00% 19 0 0,00% 0,21%
20 0 0,00% 0,00% 20 2 0,41% 0,62%
21 27 1,55% 1,55% 21 0 0,00% 0,62%
22 27 1,55% 3,09% 22 3 0,62% 1,24%
23 7 0,40% 3,49% 23 63 13,04% 14,29%
24 12 0,69% 4,18% 24 130 26,92% 41,20%
25 16 0,92% 5,10% 25 47 9,73% 50,93%
26 21 1,20% 6,30% 26 22 4,55% 55,49%
27 42 2,41% 8,71% 27 10 2,07% 57,56%
28 96 5,50% 14,20% 28 2 0,41% 57,97%
29 110 6,30% 20,50% 29 7 1,45% 59,42%
30 85 4,87% 25,37% 30 19 3,93% 63,35%
31 85 4,87% 30,24% 31 29 6,00% 69,36%
32 153 8,76% 39,00% 32 30 6,21% 75,57%
33 85 4,87% 43,87% 33 31 6,42% 81,99%
34 105 6,01% 49,89% 34 27 5,59% 87,58%
35 105 6,01% 55,90% 35 12 2,48% 90,06%
36 167 9,56% 65,46% 36 8 1,66% 91,72%
37 104 5,96% 71,42% 37 5 1,04% 92,75%
38 141 8,08% 79,50% 38 0 0,00% 92,75%
39 115 6,59% 86,08% 39 2 0,41% 93,17%
40 93 5,33% 91,41% 40 4 0,83% 94,00%
41 66 3,78% 95,19% 41 5 1,04% 95,03%
42 53 3,04% 98,22% 42 9 1,86% 96,89%
43 18 1,03% 99,26% 43 8 1,66% 98,55%
44 8 0,46% 99,71% 44 5 1,04% 99,59%
45 2 0,11% 99,83% 45 1 0,21% 99,79%
46 2 0,11% 99,94% 46 1 0,21%| 100,00%
47 1 0,06%| 100,00% 47 0 0,00%| 100,00%
48 0 0,00%| 100,00% 48 0 0,00%| 100,00%
Summe: 1.746| 100,00% Summe: 483 100,00%




Anlage 14

Achslastmessstellen auf Fahrtrouten der dokumentierten Lang-Lkw
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Tab. 27: Achslastmessstellen auf Fahrtrouten und Erhebungszeitraume der Unternehmen

N Messstelle Zeitraum 1 Zeitraum 2
Nr. von bis von bis
ul
u?2 3392 02.04.2013 02.06.2013
U3 3392 04.06.2013 06.07.2013
U4
us
ué
uvrs
Us 3392 16.03.2013 24.06.2013
9666 16.03.2013 24.06.2013
uo
U 10
uill
U12 3392 12.06.2013 25.06.2013
9666 12.06.2013 25.06.2013
uUi13
uil4
uis
U 16
u17 9625 03.03.2013 27.04.2013 09.06.2013 28.06.2013
U 18 1291 11.03.2013 03.08.2013




Anlage 15

Datenabgleich mit den Grenzwerten nach der StvVZO
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Tab. 28: Datenabgleich mit den Grenzwerten nach der StVZO

zulassige§ zuléssige Einzel- zuléssige Doppelachslast gulassige
Unter- Anzahl KV Gesamtgewicht achslast Dreifachachslast
nehmen |Fahrten Fz- Anh.
i, Kfz 2 A1l|A2|A3|A6|A7|A2-3| A3-4| A4-5| A5-6| A6-7| A7-8| AB-9| A2-4| A3-5| A6-8| A7-9
281 ja 44 26 10,0[11,5]10,0 18,0 18,0 18,0] 18,0 24,0
ot Uberladung:| 1 0 ojlo]o 0 0 0 0 0
| 629 | 40 18 10,0{11,5 18,0 18,0 18,0 24,0
v Uberladung:| 0 3 0] o0 0 0 0 0
| 44 | 40 18 18 ]10,0{11,5 10,0]10,0 18,01 18,0 18,0 24,0
v Uberladung:| 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
| 17 | ja 44 18 10,0{11,5 18,0 18,0] 18,0 24,0
ol Uberladung:| 0 0 0] o0 0 0 0 0
| 46 | 40 18 18 |10,0{11,5 10,0]10,0 18,0 18,0
v Uberladung:| 34 0 0 0] o0 olo 0 0
| 20 | 40 26 10,0{11,5]10,0 19,0 18,0 18,0 18,0 24,0
ve Uberladung:| 0 0 o|lo0]oO 0 0 0 0 0
| 112 | 40 26 10,0{11,5]10,0 19,0 18,0 18,0 18,0 24,0
v Uberladung:| 0 0 o|l0]O 0 0 0 0 0
| 22 | 40 26 10,0{11,5]10,0 19,0 18,0 18,0 18,0 24,0
Ve Uberladung:| 5 0 o|l0]oO 0 0 0 0 0
| 256 | 40 26 10,0{11,5]10,0 19,0 18,0 18,0 18,0 24,0
v Uberladung:| 26 0 o|lo0]oO 0 0 0 0 0
| 185 | ja 44 18 18 ]10,0{11,5 10,0]10,0 18,0 18,0 18,0 24,0
v Uberladung:| 1 0 0 oo o] o0 0 0 0 0
| 195 | 40 26 10,0{11,5]10,0 19,0 18,0 18,0 18,0 24,0
o Uberladung:| 50 0 o|lo0]oO 0 0 0 0 0
| 12 | 40 26 10,0{11,5]10,0 19,0 18,0 18,0 18,0 24,0
v Uberladung:| 0 0 ojlo]o 0 0 0 0 0
| 79 | 40 26 10,0{11,5|10,0 19,0 18,0 18,0
uiz L
Uberladung:| 0 0 o]11]0 0 0 0
| 50 | 40 18 18 |10,0{11,5 10,0]10,0 18,01 18,0 18,0 24,0
o Uberladung:| 21 0 0 0] o0 olo 0 0 0 0
| 1 | 40 26 10,0[11,5]10,0 19,0 18,0
uis -
Uberladung: 0 0 0 0 0 0 0
| 25 | 40 26 10,0{10,0j11,5 19,01 19,0 18,0 18,0( 18,01 24,0 24,0
v Uberladung:| 0 0 o|lo]o 0 0 0 0 0 0 0
| 81 | 40 26 10,0{11,5]10,0 19,0 18,0 18,0 18,0 24,0
o Uberladung:| 0 0 o|lo]o 0 0 0 0 0
| 174 | 40 26 10,0{11,5]10,0 19,0 18,0 18,0
v Uberladung:| 0 0 o|l0]oO 0 0 0
Summe Uberladungen:| 152 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




Anlage 16

Vergleich der Achslastverteilungen von Lang-Lkw

73



74

45%

40% ——DV +KV -
35%
== Direktverkehr
30%

2504 =/ Kombin. Verkehr -

20%

rel. Haufigkeit

15%

10%

5%

0%

1t 2t 3t 4t 5t 6t 7t 8t 9t 10t 11t 12t
Achlastklasse

Bild 15: Achslastklassen und zugeordnete H&aufigkeiten von Lang-Lkw im Direktverkehr und im kombinierten Ver-
kehr
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Bild 16: Achslastklassenverteilung von Lang-Lkw im Vergleich zu Verteilungen konventioneller Lkw auf Bundesau-
tobahnen nach den RDO Asphalt 09 [FGSV 2009]



Anlage 17

Anzahl der Achsiibergange aquivalenter 10t-Achsen EDTA®Y) von Lang-Lkw
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Tab. 29: Anzahl aquivalenter 10-t-Achsiibergiange EDTA®Y) von Lang-Lkw bei DTVY)=1.000 Kfz/24h

Direktverkehr Kombinierter Verkehr
Ly Lo | Li/Lo | (Ly/Lo)* - -
ALK-Ver- V) (Li/Lo)"e ALK-Ver- sv) (Ly/Lo)™
teilung DTA® DTASY teilung DTA®Y DTA®Y
1 10 0,1 0,0001 0,44% 33 0,00 0,06% 4 0,00
2 10 0,2 0,0016 2,84% 210 0,34 3,49% 253 0,40
3 10 0,3 0,0081| 13,08% 967 7,841 41,33% 2.992 24,24
4 10 0,4 0,0256| 29,18% 2.159 55,27 21,97% 1.590 40,71
5 10 0,5 0,0625| 23,17% 1.714] 107,15 7,87% 569 35,59
6 10 0,6 0,1296| 12,72% 941 121,97 13,53% 979 126,93
7 10 0,7 0,2401| 10,06% 744 178,65 7,12% 516 123,79
8 10 0,8 0,4096 5,01% 371 151,80 2,95% 213 87,36
9 10 0,9 0,6561 2,61% 193 126,65 0,83% 60 39,40
10 10 1,0 1,0000 0,65% 48 48,12 0,72% 52 51,77
11 10 1,1 1,4641 0,20% 15 21,80 0,14% 10 15,16
12 10 1,2 2,0736 0,05% 3 7,13 0,00% 0 0,00
13 10 1,3 2,8561 0,00% 0 0,00 0,00% 0 0,00
14 10 1,4 3,8416 0,00% 0 0,00 0,00% 0 0,00
15 10 1,5 5,0625 0,00% 0 0,00 0,00% 0 0,00
16 10 1,6 6,5536 0,00% 0 0,00 0,00% 0 0,00
> 100,00% 7.399] 826,72| 100,00% 7.239| 545,35
EDTAGV 827 545
DTVEY 1.000 1.000
fa 7,40 7.24
DTASY) 7.400 7.240




Anlage 18

Aquivalente konventionelle Fahrzeugtypen des Schwerverkehrs
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Anlage 19

Ladevolumen von Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw
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Tab. 31: Verhdltnisfaktoren der Ladevolumen von Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw

Unter- aquivalente konventionelle Fahrzeugtypen
nehmen Lang-Lkw
Fahrzeug 1 Fahrzeug 2
Lade- Lade- Lade-
Nr. KV | Typ | volumen | FZTYP| volumen fLLkw FZTYP | volumen fLLikw
[m?] [m?] [m?]
ul ja 3 140 41 100 1,40 98 90 1,56
uz2 3 154 98 100 1,54
U3 2 130 98 90 1,44
U4 ja 4 115 98 77 1,50
us 2 130 41 100 1,30 98 90 1,44
ué 3 160 42 115 1,39
uv 3 160 42 115 1,39
us 3 150 98 90 1,67
uo 3 150 98 90 1,67
U 10 ja 2 115 98 77 1,50
U1l 3 130 98 90 1,44
ui12 3 140 98 100 1,40
U 13 3 152 42 90 1,69
ul4 2 150 98 100 1,50
U 15 5 152 98 90 1,69
U 16 4 115 41 77 1,50 98 77 1,50
ul7 3 160 41 115 1,39
U 18 3 144 98 90 1,60




Anlage 20

Anzahl aquivalenter konventioneller Fahrzeuge des Schwerverkehrs
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Tab. 32: Anzahl &quivalenter konventioneller Lkw zur Realisierung der Transportleistung von Lang-Lkw

Unter- aquivalente konventionelle Fahrzeugtypen
nehmen Lang-Lkw
Fahrzeug 1 Fahrzeug 2
N | kv | Typ Ff::]r' fa | AU [FzTYP| Anteil| fLiw Fg:]r' fa | AU [FzTYP| Anteil| fLiw Fta;r' fa| AU
Direktverkehr:
U2 3 629 7 | 4.403] 98 |100%| 1,54 968,7| 5 | 4.843,3
u3 2 4 7 308| 98 |100%| 1,44 63,6 5 317,8
us 2 46| 7 322| 41 50%| 1,30 29,9 5 149,5( 98 50%| 1,44| 33,2 5 166,1
ueé 3 20| 8 160| 42 |100%| 1,39 27,8 5 139,1
u7 3 112| 8 896 42 |100%| 1,39] 1558| 5 779,1
us 3 22| 8 176 98 |100%| 1,67 36,7 5 183,3
U9 3 256| 8 | 2.048] 98 |100%| 1,67| 426,7| 5 | 2.133,3
U1l 3 195 8 | 1.560( 98 |100%| 1,44] 281,7| 5 | 1.408,3
u12 3 12| 8 96| 98 |100%| 1,40 16,8 5 84,0
U 13 3 79 7 553| 42 |100%| 1,69] 133,4| 5 667,1
ul4 2 50| 7 350 98 |100%| 1,50 75,01 5 375,0
U 15 5 1| 6 6] 98 |100%| 1,69 1,71 5 8,5
U 16 4 251 9 225 41 50%| 1,50 18,8] 5 93,8 98 50%| 1,50 18,8] 5 93,8
U 17 3 81| 8 648| 41 |100%| 1,39 112,7] 5 563,5
U 18 3 174 7 1.218| 98 |100%| 1,60 278,4| 5 1.392,0
Summe DV 1.746 12.969 2.627,5 13.137,6 52,0 260
kombinierter Verkehr:
Ul | ja| 3 281| 8 | 2.248] 41 50%| 1,40] 196,7| 5 983,5( 98 50%| 1,56|218,6/ 5 |1.092,8
Ud |jal| 4 17] 8 136 98 |100%| 1,50 255 5 127,5
ulo| ja| 2 185 7 | 1.295( 98 |100%| 1,50 277,5| 5 | 1.387,5
Summe KV 483 3.679 499,7 2.498,5 218,6 1.092,8
Gesamt:
Summe 2.229 16.648 3.127,2 15.636,1 270,5 1.352,6
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Anlage 21

Verteilung der berechneten Fahrzeuggesamtmassen aquivalenter konventioneller
Fahrzeuge des Schwerverkehrs
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FZTYP 98 - Direktverkehr
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Bild 17: Verteilung der Fahrzeuggesamtmasse aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 98 im Direktverkehr

FZTYP 98 - kombinierter Verkehr
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Bild 18: Verteilung der Fahrzeuggesamtmasse &quivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 98 im kombinierten Verkehr

FZTYP 98 - Direktverkehr und kombinierter Verkehr
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Bild 19: Verteilung der Fahrzeuggesamtmasse aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 98 im Direktverkehr und kombinier-
ten Verkehr
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FZTYP 41 - Direktverkehr
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Bild 20: Verteilung der Fahrzeuggesamtmasse aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 41 im Direktverkehr

FZTYP 41 - kombinierter Verkehr
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Bild 21: Verteilung der Fahrzeuggesamtmasse aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 41 im kombinierten Verkehr

FZTYP 41 - Direktverkehr und kombinierter Verkehr

rel. Haufigkeit
=
(2]
X

10% A

8%

6% 1

4% 1

2% 1

0%

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
Fahrzeuggesamtmasse [t]

Bild 22: Verteilung der Fahrzeuggesamtmasse aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 41 im Direktverkehr und kombinier-
ten Verkehr
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FZTYP 42 - Direktverkehr
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Bild 23: Verteilung der Fahrzeuggesamtmasse aquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 42 im Direktverkehr
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Anlage 22

Koeffizienten zur Ermittlung der Achslasten &quivalenter konventioneller Fahr-
zeuge des Schwerverkehrs
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Anlage 23

Wertetabellen der Achslastklassenverteilungen von Lang-Lkw und aquivalenten
konventionellen Lkw
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Tab. 34: Achslastklassenverteilung Gesamtdatenbestand, Direktverkehr, kombinierter Verkehr

Gesamt Gesamt - DV Gesamt - KV
A[It']K LLkw akLkw LLkw akLkw LLkw akLkw
% % % % %

1 0,36% 0,00% 0,44% 0,00% 0,06% 0,00%

2 2,98% 1,79% 2,84% 1,86% 3,49% 1,55%

3 19,09%| 17,31%| 13,08%| 12,81%]| 41,33%| 33,60%

4 27,64%| 28,68%| 29,18%| 32,13%| 21,97%| 16,19%

5 19,91%| 12,82%| 23,17%| 13,73% 7,87% 9,52%

6 12,89%| 14,33%| 12,72%| 11,66%| 13,53%| 23,98%

7 9,43%| 19,87%| 10,06%| 21,76% 7,12%| 13,00%

8 4,57% 3,89% 5,01% 4,75% 2,95% 0,77%

9 2,23% 1,30% 2,61% 1,29% 0,83% 1,35%

10 0,66% 0,01% 0,65% 0,01% 0,72% 0,04%

11 0,19% 0,00% 0,20% 0,00% 0,14% 0,00%

12 0,04% 0,00% 0,05% 0,00% 0,00% 0,00%

13 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

14 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

15 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

16 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

> 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
Tab. 35: Achslastklassenverteilung der Unternehmen U1 bis U4

ul U2 U3 U4
A[IZ]K LLkw FZTYPO8 | FZTYP41 | akLkw LLkw akLkw98 LLkw akLkw98 LLkw akLkw98
% % % % % % % % % %

1 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
2 5,38% 0,64% 0,00% 0,32% 4,97% 4,86% 0,00% 0,00% 0,00%| 28,24%
3 40,44%| 36,94%| 17,08%| 27,01%| 19,10%| 25,37% 0,00% 1,36%| 29,41%| 28,24%
4 22,08%| 21,99%| 28,54%| 25,27%| 36,97%| 29,48%| 10,39%| 24,55%( 38,97% 3,53%
5 7,31% 3,99%| 18,22%| 11,10%| 10,92% 2,03%]| 41,23%| 34,09%| 26,47% 9,41%
6 9,98%]| 18,08%| 15,80%| 16,94% 6,20%| 15,01%| 20,13% 0,91% 5,15%| 28,24%
7 8,81%| 17,79%| 19,64%| 18,72%| 10,08%| 21,72%| 14,29%| 21,36% 0,00% 2,35%
8 3,34% 0,50% 0,57% 0,53% 5,61% 1,53% 6,82%| 15,00% 0,00% 0,00%
9 1,26% 0,07% 0,14% 0,11% 5,06% 0,00% 7,14% 2,73% 0,00% 0,00%
10 1,16% 0,00% 0,00% 0,00% 0,89% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
11 0,24% 0,00% 0,00% 0,00% 0,16% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
12 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
13 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
14 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
15 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
16 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
> 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%




Tab. 36: Achslastklassenverteilung der Unternehmen U5 bis U9
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(OB} U6 uv7 us uo9
A[It_]K LLkw |FZTYP98| LLkw | akLkw42 | LLkw | &akLkw42| LLkw | &kLkw98 | LLkw | akLkw98
% % % % % % % % % %
1 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
2 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,33% 0,00%| 10,23% 0,00% 0,00% 0,00%
3 0,00% 0,00%]| 12,50% 0,00%| 36,38% 0,54%| 15,34%]| 24,55% 2,91% 4,22%
4 0,63% 0,00%| 36,88%| 13,00%| 38,28%| 59,46%]| 19,89%| 27,27%| 27,88%| 55,08%
5 7,26%]| 56,09%| 26,25%| 47,00%| 11,72% 9,82%| 26,14%| 12,73%| 41,92% 0,78%
6 56,47% 3,91%| 16,25%| 10,00%| 11,50%| 30,18%]| 12,50%]| 10,00%]| 11,23% 2,11%
7 19,87%| 20,00% 8,13%| 30,00% 1,79% 0,00%| 10,23%]| 19,09%| 11,43%| 32,27%
8 13,25% 3,91% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 3,41% 6,36% 3,00% 5,47%
9 2,52%| 15,65% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 2,27% 0,00% 0,74% 0,08%
10 0,00% 0,43% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,30% 0,00%
11 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,44% 0,00%
12 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,15% 0,00%
13 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
14 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
15 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
16 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
> 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
Tab. 37: Achslastklassenverteilung der Unternehmen U10 bis U14
U 10 ull U112 U 13 ui14
A[It']K LLkw akLkw98 LLkw akLkw98 LLkw akLkw9s LLkw akLkw42 LLkw akLkw98
% % % % % % % % % %
1 0,15% 0,00% 0,00% 0,00% 6,25% 0,00% 6,30% 0,00% 0,00% 0,00%
2 0,85% 0,97% 0,13% 0,00%)| 18,75%| 15,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3 44,02%| 44,11% 2,76% 0,00%| 19,79%| 15,00% 0,00% 0,00% 5,71% 2,40%
4 20,00% 3,57%| 31,67%| 17,85%| 14,58%| 25,00%| 11,26%]| 30,63% 7,14%| 18,00%
5 6,80% 7,14%| 36,28%| 38,77%| 16,67%| 11,67%| 38,36%| 30,63%| 23,43%| 38,40%
6 20,08%| 34,27% 9,55% 3,38%| 14,58%| 13,33%| 28,24%| 20,25%| 39,43% 2,80%
7 517% 5,30%| 13,27%| 22,46% 9,38%| 16,67% 4,39%| 18,48%| 10,57%| 23,60%
8 2,63% 1,19% 5,26%| 10,05% 0,00% 3,33% 1,15% 0,00% 4,00% 9,20%
9 0,23% 3,35% 0,90% 7,49% 0,00% 0,00% 2,48% 0,00% 8,00% 5,60%
10 0,08% 0,11% 0,19% 0,00% 0,00% 0,00% 5,73% 0,00% 1,71% 0,00%
11 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 1,91% 0,00% 0,00% 0,00%
12 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,19% 0,00% 0,00% 0,00%
13 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
14 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
15 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
16 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
> 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%|( 100,00%| 100,00%| 100,00%
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Tab. 38: Achslastklassenverteilung der Unternehmen U15 bis U18

U 15 U 16 U 17 U 18
A[lt_]K LLkw akLkw9s LLkw FZTYP98 | FZTYP41 | &kLkw LLkw akLkw41 LLkw akLkw98
% % % % % % % % % %
1 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 2,78% 0,00% 0,00% 0,00%
2 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%| 15,90% 0,00% 0,33% 0,00%
3 0,00% 0,00%| 55,56% 0,00% 1,60% 0,80%| 12,81%| 10,62%| 10,34%| 20,00%
4 0,00%| 60,00% 7,56%| 45,60%| 41,60%| 43,60%| 32,72%| 18,52%| 23,23%| 29,31%
5 16,67% 0,00%| 22,67%| 14,40%| 16,80%| 15,60%| 10,96%| 26,67%| 27,09%| 10,69%
6 50,00% 0,00%| 12,00% 0,00%| 13,60% 6,80% 7,10%| 17,53%| 18,56%| 10,80%
7 16,67%]| 20,00% 2,22%| 22,40%| 26,40%| 24,40%| 11,73%]| 20,25% 9,11%| 20,80%
8 16,67%]| 20,00% 0,00%| 17,60% 0,00% 8,80% 5,71% 6,42%| 10,67% 8,39%
9 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,31% 0,00% 0,66% 0,00%
10 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
11 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
12 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
13 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
14 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
15 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
16 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Y 100,00%| 100,00%]| 100,00%| 100,00%| 100,00%( 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%| 100,00%
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Anlage 24

Verteilungsfunktionen der Achslastklassen von Lang-Lkw und &aquivalenten kon-
ventionellen Lkw
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Bild 24: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U1 (kombi-
nierter Verkehr)
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Bild 25: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U2 (Direkt-
verkehr)
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Bild 26: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U3 (Direkt-

verkehr)
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Bild 27: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U4 (kombi-
nierter Verkehr)
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Bild 28: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U5 (Direkt-

verkehr)
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Bild 29: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U6 (Direkt-
verkehr)
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Bild 30: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U7 (Direkt-
verkehr)
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Bild 31: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U8 (Direkt-
verkehr)
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Bild 32: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U9 (Direkt-

verkehr)
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Bild 33: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U10 (kom-
binierter Verkehr)
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Bild 34: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U1l (Di-

rektverkehr)
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Bild 35: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U12 (Di-

rektverkehr)
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Bild 36: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U13 (Di-
rektverkehr)
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Bild 37: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U14 (Di-
rektverkehr)
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Bild 38: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &aquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U15 (Di-

rektverkehr)
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Bild 39: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U16 (Di-
rektverkehr)
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Bild 40: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U17 (Di-

rektverkehr)
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Bild 41: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und &quivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U18 (Di-
rektverkehr)



















































