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S paltenbe­
zeichnung 

B edeutung 

R oh_Unternehmen  

u id 1 1. Identifikationsnummer des Unternehmens 
u id 2 2. Identifikationsnummer des Unternehmens 
u u 1 Identifikationsnummer des  Unternehmens 
u u 2 Name des  Unternehmens 
u  u  3  Adresse des  Unternehmens  
u u  4  Ansprechpartner der Unternehmens 
u q1 x  Wirtschaftszweig x des Unternehmens nach NACE  Code 
u q1 a Land- und Fortswirtschaft, F is cherei 
u q1 b  Bergbau und Gewinnung von S teinen und E rden 
u q1 c Verarbeitendes  Gewerbe / Hers tellung von Waren 
u q1 d  E nergieversorgung 

u_q1_e 
Wasserversorgung; Abwasser- und Abfallentsorgung und Beseitigung 
von Umweltverschmutzungen 

u q1 f  Baugewerbe / Bau 
u q1 g Handel; Ins tandhaltung und R eperatur von Kraftfahrzeugen 
u q1 h Verkehr und L agerei 
u q1 i  Gas tgewerbe / Beherbergung und Gas tronomie 
u q1 j Information und Kommunikation 
u q1 k  E rbringung von F inanz- und Vers icherungs leis tungen 
u q1 l Grunds tücks - und Wohnungswesen  

u_q1_m 
E rbringung von freiberuflichen, wis senschaftlichen und technischen 
Diens tleis tungen 

u q1 n  E rbringung von sons tigen Wirtschaftlichen Diens tleis tungen 
u q1 o Öffentliche Verwaltung, Verteidigung; S oz ialvers icherung 
u q1 p E rz iehung und Unterricht 
u q1 q Gesundheits - und S oz ialwesen 
u q1 r Kuns t, Unterhaltung und E rholung 
u q1 s  E rbringung von sons tigen Diens tleis tung 

u_q1_t 
P rivate Haushalte mit Hauspersonal; Hers tellung von Waren und 
E rbringung von Diens tleis tungen durch private Haushalte für den 
E igenbedarf ohne ausgeprägten S chwerpunkt 

u q1 u E xterritoriale Organisation und Körperschaften 
u q2 Art des  Unternehmens 
u q3 1  Marktsegment des  Unternehmens  =Ladungsverkehre  
u q3 2  Marktsegment des  Unternehmens  =Teilladungsverkehre  
u q3 3  Marktsegment des  Unternehmens  =S tückgut/S ammelgutverkehre 
u q3 4  Marktsegment des Unternehmens = Kurier- / E xpress - / P aketdiens te 
u q3 5  Marktsegment des  Unternehmens  =Gefahrgutverkehre 
u q3 6  Marktsegment des  Unternehmens  =Temperaturgeführte Verkehre 
u q3 7  Marktsegment des Unternehmens = Tank- und S ilotransporte 
u q3 8  Marktsegment des  Unternehmens  =S ons tiges  mit Freitexteingabe 
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S paltenbe­
zeichnung 

B edeutung 

u q3 8  1  Marktsegment des  Unternehmens  =S ons tiges 

u_q4_1 hauptsächlich transportierte Gutart = Landwirtschaftliche E rzeugnis se 

u q4 2  hauptsächlich transportierte Gutart = Kohle, E rze 
u q4 3  hauptsächlich transportierte Gutart = Möbel / Umzugsgut 
u q4 4  hauptsächlich transportierte Gutart = Messe / Kuns tgut 

u_q4_5 
hauptsächlich transportierte Gutart = S ons tige Güter mit 
Freitexteingabe 

u q4 5  1  hauptsächlich transportierte Gutart = S ons tige Güter 
u q4 6  hauptsächlich transportierte Gutart = Mineralölprodukte 
u q4 7  hauptsächlich transportierte Gutart = Baus toffe 
u q4 8  hauptsächlich transportierte Gutart = Düngemittel 
u q4 9  hauptsächlich transportierte Gutart = Chemische Güter 
u q4 10  hauptsächlich transportierte Gutart = L ebensmittel /-grunds toffe 
u q4 11  hauptsächlich transportierte Gutart = Textilien 
u q4 12  hauptsächlich transportierte Gutart = Maschinen 
u q4 13  hauptsächlich transportierte Gutart = Kfz 
u q5 Anzahl der Mitarbeiter (davon L kw-Fahrer) 
u q6  Fuhrparks truktur: Anzahl L kw ≤7,5t 
u q7  Fuhrparks truktur: Anzahl L kw > 7,5t 
u q8  Fuhrparks truktur: Anzahl L ang-L kw 
u q9 Anzahl der S tandorte des  Unternehemens  im Aus land 
u q10 Anzahl der S tandorte des  Unternehemens  im Inland 
u q11 Anzahl der S endungen per L ang-LKW 
u q12 Anzahl der pro Jahr transportierten Tonnen gesamt 
u q13 Anzahl Tonnen per S traße pro Jahr 
u q14 Anzahl Tonnen per S tras se und Lang-L kw pro Jahr 
u q15 Jahresumsatz  letz tes  Geschäfts jahr 
u q16 Anzahl der S endungen (gesamt) pro Jahr 
u q16 1 Anteil der S endungen pro Jahr per S traße 
u q16 2 Anteil der S endungen pro Jahr per S chiene 
u q16 3 Anteil der S endungen pro Jahr per KV ( S traße - S chiene ) 
u q16 4 Anteil der S endungen pro Jahr per KV ( S traße - B innenschiff ) 
u q16 5 Anteil der S endungen pro Jahr per B innenschiff 

u_q17 
Befahrung von innerörtlicher S traßen mit L ang-L kw: Anzahl km pro 
Fahrt  

u_q18 
Befahrung von innerörtlicher S traßen mit L ang-L kw: Anzahl 
innerörtlicher Knotenpunkte pro Fahrt =Abbiegevorgänge 

u q19 Befahrung von Bahnübergängen mit L ang-L kw 
u q20 Befahrung von Lands traßen mit L ang-L kw: Anzahl km pro Fahrt 
u q21 Anzahl der Arbeits s tellen der BAB auf der L ang-L kw-R oute 
u q22 Befahrung von T&R -Anlagen mit dem Lang-L kw 
u q23 Vorhandensein eines  Gleisanschlusses  

u_q24 
E ntfernung bis  zum nächs ten Umschlags terminal, Angabe in Kilometer 
(km) 
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S paltenbe­
zeichnung 

B edeutung 

u q25 Art des  nächs ten Umschlags terminals  
u q26 Durchschnittliche Fahrerkos ten pro Jahr, Angabe in E uro (�) 
u q27 Zuschlag Lohn bei Fahrern eines  L ang-L kw, Angabe in P rozent (% ) 
u q28 Welche R egelung halten S ie für unangemessen/unnötig? 

u_q29 
Welche R egelung hat S chwierigkeiten bei der technischen Umsetzung 
verursacht? 

u_q30 
Welche R egelung hat S chwierigkeiten bei der adminis trativen 
Umsetzung verursacht? 

u q31 Welche R egelung sollte ggf. klarer gefass t werden? 
u q32 Was  wäre Ihr Wunsch für eine neue Ausnahmeverordnung? 

R oh_Fahrzeugmodule 

m id 1 
m id 2 
m id 3 
m q1 
m q2 
m q3 
m_q4 

1. Identifikationsnummer des Fahrzeugmoduls 
2. Identifikationsnummer des Fahrzeugmoduls 
3. Identifikationsnummer des Fahrzeugmoduls 
Typ des  L kw-Moduls , Typennummer oder Freitexteingabe 
Hers teller des L kw-Moduls 
L adekapaz ität: Nutz las t, Angabe in Tonnen (t) 
L adekapaz ität: Volumen, Angabe in Kubikmeter (m 3) 

m_q5 Ladekapaz ität: Anzahl und Art der S tellplätze 
m_q6 Ladekapaz ität: Anzahl der L ademeter 

R oh_Fahrzeugkombinat ion 

k_id_1 1. Identifikationsnummer der Fahrzeugkombination 
k_id_2 2. Identifikationsnummer der Fahrzeugkombination 
k_id_3 3. Identifikationsnummer der Fahrzeugkombination 
k_q1 Fahrzeugkombination-ID 

k_q2_1 Aus  welchen Modulen setz t s ich die Fahrzeugkombination zusammen? 

k_q2_2 
Aus  welchen Modulen setz t s ich die Fahrzeugkombination zusammen?, 
Angabe von Typen und Typennummer 

k_q3_1 E insatzbereich L ang-L kw in Clus ter: Bulk 

k_q3_2 
E insatzbereich Lang-L kw in Clus ter: General T ruck Load, 
Komplettladungen 

k_q3_3 
E insatzbereich L ang-L kw in Clus ter: Hinterlandverkehre (S ee- und 
B innenhafen) 
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S paltenbe­
zeichnung 

B edeutung 

k_q3_4 E insatzbereich L ang-L kw in Clus ter: KE P  / P os t 
k_q3_5 E insatzbereich L ang-L kw in Clus ter: Kontraktlogis tik 

k_q3_6 E insatzbereich Lang-L kw in Clus ter: L agerhaltungs -, Terminalverkehre 

k_q3_7 
E insatzbereich Lang-L kw in Clus ter: L TL , S tückgut, 
Teilladungsverkehre, S ys temverkehre 

k_q3_8 E insatzbereich L ang-L kw in Clus ter: L uftfracht 
k_q3_9 E insatzbereich L ang-L kw in Clus ter: P rojektladung 
k_q3_10 E insatzbereich Lang-L kw in Clus ter: Temperaturgeführte Verkehre 
k_q4_1 E insatzbereich L ang-L kw in Form der L adung: andere L adungs form 

k_q4_2 
E insatzbereich Lang-L kw in Form der L adung: Behälter (20/40ft DC 
Container) / Wechselaufbau 

k_q4_3 E insatzbereich L ang-L kw in Form der L adung: Gebündelte Güter 

k_q4_4 E insatzbereich L ang-L kw in Form der L adung: KV (S trasse / S chiene) 

k_q4_5 
E insatzbereich L ang-L kw in Form der L adung: Massengüter 
(unverpackt) 

k_q4_6 E insatzbereich L ang-L kw in Form der L adung: P alettiertes  Gut 
k_q4_7 E insatzbereich L ang-L kw in Form der L adung: S tückgut 

k_q5 
durchschnittl. Gesamtkos tensätze L ang-L kw pro S tellplatzkilometer, 
Angabe in E uro (�) 

k_q6 
durchschnittl. Krafts toffverbrauch L ang-L kw je 100km, Angabe in L iter 
(l) 

k_q7 
Unterschied durchschnittl. Krafts toffverbrauch Lang-L kw zu 
konventionellem L kw, Angabe in P rozent (% ) 

k_q8 durchschnittl. Mautkos ten Lang-L kw pro Fahrt, Angabe in E uro (�) 

k_q9 
durchschnittl. Gesamtkos tensätze L ang-L kw pro Tonnenkilometer 
(Tkm), Angabe in E uro (�) 

k_q10 
durchschnittl. Gesamtkos tensätze L ang-L kw pro L kwkilometer (L kwkm), 
Angabe in E uro (�) 

k_q11 
Unterschied durchschnittl. Gesamtkos tensätze L ang-L kw zu  
konventionellem L kw pro Tonnenkilometer (Tkm), Angabe in P rozent 
(% ) 

k_q12 
Unterschied durchschnittl. Gesamtkos tensätze L ang-L kw zu  
konventionellem L kw pro L kwkilometer (L kwkm), Angabe in P rozent (% ) 

k_q13 
Unterschied durchschnittl. Gesamtkos tensätze L ang-L kw zu  
konventionellem L kw pro S tellplatzkilometer, Angabe in P rozent (% ) 

k_q14 Motivation/Gründe für die Auswahl dieser Typkombination Lang-L kw 
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Anlage 8 


Erhebungszeiträume 
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Tab. 21: Erhebungszeiträume der Achslastdatenerfassung 

Unter­
nehmen 

Nr. 

Zeitraum 1 Zeitraum 2 Zeitraum 3 Zeitraum 4 Zeitraum 5 

von bis von bis von bis von bis von bis 

U 1 11.03.2013 28.03.2013 08.04.2013 12.04.2013 23.04.2013 26.04.2013 06.05.2013 31.07.2013 

U 2 03.04.2013 01.06.2013 

U 3 05.06.2013 05.07.2013 

U 4 18.04.2013 30.05.2013 

U 5 09.04.2013 31.05.2013 

U 6 24.04.2013 16.05.2013 

U 7 16.04.2013 31.05.2013 

U 8 17.03.2013 26.03.2013 07.04.2013 17.04.2013 13.05.2013 27.05.2013 09.06.2013 23.06.2013 

U 9 12.03.2013 03.05.2013 17.05.2013 09.08.2013 19.08.2013 24.08.2013 02.09.2013 02.09.2013 14.09.2013 20.09.2013 

U 10 04.04.2013 31.05.2013 

U 11 05.04.2013 26.04.2013 06.05.2013 31.05.2013 

U 12 13.06.2013 24.06.2013 

U 13 25.03.2013 31.05.2013 

U 14 06.05.2013 31.05.2013 

U 15 27.03.2013 27.03.2013 

U 16 11.04.2013 17.04.2013 15.05.2013 16.05.2013 29.05.2013 13.06.2013 

U 17 04.03.2013 26.03.2013 02.04.2013 26.04.2013 10.06.2013 27.06.2013 

U 18 12.03.2013 26.03.2013 02.04.2013 12.04.2013 26.04.2013 02.08.2013 
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Anlage 9 


Datenbankstruktur zur Dokumentation der Achslastdaten 
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Tab. 22: Struktur der Eingabedatenbank zur Achslastdokumentation 

Feldname Inhalt 

ID Identifikationsnummer 

SPEDITION Name des Unternehmens 

DATUM Datum 

UHRZEIT Uhrzeit 

KENNZEICHEN polizeiliches Kennzeichen des Motorwagens 

TYPLLKW Typ LLkw gemäß BASt-Nummerierung 

BEMERKUNG Bemerkungen auf Erhebungsformular 

AL A1 Achslast Achse 1 [t] 

AL A2 Achslast Achse 2 [t] 

AL A3 Achslast Achse 3 [t] 

AL A4 Achslast Achse 4 [t] 

AL A5 Achslast Achse 5 [t] 

AL A6 Achslast Achse 6 [t] 

AL A7 Achslast Achse 7 [t] 

AL A8 Achslast Achse 8 [t] 

AL A9 Achslast Achse 9 [t] 

AL A1-3 Summe Achslast Achsen 1 bis 3 [t] 

AL A2-3 Summe Achslast Achsen 2 und 3 [t] 

AL A3-4 Summe Achslast Achsen 3 und 4 [t] 

AL A4-5 Summe Achslast Achsen 4 und 5 [t] 

AL A4-6 Summe Achslast Achsen 4 bis 6 [t] 

AL A4-8 Summe Achslast Achsen 4 bis 8 [t] 

AL A5-7 Summe Achslast Achsen 5 bis 7 [t] 

AL A6-7 Summe Achslast Achsen 6 bis 7 [t] 

AL A6-8 Summe Achslast Achsen 6 bis 8 [t] 

G ZM Summe Achslasten Zugmaschine [t] 

G AH Summe Achslasten Auflieger/Hänger [t] 

G DO Summe Achslasten Aufliegerachse (Dolly) [t] 

G FZ Fahrzeuggesamtgewicht [t] 

G LA Ladungsgewicht [t] 
K1 A1 Kennung zu Achse 1: Wertursprung 

1 = Eingabewert 
2 = Berechnungswert 

K2 A1 Kennung zu Achse 1: Achsart 
Ei = Einzelachse 
Do = Doppelachse 
Dr = Dreifachachse 

K1 A2 Kennung zu Achse 2: Wertursprung (wie oben) 
K2 A2 Kennung zu Achse 2: Achsart (wie oben) 
K1 A3 Kennung zu Achse 3: Wertursprung (wie oben) 
K2 A3 Kennung zu Achse 3: Achsart (wie oben) 
K1 A4 Kennung zu Achse 4: Wertursprung (wie oben) 
K2 A4 Kennung zu Achse 4: Achsart (wie oben) 
K1 A5 Kennung zu Achse 5: Wertursprung (wie oben) 
K2 A5 Kennung zu Achse 5: Achsart (wie oben) 
K1 A6 Kennung zu Achse 6: Wertursprung (wie oben) 
K2 A6 Kennung zu Achse 6: Achsart (wie oben) 
K1 A7 Kennung zu Achse 7: Wertursprung (wie oben) 
K2 A7 Kennung zu Achse 7: Achsart (wie oben) 
K1 A8 Kennung zu Achse 8: Wertursprung (wie oben) 
K2 A8 Kennung zu Achse 8: Achsart (wie oben) 
K1 A9 Kennung zu Achse 9: Wertursprung (wie oben) 
K2 A9 Kennung zu Achse 9: Achsart (wie oben) 
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Anlage 10 


Fahrzeugkonfigurationen von Lang-Lkw mit Achslastdokumentation 
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Tab. 23: Fahrzeugkonfigurationen mit Achslastdokumentation 

Unternehmen Nr. Typ LLkw Anzahl Achsen KV Symbol 

U 1 3 8 ja 

U 2 3 7 

U 3 2 7 

U 4 4 8 ja 

U 5 2 7 

U 6 3 8 

U 7 3 8 

U 8 3 8 

U 9 3 8 

U 10 2 7 ja 

U 11 3 8 

U 12 3 8 

U 13 3 7 

U 14 2 7 

U 15 5 6 

U 16 4 9 

U 17 3 8 

U 18 3 7 
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Anlage 11 


Berechnungsprozeduren zur Ermittlung von Einzelachslasten 
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Tab. 24: Berechnung von Einzelachslasten 

Untern. 
Nr. 

Anzahl 
Fahrten 

Feld Wert 
Anzahl 

DS 
Ermittlung 

U 1 281 AL 3 = 0 183 Achse geliftet 
AL 4 fehlt 281 

rechnerisch durch Halbierung AL 4-5 
AL 5 fehlt 281 
AL 6 fehlt 281 

rechnerisch durch Drittelung AL 6-8 AL 7 fehlt 281 
AL 8 fehlt 281 

U 2 629 AL 3 fehlt 629 
rechnerisch durch Halbierung AL 3-4 

AL 4 fehlt 629 
AL 5 fehlt 629 

rechnerisch durch Drittelung AL 5-7 AL 6 fehlt 629 
AL 7 fehlt 629 

AL 3-4 fehlt 1 
rechnerisch aus prozentualer Verteilung der 
Datensätze mit gleicher AL 5-7 

U 3 44 AL 6 fehlt 44 
rechnerisch durch Halbierung AL 6-7 

AL 7 fehlt 44 

U 4 17 AL 1 fehlt alle rechnerisch aus Gesamtgewicht und aus 
prozentualer Verteilung AL1 zu AL2 Unternehmen 
Nr. U 10 AL 2 fehlt alle 

U 5 46 AL 1 fehlt 1 
rechnerisch durch arithmetischen Mittelwert der 
übrigen Datensätze 

AL 3 = 0 1 Achse geliftet 
AL 5 = 0 1 Achse geliftet 

U 6 20 AL 4 fehlt 20 
rechnerisch durch Halbierung AL 4-5 

AL 5 fehlt 20 
AL 6 fehlt 20 

rechnerisch durch Drittelung AL 6-8 AL 7 fehlt 20 
AL 8 fehlt 20 

U 7 112 AL 1 fehlt 112 rechnerisch aus G ZM und prozentualer Verteilung 
AL1 bis AL3 eines anderen Lang-Lkw des 
Unternehmens 

AL 2 fehlt 112 
AL 3 fehlt 112 
AL 4 fehlt 112 

rechnerisch durch Halbierung G DO 
AL 5 fehlt 112 
AL 6 fehlt 112 

rechnerisch durch Drittelung G AH AL 7 fehlt 112 
AL 8 fehlt 112 

U 8 22 AL 4 fehlt 18 
rechnerisch durch Halbierung AL 4-5 

AL 5 fehlt 18 
AL 6 fehlt 18 

rechnerisch durch Drittelung AL 6-8 AL 7 fehlt 18 
AL 8 fehlt 18 
AL 4 fehlt 4 

rechnerisch aus AL 4-8 und prozentualer 
Verteilung der übrigen, berechneten Datensätze 

AL 5 fehlt 4 
AL 6 fehlt 4 
AL 7 fehlt 4 
AL 8 fehlt 4 
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Untern. 
Nr. 

Anzahl 
Fahrten 

Feld Wert 
Anzahl 

DS 
Ermittlung 

U 9 256 AL 2 fehlt 5 
 AL 2 = AL 2-3 (AL 3 = 0 = geliftet) 

AL 3 fehlt 5 
AL 3 fehlt 16 = 0 , da Achse geliftet 
AL 4 fehlt 256 

rechnerisch durch Halbierung AL 4-5 
AL 5 fehlt 256 
AL 6 fehlt 256 

rechnerisch durch Drittelung AL 6-8 AL 7 fehlt 256 
AL 8 fehlt 256 

U 11 195 AL 4 fehlt 196 
rechnerisch durch Halbierung AL 4-5 

AL 5 fehlt 196 
AL 6 fehlt 196 

rechnerisch durch Drittelung AL 6-8 AL 7 fehlt 196 
AL 8 fehlt 196 

U 12 12 AL 4 fehlt 6 
rechnerisch durch Halbierung AL 4-5 

AL 5 fehlt 6 
AL 6 fehlt 6 

rechnerisch durch Drittelung AL 6-8 AL 7 fehlt 6 
AL 8 fehlt 6 

U 13 79 AL 2 fehlt 8 rechnerisch = AL2-3 (Achse 3 geliftet) 
AL 3 fehlt 29 = 0 , da Achse geliftet 
AL 4 fehlt 38 

rechnerisch durch Halbierung AL 4-5 
AL 5 fehlt 38 
AL 6 fehlt 39 

rechnerisch durch Halbierung AL 6-7 
AL 7 fehlt 39 

U 15 1 AL 4 fehlt alle 
rechnerisch durch Drittelung AL 4-6 AL 5 fehlt alle 

AL 6 fehlt alle 
U 17 81 AL 4 fehlt 20 

rechnerisch durch Halbierung AL 4-5
AL 5 fehlt 20 
AL 6 fehlt 20 

rechnerisch durch Drittelung AL 6-8 AL 7 fehlt 20 
AL 8 fehlt 20 

U 18 174 AL 1 fehlt 13 
rechnerisch aus AL 1-3 und prozentualer 
Verteilung der übrigen Datensätze 

AL 2 fehlt 13 
AL 3 fehlt 13 
AL 4 fehlt 174 

rechnerisch durch Halbierung AL 4-5 
AL 5 fehlt 174 
AL 6 fehlt 174 

rechnerisch durch Halbierung AL 6-7 
AL 7 fehlt 174 
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Anlage 12 


Datenüberprüfung mittels externer Achslastdokumentation 
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Tab. 25: Abgleich der Dokumentation erfasster Achslasten von beteiligten Forschungsnehmern und Unternehmen 

Beteiligte Unternehmen Datum Prüfergebnis Bemerkung 

FE 09.181 U 13 25.03.2013  --­
kein äquivalentes Datenblatt 
des Unternehmens vorhanden 

FE 09.181 U 13 25.03.2013  --­
kein äquivalentes Datenblatt 
des Unternehmens vorhanden 

FE 09.181 U 17 26.03.2013
 weitgehende 

Übereinstimmung 
unterschiedliche Datenfelder 
ausgefüllt 

FE 09.181 U 15 27.03.2013
 keine 

Übereinstimmung 
nur pauschale Angaben des 
Unternehmens vorhanden 

FE 09.181 U 18 09.04.2013  Übereinstimmung 

FE 09.181 U 10 09.04.2013  --­
Kopie des Datenblattes des 
Unternehmens 

FE 09.181 U 10 09.04.2013  --­
Kopie des Datenblattes des 
Unternehmens 

FE 09.181 U 4 10.04.2013  --­
keine Gewichtsangaben 
enthalten 

FE 09.181 U 11 10.04.2013  Übereinstimmung 

FE 09.181 U 16 11.04.2013  Übereinstimmung 

FE 09.180 U 6 06.03.2013  --­

kein äquivalentes Datenblatt 
des Unternehmens vorhanden; 
vergleichbare Datensätze 
stimmen überein 

FE 09.180 U 7 06.03.2013  --­

kein äquivalentes Datenblatt 
des Unternehmens vorhanden; 
vergleichbare Datensätze 
stimmen überein 
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Anlage 13 


Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen 
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Tab. 26: Verteilung der Fahrzeuggesamtmassen 

Direktverkehr Kombinierter Verkehr 

Fahrzeugge­
samtmasse [t] 

Anzahl 
Fahrten 

relative 
Häufigkeit 

Summen­
häufigkeit 

Fahrzeugge­
samtmasse [t] 

Anzahl 
Fahrten 

relative 
Häufigkeit 

Summen­
häufigkeit 

16 0 0,00% 0,00% 16 0 0,00% 0,00% 

17 0 0,00% 0,00% 17 1 0,21% 0,21% 

18 0 0,00% 0,00% 18 0 0,00% 0,21% 

19 0 0,00% 0,00% 19 0 0,00% 0,21% 

20 0 0,00% 0,00% 20 2 0,41% 0,62% 

21 27 1,55% 1,55% 21 0 0,00% 0,62% 

22 27 1,55% 3,09% 22 3 0,62% 1,24% 

23 7 0,40% 3,49% 23 63 13,04% 14,29% 

24 12 0,69% 4,18% 24 130 26,92% 41,20% 

25 16 0,92% 5,10% 25 47 9,73% 50,93% 

26 21 1,20% 6,30% 26 22 4,55% 55,49% 

27 42 2,41% 8,71% 27 10 2,07% 57,56% 

28 96 5,50% 14,20% 28 2 0,41% 57,97% 

29 110 6,30% 20,50% 29 7 1,45% 59,42% 

30 85 4,87% 25,37% 30 19 3,93% 63,35% 

31 85 4,87% 30,24% 31 29 6,00% 69,36% 

32 153 8,76% 39,00% 32 30 6,21% 75,57% 

33 85 4,87% 43,87% 33 31 6,42% 81,99% 

34 105 6,01% 49,89% 34 27 5,59% 87,58% 

35 105 6,01% 55,90% 35 12 2,48% 90,06% 

36 167 9,56% 65,46% 36 8 1,66% 91,72% 

37 104 5,96% 71,42% 37 5 1,04% 92,75% 

38 141 8,08% 79,50% 38 0 0,00% 92,75% 

39 115 6,59% 86,08% 39 2 0,41% 93,17% 

40 93 5,33% 91,41% 40 4 0,83% 94,00% 

41 66 3,78% 95,19% 41 5 1,04% 95,03% 

42 53 3,04% 98,22% 42 9 1,86% 96,89% 

43 18 1,03% 99,26% 43 8 1,66% 98,55% 

44 8 0,46% 99,71% 44 5 1,04% 99,59% 

45 2 0,11% 99,83% 45 1 0,21% 99,79% 

46 2 0,11% 99,94% 46 1 0,21% 100,00% 

47 1 0,06% 100,00% 47 0 0,00% 100,00% 

48 0 0,00% 100,00% 48 0 0,00% 100,00% 

Summe: 1.746 100,00% Summe: 483 100,00% 
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Anlage 14 


Achslastmessstellen auf Fahrtrouten der dokumentierten Lang-Lkw 
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Tab. 27: Achslastmessstellen auf Fahrtrouten und Erhebungszeiträume der Unternehmen 

Unternehmen 
Messstelle 

Nr. 

Zeitraum 1 Zeitraum 2 

von bis von bis 

U 1 

U 2 3392 02.04.2013 02.06.2013 

U 3 3392 04.06.2013 06.07.2013 

U 4 

U 5 

U 6 

U 7 

U 8 
3392 16.03.2013 24.06.2013 

9666 16.03.2013 24.06.2013 

U 9 

U 10 

U 11 

U 12 
3392 12.06.2013 25.06.2013 

9666 12.06.2013 25.06.2013 

U 13 

U 14 

U 15 

U 16 

U 17 9625 03.03.2013 27.04.2013 09.06.2013 28.06.2013 

U 18 1291 11.03.2013 03.08.2013 
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Anlage 15 


Datenabgleich mit den Grenzwerten nach der StVZO 
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Tab. 28: Datenabgleich mit den Grenzwerten nach der StVZO 

Fz­
komb. 

Kfz 
Anh. 

2 
A 1 A 2 A 3 A 6 A 7 A2-3 A3-4 A4-5 A5-6 A6-7 A7-8 A8-9 A2-4 A3-5 A6-8 A7-9 

281 ja 44 26 10,0 11,5 10,0 18,0 18,0 18,0 18,0 24,0 

Überladung: 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

629 40 18 10,0 11,5 18,0 18,0 18,0 24,0 

Überladung: 0 3 0 0 0 0 0 0 

44 40 18 18 10,0 11,5 10,0 10,0 18,0 18,0 18,0 24,0 

Überladung: 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

17 ja 44 18 10,0 11,5 18,0 18,0 18,0 24,0 

Überladung: 0 0 0 0 0 0 0 0 

46 40 18 18 10,0 11,5 10,0 10,0 18,0 18,0 

Überladung: 34 0 0 0 0 0 0 0 0 

20 40 26 10,0 11,5 10,0 19,0 18,0 18,0 18,0 24,0 

Überladung: 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

112 40 26 10,0 11,5 10,0 19,0 18,0 18,0 18,0 24,0 

Überladung: 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

22 40 26 10,0 11,5 10,0 19,0 18,0 18,0 18,0 24,0 

Überladung: 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

256 40 26 10,0 11,5 10,0 19,0 18,0 18,0 18,0 24,0 

Überladung: 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

185 ja 44 18 18 10,0 11,5 10,0 10,0 18,0 18,0 18,0 24,0 

Überladung: 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

195 40 26 10,0 11,5 10,0 19,0 18,0 18,0 18,0 24,0 

Überladung: 50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

12 40 26 10,0 11,5 10,0 19,0 18,0 18,0 18,0 24,0 

Überladung: 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

79 40 26 10,0 11,5 10,0 19,0 18,0 18,0 

Überladung: 0 0 0 1 0 0 0 0 

50 40 18 18 10,0 11,5 10,0 10,0 18,0 18,0 18,0 24,0 

Überladung: 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

1 40 26 10,0 11,5 10,0 19,0 18,0 

Überladung: 0 0 0 0 0 0 0 

25 40 26 10,0 10,0 11,5 19,0 19,0 18,0 18,0 18,0 24,0 24,0 

Überladung: 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

81 40 26 10,0 11,5 10,0 19,0 18,0 18,0 18,0 24,0 

Überladung: 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

174 40 26 10,0 11,5 10,0 19,0 18,0 18,0 

Überladung: 0 0 0 0 0 0 0 0 

Summe Überladungen: 152 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

KV
Anzahl 
Fahrten 

Unter­
nehmen 

U 6 

U 1 

U 2 

U 3 

U 4 

U 5 

U 7 

U 8 

U 9 

U 10 

U 11 

U 12 

U 13 

U 14 

U 15 

U 16 

U 17 

U 18 

zulässige Doppelachslast 
zulässiges 

Gesamtgewicht 
zulässige 

Dreifachachslast 
zulässige Einzel­

achslast 
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Anlage 16 


Vergleich der Achslastverteilungen von Lang-Lkw 
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Bild 15: Achslastklassen und zugeordnete Häufigkeiten von Lang-Lkw im Direktverkehr und im kombinierten Ver­
kehr 

0% 

10% 

20% 

30% 

40% 

50% 

60% 

70% 

2 t 4 t 6 t 8 t 10 t 12 t 14 t 16 t 18 t 20 t >20 t 

Achlastklasse 

re
l. 

H
ä

u
fi

g
k

e
it 

LLkw (Direktverkehr) 

LLkw (kombinierter Verkehr) 

BAB Fernverkehr 

BAB Mischverkehr 

BAB Stadtnaher Verkehr 

Bild 16: Achslastklassenverteilung von Lang-Lkw im Vergleich zu Verteilungen konventioneller Lkw auf Bundesau­
tobahnen nach den RDO Asphalt 09 [FGSV 2009] 
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Anlage 17 


Anzahl der Achsübergänge äquivalenter 10t-Achsen EDTA(SV) von Lang-Lkw 
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Tab. 29: Anzahl äquivalenter 10-t-Achsübergänge EDTA(SV) von Lang-Lkw bei DTV(SV)=1.000 Kfz/24h 

Lk L0 Lk/L0 (Lk/L0)
4 

Direktverkehr Kombinierter Verkehr 

ALK-Ver­
teilung 

DTA(SV) (Lk/L0)
4• 

DTA(SV) 

ALK-Ver­
teilung 

DTA(SV) (Lk/L0)
4• 

DTA(SV) 

1 10 0,1 0,0001 0,44% 33 0,00 0,06% 4 0,00 

2 10 0,2 0,0016 2,84% 210 0,34 3,49% 253 0,40 

3 10 0,3 0,0081 13,08% 967 7,84 41,33% 2.992 24,24 

4 10 0,4 0,0256 29,18% 2.159 55,27 21,97% 1.590 40,71 

5 10 0,5 0,0625 23,17% 1.714 107,15 7,87% 569 35,59 

6 10 0,6 0,1296 12,72% 941 121,97 13,53% 979 126,93 

7 10 0,7 0,2401 10,06% 744 178,65 7,12% 516 123,79 

8 10 0,8 0,4096 5,01% 371 151,80 2,95% 213 87,36 

9 10 0,9 0,6561 2,61% 193 126,65 0,83% 60 39,40 

10 10 1,0 1,0000 0,65% 48 48,12 0,72% 52 51,77 

11 10 1,1 1,4641 0,20% 15 21,80 0,14% 10 15,16 

12 10 1,2 2,0736 0,05% 3 7,13 0,00% 0 0,00 

13 10 1,3 2,8561 0,00% 0 0,00 0,00% 0 0,00 

14 10 1,4 3,8416 0,00% 0 0,00 0,00% 0 0,00 

15 10 1,5 5,0625 0,00% 0 0,00 0,00% 0 0,00 

16 10 1,6 6,5536 0,00% 0 0,00 0,00% 0 0,00 

∑ 100,00% 7.399 826,72 100,00% 7.239 545,35 

EDTA(SV) 827 545 

DTV(SV) 1.000 1.000 

fA 7,40 7,24 

DTA(SV) 7.400 7.240 
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Anlage 18 


Äquivalente konventionelle Fahrzeugtypen des Schwerverkehrs 
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Anlage 19 


Ladevolumen von Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw 



 

 

 

 

 

 

80 

Tab. 31: Verhältnisfaktoren der Ladevolumen von Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw 

Unter­
nehmen 

Lang-Lkw 
äquivalente konventionelle Fahrzeugtypen 

Fahrzeug 1 Fahrzeug 2 

Nr. KV Typ 
Lade­

volumen 
[m³] 

FZTYP 
Lade­

volumen 
[m³] 

fLLkw FZTYP 
Lade­

volumen 
[m³] 

fLLkw 

U 1 ja 3 140 41 100 1,40 98 90 1,56 

U 2 3 154 98 100 1,54 

U 3 2 130 98 90 1,44 

U 4 ja 4 115 98 77 1,50 

U 5 2 130 41 100 1,30 98 90 1,44 

U 6 3 160 42 115 1,39 

U 7 3 160 42 115 1,39 

U 8 3 150 98 90 1,67 

U 9 3 150 98 90 1,67 

U 10 ja 2 115 98 77 1,50 

U 11 3 130 98 90 1,44 

U 12 3 140 98 100 1,40 

U 13 3 152 42 90 1,69 

U 14 2 150 98 100 1,50 

U 15 5 152 98 90 1,69 

U 16 4 115 41 77 1,50 98 77 1,50 

U 17 3 160 41 115 1,39 

U 18 3 144 98 90 1,60 
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Anlage 20 


Anzahl äquivalenter konventioneller Fahrzeuge des Schwerverkehrs 
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Tab. 32: Anzahl äquivalenter konventioneller Lkw zur Realisierung der Transportleistung von Lang-Lkw 

Unter­
nehmen 

Lang-Lkw 
äquivalente konventionelle Fahrzeugtypen 

Fahrzeug 1 Fahrzeug 2 

Nr. KV Typ 
Fahr­
ten 

fA AÜ FZTYP Anteil fLLkw 
Fahr­
ten 

fA AÜ FZTYP Anteil fLLkw 
Fahr­
ten 

fA AÜ 

Direktverkehr: 

U 2 3 629 7 4.403 98 100% 1,54 968,7 5 4.843,3 

U 3 2 44 7 308 98 100% 1,44 63,6 5 317,8 

U 5 2 46 7 322 41 50% 1,30 29,9 5 149,5 98 50% 1,44 33,2 5 166,1 

U 6 3 20 8 160 42 100% 1,39 27,8 5 139,1 

U 7 3 112 8 896 42 100% 1,39 155,8 5 779,1 

U 8 3 22 8 176 98 100% 1,67 36,7 5 183,3 

U 9 3 256 8 2.048 98 100% 1,67 426,7 5 2.133,3 

U 11 3 195 8 1.560 98 100% 1,44 281,7 5 1.408,3 

U 12 3 12 8 96 98 100% 1,40 16,8 5 84,0 

U 13 3 79 7 553 42 100% 1,69 133,4 5 667,1 

U 14 2 50 7 350 98 100% 1,50 75,0 5 375,0 

U 15 5 1 6 6 98 100% 1,69 1,7 5 8,5 

U 16 4 25 9 225 41 50% 1,50 18,8 5 93,8 98 50% 1,50 18,8 5 93,8 

U 17 3 81 8 648 41 100% 1,39 112,7 5 563,5 

U 18 3 174 7 1.218 98 100% 1,60 278,4 5 1.392,0 

Summe DV 1.746 12.969 2.627,5 13.137,6 52,0 260 

kombinierter Verkehr: 

U 1 ja 3 281 8 2.248 41 50% 1,40 196,7 5 983,5 98 50% 1,56 218,6 5 1.092,8 

U 4 ja 4 17 8 136 98 100% 1,50 25,5 5 127,5 

U 10 ja 2 185 7 1.295 98 100% 1,50 277,5 5 1.387,5 

Summe KV 483 3.679 499,7 2.498,5 218,6 1.092,8 

Gesamt: 

Summe 2.229 16.648 3.127,2 15.636,1 270,5 1.352,6 
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Anlage 21 

Verteilung der berechneten Fahrzeuggesamtmassen äquivalenter konventioneller 

Fahrzeuge des Schwerverkehrs 
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FZTYP 98 - Direktverkehr 
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Bild 17: Verteilung der Fahrzeuggesamtmasse äquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 98 im Direktverkehr 

FZTYP 98 - kombinierter Verkehr 
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Bild 18: Verteilung der Fahrzeuggesamtmasse äquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 98 im kombinierten Verkehr 

FZTYP 98 - Direktverkehr und kombinierter Verkehr 
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Bild 19: Verteilung der Fahrzeuggesamtmasse äquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 98 im Direktverkehr und kombinier­
ten Verkehr 
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FZTYP 41 - Direktverkehr 
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Bild 20: Verteilung der Fahrzeuggesamtmasse äquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 41 im Direktverkehr 

FZTYP 41 - kombinierter Verkehr 
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Bild 21: Verteilung der Fahrzeuggesamtmasse äquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 41 im kombinierten Verkehr 

FZTYP 41 - Direktverkehr und kombinierter Verkehr 
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Bild 22: Verteilung der Fahrzeuggesamtmasse äquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 41 im Direktverkehr und kombinier­
ten Verkehr 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

86 

FZTYP 42 - Direktverkehr 
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Bild 23: Verteilung der Fahrzeuggesamtmasse äquivalenter Lkw, Fahrzeugtyp 42 im Direktverkehr 
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Anlage 22 

Koeffizienten zur Ermittlung der Achslasten äquivalenter konventioneller Fahr­
zeuge des Schwerverkehrs 
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Anlage 23 

Wertetabellen der Achslastklassenverteilungen von Lang-Lkw und äquivalenten 
konventionellen Lkw 
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Tab. 34: Achslastklassenverteilung Gesamtdatenbestand, Direktverkehr, kombinierter Verkehr 

ALK 
[t] 

Gesamt Gesamt - DV Gesamt - KV 

LLkw äkLkw LLkw äkLkw LLkw äkLkw 

% % % % % % 

1 0,36% 0,00% 0,44% 0,00% 0,06% 0,00% 

2 2,98% 1,79% 2,84% 1,86% 3,49% 1,55% 

3 19,09% 17,31% 13,08% 12,81% 41,33% 33,60% 

4 27,64% 28,68% 29,18% 32,13% 21,97% 16,19% 

5 19,91% 12,82% 23,17% 13,73% 7,87% 9,52% 

6 12,89% 14,33% 12,72% 11,66% 13,53% 23,98% 

7 9,43% 19,87% 10,06% 21,76% 7,12% 13,00% 

8 4,57% 3,89% 5,01% 4,75% 2,95% 0,77% 

9 2,23% 1,30% 2,61% 1,29% 0,83% 1,35% 

10 0,66% 0,01% 0,65% 0,01% 0,72% 0,04% 

11 0,19% 0,00% 0,20% 0,00% 0,14% 0,00% 

12 0,04% 0,00% 0,05% 0,00% 0,00% 0,00% 

13 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

14 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

15 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

16 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

∑ 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 

Tab. 35: Achslastklassenverteilung der Unternehmen U1 bis U4 

ALK 
[t] 

U 1 U 2 U 3 U 4 

LLkw FZTYP98 FZTYP41 äkLkw LLkw äkLkw98 LLkw äkLkw98 LLkw äkLkw98 

% % % % % % % % % % 

1 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

2 5,38% 0,64% 0,00% 0,32% 4,97% 4,86% 0,00% 0,00% 0,00% 28,24% 

3 40,44% 36,94% 17,08% 27,01% 19,10% 25,37% 0,00% 1,36% 29,41% 28,24% 

4 22,08% 21,99% 28,54% 25,27% 36,97% 29,48% 10,39% 24,55% 38,97% 3,53% 

5 7,31% 3,99% 18,22% 11,10% 10,92% 2,03% 41,23% 34,09% 26,47% 9,41% 

6 9,98% 18,08% 15,80% 16,94% 6,20% 15,01% 20,13% 0,91% 5,15% 28,24% 

7 8,81% 17,79% 19,64% 18,72% 10,08% 21,72% 14,29% 21,36% 0,00% 2,35% 

8 3,34% 0,50% 0,57% 0,53% 5,61% 1,53% 6,82% 15,00% 0,00% 0,00% 

9 1,26% 0,07% 0,14% 0,11% 5,06% 0,00% 7,14% 2,73% 0,00% 0,00% 

10 1,16% 0,00% 0,00% 0,00% 0,89% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

11 0,24% 0,00% 0,00% 0,00% 0,16% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

12 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

13 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

14 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

15 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

16 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

∑ 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 
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Tab. 36: Achslastklassenverteilung der Unternehmen U5 bis U9 

ALK 
[t] 

U 5 U 6 U 7 U 8 U 9 

LLkw FZTYP98 LLkw äkLkw42 LLkw äkLkw42 LLkw äkLkw98 LLkw äkLkw98 

% % % % % % % % % % 

1 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

2 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,33% 0,00% 10,23% 0,00% 0,00% 0,00% 

3 0,00% 0,00% 12,50% 0,00% 36,38% 0,54% 15,34% 24,55% 2,91% 4,22% 

4 0,63% 0,00% 36,88% 13,00% 38,28% 59,46% 19,89% 27,27% 27,88% 55,08% 

5 7,26% 56,09% 26,25% 47,00% 11,72% 9,82% 26,14% 12,73% 41,92% 0,78% 

6 56,47% 3,91% 16,25% 10,00% 11,50% 30,18% 12,50% 10,00% 11,23% 2,11% 

7 19,87% 20,00% 8,13% 30,00% 1,79% 0,00% 10,23% 19,09% 11,43% 32,27% 

8 13,25% 3,91% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 3,41% 6,36% 3,00% 5,47% 

9 2,52% 15,65% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 2,27% 0,00% 0,74% 0,08% 

10 0,00% 0,43% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,30% 0,00% 

11 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,44% 0,00% 

12 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,15% 0,00% 

13 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

14 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

15 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

16 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

∑ 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 

Tab. 37: Achslastklassenverteilung der Unternehmen U10 bis U14 

ALK 
[t] 

U 10 U 11 U 12 U 13 U 14 

LLkw äkLkw98 LLkw äkLkw98 LLkw äkLkw98 LLkw äkLkw42 LLkw äkLkw98 

% % % % % % % % % % 

1 0,15% 0,00% 0,00% 0,00% 6,25% 0,00% 6,30% 0,00% 0,00% 0,00% 

2 0,85% 0,97% 0,13% 0,00% 18,75% 15,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

3 44,02% 44,11% 2,76% 0,00% 19,79% 15,00% 0,00% 0,00% 5,71% 2,40% 

4 20,00% 3,57% 31,67% 17,85% 14,58% 25,00% 11,26% 30,63% 7,14% 18,00% 

5 6,80% 7,14% 36,28% 38,77% 16,67% 11,67% 38,36% 30,63% 23,43% 38,40% 

6 20,08% 34,27% 9,55% 3,38% 14,58% 13,33% 28,24% 20,25% 39,43% 2,80% 

7 5,17% 5,30% 13,27% 22,46% 9,38% 16,67% 4,39% 18,48% 10,57% 23,60% 

8 2,63% 1,19% 5,26% 10,05% 0,00% 3,33% 1,15% 0,00% 4,00% 9,20% 

9 0,23% 3,35% 0,90% 7,49% 0,00% 0,00% 2,48% 0,00% 8,00% 5,60% 

10 0,08% 0,11% 0,19% 0,00% 0,00% 0,00% 5,73% 0,00% 1,71% 0,00% 

11 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 1,91% 0,00% 0,00% 0,00% 

12 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,19% 0,00% 0,00% 0,00% 

13 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

14 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

15 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

16 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

∑ 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 
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Tab. 38: Achslastklassenverteilung der Unternehmen U15 bis U18 

ALK 
[t] 

U 15 U 16 U 17 U 18 

LLkw äkLkw98 LLkw FZTYP98 FZTYP41 äkLkw LLkw äkLkw41 LLkw äkLkw98 

% % % % % % % % % % 

1 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 2,78% 0,00% 0,00% 0,00% 

2 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 15,90% 0,00% 0,33% 0,00% 

3 0,00% 0,00% 55,56% 0,00% 1,60% 0,80% 12,81% 10,62% 10,34% 20,00% 

4 0,00% 60,00% 7,56% 45,60% 41,60% 43,60% 32,72% 18,52% 23,23% 29,31% 

5 16,67% 0,00% 22,67% 14,40% 16,80% 15,60% 10,96% 26,67% 27,09% 10,69% 

6 50,00% 0,00% 12,00% 0,00% 13,60% 6,80% 7,10% 17,53% 18,56% 10,80% 

7 16,67% 20,00% 2,22% 22,40% 26,40% 24,40% 11,73% 20,25% 9,11% 20,80% 

8 16,67% 20,00% 0,00% 17,60% 0,00% 8,80% 5,71% 6,42% 10,67% 8,39% 

9 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,31% 0,00% 0,66% 0,00% 

10 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

11 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

12 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

13 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

14 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

15 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

16 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

∑ 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 
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Anlage 24 

Verteilungsfunktionen der Achslastklassen von Lang-Lkw und äquivalenten kon­
ventionellen Lkw 
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Bild 24: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U1 (kombi­
nierter Verkehr) 

U 2 

0% 

10% 

20% 

30% 

40% 

50% 

60% 

1 t 2 t 3 t 4 t 5 t 6 t 7 t 8 t 9 t 10 t 11 t 12 t 13 t 14 t 15 t 16 t 

Achlastklasse 

re
l.

 H
ä

u
fi

g
k

e
it

LLkw 

äkLkw98 

Bild 25: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U2 (Direkt­
verkehr) 
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Bild 26: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U3 (Direkt­
verkehr) 
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Bild 27: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U4 (kombi­
nierter Verkehr) 
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Bild 28: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U5 (Direkt­
verkehr) 
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Bild 29: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U6 (Direkt­
verkehr) 



 

 

   

 

   
 

 

 

   
 

 

97 

U 7 

0% 

10% 

20% 

30% 

40% 

50% 

60% 

1 t 2 t 3 t 4 t 5 t 6 t 7 t 8 t 9 t 10 t 11 t 12 t 13 t 14 t 15 t 16 t 

Achlastklasse 

re
l.

 H
ä

u
fi

g
k

e
it

LLkw 

äkLkw42 

Bild 30: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U7 (Direkt­
verkehr) 
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Bild 31: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U8 (Direkt­
verkehr) 
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Bild 32: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U9 (Direkt­
verkehr) 
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Bild 33: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U10 (kom­
binierter Verkehr) 
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U 11 
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Bild 34: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U11 (Di­
rektverkehr) 
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Bild 35: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U12 (Di­
rektverkehr) 
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U 13 
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Bild 36: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U13 (Di­
rektverkehr) 
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Bild 37: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U14 (Di­
rektverkehr) 
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U 15 
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Bild 38: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U15 (Di­
rektverkehr) 
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Bild 39: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U16 (Di­
rektverkehr) 
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U 17 
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Bild 40: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U17 (Di­
rektverkehr) 
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Bild 41: Verteilungsfunktionen der Lang-Lkw und äquivalenten konventionellen Lkw des Unternehmens U18 (Di­
rektverkehr) 


































